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(Se inicia la sesi6n siendo las once horas quince mi-
nutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VERODRIGUEZ): Se abre la sesién, No habiendo co-
municado a esta Presidencia ninguna sustitucién por
parte de los Procuradores de esta Comisi6n, quiero pa-
sar inmediatamente al sefior Secretario, que dé lectura
al Orden del Dia,

EL SENOR SECRETARIO (SENOR ALMAR-
ZA GONZALEZ): Primer y inico punto del Orden del
Dfa: "Comparecencia del Excelentisimo Consejero de
Fomento para informar a la Comisién sobre; estructu-
ra orgdnica de la Consejerfa; proyectos, objetivos y
programas de actuacién de la Consejeria para la ter-
cera legislatura en materias objeto de la Comisién",

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VERODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Secretario.

A continuacién, tiene Ia palabra el Excelentisimo se-
fior Consejero de Fomento, don Yes(is Merino.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Sciior Presidente. Se-
fioras y seilores Procuradores. En el dfa de hoy com-
parezco por primera vez ante esta Comisién, en mi

condicién de Consejero de Fomento, y lo hago con el

pleno convencimiento de ser estas Cortes de Castilla y
Le6n, como legitimas representantes del pueblo caste-
llano-leonés, el 6rgano al cual, de acuerdo con nuestro
Estatuto Autonomia y el Reglamento de esta C4mara,
le corresponde el ejercicio de 1a funcién de control de-
mocrético de laactuacién del Ejecutivo Regional, en es-
te caso de la Consejeria de Fomento.

Esa funcién de control y seghimiento de Iz actividad
politica y administrativa del Gobierno Regional es con-
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substancial a la accién de esta Cdmara, y por ello, des-
de el pleno respeto a esa funci6n, manifiesto a Sus Se-
norfas mi més plena disponibilidad ante esta Comision,
ante estas Cortes de Castilla y Leén.

No s6lo el sistema politico que los castellano-teone-
ses a través de nuestro Estatuto nos hemos dado demo-
criticamente impone el sometimiento de la Junta de
Castilla y Ledn a esta Camara, sino que ademas estoy
convencido de que los proyectos, iniciativas o sugeren-
cias que surjan de esta Asamblea y, desde luego, de es-
ta Comisi6n, han de resultar un beneficio para nuestra
Regitn.

Al propio tiempo quisiera aprovechar esta ocasién
para manifestar piblicamente mi agradecimiento por
las felicitaciones recibidas como consecuencia de mi
nombramiento, y muy especialmente quiero hacer pé-
blico también, para que asi conste en el Diario de Se-
siones, mi reconocimiento al anterior Equipo de Go-
bierno de la Consejeria, dirigido por don José Maria
Monforte, por la generosidad y rigor demostrados en el
traspaso de funciones.

Dicho esto, y centrdndome en lo que es objeto espe-
cifico de esta comparecencia, es decir, la presentacién
delos objetivos, proyectosy estructura de la actual Con-
sejerfa de Fomento, quisicra, inicialmente, presentar a
Sus Sefiorias lo que considero ha de ser el perfil o dise-
fio general de la Consejeria y su capacidad de interven-
cién en la realidad socioeconémica de Castilla-Le6n,
asi como los criterios generales que han de presidir Ia
gestién de gobierno en las materias que tiene encomen-
dadas dentro del actual esquema de distribucién de ta-
reas en la Junta de Castilla y Leén.

Asi, pues, el perfil general de lIa Consejerfa de Fo-
mento ha de entenderse enmarcado en el ambito de ac-
tuacién piblica de la Administracién Regional, sobre
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el sector servicios de la economia castellano-leonesa,
en relacién a tres subsectores de particular trascenden-
cia—en mi opinién-en el desarrollo regional, como son;
la vivienda, las comunicaciones yla actividad comercial,
ésta dltima entendida en su doble vertiente o perspec-
tiva del tr4fico mercantil o comercio propiamente di-
cho, y del aseguramiento de las condiciones del inter-
cambio de bienes y servicios, es decir, del consumo.

De este modo, la actividad de la Consejeria de Fo-
mento ha de incrementar su capacidad de interven-
ciény transformacion de la realidad socioeconémica de
nuestraregion, tomando por base el reconocimientore-
alista de la existencia de graves deficiencias estructura-
les en estos subsectores que lastran, de manera decisi-
va, nuestras posibilidades de desarrollo futuro.

La existencia de estas deficiencias y su reconoci-
miento no ha de servir, sin embargo, como motivo de
des4nimo, sino, por el contrario, como estimulo para su-
perarlas con una actitud de prudente optimismo. Para
ello, entiendo, la accién de la Consejeria de Fomento
ha de ir orientada en un doble sentido.

En efecto, en primer término, la actuacién de la
Consejeria se debe dirigir a la creacién de la infraes-
tructura necesaria para el desarrollo de los sectores vi-
vienda, comunicacién y comercio, lo que se traduce en
actividad constructiva, ejecutada directamente por la
Consejeriay dirigida a la consecucién de una mejora en
las condiciones minimas de calidad de vida de los ciu-
dadanos castellano-leoneses. En este primer sentido,
debe situarse el entendimiento de la actividad de la
Consejeria en la mejora y conservacién de nuestra red
viaria, ¢n ¢l mantenimiento y ampliacién de la infraes-
tructura de transportes, o en la creacién de un parque
piiblico de viviendas suficiente para atender las necesi-
dades de Castilla y Le6n. Todas estas actuaciones, de
un caricter marcadamente constructivo y cuyo origen
se encuentra en la actuacidn directa de la Consejeria a
través del Capitulo VI de sus presupuestos, es decir, in-
versiones reales, presentan como com@in denominador
la necesidad de crear un equipamtento bésico de fuer-
te componente social. Pero, adem4s, y en una segunda
direcci6n, la Consejeria de Fomento debe plasmar su
actividad en la ordenacién e impulso de los distintos
sectores cuya competencia asumo.

Aparecen, asf, funciones tipicas de conformacion o
transformaci6n de cada sector, lo que ha de hacerse
efectivo a través del ejercicio de funciones, por un lado,
de ordenacion, como son las responsabilidades, norma-
tivas e inspectoras; y, por otro, de impulso o estfmulo a
la actividad econ6mica, como son las distintas lineas de
ayuda o subvenci6n que gestiona la Consejerfa, en las
que, como es obvio, subyace también un profundo sen-
tido social.

Asf, pues, la consecucién del equilibrio ponderado
de actividades inversoras, por un lado, y actividades or-

denadoras en los sectores de vivienda, comunicaciones
y comercio, por otro, constituyen un objetivo funda-
mental de la futura actuacién de la Consejeria, atin ad-
mitiendo que las graves deficiencias estructurales a que
antes me referia nos obligan a poner el acento en la ac-
tuacibn inversora, por ser en este punto, precisamente,
donde la Comunidad Auténoma de Castillay Le6n pre-
senta mayor retraso.

Dicho esto, es decir, situada en sus términos mis ge-
néricos la posicion de la Consejeria de Fomento, en re-
Iacién a las materias que son su responsabilidad, quisie-
ra ahora manifestar a Sus Sefiorias las grandes lineas
que marcan la actitud de esta Consejeria frente a aque-
llas responsabilidades.

Asf, pues, tras el proceso de creacion de la Admi-
nistracién Regional que se opera en la Primera Legis-
latura Regional, con evidentes dificultades por la falta
de recursos materiales y humanos, se produce en la Se-
gunda Legislatura la consolidacién de esa Administra-
ci6n de Castilla y Le6n, mediante el desarrollo de es-
tructuras administrativas que, en lo sustancial, llegan
hasta el momento presente. De este modo, creada y
consolidada ya la Administracién Regional, nos corres-
ponde ahora asegurar su implantacién y, en su caso, la
ampliacién ante el cindadano de Castilla y Le6n. Nos
ser4 exigible en el futuro hacer més visible y eficaz pa-
ra el ciudadano esa Administraci6n, para lo cual, en-
tiendo, hemos de conservar todas aquellas lineas de ac-
tuacidn y proyectos que en el pasado se han revelado
atiles, sin renunciar, como es 16gico, a la facultad de
renovar o reorientar las iniciativas cuando asisea nece-
sario, puesto que, como equipo de Gobierno, nos co-
rresponde politicamente la puesta en marcha de un pro-
grama propio, de acuerdo con la confianza obtenida del
pueblo castellano-leonés.

No obstante, el normal y perfectamente legitimo
ejercicio de unalinea politica propia noes 6bice, en mo-
do alguno, al reconocimiento de su cardcter permeable
a la iniciativa ajena. Disponer y poner en marcha un
proyecto propio no supone, en modo alguno, garantia
permanente de aciertos, sino, muy al contrario, supone
la capacidad de asumir las iniciativas de otros y, muy es-
pecialmente, de aquellas iniciativas que surjan de estas
Cortes Regionales.

Junto a estas reflexiones de caricter general, quie-
ro adadir, ademas, lo que constituyen ideas centrales, o
criterios operativos bajo los que se han de guiar mi ac-
tuacién al frente de la Consejerfa de Fomento. Tales cri-
terios son los siguientes:

Primero. El mantenimiento e incremento, en la me-
dida de nuestras posibilidades presupuestarias, del
carécier marcadamente inversor, tradicional ya en la
Consejeria de Fomento.
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Segundo. La asunci6én de un compromiso riguroso
de dilogo y colaboraci6n con cuantas instancias terri-
toriales, sociales y profesionales estén involucradas o
ejerzan responsabilidades en las 4reas propias de la
Consejeria de Fomento, con la vista puesta en el mejor
servicio y defensa de los intereses de Castilla y Le6n.

Tercero. La mejora y agjlizacion de toda la tramita-
ci6n administrativa dependiente de la Conscjeria, to-
mando por base la mejor atencién al ciudadano, mejo-
ray agilizacién que han de plasmarse en la m4s pronta
tramitacién de pagos de subvenciones y ejecucién pre-
supuestaria, asf como en la ampliacién del 4mbito de
actuaci6n y decisién de nuestros servicios territoriales.

Para la ejecuci6n diaria de Ia politica de 1a Conseje-
rfa, han sido nombradas personas de acreditada com-
petencia en sus distintas parcelas, y que en este momen-
to me acompanan. Quiero asf presentar a Sus Seforfas
a los altos cargos de la Consejeria.

En primer término, ha sido nombrado Secretario
General dela Consejeria don Juan Carlos Sacrist4n G6-
mez, Licenciado en Derecho y miembro del Cuerpo Su-
perior de la Administracién de esta Comunidad Aut6-
noma, donde ha ejercido sus funciones en la Asesorfa
Juridica de esta Consejeria, asi como en su condicién
de Coordinador de Ia Direccion General de la Funci6n
Pablica.

Para la Direccién General de Transportes y Carre-
teras ha sido nombrado don Angel Diez Ripa, Ar-
quitecto Técnico, funcionario del Ministerio de Educa-
ciébn y Ciencia, y Presidente del Colegio Oficial de
Aparejadores y Arquitectos Técnicos durante ocho
afios. Fue en el pasado Presidente de la Diputacién Pro-

vincial de Soria y Concejal por su capital, as{ como

miembro del Consejo General de Castilla y Le6n du-
rante la preautonomia. Como bien conocen Sus Sefio-
rias, ha ejercido en los dltimos cuatro afios el puesto de
Director General de Obras Piblicas e Infraestructuras
y més tarde la Direccién General de Carreteras.

Don José Antonio Arranz Aguirre desarrolla las
responsabilidades de Director General de Vivienda.
Arquitecto y funcionario de este Cuerpo de la Adminis-
tracién Regional, ha ejercido sus funciones profesiona-
les como vocal de la Comisién Territorial de Patrimo-
nio Cultural de Segovia, como Consejero de GESTUR
Avila, asi como en la Seccion de Rehabilitacién y Finan-
ciacién de esta misma provincia, en la cuél, inmediata-
mente antes de su nombramiento, fue Jefe del Servicio
Territorial de esta Consejerfa,

Para la Direccién General de Comercio y Consumo
ha sido nombrado don José Luis Calzada Pic6n, Técni-
co de la Junta de Castilla y Le6n, que ha desempefado
diversos cargos y funciones, entre otras, como Inspec-
tor de Consumo en ta Delegacién Territorial de Burgos.

En cualquier caso, y junto a los responsables politi-
cos de la actuacién de la Consejerfa, ésta cuenta con un
importante colectivo humano a su servicio, funcionarios
y personal laboral, cuya competencia y profesionalidad
ha de permitir la consecucién de los objetivos que nos
planteamos.

Dicho esto, y sin perjuicio de que m4s adelante se
examinen especificamente la estructura orgénica de la
Consejerfa, en relacién a la Direccién General que ges-
tiona competencias cuyo control tiene atribuido esta
Comisi6n, a continuacién resefiaré las caracteristicas
generales de la nueva organizacion administrativa de la
Consejeria de Fomento.

Efectivamente, la Consejeria de Fomento, en su for-
mulaci6n actual, presenta, orgdnicamente, los siguien-
tes rasgos distintivos:

En primer término, la Secretaria General de la Con-
sejerfa mantiene en lo sustancial la misma estructura
—como no podia ser de otro modo-, habida cuenta de
que su funci6n es dotar los servicios horizontales de la
Conscjerfa, es decir, las tareas administrativas comunes
alas distintas Direcciones Generales. LaSecretaria Ge-
neral desdobla su Servicio de Tecnologia ¢ Informéti-
ca, al objeto de dotar de un tratamiento especifico a es-
tas dos parcelas, habida cuenta del desarrollo que en
los ltimos tiempos han experimentado.

Al propio tiempo, y a través de la Secretaria Gene-
ral, se ha encargado a la Inspeccién General de Servi-
cios la realizacién de un estudio de la actividad admi-
nistrativa de la Consejeria, al objeto de detectar los
fallos o disfunciones que pueden producirse en la ac-
tualidad, especialmente en Ia agilizaci6n y racionaliza-
cién del pago de subvenciones, certificaciones, etcéte-
ra, asi como en la simplificacién de los procedimientos.

En segundo lugar, 1a Direccién General de Vivien-
da, como bien conocen Sus Sefiorias, pierde las compe-
tencias propia de la denominada infraestructura urba-
na, es decir, del abastecimiento de agua a poblaciones,
concentrando su actuacién en las dreas de vivienda y de
recuperacion y conservacién del patrimonio arquitec-
ténico no declarado o incoado bien de interés cultural,
Se pretende con ello dotar de una entidad especifica y
separada a toda la problemética del subsector vivienda,
tantoenlo que se refiere ala actividad constructiva-vin-
culada, fundamentalmente, a la vivienda de proteccién
oficial-, como a la actividad de ordenacién del sector
via subvenci6n o via inspecci6n, sin olvidar los proble-

“mas especificos del patrimonio no declarado bien de in-

terés cultural, que presenta, sin embargo, evidentes
puntos de contacto con la actividad de construccion en
general,

En tercer lugar, se opera una refundici6n de las an-
tiguas Direcciones Generales de Carreteras y de Trans-

portes en la actual Direccion General de Transportes y
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Carreteras, al entender que el tratamiento de los
problemas propios de las comunicaciones en nuestra
Regién exige de una estructuracién unitaria de esos ser-
vicios que asegure la suficiente coordinacion de las ac-
tuaciones.

En cuarto y @ltimo lugar se produce la creacion ex
novo de la Direccién General de Comercio y Consumo,
en la que vienen a refundirse, de manera ventajosa -en
mi opinién-, funciones hasta ahora digpersas en la

Consejeria de Economia y Hacienda y en la hoy desa-
parecida Consejeria de Cultura y Bienestar Social. Las
razones de un tratamiento unitario de problemaiticas es-
pecificas son aqui, si cabe, mé4s intensas que en los
casos anteriores. Comercio y Consumo no son, en puri-
dad, sino las dos caras de una misma moneda. Comer-
cio y Consumo exigen de un tratamiento unitario, pues-
to que no son sino facetas de un echo econémico Gnico
como es el trafico comercial, el intercambio de bienes
y servicios, de forma que a través de la Direccién Ge-
neral podr4 darse cumplida respuesta a los intereses de
compradores y vendedores. En cualquier caso, la inte-
gracién de la nueva Direccién General de Comercio y
Consumo en el seno de la Consejerfa de Fomento
obedece a la necesidad de ejecutar o realizar fuertes in-
versiones en infraestructura del sector comercial que
mejoren lared comercial regional y aseguren su moder-
nizaci6n.

Tras esta introduccién general, quisiera entrar en el
examen de los proyectos ¢ iniciativas, asf como de la fi-
losoffa politica en que se sustentan en relacion al drea
especifica de esta Comisi6n, es decir, transportes; no
sin antes advertir a Sus Seiiorias, a modo de considera-
cién previa, que, sin ser mi intencién desvirtuar el de-
bate de naturaleza netamente politica que acompaina a
una comparecencia de este tipo, lo cierto es que, en al-
gunos casos, tomaré en consideracién previsiones de
carécter presupuestario, atendiendo a la evidente pro-
ximidad en el tiempo y conexi6n que existe entre esta
intervencién y lo que en breves fechas, y ante la Comi-
sién de Economia y Hacienda de estas mismas Cortes,
desarrollaré en la presentacién de los Presupuestos de
la Consejeria para mil novecientos noventa y dos; y to-
do ello a salvo, por supuesto, de ser los datos que aqui
se aporten meras previsiones, cuya aprobacién final no
corresponde mas que a esta C4dmara.

Entrando en la materia de transportes a que hemos
hecho referencia, examinados hasta aqui los aspectos
més generales de la nueva configuracion de objetivos de
la Consejerfa de Fomento y los criterios politicos que
han de animar mi gesti6n al frente de ella, corresponde
entrar a informar ahora puntualmente a Sus Sefiorfas
sobre los objetivos y proyectos de la nueva Direcci6n
General de Transportes y Carreteras, en relacitn a la
materia de transportes, materia esta cuyo control tiene
atribuido esta Comisi6n.

Asf pues, y como conocen Sus Sefiorias, y yo recor-
daba anteriormente, la actual configuracién de la Con-
sejeria de Fomento incluye la reuni6n de las competen-
cias en materia de transportes y carreteras en una Gnica
Direccién General, al objeto de dar un tratamiento uni-
tario a la politica de comunicaciones de la Comunidad
Autdnoma, logrando asf una mayor ¢oordinacién entre
las actuaciones de inversi6n directa en nuestra red de
carreteras y los planteamientos que ante la Administra-
cién estatal hemos de formular en relacién a la infraes-
tructura de comunicaciones, de titularidad estatal en
Castilla y Le6n, fundamentalmente, la red de carrete-
ras estatal y el transporte ferroviario, gestionado por
RENFE y FEVE, asi como el transporte aéreo, compe-
tencia del Ministerio de Obras Piiblicas y Transportes.

En cualquier caso, y siguiendo el dictado del Decre-
to regulador de la Estructura Orgénica de la Conscje-
ria, se atribuye a la nueva Direccién General de Trans-
portes y Carreteras las siguientes funciones:

A) La politica en materia de ferrocarriles, transpor-
tes terrestres y por cable, aeropuertos y helipuertos.

B) Ordenaci6n ¢ inspecci6n del transporte de mer-
cancias y viajeros.

C) Programacion y ejecucién de inversiones en in-
fraestructura para el transporte.

D) La politica en materia de obras piblicas, carre-
teras y caminos,

E) Cualquier otra que le sea legalmente atribuida,
delegada por el Consejero o lo desconcentre la Junta.

Siguiendo el esquema de distribucién de actuacio-
nes de la Consejeria antes apuntado, he de distinguir
aqui entre aquellas acciones dirigidas a la creacién de
una infraestructura o equipamiento basico de transpor-
tes al servicio yuso de los ciudadanos, ejecutadas direc-
tamente por la Consejeria, y con un fuerte componen-
te constructivo; y aquellas otras cuya funcién sc dirige
a la ordenaci6n e impuiso del sector transportes,

Efectivamente, las actuaciones constructivas direc-
tamente ejecutadas por la Consejerfa de Fomento han
de ser orientadas en orden a la seleccién y priorizacién
de las inversiones, de acuerdo con los siguientes crite-
rios:

Primero. Completar el equipamiento de estaciones
y terminales de autobuses, mediante un Plan Regional,
de futura redaccidn, que dé preferencia ala finalizacién
del proceso de dotacién y modernizacidn de estaciones
de autobuses en las capitales de provincia de la Comu-
nidad, como nficleos, éstos, fundamentales de la atrac-
cton del tréfico de viajeros desde la provincia... de la ca-
pital, asi como entre las distintas capitales, sin olvidar,
en modo alguno, nicleos de poblacién menores en vo-
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lumen de tr4fico y demograffa, que, sin embargo, reali-
zan funciones decisivas en el intercambio de viajeros in-
traprovincial, fundamentalmente a nivel comarcal.

Segundo. Dicho Plan Regional tratard de mejorar
las necesidades actuales en politica de construccién de
refugios de espera en distintas poblaciones de cada pro-
vincia, al objeto de dotar de este tipo de instalaciones a
aquellas localidades que m4s lo necesiten. Estas obras,
tradicionales, por lo demds, en la actuaci6n de la Junta
de Castilla y Le6n, se han revelado a lo largo del tiem-
po como extraordinariamente Gtiles a las necesidades
de los usuarios en pequefias poblaciones, y que, por
tanto -entiendo-, se han hecho acreedoras a su conti-
nuacién -si bien, racionalizando su ubicacién y disefio-,
en la medida en que constituyen, ademsés, actuaciones
complementarias de las estaciones y terminales de au-
tobuses en la creacién de nuestra infraestructura del
transporte.

Tercero. Otro aspecto fundamental en nuestro Plan
Regional de Transportes serd impulsar la politica de
construccién de terminales de mercancias o centros in-
tegrados de transporte en las principales poblaciones
delaRegi6n, asf como los puntos fundamentales de dis-
tribucién y remisién de mercancfas, tomando, inicial-
mente, como prioridad su construcci6n en las capitales
de provincia y en aquellos nicleos o centros neurdlgi-
cos de comunicaciones de Ia Regién, puesto que, en es-
te caso, no sdlo cumplen esa funcién de distribucién
centralizada de mercancias, sino que, ademds, evitan la
excesivamente frecuente presencia de trafico pesadoen
el interior de las capitales de provincia de la Regi6n.

Cuarto. En otro orden de objetivos se encuentra el
mantenimiento de la politica de supresién de pasos a
nivel, en colaboraci6n con RENFE. Esta actividad, con-
certada con RENFE a través de los correspondientes
convenios, ha dado a la luz, a lo largo de los tltimos
afios, frutos indudables en la mejora de la seguridad vial
de nuestras carreteras; y, aun cuando su objetivo sea la
supresi6n escalonada o gradual de estos peligrosos pa-
505 a nivel, parece necesario, en mi opini6n, su impul-
so, puesto que estos puntos peligrosos son, a pesar
del esfuerzo hasta ahora realizado, peligrosamente fre-
cuentes.

Vamos a tratar de adaptarnos al maximo ala Ley de
Ordenacién del Transporte en lo que a concesiones se
refiere. Y, asi mismo, pretendemos mejorar al méximo
el transporte escolar en calidad, antigiiedad de flotas,
enlaces, etcétera, en coordinacién con el Ministerio de
Educacién y Ciencia, los centros docentes y las asocia-
ciones de padres, para cuyo control se apoyar4 a los
Ayuntamientos.

El segundo gran aspecto de la politica de la Conse-
jerfa de Fomento en materia de transportes ha de con-
centrarse en ia ordenaci6n e impulso del propio sector.

Y, en este sentido, los principales criterios politicos a
seguir son los siguientes:

Primero. En el orden de la organizacién interna de
nuestra actividad, es mi intencién completar el proceso
de informatizacién de nuestras unidades administrati-
vas, especialmente a nivel provincial, al objeto de con-
seguir un mejor servicio a los administrados.

El desarrollo de una polftica rigurosa de inspeccién
y control del transporte ha de ser criterio fundamental,
como segundo aspecto importante de la ordenacién del
sector, puesto que sélo através del ejercicio de esta fun-
cidn inspectora, junto a la mejora de los trazados y con-
diciones de viabilidad de nuestras carreteras, podrd
conseguirse una mejora sensible en los objetivos de se-
guridad vial.

Tercero. Mantenimiento de la politica de renova-
cién de flota, que ha de seguir Ia Consejeria desde ha-
ce... que ha seguido ~perdén-1a Consejeria desde hace
tiempo, si bien ajustada a la demanda previsible, pues-
to que la continuada convocatoria de ayndas ha venido
produciendo, efectivamente, una mejora sensible en las
condiciones técnicas del parque de vehiculos, que, sin
embargo, por insuficiente, todavia exige continuar con
este tipo de ayudas.

Cuarto. La situaci6n de la infraestructura aeorpor-
tuaria de nuestra Comunidad Auténoma, asi como la
reciente desaparicién de algunos vuelos hasta ahorare-
alizados desde el aeropuerto vallisoletano de Villanu-
bla, exigen un replanteamiento general del problema,
examinando las posibles soluciones para obtener una
comunicacién aérea suficiente en nuestra Comunidad
Auténoma con el resto del territorio nacional. Se nos
plantea asf un problema competencial, en el que esta
Comunidad no va a escatimar esfuerzos para su resolu-
¢i6n. Nuestra politica serd de didlogo abierto con los
responsables de la Administracién Estatal, para asegu-
rar suficientemente los intereses de nuestra Region.

Desde esta premisa, es nuestra firme voluntad po-
tenciar al maximo el aeropuerto de Villanubla, a través
de convenios o de otras férmulas que permitan nuestra
participacién, tanto en materia de infraestructuras co-
mo en instalacién de futuros vuelos, que comuniquen
Castilla y Le6n con otros puntos de Espafia o con el ex-
tranjero, permitiendo asf el desarrollo socioeconémico
de nuestra Region,

No obstante, y como ya apuntaba anteriormente,
junto a las actividades desarrolladas por la Consejeria,
sean constructivas o de ordenacién del sector, es, igual-
mente, nuestra responsabilidad el establecimiento de
un fluido cauce de comunicacién con los distintos 6rga-
nos responsables de los medios de transporte de titula-
ridad estatal en nuestra Comunidad Auténoma. En es-
te sentido, mi actuacién como Consejero de Fomento
ha de dirigirse a la realizacién de cuantas gestiones o
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contactos sean necesarios con aquellos responsables es-
tatales, al objeto de conocer e impulsar los proyectos de
la Administracién Estatal en el territorio de Castilla y
Leon, siguiendo asi 1as indicaciones y acuerdos adopta-
dos por esta Camara en ¢l Pleno celebrado ¢l pasado
tres de marzo de mil novecientos ochenta y nueve, en el
debate sobre infraestructura viaria-ferroviaria.

Mais concretamente, es nuestra intencién exigir, una
vez més, de la Administracién Central la rcapertura y
puesta en funcionamiento del ferrocarril Palazuelo-As-
torga y Ruta de la Plata, a la vista de los importantes
acontecimientos que ¢n mil novecientos noventa y dosy
siguientes se van a producir, y que, sin duda, redunda-
ran en beneficio de nuestra Regi6n, atn siendo las li-
neas deficitarias, como ocurre, por lo demés, en todas
fas del pafs para RENFE,

En suma, y para finalizar, considero que nos encon-
tramos en la iniciacién de un nuevo periodo de la vida
politica de nuestra Comunidad Auténoma méas 4gil,
més dindmico, donde la gestién econémica de nuestros
recursos ha de ser acorde con un pafs més integrado ca-
da dia en el entorno europeo, al que nuestra Comuni-
dad no puede ser ajena.

Deeste modo, y ante los retos que el futuro nos plan-
tea, la Consejeria de Fomento ha de responder con la
vista puesta siempre en el desarrollo integral de Casti-
Ila y Le6n, de acuerdo a criterios de incremento en la
inversi6n, mejora en la tramitacién y compromiso en el
didlogo y la colaboraci6n. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Se suspende la sesién por un espacio de tiempo de quin-
ce minutos,

(Se suspendi6 la sesidn a las once horas cuarenta mi-
nutos, reanudéndose a las doce horas).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Sefiores Procuradores, se reanu-
da la sesi6n. Para la formulacién de preguntas y ob-
servaciones, s¢ procede a la apertura de un turno de
Portavoces de los distintos Grupos Parlamentarios.

En primer lugar, y por el Grupo Parlamentario Mix-
to, tiene la palabra don José Antonio Herreros Herre-
ros.

EL SENOR HERREROS HERREROS: Muy bue-
nos dias. En primer lugar, agradecer la presencia del
Consegjero en la comparecencia en esta Comisién, Y
quisiera manifestar mi sorpresa, en razon a los siguien-
tes elementos: en el Orden del Dia figura "Comisién de
Transporte, Turismo y Comunicaciones”, y entendia, o
entendfa yo -el sefior Consejero parece ser que lo ha
entendido de otra manera-, y sf me gustarfa que me die-
se alglin tipo de explicacion sobre el particular... {Por

qué se ha limitado al tema, exclusivamente de transpor-
tes? Y, dentro de esa cuestién, no se ha hecho mencién
alo que se determina por dotaciones infraestructurales
en materia de transportes.

Por otra parte, entendiendo que estamos hablando
parala Legislatura completa, he de decir que vengo rei-
terando la conveniencia de bacer una solicitud, o hacer
yo, expresamente, la solicitud de balance en relacion
con lo que hasta el momento presente se ha venido ejer-
ciendo, al menos en el dltimo ejercicio, dado que algu-
nos somos nuevos en las Cortes Regionales, y creemos
conveniente que en todo traspaso de funciones y com-
petencias lo logico es conocer la situacién al momento,
para que puedan discernirse claramente las responsa-
bilidades y atribuciones que en uno u otro caso operen,
yno conferir responsabilidad sobre el Consejero actual,
aunque haya una continuidad en la linea del Gobierno,
no conferirle atribuciones o responsabilidades de cues-
tiones que puedan derivarse del perfodo legislativo an-
terior.

He estado repasando el Reglamento de las Cortes,
con la intencién de dar respuesta o de darme respues-
ta a mi mismo sobre la explicacion a esta omisidr, que
me imagino que tiene que tener una claridad meridia-
na, pero que yo, de momento, no la he encontrado,

Dentro de los temas que se han planteado, y tal co-
mo se han planteado, ciertamente, yo... me parecfa una
exposicion realmente interesante, invitando a ese pru-
dente optimismo, que, por otra parte, le va a hacer -a
mi entender- falta, dada la funcién y atribuciones am-
plisimas que existen en la Consejeria de Fomento, y que
en otro momento podiamos plantearnos estudiar si no
merece la pena algiin tipo de desdoblamiento que pue-

- da hacer m4s efectiva la politica en ese campo.

En relacion a los temas que nos ha enunciado, yo
preguntaria cusl es cuél es la situacién de las medidas
supletorias, sustitutorias o complementarias, en ague-
Has zonas que la supresi6n del ferrocarril o el desman-
telamiento del ferrocarril se tiene previsto, puesto que
hay deficiencias, que han sido manifestadas por los
usuarios, o los ciudadanos que tienen pleno derecho a
€s¢ servicio, una vez se desmanteld, y que en muchos
casos la perspectiva generada por aquella situacion rei-
vindicativa, que hoy nuevamente se ha planteado, al
solicitar solamente una de las vias desmanteladas, la
Ruta de la Plata, no entendfamos asf, en funci6én del dis-
curso hecho por el Presidente de la Junta cuando tomé
posesin, en el que hizo referencia, mencitn, incluso me
corrigi6, complementando algunas de las cuestiones de
las vias férreas desmanteladas, o vias férreas paraliza- -
das en su uso,

Me parece que para este periodo de tiempo, que es
una legislatura, no puede quedarse limitado a una soli-
citud de reapertura de la Ruta de la Plata, y, sobre to-
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do, incido en la pregunta a la que hacfa mencién ante-
riormente.

El conjunto de los objetivos, puede ser que laimpre-
si6n que yo he recibido es de objetivos muy concretos,
muy parcos; me atreveria a decir, incluso, que quedan
algunos pendientes del propio programa del Partido
Popular planteado en las elecciones autonémicas re-
cientemente celebradas.

- Es obvio que los Centros Integrados de Transporte
de Mercancias pueden ser una labor y una funcién im-
portante. Da la impresi6n, tal como yo lo he entendido
-posiblemente me falte algfin dato- que se plantea una
cierta limitacién en cuanto a las cabeceras o capitales
de provincia, siendo conocido por todo el mundo cémo

en la actualidad hay nudos o enclaves del transporte de

diverso género que tienen gran importanciay que noes-
t4n ubicados, 0 no coinciden con los ntcleos capitales
de provincia, que también tienen su importancia.

Nada tendriamos que decir de la supresién de los
pasos a nivel. Posiblemente seria interesante bacer un
orden de prioridades, porque uno que viaja mucho, y
me imagino que casi todos los que estamos aqui presen-
tes, hemos tenido posibilidades de compartir esa expe-
riencia, no existe una racionalizaci6n, a nuestro crite-
rio, de los planteamientos de supresién de los pasos a
nivel, Y se encuentra la triste realidad que, en algunas
ocasiones, los puntos m4s conflictivos, incluso en algu-
nas ocasiones "puntos negros”, con un indice de sintes-
trabilidad importante, pues estan esperando, mientras
que otros que tienen acaso menos importancia, menos
trascendencia en cuanto ala cantidad de trafico que $0-
portan, pues todavia est4n a la espera.

Uno de los puntos a los que ha hecho referencia, de
replanteamiento de la comunicacién aérea, merece, a
nuestro juicio, una cierta... un cierto detenimiento, y, en
este caso concreto, nos gustaria conocer como se ha sal-
dado, econémicamente, el probiema, que es conocido
de todos, de AIRSUR, y c6mo, o cusles son las pers-
pectivas que se nos plantean.

No cabe lamenor duda, y se hace menci6n en el pro-
grama del Partido Popular: la atencién a posibles accio-
nes vinculadas a los acropuertos que en la actualidad
estdn ubicados en nuestra Comunidad Auténoma, al
margen de las competencias o no. Y no cabe la menor
duda que el indice de siniestralidad Gltimamente detec-
tado estd produciendo una repercusi6n, desde una re-
percusién humana importante, a un descrédito global,
incluso a una inseguridad del espacio aéreo, que, 16-
gicamente, es perjudicial, a nuestro juicio, para la

marcha, el desarrollo de esa promocién genérica que

queremos hacer de nuestros bienes como Comunidad
Auténoma.

§ia esto le afiadimos las nominaciones, relativamen-
te frecuentes y persistentes, de carreteras que con el in-

dice de siniestralidad importante han llegado a las co-
tas de derominacién més extrafia, como "carretera de
ia muerte”, estamos haciendo un flaco favor, un flaco
servicio.

Bien es cierto que se puede responder que en nin-
glin caso, o no €n todos los casos esto tiene una vincu-
lacién especifica a las competencias o funciones y ser-
vicios de la Comunidad Auténoma. Pero, al menos
para mf lo tengo desde siempre, que todas aquellas
cuestiones que inciden y que afectan alos ciudadanos y
ciudadanas, y afectan al territorio de la Comunidad Au-
ténorna, bien por pasiva, bien por activa, directa o indi-
rectamente, tenemos una responsabilidad sobre ello y,
por consiguiente, creo, yo creo, o al menos lo pienso asf,
que es importante que nos hagamos cargo de esa situa-
ci6én. Porque podemos estar haciendo inversiones muy
importantes desde el punto de vista econémico en cual-
quier otra materia, pero otra serie de circunstancias
hacen muy dificil a la ciudadania hacer una diseccién
perfecta entre lo que es competencia de una Adminis-
tracién ylo que es competencia de otra Administracion.
En definitiva, lo que sf es cierto es: esto sucede en Cas-
tillay Ledn y hay un Estado de las Autonomias y hay un
Gobierno Auténomo, y, por consiguiente, repercute, no
politicamente en los sujetos responsables de la accidn,
pero si repercute en la dindmica propia nuestra.

Yo no sé si podrfamos bhacer extensivo el plantea-
miento, dado que usted no lo ha planteado, pero, en to-
do caso, nosotros seguimos insistiendo en la convenien-
cia de racionalizar todo el servicio ferroviario. Y, por
supuesto, no es una utopfa el exigir Ia reapertura de to-
das las lineas cerradas, y, en todo caso, en el tiempo que
media entre los descos y la realidad, por supuesto que
puedan darse plazosy acciones, o planes y acciones con-
cretos para que no queden en inferioridad de condicio-
nes los usuarios, los ciudadanos y ciudadanas que habi-
tan en ¢sas zonas.

Lo mismo que la exigencia de una electrificacién del
conjunto de la red ferroviaria que transcurre por nues-
tra Comunidad. Y, efectivamente, no es una responsa-
bilidad especifica, pero, con ese criterio argumental al
que yo hacfa referencia anteriormente, creo que es ab-
solutamente importante,

Asf mismo, la modernizacién del eje Oporto-Irin,
que acaso evitaria un sinfin de problemas que est4n pro-
duciéndose en el corredor del Duero por esa carencia
0 esa infradotacion estructural que tiene que soportar
un trifico enorme.

Como usted no ha hecho referencia en concreto a
todo lo que es la dotacién infraestructural de carrete-
ras, YO no voy a entrar; pero me parece que serfa muy
interesante, y si acaso, después de ver el Reglamento, si
acaso eso se va a tratar en Obras Piblicas y Ordenacién
del Territorio, pues, en su momento entraremos en €sa
referencia.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Le ruego al seiior Herreros vaya
concluyendo su intervenci6n.

EL SENOR HERREROS HERREROS: No obs-
tante, si concluyo diciendo que me gustaria conocer
cudles son las razones de esa sintesis que usted nos ha
planteado. Y que he de decir que a mi fe ha sido una
sintesis muy interesante, en cuanto planteamiento ge-
neral de la Consejeria de Fomento. Gracias.

' EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Herreros.
Tiene la palabra ahora el sefior Consejero de Fomento,

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Muchas gracias, seiior
Presidente. Gracias, sefior Procurador, Me gustaria ha-
cer un breve comentario de contestacién a por qué en
esta Comisién he preferido hacer la exposicin relativa
a fransportes y no a otras materias, aunque hemos he-
cho referencia por encima a algunas de las competen-
cias en la exposicién de la estructura de la Conseje-
ria. Sin embargo, hay una Comisién que es en la que
estamos en-este momento, Transportes, Turismo y Co-
municaciones, de las cuales, de las tres competencias,
Transportes y Comunicaciones son competencia de mi
Consejerfa, y Turismo lo es de Cultura, como Su Sefio-
ria conoce.

No podia entrar en detalle en la exposicién de la
cuestién del tema carreteras, o del tema Comercio y
Consumo, por cuanto corresponden a otras Comisio-
nes. Y, concretamente, esta tarde en la Comision de
Economifa, Hacienda y Comercio presentaremos las
materias relativas a comercio y consumo, y, maiiana por

la mafiana, en la Comisi6n de Obras Piblicas y Orde-

nacién del Territorio, expondremos todo lo relativo a
carreteras e infraestructura, vivienda, etcétera.

Pero entrando ya, un poco més, en la materia a la
que ha hecho referencia, relativa a la cuestion transpor-
tes y comunicaciones, me comentaba, me decia, en la
contestacién, qué tipo de medidas complementarias,
sustitorias a la desaparicion del ferrocarril se han toma-
do por parte de nuestra Consejeria,

En ¢l momento en que se produjo-y no es de ahora
¢l tema, se remonta a hace varios afios, como Su Sefo-
ria conoce-, en ¢l momento en el que se produjo la su-
presion por la Administracion de diversas lineas, se op-
té por parte de la Junta por la implantaci6n de lineas
de autobuscs alternativas. Asi viene funcionando desde
entonces, y, desde luego, va a continuar asi. En algunas
deficiencias que se han producido en alguna de esas li-
neas, concretamente en determinadas comarcas, como
puede ser en alguna comarca de Le6n, etcétera, lo que
ha hecho esta Consejeria es, pues, de alguna forma, re-
querir a la empresa concesionaria para que mejorase al
méximo el servicio.

Efectivamente, hemos pedido la reapertura del fe-
rrocarril Via de la Plata, porque considerdbamos que
era lo mejor, y sigue siendo un punto reivindicativo de
nuestra Administracion Autondémica, y asf lo vamos a
seguir haciendo, hasta que tengamos éxito, frente a la
Administracién Central, o frente a Renfe, en las distin-
tas conversaciones que tengamos que mantener y que,
sin duda, lo vamos a hacer, con la Administracién Cen-
tral. Concretamente, el proximo lunes yo tengo una reu-
ni6én con el Secretario General de Planificacién del Mi-
nisterio de Obras Piblicas y Transportes y una de las
cuestiones que se van a plantear alli va a ser concreta-
mente la reapertura de ese ferrocarril.

En cuanto a que no s¢ haya hecho mencién a mate-
rias de infraestructura del transporte, como me ha pa-
recido entender de Su Seiioria, yo creo que si hemos he-
cho esa mencién, y, concretamente, hemos hablado de
un Plan Regional de Infraestructuras, en cuanto a esta-
ciones de mercancias y a centros de... y a estaciones de
autobuses, en el sentido de dotar a todas las capitales,
en primer lugar, de la regién de dichas estaciones, o de
dichos centros, en aquellos casos en que sean estricta-
mente necesarios; lo que no obsta para que también lo
hagamos en aquellos otros nicleos que por su pobla-
ci6n, aunque sea menor, o por su transporte de mercan-
cias importante por esa localidad, como pueda ser el ca-
so de Benavente y oros similares, haya que hacer ese
tipo de centros de mercancias,

Yo creo que el Plan que prevemos es un Planen el
que se piensa dotar, pues, a razén de un niimero de uno,
dos anuales de ese tipo de centros y de ese tipo de es-
taciones de autobuses, en aquellas localidades que lo
precisen, Como esto es cuestién de dotaciones presu-
puestarias, pues habrd que tener en cuenta esa cuestion
a la hora de saber si vamos a poder dotar en m4s o en
menos las previsiones que tenemos.

En cuanto a pasos a nivel, efectivamente estoy de
acuerdo con usted en que es necesario su supresién
cuanto antes; lo que ocurre es que también en este ca-
so incide la dotacién presupuestaria que tengamos en
cada momento. Pero, no obstante, s¢ ha hecho un es-
fuerzo por la Consejeria en afios anteriores, y se va a
continuar haciendo, hasta conseguir, de acuerdo con
Renfe, esa supresion.

Con mucho gusto le daré en otra ocasi6n los datos
econdmicos sobre los resultados de la compaiifa aérea
que hizo algunas de las lineas Villanubla con alguna ciu-
dad de la geografia espafiola. En este momento no ten-
go los datos y, por tanto, estoy a su disposicién para fa-
cilitarselos cuando guste.

Aunque notenga relacién con esta Comisién, sf que-
ria referirme a las inversiones en carreteras y su rela-
ci6én con la seguridad vial.
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Efectivamente, la Consejerfa pretende, en cada una
de sus inversiones en carreteras, que tengan una clara
coordinacién con la red del Estado y, ademis, que ten-
gan una clara posibilidad, o que prime, sobre todo, la
viabilidad de esas... la seguridad vial de esas carreteras.
Lo que ocurre es que en este momento tampoco s que
estemos muy sobrados de dotacién presupuestaria pa-
ra hacer determinados proyectos que garanticen la se-
guridad vial de muchos de los tramos. Pero lo que est4
claro es que, por nuestra parte, en estos meses por lo
menos que yo estoy al frente de la Consejerfa, uno de
los esfuerzos més importantes que hemos pretendido
hacer es, precisamente, el mejorar la seguridad vial de
muchas de nuestras carreteras, concretamente con un
plan urgente de sefializacién, que abarca a la practica
totalidad de la red, para conseguir que antes de que lle-
gue el invierno, pues, pueda haber una sefializacion ho-
rizontal y vertical lo mds segura posible. Lo que no su-
pone, efectivamente, que eso sea... que eso haga més
segurala carretera en cuanto a estructura o firme de esa
carretera, como usted sabe.

En cuanto a la racionalizacién del transporte de fe-
rrocarril en la Regi6n, como Sus Sefiorias conocen, no
es propiamente competencia de esta Junta; pero si me
he referido a una coordinacién lo més extensa posible
con RENFE y con FEVE en orden a que esa racionali-
zacidn del transporte por ferrocarril se haga, y por nues-
tra parte estamos abiertos a mejorar las lineas de auto-
buses alternativas que se hayan podido hacer y que se
estén llevando a efecto en este tiempo en la geografia
regional. Precisamente, en esta reunién que yo voy a
mantener en el Ministerio de Obras Ptblicas el proxi-
mo lunes, vamos a tratar de que los posibles convenios
que tengamos que suscribir con RENFE y con FEVE
lo sean en un marco de colaboraci6n lo m4s estrecho
posible, porque somos los primeros interesados en que
RENFE, pues, de alguna forma, asuma sus responsabi-
lidades en esta Region, teniendo en cuenta que noso-
tros vamos a asumir, y lo estamos haciendo, los nues-
tros.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Para un turno de réplica, tiene la palabra el Portavoz
del Grupo Parlamentario Mixto, don José Antonio He-
rreros Herreros.

EL SENOR HERREROQOS HERREROS: $1. Muy
brevemente, decir que, segiin lo que reza en ¢l Decre-
to al que hace referencia, también hay patrimonio ar-
quitecténico no declarado o incoado bien de interés
cultural, por eso era una de las sorpresas que yo tenia,
y que no me extrafia que con esa diversificacién que se
hace, y no paralelismo entre lo que son las Consejerfas
y las Comisiones correspondientes del Parlamento, es
muy probable que se produzcan esos fendmenos a los
que nos iremos habituando.

S6lo una puntualizacién. No me parece que sea una
soluci6n totalmente satisfactoria la de requerir la mejo-
ra del servicio a las empresas contratadas, porque nos
consta que ha habido, en diversas ocasiones, en diver-
50s momentos, interpretaciones acaso subjetivas por
parte de los propios contratistas de lo que es la mejora
del servicio, sin una regulacion establecida o estipulada
que pueda garantizar que un dfa sy al dia siguiente tam-
bién, esa sustitucién o complementaci6n en la Ruta de
Ia Plata, concretamente mediante autobuses, se haya
Hevado a cabo.

Y entendiendo las cuestiones que me ha planteado,
yo se lo agradezco y le reclamaré por escrito y formal-
mente las comunicaciones a las que usted hacia referen-
cia, y concretamente al saldo econdmico de la linea es-
tablecida de comunicaci6én aérea desde la Region.

Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, seiior Herreros,
Para un turno de diiplica, tiene la palabra el sefior Con-
sejero de Fomento.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Unicamente para agra-
decer a Su Sefiorfa esta Gltima exposicién, Y para con-
firmar que en algin caso concreto, desde la Direccion
General de Transportes, que yo conozca, actualmente
Direccién General de Transportes y Carreteras, se ha
hecho un requerimiento formal a varias empresas para
que completen o interpreten ¢l transporte que se esta-
ba produciendo de acuerdo con las instrucciones de la
propia Consejeria; sin perjuicio de que después haya
habido alglin tipo de reuniones, conjuntamente con la
empresa, para interpretar correctamente y de forma
objetiva los requerimientos de esa Consejerfa. Pero los
datos que yo tengo lo que demuestran es que, efectiva-
mente, en ningfin momento los servicios se han suspen-
dido o se han cambiado unilateralmente por parte de la
empresay, silo ha sido asi, Io ha sido por muy breve pe-
riodo de tiempo, y a requerimiento de la Consejeria se
han vuelto a realizar de acuerdo con las instrucciones
recibidas, sin perjuicio de que después haya habido una
reunién con esas empresas para tratar de interpretar
esa normativa.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL.-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Por el Grupo Parlamentario del Centro Democritico y
Social, tiene la palabra el Portavoz del mismo, el sefior
Monforte.

EL SENOR MONFORTE CARRASCO: Gracias,
sefior Presidente, En primer lugar, dar las gracias al se-
fior Consejero por su comparecencia, asf como felici-
tarle, darle la enhorabuena a él por su nombramiento y
a los altos cargos, que, aunque ya he tenido ocasién de
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dérsela personalmente, bueno, pues, quiero que quede
reflejado en el Diario de Sesiones.

Tengo que decir que la intervencidn del sefior Con-
sejero se puede calificar como de una politica de conti-
nuidad. Y al hablar de continuidad no lo hago ¢n senti-
do peyorativo, sino en sentido positivo, puesto que va a
continuar la labor ya iniciada, no por mi, sino por otros
Consejeros que fueron anteriores a mf en este cargo;
Consejero Socialista y el Consejero y después Presiden-
te, Jesiis Posada. Por tanto, manifestar nuestro acuer-
do en cuanto a la politica de estaciones de autobuses,
refugios de espera, terminales de mercancfas, supresién
de pasos a nivel, etcétera, etcétera.

Sique tengo que ponerle un pero a toda su interven-
ci6n, y es la fusién que ha habido entre la Direccién Ge-
neral de Carreteras y la Direccién General de Trans-
portes. Y le tengo que poner el pero no en cuanto a la
persona que ocupa ese puesto de Director General de
Carreteras y Transportes en estos momentos, porque
me consta su capacidad, su trabajo y su competencia,
por tanto, yo creo que en la eleccion de la persona ha
acertado; pero en la fusion de estas dos 4reas creo que
se ha equivocado, y se ha equivocado porque tienen fa
suficiente entidad, tanto econdmica como administrati-
vay de gestién, cada una de ellas, para que se hubieran
mantenido en dos Direcciones Generales.

Y ahora, pues, también decirle que le animo a que
siga con ese trabajo, ese esfuerzo para la reapertura del
Palazuelo-Astorga, aunque, por la experiencia que ten-
g0, laverdad es que le vislumbro pocas posibilidades de
éxito. Ojal4 en estos cuatro afios lo consiga; desde lue-
g0, seria muy importante.

Y por mi parte nada més. Y para terminar hacerle
una serie de preguntas puntuales, porque en su exposi-
¢ién, 0 no se ha referido a ellas, o quiz4 yo, quizés por
estar un poco distraido, no las he escuchado.

¢Qué piensa hacer el seiior Consejero con el ferro-
carril Ponferrada-Villablino?

En cuanto a la inspeccién de transportes se refiere,
éva a seguir como hasta ahora estaba o se va a poten-
ciar?

No le he oido nada decir en cuanto a la politica a se-
guir con las lineas de débil trafico.

Y, por otra parte, decirle que, en cuanto al tema de
comunicaciones yreferido al transporte, si se asume por
parte de la Consejeria las resoluciones que en su dia se
aprobaron por estas Cortes.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Monforte.
Tiene la palabra el sefior Consejero de Fomento.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Muchas gracias, Presi-
dente. Gracias, seior Monforte, por su exposicién, En
cuanto a la linea general que ha expuesto respecto de
la politica de continuidad de nuestra Consejeria, efec-
tivamente, en muchos aspectos no podia ser menos, no
podia ser de otra forma esa continuidad, teniendo en
cuenta que muestro programa electoral, mayoritaria-
mente aceptado por el pueblo de Castilla y Leén en las
tltimas elecciones, ha hecho que muchas de las cuestio-
nes planteadas en ese programa se hayan incluido a la
hora de levarlo a efecto en el programa y en los objeti-
vos de la propia Consejerfa. Efectivamente, dentro de
ese programa de objetivos que nos hemos trazado, hay
elementos a mejorar, hay elementos a modificar, y creo
que lo vamos a poder hacer, y asf Io hemos tratado de
exponer brevemente y muy sintéticamente en esta expo-
sicién del Consejero de Fomento,

En cuanto a la contestacién a sus preguntas. Son
cuatro, que ademés son muy concretas y que voy a tra-
tar de contestar también de forma concreta.

Respecto del ferrocarril Ponferrada-Villablino, en
este momento esté Ginicamente pendiente de adjudicar
la obra para su ejecuci6n; se va a llevar a efecto esa eje-
cucién a lo largo de mil novecientos noventa y dos. Y lo
que pretendemos con ello es mejorar la infraestructura
de ese ferrocarril para que el transporte de mineral, que
se estd produciendo en este momento en condiciones
defectuosas y problematicas en muchas ocasiones, so-
bre todo en invierno, tengan, cuando menos, un mini-
mo de seguridad. Como usted sabe, la dotacién presu-
puestaria que ha supuesto el coste de esa ejecucién es
totalmente por parte de la Junta de Castillay Leén, Yo
creo que debfamos... vamos a pretender que por parte
de ENDESA y por parte de la MSP hubiese algiin tipo
de colaboracién mayor que la que ha habido hasta aho-
raen esta cuestion, puesto que les afecta también direc-
tamente a ellos,

Respecto de la inspeccién del transporte, efectiva-
mente, vamos a potenciar la linea inspectora, sobre to-
do con una mayor dotacién de personal, porque hemos
visto que en algunas provincias cada vez se estdn dan-
do mis los casos de escasez de personal en las labores
inspectoras. Nosotros pretendemos que esas labores
inspectoras se adectien a la actual situacion, que es de
un gran aumento en el nfimero de... en el parque de ve-
hiculos, y eso supone, ademds, un aumento en el ntime-
1o de cargas, lo que va a conllevar una labor inspectora
mucho mds importante, m4s numerosa que la que has-
ta ahora se viene realizando; para ello va a ser necesa-
rio incrementar la dotacién de personal.

En cuanto a lineas deficitarias, efectivamente, no he
querido entrar en mayores detalles, pero sf se va a con-
tinuar y se va a incrementar, sobre todo, con la firma de,
no digo yo tantos como hasta ahora, tantos convenios
como hasta ahora se han suscrito con las empresas pri-



236 Cortes de Castillay Lebn

COMISIONES - N2 20

vadas, pero con una gran parte, en un aumento que va
a suponer, entiendo yo, una mejora en esas lineas defi-
citarias que son absolutamente necesarias en pequeiias
locatidades de muchas de nuestras provincias, que, co-
mo estamos viendo, sobre todo en cuestiones de trans-
porte escolar o de transporte de personas en pequeiio
nfimero, son absolutamente prioritarias en determina-
das zonas donde la poblacién es de edad avanzada.

Y, por tltimo, esta Consejerfa asume en todos sus
extremos lo aprobado por las Cortes, en clara referen-
cia a lo que usted estaba exponiendo en su pregunta.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
No quiere hacer uso de la palabra para el turno de ré-
plica.

A continuacién tiene la palabra el Portavoz del Gru-
po Parlamentario del Partido Socialista, el sefior Loren-
ZO.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Y, como no podia ser menos, tal
y como han hecho los Portavoces que me han precedi-
do en el uso de la palabra, felicitar al sefior Consejero
y a su equipo directivo, Secretario General y Directo-
res Generales, por su nombramiento, y desearles de co-
razén, en nombre de mi Grupo, los mayores éxitos per-
sonales y politicos, por el bien de nuestra Comunidad
Auténoma, Y también agradecerle la predisposicién
que tiene el sefior Consejero de informar y de prestar-
se a que esta Comisi6n de Transportes, Turismo y Co-
municaciones, en el 4rea de Ia competencia que tiene
su departamento, se pueda reunir para hacer un segui-
miento o debate y consenso 1o més posible de los temas
en materia de transportes que tiene asignado.

Soy consciente de las dificultades que tiene una pri-
mera comparecencia del sefior Consejero para exponer
las grandes lineas de actuacién; al hablar de grandes Ii-
neas de actuaci6n, evidentemente, dificilmente puede
concretizarse, y soy consciente y comprensivo. Pero
también tiehe que ser, enticndo yo sefior Consejero,
comprensivo con la actuacién de este Parlamentario, en
el sentido de intentar acotar, en base a algunas pregun-
tas, algunas de las lincas de actuacién que en general
compartimos y que, de alguna forma ya, en la concre-
cién podremos ver qué linea va a marcar en estos cua-
tro afios de actuacién.

En primer lugar, referente a la estructura orgénica
de su departamento, evidentemente, conocemos el De-
creto ~que ademés tan amablemente nos ha sido apor-
tado para esta comparecencia- de desarrollo de la es-
tructura orgénica de su departamento; si nos gustaria,
en la medida que pudiera, que nos avanzase en qué li-
nea va a desarrollarse dicho Decreto en el caso concre-

to de la Direcci6n General de Carreteras y Transpor-
tes, y, muy especialmente, qué Servicios se van a crear
en la Direccién General de Carreteras y Transportes, a
efectos... ala competencia en materia de transportes; y,
muy especialmente, si esos servicios, tal y como venia
funcionando yo creo que desde sus origenes en esta ma-
teria, van a seguir siendo el Servicio de Explotacitn ¢
Inspeccién, el Servicio de Concesiones y Autorizacio-
nes, y ya dejo ahf el interrogante, porque probablemen-
te hubiera que modificar algo, dada la composicién ac-
tual de su... de esta Direccién General, st va a existir el
Servicio de Planificacién e Infraestructuras afecta a
transportes, o se va a englobar ya en la Secretarfa Ge-
neral o de alguna otra forma. Es evidente quela
complejidad de su departamento tendra que permitir-
le reordenar algunos temas; no comparto muy exacta-
mente la conjuncion, igual que hacfa el seiior Monfor-
te, de la Direcci6n General de Carreteras y Transportes
enuna misma Direccion General, evidentemente es una
opci6n que tiene el Presidente de la Junta y 1a Junta en
su organizacién, y ¢reo que no va a ser bueno para el
sector; el tiempo nos dara o nos quitars la razén. Mu-
cho més grave sf nos parece, en la estructura orgénica
de su departamento, Ia confluencia de la Direccién Ge-
neral de Comercio y Cotisumo, que més que -como de-
cfa el sefior Consejero- ser dos caras de una moneda,
més bien me parece la imagen aquella de la zorra y las
gallinas en el mismo corral. Creo que no es un acierto
y, probablemente, el tiempo, el tiempo, como en otras
cosas, nos dar4 la razon y ustedes tendrén que rectifi-.
car, por el bien del comercio y por el bien de la protec-
cién al consumidor.

Entrando en aspectos concretos que usted ha plan-
teado, s nos gustaria, en materia de infraestructuras del
transporte... Usted se ha comprometido, de alguna for-
ma, ha avanzado la posibilidad de que su departamen-
to tenga un plan, y, por tanto, tiene que tener una pre-
visi6n temporal y econémica en materia de terminales
de viajeros, y, muy concretamente, prioriza, en primer
lugar, capitales de provincia, en segundo lugar, centros
comarcales o centros de interés de confluencias de li-
neas, v, en tercer lugar, refugios de espera. {En qué me-
dida el seftor Consejero puede comprometerse con
esta Comisi6n a presentar, en el tiempo que usted, evi-
dentemente, determinara, un plan regional para cuatro
afios de construccién de terminales de viajeros en sus
tres grados de importancia: estacién de viajeros en ca-
pitales de provincia... dirfamos miniestaciones de auto-
buses en centros comarcales, y refugios de espera en...,
evidentemente, que permitieran una mejor racionaliza-
ci6n de las lineas regulares. Y en qué medida, también,
podrfa comprometerse el sefior Consejero de... -y me
parece que lo ha dicho anteriormente- modificar la es-
tructura de esos refugios de espera, yo no sé si en su
configuracién fisica o, lo que yo considerarfa més im-
portante, en su configuracion econémica. Yo creo que
en estos cnatro afios anteriores, que se ha hecho un im-
portante esfuerzo inversor al respecto, en nuestra opi-
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niém, creo que las cifras de contratacién de dichos re-
fugios de espera han sido inusualmente altas; si la me-
moria no me falla, me parece que el coste medio de Ia
misma estaba en el entorno de un millén setecientas mit
pesetas, que entendemos que s una cifra alta, yo no sé
si porque la configuraci6n fisica lo hace tan caro o por-
que los sistémas de contratacién que se han elegido no
han sido los més adecuados.

Por tanto, (qué Plan Regional tiene? {Cudles sonen
estos momentos las que estdn en construccién?, y ien
qué medida usted se compromete a presentar ante es-
tas Cortes un Plan Regional de Estaciones de Autobu-
ses, de intercambiadores de viajeros, y de refugios de
espera?

En cuanto a... y también me parece que se compro-
nietia el sefior Consejero, el Plan Regional de termina-
les de mercancias, un tema que, en nuestra opinién, ha
idoinusualmente lento, probablemente no s6lo por cul-
pa de la Comunidad Auténoma, sino también por cul-
pa de Ayuntamiernitos y asociaciones de transportistas;
si mal no recuerdo, en ¢l presupuesto de este ejercicio
hay del orden de unos quinientos millones de pesetas
previsto en la correspondiente partida presupuestaria,
que desconozco en estos momentos cudl es su nivel de
ejecucidn y dénde se est4 ejecutando; entonces, en qué
medida el sefior Consejero me puede informar de cos-
les son los pasos dados en este Ejercicio econémico, to-

davia no terminado, para la ejecucién de esa partida .

presupuestaria; y en qué medida también se compro-
mete el senor Consejero a presentar ante estas Cortes
un Plan Regional, priorizado en el tiempo y en sus lo-
calizactones, de terminales de mercancias. También ha-
£0 un paréntesis en que me consta -porque asi ha apa-
recido en los medios de comunicacién- que el sefior
Consejero ha estado recientemente en Benavente ins-
peccionando ¢l centro de Benavente; qué compromisos
ha contraido al respecto y cudl es su opinién sobre c6-
mo estd evolucionando y qué perspectivas le da al CIT
de Benavente.

En su programa electoral, que como puede conocer
leo con obligacién, evidentemente no por devocidn, si
que hace una referencia ¢l mismo al compromiso del
Partido Popular —que, sin duda alguna, usted asumirs-,
dela sustitucion de las lineas regulares en base alas pre-
visiones de la Ley de Ordenaci6én del Transporte Te-
rrestre; cudles son los esquemas de funcionamiento y
los objetivos y prioridades que va a dar su departamen-
to a la sustitucién de, aproximadamente, del centenar
de lineas regulares en estos momentos existentes en la
Comunidad, sobre las bases que fija la misma Ley de
Ordenaci6én de Transportes Terrestres.

Y en materia de inspeccifn, si se va a establecer
algiin plan de inspeccién en concreto, antes nos anun-
ciaba el aumento —cosa que me parece que es digno de
resaltar y de felicitar-, el aumento de la plantilla de ins-
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pectores de transportes terrestres, del Cuerpo de Ins-
peccibn de Transportes. Si existe alglin plan regional a
respecto y, tal y como reza también su programa elec-
toral, el programa electoral del Partido que le sustenta,
si hay un plan regional de construccién de basculas de
pesaje fijas o méviles a mayores de lo que en estos mo-
mentos tiene la Comunidad Auténoma,

En cuanto al transporte deficitario, el transporte ru-
ral, en una Comunidad Auténoma que todavia tiene
grandes deficiencias, y consciente de las dificultades
que supone la implantacién del mismo en Castilla y
Lebn por la confluencia de esfuerzos y de coordinacién
que tiene que haber entre las distintas Administracio-
nes, el sector econémico y la propia Administracién
Auténoma, en qué medida se puede comprometer el se-
fior Consejero a presentar un inventario ~por utilizarlo
de alguna forma-, inventario de necesidades reales en
cada una de las nueve provincias de la Comunidad Au-
ténoma, con desglose de lo que en estos momentos es-
t4 cubierto y con las previsiones que para cuatro afios
puedahacer su departamento de gestién e implantacién
de servicios deficitarios en zonas rurales, fundamental-
mente, como muy bien conoce el sefior Consejero, en
los bordes de la Comunidad y las zonas de alta monta-
fia. Y felicit4ndonos todos porque coincida, en su pro-
grama de la Consejeria, enir, en mantener, supongo que
conun esfuerzo inversor similar, dicho programa ya ins-
taurado desde el afio mil novecientos ochenta y seis.

No nos ha dicho nada el sefior Consejero, y figura
ensu programa electoral -asi como en el del Partido So-
cialista, por supuesto-, referente a actuaciones en con-
creto que piense hacer para elevar el nivel profesional
del sector del transporte, tanto en viajeros como, fun-
damentalmente, en mercancfas, sector fundamental-
mente atomizadoy con un bajo nivel profesional por ra-
zones que han sido ampliamente debatidas en estas
Cortes. Qué programaci6n, qué previsiones tiene su de-
partamento para elevar el nivel profesional del sector,
tal y como marca la legislaci6n vigente. Y en qué medi-
da las actuaciones en materia de apoyo de subvencién
de la Administracién Auténoma van a ir dirigidas a li-
mitar el grave problema que tiene el sector del trans-
porte de mercancfas de fragmentaci6n empresarial, y,
por tanto, repercutiendo gravemente enla cuenta de re-
sultados de la misma, y repercutiendo gravemente, y ba-
joun punto de vista indirecto, en las condiciones de dig-
nidad de la profesién de transportista, e indirectamente
tambi€n en la seguridad vial de nuestras carreteras. En
qué medida ¢l seiior... el Consejero puede comprome-
terse en la linea de apoyar el asociacionismo empre-
sarial, la informacién en los centros de contratacién,
etcétera, etcétera, tendentes a mejorar la cuenta de ex-
plotacién y competitividad de las empresas de nuestra
Comunidad Aut6énoma, que pueden verse desbordadas
por la competencia de otras... empresas de otras Comu-
nidades Auténomas e, inclusive, de empresas extranje-
ras de cara a la unidad ccon6mica europea.
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En cuanto al transporte ferroviario-creo que no me
salto nada al respecto-, en cuanto al transporte ferro-
viario sf me gustarfa que concretizarse algo el seiior
Consejero, y conscientes de la no competencia de la
Comunidad Auténoma en esa materia: cudles son sus
prioridades, sus prioridades a la horh de reivindicar,
discutir o planificar, o contratar con la Administracién
Central y con RENFE las inversiones en esta Co-
munidad Auténoma. En concreto, y siendo conscientes
de que queda muy bonito, fundamentalmente, bajo un
punto de vista electoral, decir que se apoya la reaper-
tura de todos los servicios de viajeros y mercancias en
esta Comunidad Auténoma, de los servicios cerrados
en el afo ochenta y cinco-ochenta y seis, en qué medi-
da prioriza su departamento esos esfuerzos de gestién
¥, e 51 caso, inversores. Por tanto, en qué medida con-
sidera interesante para esta Comunidad Auténoma el
mantenimiento del servicio de viajeros y mercancfas en
la Ruta de la Plata, o por corredores que prioriza antes
el servicio Salamanca-Zamora, el servicio Astorga-Pla-
sencia, en qué medida prioriza para servicios de viaje-
ros o mercancfas de Valladolid-Ariza, y qué opinién le
merece ¢l cerrado, y yo creo que pricticamente des-
mantelado, Santander-Mediterranco. Por tanto, cual es
el orden de prioridad y sus reivindicaciones de dichos
servicios.

Y sf que le adelanto que la postura del Grupo Socia- |

lista, del Partido Socialista reflejado en el programa
electoral es el necesario esfuerzo de gestién, y proba-
blemente inversor también, de la Comunidad Auténo-
ma, sobre el corredor Salamanca-Zamora, que ¢s uno
de los corredores, probablemente el segundo corredor
de mayor importancia en transporte de viajeros de esta
Comunidad Auténoma; y creo que hay condiciones ob-
jetivas, en contra de lo que opinaba antes el Portavoz
de Centro Democrético y Social, para poder convenir
con RENFE la reapertura de ese servicio de viajeros
que consideramos importante y prioritario. Pero somos
conscientes también de gue no sélo basta con decir,
como hizo ¢l primer Presidente Popular de esta Comu-
nidad Aut6noma, sefior Aznar, que anunci6 en Bena-
vente -tengo aqui un vecino de Benavente que lo recor-
dar4- de que cuando visit6 por primera vez Benavente
anunci6 que la siguiente vez irfa en tren a Benavente.
Evidentemente, no lo cumplié. Usted ha sido més cau-
to, no ha prometido tal cosa, pero sf de alguna forma, y
somos conscientes de que no se daba... o no se resuel-
ven los problemas de esta Comunidad Auténoma refle-
jando, con poca voluntad politica de gestionarlo, en los
presupuestos de Castilla y Le6n una cifra de dinero
conscientes de que cuando llega el ejercicio pasa a re-
manentes o se hace la correspondientes transferencia
presupuestaria. Hay, me parece, en este ejercicio dos-
cientos cincuenta millones ~en nimeros redondos- pa-
raese convenio; y, por tanto, si usted va a seguir hacien-
do lo mismo més vale que se ahorre el esfuerzo a estas
Cortes de abrir una partida que no hay voluntad politi-
ca en gastar.

Y, por cierto, y al respecto...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Sciior Lorenzo, ha rebasado am-
pliamente su tiempo. Le ruego que termine su interven-
cién.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Si. Si me per-
mite el sefior Presidente, con la benevolencia que le ca-
racteriza, que vaya avanzando en el tema... Y me com-
prometo a terminar cn breve.

Sf que me llama poderosamente la atencién en el
programa electoral del partido en que se sustenta este
Gobierno, que viene a anunciar la desaparicién o el
cambio de criterio de la Comisi6én Mixta, en estos mo-
mentos, creada desde hace muchos afios, RENFE-Co-
munidad Auténoma, y la sustitucién paulatina por un
contrato-programa. {En qué medida es incompatible
ambos, ambas cosas?, cosa que me llama, evidentemen-
te, la atencibn; y en qué medida ese contrato-programa
es el que va a encauzar las gestiones de su Departamen-
to para la reapertura de los servicios que usted poste-
riormente me diga que les considera més interesantes.

También me gustaria que, de todos... Qué opinidn
le merece al seiior Consejero las previsiones del PTF,
del Plan de Transporte Ferroviario para Castillay Ledn,
y en qué medida... cuél es la posicién de la Junta res-
pecto al trazado del tren de alta velocidad previsto en
Espafia, y que afecta a Castilla y Le6n en el trazado ha-
cia Valladolid. Y cuél es la posicién de la Junta referen-
te a la posibilidad de apoyar el trazado de conexién con
Portugal a través del corredor de Medina-Salaman-
ca-Fuentes de Oifioro.

En cuanto a -y ya termino, sefior Presidente-... En
cuanto al transporte aéreo, creo que ha sido suficiente-
mente cauto el senor Consejero para no cometer erro-
res pasados, que supongan un grave coste econémico
para esta Comunidad Aut6noma, y, sobre todo, un pro-
blema de desmoralizacién profunda a los ciudadanos
castellanos y leoneses. éCudles son las previsiones de
apoyo a vuelos de tercer nivel, nos6lo en Villanubla, co-
mo usted hacfa referencia, sino, y tal y como se compro-
meten ustedes en ¢l programa electoral, cudles son las
previsiones de apoyo a la infraestructura aérea en los
aer6dromos de la Virgen del Camino, de Le6n, de Vi-
Hafrfa, en Burgos, en su caso de Valladolid, y cuél es ia
posici6n, también, de la Junta para explotar con fines
no s6lo docentes el aer6dromo de Matac4n, en Sala-
manca? Por tanto, ien qué linea van a actuar?

Ustedes se comprometen también, en el programa
electoral, a la potenciacién, no sabemos si con Iberia,
Aviaco, o de otra forma, del eje aéreo Valladolid-Bar-
celona, incluso~dicen en el programa electoral-con co-
nexi6n a Bilbao. éEn qué medida se han avanzado pa-
sos al respecto? :
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Y va para concluir, sefior Presidente, écudl es la
posicién, también, de la Junta en materia de apoyo a
Ayuntamientos o accién directa de la Junta en cuanto a
la depresion del ferrocarril -problema urbanistico de
importancia en esta comunidad Aut6noma-, y en con-
creto en ¢l tema de Burgos, tema de Valladolid, tema
de Palenciay otras ciudades que en estos momentos tie-
nen planteado, con el trazado de ferrocarril, barreras
fisicas importantes?

Muchas gracias, sefior Presidente, por su benevo-
lencia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Lorenzo.
Creo que ha quedado demostrada la benevolencia de
esta Presidencia, que, por supuesto, tendré con todos
los Procuradores de esta Comisién; pero también le
ruego al sefior Lorenzo que de la benevolencia de esta
Presidencia, pues, no abuse,

Tiene la palabra el sefior Consejero de Fomento.

_ EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Muchas gracias, sefior
Presidente. Muchas gracias, sefior Lorenzo.

La exposicién ha sido lo suficientemente concreta y
amplia para que dificilmente, con toda seguridad, pue-
da contestar a todos los apartados que usted me ha pre-
sentado. Pero vamos a tratar de hacerlo en la medida
de lo posible.

Efectivamente, en la estructura de nuestra Direc-
cion General de Transportes y Carreteras existen una
serie de Servicios, que estamos, en este momento, tra-
tando de racionalizar, Eso va a suponer, en alg(n caso,
que determinadas competencias varien de Servicio y
que algunos Servicios varfen sus competencias.

Es un poco prematuro, con el verano por delante y
a dos meses o tres de la toma de posesién, prever aho-
ra cudles van a ser los cambios en los Servicios, pero, sin
duda, va a llevar como iinico objetivo la racionalizacién
de esos servicios. .

Efectivamente, estamos por una inspecci6én més
adecuada a estos tiempos y, sobre todo, mejor dotada
en personal. Eso tiene que ir acompaiiado, también, de
una politica, sobre todo en transporte de mercancfas,
més acorde con la realidad actual, y, por tanto, una ma-
yor dotaci6n en bésculas y, sobre todo, en dar trabajo a
esas basculas.

Noes facil, muchas veces, la inspeccién por nuestros
servicios, sobre todo cuando la autoridad administrati-
va ~que muchas veces tenemos que requerir de su apo-
yo-, pues, tiene determinados problemas para actuar en
cuestiones concretas. Pero, no obstante, y en base a la
coordinacién que debe existir entre las instituciones, yo

ya he planteado en diversas ocasiones al sefior Delega-
do del Gobierno la necesidad de mejorar esos servicios
de apoyo de la autoridad gubernativa.

Efectivamente, tenemos un Plan de Terminales de
Viajeros, que vamos a terminar de disefiar, y que va a
ser a cuatro aiios, tanto en terminales de viajeros como
en terminales de mercancias. {Por qué? Porque consi-
deramos que el actual trazado o el actual objetivo que
se ha venido llevando a efecto en los tiltimos afios ha si-
do, tal vez, un poco no diria deslavazado, pero s lleva-
do a efecto a determinados impulsos, a impulsos, més
que con una politica coordinada, que nosotros preten-
demos enfrentar ahora. Eso va a hacer que en muchas
de las grandes capitales que ahora no los tienen, se les
dote en ese Plan a cuatro afios, tanto en transporte de
mercancias como en terminales de autobuses, sobre la
base de que, efectivamente, existe esa necesidad en mu-
chas de ellas.

En cuanto a un punto concreto que usted ha hecho
referencia, y que a mi si me interesarfa exponer, como
es la terminal de Benavente, el CIT de Benavente, exis-
te un compromiso por parte de esta Consejeria de lle-
var a efecto en su totalidad el proyecto y de ponerlo en
préctica, conjuntamente con otras instituciones, como
es el propio Ayuntamiento, a través de una empresa
mixta o de alglin 6rgano de gestién mixto que se consi-
dere adecuado por parte del propio Ayuntamiento de
Benavente.

Lo que sile puedo decir es que, ¢n este momento, y
para finales de este afio, el aparcamiento de camiones
va a entrar en servicio; que dos de las cinco naves ést4n
terminadas, y que las siguientes tres naves se van a ter-
minar a lo largo de mil novecientos noventa y dos, para
ponerlo en funcionamiento, si puede ser, a finales del

* noventa y dos o principios del noventa y tres.

En los préximos Presupuestos, de alguna forma, se
vaa hacer reflejo de ese objetivo, porque lo que preten-
demos es hacerlo operativo, sobre todo en un 4rea tan
importante de comunicaciones como es Benavente.

Efectivamente, nuestro programa electoral hablade
prioridades de sustitucién de un centenar de lineas, pa-
ra hacerlo operativo; lo que ocurre es que es un poco
prematuro hablar de c6mo vamos a planificar esa uni-
ficacién de lineas, que, efectivamente, son muchas y que
habrfa, de alguna forma, que racionalizar y recortar.

Creo que vamos a estar en disposicién, dentrode ese
Plan cuatrienal que presentamos, 0 que pensamos pre-
sentar, de plantear un inventario de esas necesidades,
que, efectivamente, existen, que se conocen, que ya
en alglin caso, anteriormente, en afio anteriores, se
han evaluado, del sector deficitario del transporte, del
transporte deficitario en determinadas localidades de
alta montaiia o de escasa poblacién. Vamos a comple-
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tar ese estudio -que ya hay algunos datos en la Conse-
jeria-, para implantarlo dentro del Plan cuatrienal.

Por otro lado, y en cuanto a la elevacion del nivel del
sector profesional del transporte, uno de los objetivos y
nyestra preocupaci6én méxima -no en ese tema, sino
también en 4reas de consumo, comercio, transportes,
etcétera- es la formacion. Y, en ese sentido, tenemos
previsto una dotacién presupuestaria para el drea de
formacién con las asociaciones profesionales del trans-
porte, para que, de acuerdo con ellos, se inicien accio-
nes formativas diversas para mejorar, precisamente, ese
nivel, que, efectivamente, estoy de aceerdo con usted
en que no es el mejor en este momento, por parte de
muchos profesionales, sobre todo en el tema de auté-
nomos, etcétera. :

Entrando en el transporte ferroviario, al que usted
ha hecho una mencién importante, tenemos dos priori-
dades, que van a mejorar -sin duda-, si se llevasen a
efecto, lo que... no sé, desconozco si vamos a tener éxi-
to, pero, en fin, si contdsemos también con su apoyo, se-
guramente, a nivel institucional, podrfamos conseguir-
lo mejor que con muestras propias fuerzas, porque la
RENFE no es una empresa, todavia, de la Comunidad
de Castilla y Le6n, Uno de ellos es mejorar el transpor-
te de cercanias entre las ciudades como Burgos, Palen-
ciay Valladolid, que en este momento -y también en la
zona de Le6n, Salamanca y Zamora, como usted ha ha-
blado-, que en este momento es, ciertamente, deficien-
te. Es uno de los temas que plantearemos el lunesen la
reuni6n en el MOP. Y, por supuesto, abrir el Ruta de
la Plata, pero no abrirlo parcialmente, sino abrirlo en
su totalidad, porque entendemos que tanto ¢l transpor-
te de mercancfas como el de viajeros se podrfa poten-
clar en esa drea oeste de la Region, y se podria poten-
ciar y mejorar sustancialmente; lo que ocurre es que,
por mucho que preveamos en los Presupuestos, afio tras
ailo, efectivamente, no hemos tenido éxito. Yo no quie-
ro prever este aiio la dotacidn presupucstaria, no quie-
ro adelantarla en este momento; no sé, no recuerdo
exactamente cudnto hemos previsto, pero, aunque sélo
sea simboélico, nosotros querrfamos pensar que vamos
a tener éxito. Y querriamos -y €50 €s un punto que va-
mos a trasladar a todas las instancias-, querriamos que,
en este caso, el Ministerio fuera mas sensible y RENFE
fuera m4s sensible a una necesidad largamente pedida,
no s6lo por Zamora o Salamanca, sino por esta Region,
desde hace afios, en un claro intento de demostrar a la
Administracion que la RENFE es deficitaria en todas

sus lineas, que nuestro presupuesto es més bajoque el -

déficit de esa RENFE y que, va que lo estamos pagan-
do todos, épor qué no pagar entre todos, también, en-
tre todos los espaiioles, Ia linea de la Ruta de la Plata,
aunque sea deficitaria?

El tren de alta velocidad. Pues, como no es malo, de
vezen cuando, hablar de suefios, esta Comunidad, pues,
épor qué no podemos soiiar con el tren de alta veloci-
dad, que pase por aquf? Si alguna vez se termina el Ma-

drid-Barcelona, a lo mejor, después se podria hablar de
un tren de alta velocidad que pasara por Castilla-Le6n.
Pero, en todo caso, si alguna vez se lleva a cabo ese pro-
yecto, yo creo que pasardn bastantes afios; v, si nosotros
tuviésemos la suerte de poder verlo, esta Consejeria
apoyaria al tren de alta velocidad, siempre y cuando nos
conformaramos con que, por o menos, en alguno de sus
trayectos o en alguna de sus paradas se acordase de pa-
rar en Castilla y Le6n. Lo que pasa es que yo creo que
es un tema lo suficientemente verde como para que no
podamos, en este momento, hablar mucho del tren de
alta velocidad a su paso por Castilla y Ledn.

{Por qué el contrato-programa de que se habla en
el programa electoral y no la Comisién? Pues, porque
la prictica nos ha dicho en los Gltimos afios que el con-
trato-programa puede ser algo que cambie la situacién
de esa Comision, que ha resultado poco operativa, v,
por lo menos, al hacer un contrato-programa, al menos,
podrfamos marcar objetivos concretos yresultados con-
cretos.

En cuanto al transporte aéreo. Yo no quiero entrar
en una polémica importante, pero le puedo decir que
esta Consejeria no ha tenido, en absoluto, noticias. So-
lamente nos hemos enterado porque hemos llamado ai
aeropuerto para preguntar si habia vuelo Vigo-Valla-
dolid, y se nos ha contestado que ese vuelo, desde el ve-
rano, ha desaparecido. Es decir, el veelo que habia, el
tnico vuelo que habia de Valladolid-Vigo o Vigo-Va-
lladolid-Barcelona se ha suprimido, y ahora solamente
existe el Valladolid-Barcelona. Eso quiere decir que,
una vez mis, nos han recortado otro trozo mis de
esa posibilidad de salida de nuestros bencficiarios del
transporte aéreo, de nuestros empresarios o de las per-
sonas que venfan viajando.

Yole puedo decir que el préximo jueves pienso pre-
sentar al Consejo de Gobierno una propuesta para pre-
sentar una formal protesta ante el Ministerio de Obras
Pablicas, porque, dado que un tema de és0s... yo creo
que no deberfa de haberse hecho por parte del Minis-
terio, pero, en todo caso, se ha hecho de una forma uni-
lateral y, por supuesto, sin avisar a esta Consejeria, sin
informarle absolutamente de nada. Y, en muchos casos,
creo que esa posicin, esa politica no es buena y no
debe de hacerse asi. La supresién de una linea tan im-
portante, que, por otro lado, es la finica con la que con-
tamos, pues nos va Hevar a una protesta formal por
nuestra parte,

En todo caso, si le puedo decir que vamos a hacer
todas las presiones que sean necesarias en el Ministe-
rio, para que podamos contar o negociar con AVIACO
o con WINTER, que ahora parece que esté en una li-
nea expansiva de determinados trayectos cortos, pues
para que nos hiciesen, pucs, alguna de las ciudades, Va-
Hadolid-Sevilla, 0 Valladolid-Valencia, siempre y cuan-
do esos costes, que-habra que analizar, sean interesan-
tes y haya algfin tipo de compensacién entre lo que
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supone el trazado de ¢sas lineas y el bencficio econémi-
co que podria suponer para el traslado de los afectados
o de los beneficiarios.

Lo que sf est4 claro es que vamos a reivindicar gue
se vuelva a poner de nuevo, que se vuelva a incorporar
de nuevo, la linea entre Vigo y Valladolid, que vuelva a
su situaci6n anterior con AVIACO.

Por tanto, ¢l ¢je aéreo Valladolid-Barcelona, pues,
parece que el Ministerio en este caso ha hecho caso es-
tricto de lo que dice el programa electoral del Partido
Popular y ha dejado Ia linea en Valladolid-Barcelona,
efectivamente,

La depresi6n del ferrocarril. Por supuesto que esta-
mos de acuerdo, y asf lo hemos defendido ¢n nuestro
programay en algunos 4mbitos més, que s¢ produzca el
enterramiento en los niicleos urbanos, y sobre todo en
algunos trazados peligrosos que atraviesan por deter-
minadas ciudades de Castilla y Le6n. Vamos a propo-
nerlo asf al Ministerio y vamos a tratar de colaborar en
lo posible; lo que pasa es que estamos hablando de can-
tidad de cosas, que yo creo que diffcilmente por nues-
tra parte se va a quedar més gue en puro objetivo de vo-
luntades, y dificilmente vamos a obtener resultados, si
no hay voluntad politica por parte de la Administracién
Central de resolvérnoslo.

Y, por dltimo, una mencién a que la Direccién Ge-
neral de Comercio y Consumo se incardine dentro de
esta Consejeria. Yo entiendo que en los tiempos que co-
rren, y en Europa usted conocerd algunas experiencias,
existen cada vez més las dreas de comercio y consumo
trabajando juntas, y, de hecho, en la Comunidad hay
bastantes paises cuyos intereses conjuntos de comer-
ciantes y usuarios, comerciantes y consumidores, ac-
titan desde una misma 4rea de actividad.

Yo creo que es un acierto ¢l que la Direccién Gene-
‘ral de Comercio y Consumo, para empezar, se haya
creado (es nueva) por primera vez en los afios que esta
Autonomia viene funcionando, y consideramos ademés
que sin perjuicio de que en el futuro pueda cambiar y
pueda ser adscrita a otra Consejeria, ya es un avance
importante que se haya creado para responder a los in-
tereses de los comerciantes y de los consumidores, que
después de bastante tiempo de reivindicacién han con-
seguido que esta Direccién General defienda sus inte-
reses conjuntamente.

Yo creo que, ademds, en Europa hoy es un avance,
que no deja de ser més que adaptarse a la realidad eu-
ropea de la que formamos parte.

Y, por (ltimo, efectivamente, la Direccién General
de Transportes tenfa su propta autonomia, como usted
sabe, orgdnicamente, pero no... el hecho de su fusién y
su incorporacién a la Direccién General de Carreteras,
entiendo, no supone una pérdida de operatividad. Y asi,
vamos a tratar de demostrarlo, por cuanto existe una

clara relacién entre lo que debe ser una dotacién de in-
fraestructuras del transporte en nuestraregién, con una
dotacién de infraestructura de carrcteras en nuestra re-
gi6n, en ambas bastante necesitadas y en ambas, entien-
doyo, presupuestariamente dotadas con escasez, si bien
afio tras afio estamos tratando de incrementarlo, como
usted conoce perfectamente.

Y nada més. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Para un turno de réplica tiene la palabra el sefior Lo-
renzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente. Agradecer las contestaciones del sefior
Consejero, que estoy seguro que a lo largo de Ia legis-
latura podremos ir incidiendo en cada uno de los aspec-
tos que usted plantea. Y, simplemente, {me podria
concretizar en qué plazo podrfa presentar ante este
Parlamento el Plan Regional de Terminales de Viaje-
ros en todas sus formas: Pla regional de Terminales de
Mercancfas, Plan de apoyo a los servicios deficitarios
en zonas rurales de débil trafico? E inclusive, una prio-
rizaci6n, en el supuesto de que la Junta pudiera acce-
der a ello por razones de apoyo de otras Administragio-
nes, de supresidn de barreras del ferrocarril, tanto de
pasos a nivel como de enterramientos, soterramiento
del ferrocarril. Si pudiera concretizar en qué fecha po-
drfamos este Parlamento abordar la discusién de dicho
Plan.

Un tema que se me habfa pasado anteriormente.
En el ejercicio anterior, en el Presupuesto anterior,
aparecia una partida, no recuerdo la cifra, de unos

. 200.000.000, o una cosa asi, de apoyo a la construccién

de aparcamientos en ciudades declaradas de patrimo-
nio de la humanidad. ¢En el Presupuesto nuevo apare-
ce? {Qué opina de esa partida? Y si piensa continvar
en ejercicios sucesivos sobre la misma o piensa darle
una configuracién distinta. Simplemente eso.

Muchas gracias, y muchas gracias por su contesta-
cién anterior, sefior Consejero.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Lorenzo.
Tiene la palabra, para un turno de daplica, el sefior
Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Muchas gracias. Yo
creo que esta Consejerfa est4 en disposicién de poder
afrontar ¢l Plan Regional en un plazo de seis meses.
Trataremos de presentarlo ¢n ese plazo, o antes, si pue-
de ser.

En cuanto al presupuesto cuya dotacién estaba en
ejercicios anteriores para la construccién de aparca-
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mientos en determinadas ciudades, en este momento,
consideramos que hay que seguir adelante con esa linea
y, por tanto, no sé si en esa cuantia, pero sf en alguna
cuantfa, vamos a incluir en los presupuestos alguna do-
tacién para ese tipo de ciudades patrimonio artistico de
la humanidad. Y consideramos ademds que, de cdra al
préximo afio, existen motivos suficientes para que algu-
na de ellas se dote de este tipo de aparcamientos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Por ¢l Grupo Parlamentario Popular tiene la palabra
don Manuel Fuentes Hernéndez,

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Gracias,
seiior Presidente. Por el método elegido en esta se-
gunda reunién de esta Comisién, l6gicamente, al llegar
la intervenci6n del Partido Popular, afortunadamen-
te, pocas cosas hay que aportar, porque a mi me pa-
rece que la intervenci6n de los distintos Portavoces de
los distintos Grupos aqui representados, han hecho un
planteamiento exhaustivo de su intervencién, y a mi me
parece que con unos tonos suficientemente positivos
para hacer pensar que los deseos de felicitacién que le
han hecho al seiior Consejero, ademis de eso, culmine
‘en una buena gestién en su trabajo.

Esta Comisién que se configura como de Transpor-
tes, Turismo y Comunicaciones tiene, a nuestro enten-
der, dos aspectos claros: en lo que se refiere a turismo
hay una capacldad de competencias exclusivas que la

E Comunidad ¢jerce y para las que hay la mejor disposi-* -

ci6n de un acuerdo general de actuacién en esta mate-
ria, sobre las bases del programa presentado; y hay, el
de hoy, de transportes y comunicaciones, una linea que
yo creo que se plantea desde el Grupo del Partido Po-
pular, claramente en otro aspecto, y es la total depen-
dencia, Ia gran dependencla que en estas actnaciones,
en transportes y comunicaciones, la gran interrelacién
que en estos apartados tiene la Administracién Regio-
nal con lo que pueden ser actuaciones del Estado.

Y, por tanto, nuestro Grupo, que entiende que la es-
tructura de su Consejerfa para los recursos que tiene la
Comunidad es la adecuada, y, por tanto, justa, como
consecuencia de una politica que usted ha definido de
mayor inversién, pues, comporta que con esos instru-
mentos justos usted tiene que hacer una buena gesti6n,
en unas 4reas de gran interrelaci6n con la Administra-
cién Central. '

Y ahf el Partido Popular hace un planteamiento que
en algunos aspectos coincide con algunos Portavoces, y
matiza ¢ acentfia lo que supone una animacién, en el
sentido de entrar a programas de cooperacién con el
Estado, donde el Estado sea cicatero, o sea justo, o en
algunos casos injusto con la Comunidad. Ahi el Partido
Popular le va a prestar su total apoyo para que, mante-
niendo el tono. que hemos visto en su comparecencia,
sea firme en la defensa de los intereses de la Comuni-

dad y, por tanto, exigente con el Estado, en lo que
es una politica de inversin en esta zona, en estas mate-
rias absolutamente -iba a decir una palabra dura, pero
en ¢l tono de arranque, probablemente sea convenien-
te- marginates en Castilla y en Le6n. El hecho que us-
ted nos ha puesto de manifiesto, y que yo le iba 2 haber
hecho la pregunta, de que se supriman servicios tan im-
portantes de futuro, como pueden ser los de aviacién,
no ya los de ferrocarril que son trascendentales, pero
que estamos ya goteando permanentemente en esa
materia, creemos que ¢s una falta de cooperacién con
la Administracién Regional que usted no debe de con-
sentir.

Nosotros crecmos que, siempre en un clima de dii-
logo, siempre en un clima de buena relacién con la Ad-
ministracién, nosotros vamos a ejercer desde esta Co-
misién la animaci6n ~que probablemente no necesite el
Consejero- a mantener una linea caliente, directa y
fuerte con la relacién de la Administracion Central, en
esta materia de lo que son defensa de intereses de la
Comunidad.

Sf que nos parece, como una posible visién de futu-
ro, en lo que es el campo de las comunicaciones, y da-
do que de alguna manera la nueva tecnologfa en la co-
municacion, la telecomunicacién, comporta también
unas buenas comunicaciones, que, probablemente, su
Consejerfa debia de iniciar un trabajo tendente a mejo-
rar en esta materia también a la Comunidad, a nuestras
propias estructuras y a dotar a la Comunidad, en coo-
peracién con otras Consejerias, como pudiera ser lade
Presidencia, de acentuar mis este nuevo mundo de ia

' comunicaci6n gue se plantea a través de los nuevos re-
- tos de la telecomunicaci6n.

Y, nada mas. Nosotros hemos oido que los distintos

" Grupos dicen que las actuaciones, en general, las com-
" parten., Para nosotros es una enorme satisfaccién, Y de-

cirle, con nuestra absoluta lealtad, que estamos plena-
mente satisfechos de lo que comporta la presentacién
de su trabajo y de su comparecencia en estas Cortes, y

- Queanosotros nos parece que se ajustaal programaque

ha sido refrendado por los votantes de Castilla y Le6n,

"y, en €sa linea, va a tener nuestro total apoyo. Muchas

gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Fuentes
Hern4ndez. Tiene la palabra el sefior Consejero de Fo-
mento.

_ EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Muchas gracias, Presi-
dente, Unicamente para agradecer al Portavoz del
Grupo Popular su exposicién y su ayuda, su colabora-
ci6n, Unicamente querria resaltar que, efectivamente,
en cuanto 2 la Direccién General de Transportes, entre
otras, el Decreto 275/91, de veintinueve de septiembre,
establece, en cuanto a sus funciones, en los articulos 31
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y33.6 de la Ley de Gobierno, en el apartado a), una de
las materias, la politica en materia de ferrocarriles,
transportes terrestres y por cable, aeropuertos y heli-
puertos. Es decir, estamos en condiciones de asumir las
competencias que sobre telecomunicaciones pudieran
hacerse. Estamos también en condiciones de asumir
muchas otras competencias, como puedan ser las de
transportes, a las que hemos hecho referencia, por fe-
rrocarril, y otras. Y, desde luego, vamos a reivindicar
con toda la fuerza de que seamos capaces ante la Ad-
ministracién Central, ante los organismos que tienenre-
lacién con nosotros, que no todo est4 en hacer una co-
laboraci6n de buenas intenciones, sino que queremos
logros, queremos conseguir algo en estos cuatro afios,
que s¢ diferencie, de alguna manera, de lo que esta Co-
munidad ha conseguido obtener en estos Gitimos afios,
que ha sido m4s bien escaso.

Yo creo que si somos reivindicativos y, ademds, fun-
damentado, la Administracién tiene que hacer caso, so-
bre.todo en algunas 4reas en las que mé4s necesitados
estamos de que la politica del Gobierno Regjonal se
acerque a la base, se acerque a lagente de la calle, y, so-
bre todo, obtengamos la correspondicnte dotacién yno
se limite solamente a transferirnos las deudas o los dé-
ficits.

Por otro lado, agradecer Gnicamente a todos los
Procuradores de la Comisi6n la buena acogida y Ia bue-

na voluntad de colaboraci6n que se ha prestado para
este Consejero. Y, por otro lado, ofrecer desde la Con-
sejerfa la méxima informacién, la méxima transparen-
cia en nuestra gestion, la méxima eficacia. Y que todos
ustedes tengan en el Consejero que les habla, y en los
altos cargos aquf presentes, pues, el miximo de apoyo
y de ayuda en aquellas cuestiones en que precisen co-
nocer la informaci6n, la gestion, etcétera, que sea nece-
saria en cada caso para un mejor funcionamiento de es-
ta Comisién y de estas Cortes. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSAL-
VE RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Consejero.
Para un turno de réplica tiene la palabra el sefior

. Fuentes Hern4ndez, No desea hacer uso del turno de

réplica.

Terminado ya el turno de Portavoces, y si hay algiin
Procurador perteneciente a la Comisién que quiera ha-
cer alguna pregunta o alguna observacion...

¢Hay alglin otro Procurador no pertencciente a la
Comisién que quiera realizar alguna pregunta?

Se levanta la sesion.

(Se levant6 la sesi6n a las trece horas veinte minu-
tos).





