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(Se iniciala sesi6n siendo las dieciséis horas cuaren-
ta y cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYOQ): Se abre la sesién. Para dar lectura al pri-
mer punto del Orden del Dia, tiene la palabra el sedior
Secretario.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR QUEIPO
CADENAS): Primero y inico punto del Orden del Dia:
"Comparecencia del Excelentisimo seiior Consejero de
Fomentg, a peticién propia, para informar a la Comi-
sion sobre politica de seiializacién de la red de carre-
teras”.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): El sefior Consejero tiene la palabra,

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Sefior Presidente. Se-
fioras y sefiores Procuradores. Comparezco ante esta
Comision en ¢l dia de hoy, a peticién propia, para in-
formar a Sus Sefiorias en relacién con la campaiia de
sefializacién desarrollada durante el Gltimo afio, ysobre
todo durante los Gltimos seis meses, por la Consejeria
de Fomento, a través de su Direccién General de Trans-
portes y Carreteras, y dentro del marco de actuaciones
incluidas dentro de nuestro Plan Regional de Carrete-
ras.

Como ya les indicaba a Sus Sefiorias en mi anterior
comparecencia ante la Comisién, comparecencia co-
rrespondiente a mi presentacién como Consejero de
Fomento, las necesidades derivadas de la seguridad viat
~ constituyen uno de los objetivos politicos fundamenta-
les a desarrollar en mi actividad al frente de la Conse-
jerfa.

En efecto, el Programa Presupuestario 032, Plan
Regional de Carreteras, por el volumen de recursos que
mueve, asi como por la naturaleza de las actuaciones
que incorpora, tiene una importancia fundamental en
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En turno de réplica, interviene ¢l Procurador Sr. de
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Se levantd la sesi6n a las diecisiete horas cincuenta y
cinco minutos, .

la mejora de nuestra infraestructura de comunicacio-
nes. Ei régimen de explotacién y uso de nuestra red de
carreteras, en relacion al logro de niveles suficientes de
conservacion y seguridad vial, es fundamental a la hora
de conseguir una trama viaria de comunicaciones, no
s6lo segura, sino, al propio tiempo, moderna y capaz.

Estas reflexiones genéricas sobre la necesidad de
conservacion y seguridad vial se encuentraa en las ba-
ses de las actuaciones desarrolladas por la Consejeria
durante mil novecientos noventa y uno en materia de se-
guridad vial, sefializaci6n y balizamiento de la red re-
gional.

En grandes nimeros, la Consejerfa ha destinado a
la sefializacion horizontal y verticat de nuestras carre-
teras, durante mil novecientos noventa y uno, la canti-
dad de 1.180.500.000 pesetas. De ellos 569.000.000 han
ido dirigidos a la sefializacién horizontal, y 610.600.000
a la sefalizaci6n vertical, todo ello sin perjuicio de la
ejecucién de otra serie de obras de seguridad vial, por
un montante global de inversi6n de 2.360.900.000 pese-
tas. De este esfuerzo financiero desarrollado se puede
destacar el hecho de haber, por primer vez, pintado
marcas viales en toda la red titularidad de la Comuni-
dad Aut6énoma, lo gque permite asf continuar en una ne-
cesaria politica de continuidad en la homogeneizacién
de las condiciones de seguridad y conduccién de toda
lared.

Interesa ahora entrar a informar a Sus Sefiorfas so-
bre los datos especificos de inversién provincializados.
Asi, pues, ¥ en primer término, este programa extraor-
dinario de inversiones ha supuesto para la provincia de
Avila un montante global de 327.600.000 pesetas, ac-
tuando sobre una longitud total de la red viaria de no-
vecientos cincuenta y un kilémetros; de ellos, doscien-
tos veintinueve en red bésica, y setecientos cincuenta y
dos en red complementaria.

En concreto, en concepto de sefializacién horizon-
tal sobre estos kilémetros, la inversién total realizada
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fue de 61.500.000, alo que debe afiadir una inversién de
48.800.000 en sefializacién vertical y balizamiento, que
se ha concretado en la instalacién de diversos materia-
les de sefializacién, como son carteles de poblaci6n, se-
fiales, hitos, paneles direccionales, barreras de seguri-
dad, o balizas luminosas.

Junto a estas actuaciones directamente dirigidas a
la sefializacién, debe afiadirse una serie de obras ejecu-
tadas en esta provincia, y dirigidas a objetivos de segu-
ridad vial. A estas iltimas se han destinado 217.300.000,
y entre ellas se encuentran: los acondicionamientos de
travesia de Navalperal de Pinares, Candeleda, Lanza-
hita y Hoyo de Pinares, as{ como la ejecucién de raque-
tas de acceso a E1Oso y Riocabado enla Comarcal 803,

En segundo lugar, y en relacién a la provincia de
Burgos, nos encontramos con una red viaria de gran
longitud, en concreto mil novecientos veintiséis kiléme-
tros, que ha exigido de un esfuerzo inversor sin duda im-
portante, y cifrado en 1.152.300.000 pesetas.

En sefalizacion horizontal, las actuaciones realiza-
das alcanzan el noventa y ocho por ciento de Ia longi-
tud de la red, y se concretan en 70.500.000, a los que de-
ben afiadirse 112.100.000 en concepto de sefializacién
vertical y balizamiento.

De singular importancia son las obras dentro del
marco general del Plan de Carreteras, y dirigidas,
especificamente, a necesidades de seguridad vial, pues-
to que han venido a alcanzar un montante global de
969.700.000 pesetas, y han incluido actuaciones de gran
importancia.

Entre estas Gltimas, cabe destacar los acondiciona-
mientos de travesfa de las localidades burgalesas de
Pancorbo, Espinosa de los Monteros, Villarcayo, Bri-
viesca, Roa de Duero y Cerezo del Rio Tirdn, asi como
las obras de acceso a Aranda de Duero por las carrete-
ras Comarcal-111 y Burgos-910, la penetracion de cor-
tes en Burgos a través de su ronda uno, u otra serie de
obras en la Comarcal-6318, en la Burgos-502, enla Bur-
£0s-550, etcétera.

En tercer lugar, aparecen las obras e inversiones re-
alizadas en la provincia de Le6n, que, como bien cono-
cen Sus Sefiorias, presenta, desgraciadamente, caracte-
risticas muy similares a las de la provincia de Burgos,
fundamentalmente en relaci6n a la gran longitud de la
red, asi como Ias dificultades de conservacién y gestién
derivadas de las dificultades climatolégicas de esta zo-
na,

En cualquier caso, la inversion total es de
409.500.000 de pesetas. En sefializacién horizontal las
actuaciones realizadas se producen en trescientos vein-
te kilémetros de Iared bésica y en los mil cuatrocientos
veintiocho de la red complementaria, destindndose en
este concepto la cantidad de 68.300.000. A esta seiali-

zacién horizontal debemos afiadir 73.900.000 pesetas eu
material instalado en concepto de sefializacién vertical
y balizamiento.

Por tltimo, fas obras vinculadas a la seguridad vial
ejecutadas en la provincia de Tedn durante mil nove-
cientos noventa y uno alcanzaron la cifra global de
267.300.000, y entre ellas se incluyen el acondiciona-
miento al campamento del Ferral, el ensanche de obras
de fabrica de antigua Nacional-VI en su tramo de Ca-
cabelos, o los accesos a Le6n por la Carretera 623 y Na-
cional-603.

En cuarto lugar, Ia provincia de Palencia ha experi-
mentado una inversiéa total de 363.100.000 pesetas, ac-
tuando en sefializacién horizontal sobre el noventa y
nueve por ciento de la red, ea concreto sobre doscien-
tos sesenta y dos kilémetros de red bésica y mil ciento
ochenta y dos de red complementaria, y una inversién
en este concepto de 63.800.000 pesetas.

Igualmente, y en sedializacién vertical y balizamien-
to, se han destinado 89.700.000 para esta provincia.

Por tltimo, en ejecucién de obras dirigidas a la se-
guridad vial, se han destinado 200.900.000, que se con-
cretan en actuaciones como el acondicionamiento de la
interseccién del punto kilométrico uno-dos de la Co-
marcal 613, los accesos a Palencia a través de la P-901,
el acondicionamiento de travesia de Herrera de Pisuer-
ga, la ordenacién de mérgenes de laP-240 a la alturade
Saldaiia, o la ampliacién del tinel de Camporredondo.

Por su parte, la provincia de Salamanca presen-
ta, alo largo de mil novecientos noventa y uno, una
inversién de 226.600.000 pesetas, de los cuales
67.600.000 se destinan a sefializacién horizontal, ac-
tuando sobre el noventa y sicte por ciento de la red,
en concreto en 218.000.000... perddn, en doscientos
dieciocho kilémetros de red basica, y mil cuarenta de
red complementaria, A ¢llo se debe afiadir inversio-
nes por 64.900.000 en seitalizaci6n vertical y baliza-
miento, asi como 94.100.000 en ejecucién de obras vin-
culadas directamente a la seguridad vial, y entre las que
podemos destacar el acondicionamiento de travesfa de
Béjar, la ampliacién del puente bajo, el ferrocarril en la
carretera Salamanca 222, asi como el acondicionamien-
to de la travesia de Alba de Tormes a través de la Ca-
rretera Salamanca 114.

En quinto lugar, la provincia de Segovia ha recibido
inversiones por valor total de 201.700.000 pesetas, de los
cuales 52.400.000 se han destinado a sefializacién hori-
zontal, actusndose sobre el cien por cien de lared exis-
tente, es decir, en doscientos diez kilémetros de red b4-
sicay quinientos noventa y uno de red complementaria.

Junto a la seiializacién horizontal, a la senalizacion
vertical y balizamiento se han destinado 58.700.000 pe-
setas, v, finalmente, en obras de seguridad vial se han
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ejecutado actuaciones por valor de 90.600.000; entre
otros el acceso al Parador Nacional de Segovia, los
acondicionamientos de travesia de Chane y Nava de la
Asuncibn, asf como obras de acondicionamiento de in-

tersecciones en la Comarcal-112 y en la Segovia-111.

La provincia de Soria, por su parte, que presen-
ta una longitud total de la red de novecientos quin-
ce kilémetros, ha recibido inversiones por valor de
461.000.000, de los cuales 55.000.000 se destinaron a se-
fializaci6n horizontal, 64.700.000 a sefializaci6n vertical
y balizamiento, y 341.600.000 a obras vinculadas a la se-
guridad vial. Entre estas Gltimas se encuentran los ac-
cesos a Olvega por la Comarcal-101y por la Soria-380,

" asi como los accesos a Almazan, el muro de contencién
de Langa de Duero, o la pasarela peatonal sobre el rfo
Ucero.

En relacion a la provincia de Valladolid, ésta, con
una longitud total de red de mil ciento ocho kilémetros,
ha recibido fondos por valor de 252.500.000 con estos
fines. De éstos, 68.000.000 se han destinado a sefializa-
ci6n horizontal, actuando sobre el cien por cien de la
red; otros 48.500.000 se han destinado a sefializacién
vertical y balizamiento; y 136.000.000, a seguridad vial.
Entre este Gltimo tipo de obras, cabe destacar los acon-
dicionamientos de travesfa de Pollos e Iscar, y el acce-
so peatonal a Pediafiel en la Valladolid-101.

Por tltimo, la provincia de Zamora, con una longi-
tud total de red de mil ciento ochenta y seis kilémetros,
ha recibido inversiones por valor de 146.800.000, de los
cuales 62.800.000 en concepto de sefializacién horizon-
tal, 49.300.000 en inversiones de sefializacién vertical y
balizamiento, y en seguridad vial, 34.700.000, en rela-
¢ién, en concreto, a la reconstruccioén de obra de fabri-
ca en la carretera Zamora-120, en Santa Croya de Te-
ra.

En suma, la Consejeria de Fomento, a lo largo del
iltimo semestre de mil novecientos noventa y uno, y de
cara a mejorar las condiciones de viabilidad invernal,
atendiendo asf al deseo y a la preocupacién manifesta-
da en distintas ocasiones por representantes politicos y
sociales de nuestraregion, especialmente de las provin-
cias del norte de Castilla y Le6n, ha desarrollado, en-
tiendo, una labor importante en la sefializacién de
nuestrared regional, dando continuidad a esfuerzos de-
sarrollados en el pasado, y que espero puedan mante-
nerse e incluso incrementarse en ¢l futuro, Y, en este
sentido, yal objeto de facilitar a Sus Sefiorias una me-
jor informaci6n, esta Consejeria ha elaborado un pro-
grama de conservacin y explotacion, con detalle de
provincias, longitud de red, inversiones y tipo de seiia-
lizaci6n, acompaitado de un mapa regional.

Asimismo, y abundando en este mismo aspecto de
una mayor informacion a esta Comisi6n, recibirdn uste-
des en estos dias una... actuaciones concretas, con foto-
graffas y datos numéricos, de las distintas actuaciones
que recientemente se han inaugurado, y de las que en

elfuturo se vayan desarrollando e inaugurando, tendrén
Sus Sefiorias cumplida informacién puntualmente. Mu-

_ chas gracias.

EL SENOR PRESIENTE (SENOR ALONSO PE-
LAYO): Gracias, sefior Consejero, Se suspende la se-
sién por diez minutos. Ruego a Sus Sefiorfas seamos
puntuales. Gracias.

(Se suspende la sesi6n siendo las dieciséis horas cin-
cuenta y cinco minutos, reanudandose a las diecisiete
horas cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Se reanuda la sesi6n. Tiene la palabra ¢l
Portavoz del Grupo Mixto. No se encuentra presente.
Bien, al no estar presente, tiene la palabra el Portavoz
de Centro Democratico y Social.

EL SENOR SAGREDQ DE MIGUEL: Muchas
gracias, Presidente. Muchas gracias, Sefiorias. Sefior
Consejero, su convocatoria, o su solicitud de compare-
cencia, me ha pillado en carretera, en plena carretera.
Aprovecho para reiterar lo que yo le conté en una com-
parecencia suya anterior, cuando manifestaba que el es-
tado de la carretera... de las carreteras de esta regi6n,
de las nuestras, de nuestras carreteras, de las carre-
teras de responsabilidad autonémica, son aceptables.
Que viaje por la Regién, ver4 como no vuelve a repetir
ese diagndstico optimista nunca, pero mucho menos en
una Comisién en que estamos todos de acuerdo que hay
que aportar todos los esfuerzos para que esa situacién
no continfie,

No es extraiio poner la radio en todas nuestras pro-
vincias y escuchar a los locutores de turno decir que sus
carreteras sont las peores de Espaiia. Lo dicen los de Sa-
lamanca, lo dicen los de Ledn, lo dicen los de Soria, lo
dicenlos de Zamora. Yo creo que hay que arrancar des-
de ahi, pero no desde vn diagnéstico catastrofista, sino
purarealidad de lo que es, delo que tenfa que ser, y que
hay que hacer un esfuerzo, porque la culpa de que las
carreteras estén asi no es suya, seilor Consejero, no es,
tampoco, culpa de este Gobicrno, pero la realidad es
ésa. Y, desde luego, pobre Gobierno que tenga que te-
ner responsabilidades en carreteras y empiece dicien-
do que el estado de las carreteras es aceptable en esta
Comunidad. '

Las carreteras de esta Comunidad, Consejero, son
malas, muy malas, y, adem4s, viejas, con criterios —co-
mo yole decfa de una manerauntanto graficaenla com-
parecencia anterior, a la que me he referido-, con
criterios de pobres, no con criterios de ciudadanos eu-
ropeos, Y creo que me entiende, y estard de acuerdo,
pricticamente, en la mayor parte de lo que le he dicho
hasta ahora.

Al pedir 1a razén de la solicitud de comparecencia
por el Consejero y hablarme de que era politica de se-
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figlizacién, efectivamente, me he alegrado al oirle leer-
nos el folleto que nos han hecho egar, que, por cierto,
ademd4s, se lo agradezco, porque, de esa manera, yo no
solamente le he seguido su lectura, sino que he podido
aprovechar para que en la pigina de Valladolid yo pue-
dahacer el ejercicio de caligraffa, porque no viene cum-
plimentado. He pensado que, al hablar Su Sefioria de
la seguridad vial, se abrfa una posibilidad de una refle-
xi6n importante en esta comparecencia. Después, ten-
go que confesarle que me he quedado absolutamente
desilusionado, cuando, a los poquisimos minutos de la
lectura rapida de este folleto, ha terminado Su Seforia
dando por concluido un tema tan importante como "po-
litica de sedializacién en la Red.de Carreteras”.

Yo crei, Sefioria -y por eso he venido desde la carre-
tera a ofrle a usted con mucho afecto—, que fbamos a ha-
blar de qué es lo que habfa que hacer en la sefializacion
de nuestras carreteras, qué indice de seguridad vial s¢
tiene con esa sefializaci6n, con relacién a las de Espa-
fia, con relacién a las de Andalucia, con relacién a las
de Catalufia, con relacidn a las de Aquitania o con re-
lacién a las de Alemania. Yo entend que habia, Iogica-
mente, que ofr a Su Sefiorfa qué es lo que estd hecho,
queeslo que pasa por hacer.

Yo le voy a dar una anécdota, nada mas chusca, de
que en nuestras carreteras se encuentra uno una sefal
que dice: un maravilloso pueblo a nueve kilémetros, y
luego circula més de cuatro mil metros para encontrar-
se otro que dice que ya esté a ocho.

La sefializaci6n es una parte, y usted yo creo que ha
iniciado una andadura hacia la seguridad vial; yo creo
que la sefializacién no vale nada, sino va a la meta de
esa seguridad vial. Yo creo que su Conscjeria tiene, to-
davia, muchas cosas que hablar de politica en la Red de
Carreteras para seguridad vial: como est4n nuestras ca-
rreteras, que ya estuvimos en una comparecencia ha-
blando de ellas, pero con relacién a la sefializacion; qué
informaci6n reciben los conductores, qué informacién;
qué grado o qué comportamiento de nuestros conduc-
tores, aunque, efectivamente, eso todavia no estd en la
competencia de su Consejeria, ni tan siquiera de 1a Co-
munidad; qué velocidad; qué condiciones de circula-
cidn; todo aquello que hace que la circulacién sea més
o menos segura. Los factores que en aquella ecuacién
fundamental entre la vida y la muerte uno se debate,
viendo, desde la responsabilidad de cada uno, qué eslo
que tiene que hacer.

Me gustarfa oirle en la segunda intervencién, a Su
Sefioria, qué politica de seiializacién se va a llevar, qué
es lo que se pretende, qué es lo que se quiere hacer, y
si esa politica de sefalizaci6n... en qué grado se va a in-
tentar, y, desde luego, no limitarse a decir lo que se ha
gastado o se va a gastar en este aiio, sino me gustaria,
un poco, la vision global -que seguro que Ja tiene €l Con-
sefero— de qué es lo que se quiere hacer en la politica

de sefalizaci6n de esta desgraciadisima Red de Carre-
teras que todos nosotros tenemos que sufrir,

Presidente, muchas gracias. Seforfas. Gracxas

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYQ): Gracias, Sefioria, Por el Grupo Socialista,
tiene la palabra el sefior de Meer.

EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: Gra-
cias, Presidente. Mi Grupo opina que ésta es una extra-
fia comparecencia, una comparecencia pedida a peti-
¢ién propia por ¢l Consejero de Fomento o por laJunta,
para hablar de los logros de la propia Junta. Y asi, co-
mo logros, se define -parece ser- la politica de seguri-
dad vial enla primera pigina de este documento que se
nos ha entregado.

Crefamos que se iba a hablar, cuando recibimos la
convocatoria, pues, con un cierto rigor, de un tema im-
portante, la seguridad vial, y se habla sola y exclusiva-
mente de dudosas intervenciones ejecutadas no se sabe
cudndo. Los logros -insisto- parecen ser del actual Go-
bierno o del anterior, de coalicién; porque este progra-
ma extraordinario que hoy se nos presenta, {cudndo
surge, después de las elecciones o antes? {Ha surgido
esto en los Gitimos tres o cnatro meses o antes? Si sur-
gi6 antes, yo creo que nos lo deberia de haber presen-
tado el sefior Monforte; ysi surgi6 después estaideatan
importante, esta idea tan brillante, por qué no sele ha-
bia ocurrido antes a nadie en la Direccidén General de
Carreteras. 4Qué hacfan antes, anteriores Conscjcros,
como el sefior Posada?

¢Aqui estamos hablando de lo que ha hecho 1a Jun-
ta en estos seis meses, en el programa extraordinario, o
de lo que se ha hecho a lo largo del tiempo? Y me pa-
rece que precisar ese punto seria importante.

Esto es algo, la seguridad vial, que, realmente, tenia
una cierta importancia en el programa electoral del
Partido Popular, era lo primero que se hablaba cuando
empezamos a hablar, cuando se empezaba a hablar de
carreteras. Y nos gustaria saber: ées que va se ha cum-
plido el programa electoral? ¢Han sido tan rdpidos, tan
eficaces, como que a los cuatro meses de las elecciones
va esté cumplido todo lo gue habia que hacer en segu-
ridad vial en las carreteras de Castilla y Le6n?

Se nos convoca para hablar de una actuacién, pre-
supuestariamente, cuantitativamente, pues, realmente,
poco importante; son unas partidas pequeiias, sobre la
totalidad del Presupuesto de la Junta, sobre la totalidad
del Presupuesto de la Consejeria. Nos hubiera gustado
mds una peticién de comparecencia para hablar, en ge-
neral, de carreteras, para hablar de politica de vivien-
da, para hablar de todos esos pueblos con actuaciones,
programadas de promocién de viviendas en el Presu-
puesto del noventay uno y no incliidos en el Presupues-
to del noventa y dos. Nos hubiera gustado més hablar
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de alguna cosa de ese tipo. Nos hubiera gustado m4s ha-
ber hablado de unos programas de seguridad vial, de in-
tervencitn en carreteras, que tuvieran alguna continui-
dad. Que estuviéramos hablando de qué va a hacer la
Junta en el noventa y dos, en el noventa y tres, en el no-
venta y cuatro, no de un programa que carece de conti-
nuidad, un programa cuyas partidas presupuestarias
disminuyen en 400.000.000 de pesetas para el Presu-
puesto de mil novecientos noventa y dos. Y tanto dismi.
nuyen, que €so no le gusta ni a su propio Grupo, que
eso no le gusta ni al propio Grupo Popular, que prome-
ti6 en esta C4mara enmendarlo hasta corregirlo, y que
nos costa que lo ha intentado, aunque, realmente, con
poco éxito, supongo que por razones puramente técni-

“cas. Yo creo que ni su propio Grupo est4 de acuerdo
con la politica en seguridad viat que se pretende hacer
el afio noventa y dos.

En los objetivos del presupuesto hay una simple re-
ferencia a la seguridad vial. No parece que sea, presu-
puestariamente, un asunto tan importante, un asunto
sin continuidad.

Y luego, el documento que nos facilita el sefior Con-
sejero, el documento que se ha limitado a leer més o
menos parsimoniosamente; un documento que se nos
ha entregado con la suficiente antelacién como para
que hayamos podido, de alguna manera, entrar en él.
Un documento a toro pasado, porque parece que son
cosas que ya est4n hechas, y un programa extraordina-
rio del que, la verdad, s6lo habfamos ofdo hablar de pa-
sada, tal vez como referencia de laguna reuni6n de la
Junta de Castilla y Le6n. Un documento que yo creo
que podemos decir que es impreciso o, tal vez, engafio-
so. Porque se dice que se ha actuado: en Avila, en el
cien por cien de la Red de Carreteras de la Comunidad
Auténoma; en Burgos, en el noventa y ocho; en Le6n,
en ¢l noventa y nueve; en Palencia, en el noventa y nue-
ve; en Salamanca, en ¢l noventa y siete; en Segovia, en
el cien por cien; en Soria, en el cien por cien; en Valla-
dolid, en el cier por cien; y en Zamora, en el cien por
cien,

&Y qué se quiere decir con esto? éQue en mil nove-
cientos noventa y uno se ha actuado o se va a actuar en
esos porcentajes? {Que en mil novecientos noventa y
uno s¢ ha actuado en el cien por cien de Ia Red de Ca-
rreteras de Zamora, de Valladolid o de Soria? Yo, per-
sonalmente, lo pongo en duda. S6lo hace falta venir de
Valladolid a Fuensaldaiia para saber que en esta carre-
tera no se ha hecho nada en este aiio: ni se ha pintado,
ni se han repuesto los ojos de gato que faltan en la cur-
va segin se sube, y falta, ademis, el ochenta por ciento
de la seiializaci6n vertical lateral reflectante en caso de
niebla. Yo quiero decir que, por tanto, en la provincia
de Valladotid, en ¢l cien por cien no se ha actuado, y
cualquieralo podria comprobar; cualquier Procurador,
en su provincia, en cualquier viaje, podria decir sise ha

actuado, también, en el cien por cien de la Red de la
Comunidad Auténoma.

&0 es que se quicre decir que no se ha actuado en
el noventa y uno, en realidad, sino que es una actuacién
a lo largo del tiempo, que a lo largo de ocho o nueve
aios de responsabilidades en la Comunidad Auténo-
ma, en materia de carreteras, se ha llegado al final a te-
ner sin... sefializadas, a tener pintadas todas nuestras
carreteras? Podrfa ser eso, €so podria ser una interpre-
taci6n, pero eso no tendrfa nada que ver con un progra-
ma extraordinario del afio noventa y uno; serfa una co-
sa completamente distinta.

Me gustarfa saber qué quieren decir las cifras en es-
te documento que se nos ha entregado, {que se ha he-
cho en el programa extraordinario o que ha sido a lo
largo del tiempo? Si es alo largo del tiempo, yo le pido
que retire este documento y que lo rectifique, diciendo
que eso se ha hecho con el trabajo de muchas personas,
a lo largo de mucho tiempo.

Y el documento es, ademds, erréneo yo creo que en
bastantes cosas, y, por ejemplo, en los mapas provincia-
les que incluye. Son todos planos, 0 equivocados, o an-
ticuados; sor planos sacados, probablemente, del bail
de los recuerdos. En Avila, 1a carretera, Ia célebre ca-
rretera de Ramacastaiias a Candeleda, va hacia un pun-
to indeterminado del sur, hacia algGn sitio de Casti-
Ha-La Mancha, sin continuidad con la C-501, que yo
creo que es la carretera que se prolonga. En Burgos, se
ignora la existencia de la variante de la capital, inaugu-
rada hace ya no sé cuéntos afios, y se incluye como una
de las actuaciones importantes de este programa ex-
traordinario del noventa y uno la Travesfa de Espinosa
de ios Monteros, obra tristemente célebre, por la can-
tidad de preguntas e intervenciones que ha habido en
esta Cimara, porque estuvo parada durante afios; a lo
mejor, en el noventa y uno la han acabado -no lo pon-
go en duda-, pero no creo que haya sido ninguna inter-
vencién urgente; en todo caso, ha sido de las obras més
lentas que se recuerdan en la Comunidad Auténoma.

En Leén, bueno, no voy a hablar de que faltan va-
riantes que existen, como la de Mansilla de las Mulas y
tal vez alguna otra; pero tiene graciala anécdota de que
figura, entre los municipios, entre los pueblos de Le6n,
pues, Pedrosa del Rey. Claro, el pueblo de Pedrosa del
Rey hace afios que yace sepultado en el fondo del Em-
balse de Riaito, y la torre de su iglesia preside la Plaza
del Nuevo Riaiio.

Yo creo que, si hacemos planos, mapas, en mil no-
vecientos noventa y uno, para que la gente se lo crea,
por lo menos tienen que estar minimamente actualiza-
dos.

En Palencia, Salamanca y Soria se ignoran las va-
riantes de todas las capitales, y algunas de ellas llevan
en funcionamiento bastante tiempo -nadie utilizaré es-
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tos planos para recorrer nuestra Region-. Y también de
algunos pueblos: pues, Carrién de los Condes, Peiiaran-
da de Bracamonte, etcétera.

En Soria, s¢ incluyen actuaciones que, realmente, yo
creo que son particularmente sorprendentes. Se inclu-
ye, por ejemplo, Ia construccién del muro de contencién
de 1a Iglesia de Langa, intervenci6n que hace la Junta
de Castilla y Le6n, parece que con cargo a los Fordos
de Seguridad Vial, en una carretera del Estado y en un
asunto que, en todo caso, podria ser estrictamente mu-
nicipal. Pero no sé6lo el caso de Langa -dudosisimo que
esa obra deba hacerse con cargo al Plan Regional de
Carreteras-, sino que hay muchas més obras en Soria
que reinen estas mismas condiciones; por ejemplo, la
pasarela peatonal sobre el rio Ucero, paralela a una ca-
rretera nacional, o la célebre pista de ciclista, paralela,
también, a una carretera nacional. Luego s evidente
que ¢l origen soriano de muchos altos e ilustres cargos
de 1a Junta de Castilla y Le6n hace que en Soria se ac-
tGe de una manera distinta que en el resto de las pro-
vincias de la Comunidad Auténoma, y nos gustarfa que

atodos los Alcaldes de la Comunidad Auténomayato-

dos los Presidentes de la Diputaci6n se les dijera como
hace la Comnnidad Auténoma obras en las carreteras
del Estado, sin pactos y sin extremos y sin acuerdos ex-
trafios sobre financiacion, porque parece que en Soria
se hacen tranguilamente, a las bravas.

En Segovia, y éste es un tema también curioso, que
yo creo que deberfamos empezar a hablar de é}, se si-
gue sefializando en los planos la carretera de Vallado-
lid a Segovia como la nacional 601, cuando en todos los
sitios ~y s6lo hace falta al lade de la Consejeria, en el

cruce delante del Olid Meli4- est4 sefializada como Ia

CL-601. Y en el mismo texto, entre el plano y el docu-
mento existe una contradicci6n, porque en un lado se
llama la CN-601, y en otro la CL~601. {Para cu4ndo, se-
fior Consejero, tendremos la clasificaci6n de las carre-
teras de la red regional? {Para cuéndo un plano actua-
lizado con todos esos datos? {Cudndo eso serd algo que
pueda ser ptblico?

Y, simplemente, como anécdota, que yo creo que
Chaiie no est4 en la carretera nacional, en la carretera,
enda CL-601, sino que est4, pues, un poco més abajo, y,
sin embargo, en ¢l documento pues Chafie figura co-
mo... la travesera de Chaiie, de la CL-601, que no pasa
por Chafie, pasa pues a diez kilémetros o asf, no o s&,
no recuerdo exactamente.

En Valladolid se ignora también la existencia de las
variantes, que son variantes importantes: de Tordesi-
llas, de Rueda, de Medina del Campo. Y no se diga que
son carreteras del Estado, porque la variante de Tude-
la, que también es una carretera del Estado, est4 per-
fectamente reflejada; lo que pasa es que se hizo hace
miés de diez afios, claro, y entonces, con planos tan an-
tiguos, las cosas tan antiguas est4n bien reflejadas.

Y, en Zamora, que, por cierto, es donde menos se
invierte, a pesar de contar con una red cuantitativamen-
te importante, m4s importante que algunas otras pro-
vincias, pues se sefiala como carretera en obras la que
incluye el nuevo puente de Toro, que hace afios ya fue
inaugurado.

Seior Consejero, nos ha traido usted un documen-
to de dudosa utilidad, plagado de errores, y que se com-
plementa con un plano de la Comunidad editado por la
Junta en el afio ochenta y seis, o sea, en la primera Le-
gislatura.

Yo creo que es urgente que actualicemos la docu-
mentacion cartografica de esta Comunidad Auténoma,
que alguien se tome en serio este trabajo, imprescindi-
ble como base de cualquier programacién, como base
del mas elemental conocimiento de nuestra tierra, por-
que dicho plano, actual en su dfa, actual en el ochenta
y seis, cuando se hizo -yo se lo garantizo-, no lo es aho-
ra, porque en este plano no existe ninguna autovia y aho-
ra hay muchos kilémetros de autovias, faltan decenas
de variantes de poblaciones, faltan embalses -Riafio si-
gue apareciendo como algo que no existe-. Sefior Con-
sejero, traslade a la Junta la necesidad de que alguien
se tome en serio la actualizacién peri6dica de la carto-
grafia de la Comunidad Auténoma. Este documento,
este plano que nos entrega ahora es, casi, casi, preco-
lombino. ‘

Esta es una comparecencia, por lo tanto, de dudosa
utilidad, yo creo que tal vez contraproducente, y yo creo
que no debe presentar resultados, logros ~en la termi-
nologia del documentos de estas caracteristicas- No
nos confunda, yo creo; utilice otros métodos.

Yo creo que lo que hay que hacer para hablar seria-
mente de las carreteras titularidad de la Comunidad
Auténoma es hacer la relacion y clasificacion de la red
de carreteras de la Comunidad, como dice la Ley 21/90,
de Carreteras; que se apruebe el Plan de Carreteras, de
acuerdo con la propia Ley 21/90, cosa que no se ha he-
cho; que ese Plan se presente a la C4mara; que ese Plan
sea coherente con los Presupuestos de la Comunidad y
coherente con el Plan de Desarrollo Regional; y luego,
que se ejecute, que se ejecute rigurosamente, que se
mejore su financiacién, que se intervengan las decisio-
nes que afectan a laredes de carreteras de las Diputa-
ciones Provinciales. Que, cuando se haga todo esto
que esté por hacer, preséntense los resultados y tendré
nuestra comprensién y, en su caso, hasta nuestro apo-

yo.

Pero para operaciones como esta comparecencia,
yo creo que més bien propagandisticas, carentes de ri-
gor y que inducen a confusién, yo le pido, por favor, que
utilice otros métodos. Nada m4s, gracias,



976 Cortes de Castilla y Ledn

COMISIONES - N244

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, Sefioria. Tiene la palabra el Por-
tavoz del Grupo Popular, seiior Villar,

EL SENOR VILLAR VILLAR: Muchas gracias,
sefior Presidente. Seiior Consejero, Sefiorias. Nuestro
Grupo quiere agradecer la comparecencia del seiior
Consejero, para informar a esta Comisién de Obras Pi-
blicas del programa de conservaci6n en lo que se refie-
re a Seguridad Vial, dentro de las competencias de su
Consejeria. Y a nosotros, desde luego, no nos parece
que esta comparecencia sea de dudosa utilidad, como
ha manifestado algén Procurador que me ha precedi-
do, sino que yo creo gue, con la mejor intenci6n, el se-
fior Consejero lo que trata es de cumplir con la obliga-
ci6n de informar a la Cdmara sobre las actuaciones de
su Consejeria.

Totalmente pensamos, también nosotros, y estamos
de acuerdo con lo que dice el Portavoz del Grupo
de Centro Democriatico y Social, cuando, comparando
nuestras carreteras regionales con las de otras regiones
de Espaiia y de Europa, dice que estdn en mal estado.
Eso yo creo que es una ¢osa ue no se nos escapa a gin-
guno de los que estamos aqui presentes. Porque basta
salir de nuestra Comunidad para, efectivamente, obser-
var que nuestras carreteras no llegan a Ia altura de las
de otras Comunidades. Pero no solamente las carrete-
ras regionales, sino que lo mismo ocurre con las carre-
teras nacionales; y, si no, ahf tenemos la polémica esta-
blecida, que est4 en estos momentos én boca de todo el
mundo, con los recortes de los Presupuestos del Esta-
do para mil novecientos noventa y dos, y, precisamen-
te, una de las Comunidades que m4s va a sufrir estos
recortes en materia de carreteras va a ser nuestra Co-
munidad Auténoma.

Por tanto, desde luego, ha dicho una cosa el Porta-
voz del Centro Democritico y Social con la cual esta-
mos de acuerdo, y es que no es culpa de este Gobierno
el mal estado de nuestras carreteras. Cuando las trans-
ferencias, se recibieron estas carreteras en pésimo es-
tado. Desde luego, en peor estado que las de otras Co-
munidades. Por tanto, no es de... no hay que esperar
milagros, que con el exiguio presupuesto que tiene nues-
tra Comunidad podamos atender todas las cosas que
estan transferidas y podamos ponerlas a la altura como
estan las carreteras regionales de otras Comunidades,
que todos conocemos, que disfrutan de unos presu-
puestos bastante méas abundantes que los de la Comu-
‘nidad de Castilla y Leon,

Por otra parte, también quiero salir al tanto y decir
(ue a nosotros no nes parece, en absoluto, la compare-
cencia triunfalista; yo creo que aqui no ha habido triun-
falismo de ningfin tipo. A mi me ha dado la impresi6n
de que es una comparecencia objetiva. Con la mejor in-
tencidn, ha tratado el sefior Consejero de informarnos
de Io que, efectivamente, se ha hecho en esta Conseje-
ria en materia de sefalizaci6én vial. Y, desde luego, la

critica que se hace al folleto que nos han facilitado so-
bre seguridad vial, y, sobre todo, alos planos que en ella
figuran, yo entiendo que no es materia, no ha sido nun-
ca, ni creo que sea materia de esta comparecencia el cri-
ticar precisamente que si lo planos estdn desfasados. En
primer lugar, y saben muy bien los Portavoces de las
otras... de los otros Grupos Parlamentarios, que ala es-
cala en que estdn reflejados los planitos de las distintas
provincias de la Comunidad es muy dificil llegar a los
detalles que se han citado aqui, de circunvalaciones de
ciudades, etcétera, etcétera.

Por tanto, yo si veo bien que efectivamente se trate
de llegar a una actualizacién de la cartografia; pero yo
diria més: yo es que creo que la cartografia no solamen-
te debe ser competencia, o no solamente iria a la carto-
grafia que maneja la Consejeria de fomento; yo en-
tiendo que seria necesaria una coordinacién entre la
Consejeria de Fomentoylas distintas Consejerias de es-
ta Comunidad, y, a su vez, con las distintas Administra-
ciones, tanto... sobre todo con la Administracién Cen-
tral, para conseguir una cartografia de la Comunidad,
no solamente en cuanto a la red de carreteras se refie-
re, sino a todo, debidamente completa y debidamente
actualizada, y que no superpongamos actuaciones y se
gasten dineros muchas veces por las distintas Adminis-
traciones para conseguir unas cartografias que, en de-
finitiva, nos encontramos con que a lo mejor otra Ad-
ministracién la ha hecho en muy breve plazo.

Por tanto, yo, nuevamente, agradezco la compare-
cencia del sefior Consejera, y, la verdad, le animo para
que, lo mismo que en esta materia se ha mostrado soli-
cito en informar a esta Comisién, que nos tenga al co-
rriente de cuantas actuaciones se realicen dentro de su
Consejeria, porque creo que, conociendo la Comisién
los temas a fondo que se estén realizando en la Conse-
jeria de Fomento, podremos todos colaborar a que sea
mis eficaz su actvacion. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, Sefiorfa. Para dar contestaci6n a
las cuestiones planteadas, tiene la palabra el sefior Con-
sejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADO): Sefior Presidente, sefio-
ras y seflores Procuradores. Efectivamente, sefior Sa-
gredo, dijimos en su dfa que algunas provincias estan
mal, que otras estaban regular y que algunas estaban
bien. Y, efectivamente, este Consejero ha tenido oca-
s5i6n de manifestar en casi todas las ocasiones, pablica-
mente, cada vez que tiene ocasién, que estamos muy ne-
cesitados de mejorar nuestra red.

Este trabajo, sefior de Meer, es un apoyo més a la
seguridad vial de los conductores, y ojala el Ministerio
de Obras Piiblicas y Transportes, aunque fuera con es-
ta escala gréfica, hiciera algo parecido en esta regién al-
guna vez.



COMISIONES - N244

Cortes de Castillay Ledn 977

El Plan de sefializacién urgente del que he venido a
explicar a Sus Sefiorias es un Plan que se ha elaborado,
solamente para sefalizacién horizontal y vertical, en
agosto de mil novecientos noventa y uno. Y es una idea
precisamente motivada por la urgencia y por la necesi-
dad de mejorar esa seguridad vial, que mucha gente de
muchas provincias nos habia manifestado en cada uno
de los viajes que hemos realizado.

Efectivamente, es un objetivo de nuestro programa
electoral que se est4 empezando a cumplir. Por supues-
to que si. Pero no me pida usted que sea un objetivo que
se vaya a cumplir en cuatro meses. Nosotros lo vamos a
cumplir afto tras afio, porque es nuestra obligacién,
Ojal4 también su partido cumpliese con su programa
electoral aiio tras afio.

Pese a que el Gobierno Socialista no invierte en esa
seguridad en esta regién como deberia de hacerlo, es
por ello que cada verano, como ha ocurrido este afio y
otros afios, nos estamos encontrando con un nimero de
accidentes que va creciendo poco a poco.

Yo entiendo que la actuacién en sefializacién hori-
zontal ha sido del 100% en las vias no planificadas en el
presupuesto. Es decir, todas aquellas que se habfan pla-
nificado en ¢l Presupuesto llevan su camino de ejecu-
cién; y todas las que no estaban planificadas las hemos
querido incorporar en este Plan de Actuaci6n Urgen-
te. Y, alrespecto, le tengo que decir que 1a carretera de
Fuensaldafia ha sido pintada hace menos de tres meses,

Vamos a ser serios. El plano ¢s a una escala que us-
ted, como experto, conoce mejor que yo. Y esa escala
es muy reducida; por lo tanto, es muy dificil poner las
variantes a las que usted hace referencia y con ese de-
talle, S6lo se ha elaborado para orientacién del conduc-
tor en los puntos de sefalizacién o en los puntos en
obras, como se hace habitualmente. Y, efectivamente,
se esté partiendo de unos planos que, por un lado, el de
carreteras es del afio ochenta y seis, y, por otro, este pla-
1o que se acompafia provincia a provincia es a una es-
cala determinada. Nosotros vamos a elaborar unos pla-
10S DUEVOS, porque ya estan encargados por mi ~los he
encargado en el mes de septiembre del presente afio—;
y efectivamente, estos son del actual Plan de Carrete-
ras, pero no cabe duda de que deben mejorarse, y en
eso estamos de acuerdo y lo vamos a realizar.,

Por mi parte, simplemente decirle a Su Sefioria que
este es un trabajo hecho con todo rigor por los técnicos
de mi Consejeria. Que se ha hecho con todo rigor sobre
Ia base de explicar al conductor cuéles son los datos nu-
méricos de las realizaciones del presente aiio, pero, so-
bre todo, las actuaciones realizadas. Y no hemos queri-
do especificar desde qué mes hasta qué mes, para no
entrar en st el Gobierno anterior lo hizo hasta agosto y
nosotros a partir de agosto, en las actuaciones de red
bésica, red complementaria o porcentaje de red en que
se actfia. Por supuesto, sabemos que nosotros hemos ac-

tuadoen los carteles de poblaci6n, en barreras de segu-
ridad y en balizas luminosas; pero est4 claro que se ac-
tuar4, al final del ejercicio, en sefales, hitos, carteles,
paneles direccionales, cteétera, etcétera. Con ello quie-
ro decir que éste es un trabajo elaborado, después de
varios meses de actuaci6n urgente, para informar no s6-
lo a Sus Sefiorias, sino también a todos los conductores,
con el maximo detalle, dentro de lo que se puede hacer
en este tipo de trabajos, que no es un plano de la guia

de Campsa, a la que estamos habituados, con todo de-
talle.

Y, por tltimo, agradecerles sus observaciones, que
sin duda en algiin caso serdn tenidas en cuenta a la ho-
ra de mejorar nuestra cartelerfa y, sobre todo, nuestros
planos de carreteras; pero no le quepa duda de que es-
ta es una compatecencia finica y exclusivamente para
hablar de sefializacién horizontal y vertical en el Plan
de Actuacién Urgente que disefiamos hace solamente
cuatro meses, no €s una comparecencia para informar
de todo lo que se ha realizado en el presente aiio y que,
en detalle, habremos puesto en este trabajo; pero no he-
mos querido tampoco hacer una separacin en concre-
to de lo que hemos hecho este aiio y de lo que hemos
hecho en tres meses o de 1o gue hemos hecho en fos al-
timos seis o en los primeros siete.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra,
silo desea, el Portavoz, sefior Sagredo.

EL SENOR SAGREDO DE MIGUEL: Gracias,
Presidente. Seiior{as, yo voy a pedir excusas, sefior Con-
sejero. Realmente, he dicho que la comparecencia me
ha desilusionado, no servia pricticamente para nada.
Yo creo que nuestra forma de ser es asf de apasionada.
Si es verdad que su idea o la de que los que le aconse-
jaron no ha sido todo lo exitosa que merecen las ideas
de los Consejeros, por el bien de esta Comunidad, yo le
diré que, después de haberle no oido su segunda inter-
vencién, realmente creo que si ha servido para mucho.
Mi Grupo va a presentar una solicitud de comparecen-
ciaen este momento, chando termine esta Comisién, so-
bre la politica de seguridad vial desde la Consejeria de
la Junta, Tema que ya les ofrezco a toda la Comisién,
porque yo creo que si es un tema importante, si es un
tema en que Su Sefioria puede aportar muchas ideas, y
seguramente con la ayuda de la Comisién podremos ir
a torear un toro que realmente, en una sociedad como
la nuestra, es muy preocupante. Y seguro, seguro, que
uno de los compafieros de esta Comisién no dird que la
seguridad vial es un morucho.

Muchas gracias.

EL SENOR. PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, Sefiorfa. Tiene Ia palabra el Por-
tavoz del Grupo Popular.
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EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: Sefor
Presidente. Vamos a ver, seiior Consejero, yo creo que
el MOPU edita, desde hace muchisimos afios ademds,
no sélo desde que entr6 en Madrid el maléfico Gobier-
no socialista, sino incluso desde muchisimo antes, pla-
nos actualizados de carreteras, que se pueden comprar
en muchisimas tiendas, quioscos y que, si realmente no
los conoce, pues yo le regalaré uno cuando usted quie-
ra, y lo actualizan casi todos los aiios, pues, porque sa-
ben que, si se ha construido una variante, pues, la gen-
te puede optar por otro itinerario; incluso yo recuerdo
planos que yo creo que editan con caricter trimestral,
por lo menos antes de vacaciones y cosas de éstas, con
las obras en las carreteras, y aconsejan a la gente que
vaya O no vaya por un itinerario o por otro, E| MOPU,
no s6lo desde que los maléficos socialistas gobiernan,
sino de mucho antes, esto lo viene haciendo con total
normalidad, y nos pareceria que esto se puede-hacer
también con total normalidad aqui, claro, con unos pla-
nos que tuvieran un minimo, un minimo de rigor.

Este Plan de Seguridad Vial insiste que es algo que
surge en agosto del noventa y uno, y yo le tengo que de-
cir que, si ese Plan de Seguridad Vial se inici6 en agos-
to del noventa y uno, no tiene nada que ver con este do-
cumento, no tiene nada que ver con este documento,
Porque, claro, a no ser que al documento le empecemos
a poner asteriscos y notas de p4gina. Es decir, cuando
dice 100% de la red, quiere decir s6lo en la parte de la
red que no estaba programada. Vale, Entonces, nos
preguntariamos: ¢y cudl es la parte de la red que esta-
ba programada? Lo que no se puede decir es que se ha
actuado en estos seis meses de trabajo acelerado, vi-
brante, por sacar adelante nuestra ticrra, en el 100% de
la seftalizaci6n de las carreteras de la Comunidad Au-
tonoma. No diga eso. Y retire esta edici6n y pongalo
ahora con asterisco la otra cosa.

Probablemente se haya pintado la carretera de
Fuensaldaiia; lo que no se ha mejorado es la sefaliza-
cién vertical. Est4 hecha un desastre, est4n rotos todos
esos elementos que deben ayudarnos cuando hay nie-
bla, y aqui muchas veces que hay niebla; aparte de que
estdn sucisimas las cunetas, que yo creo que algin dia
deberian limpiarse.

El tema de la escala ha surgido también en alguna
otra intervencién. Yo creo que no se puede decir que
en estos planos no se pueden poner variantes por un
problema de escala, cuando yo veo que est4 la variante
de Aranda de Duero, que es una variante mucho més
pequetia que la de Tordesillas y, sin embargo, pues fue-
ron capaces de meterla; que esta puesta la variante de
Tudela de Duero ahi al lado, que es mucho mé4s peque-
fia que la variante de Salamanca. Lo que pasa es que es-
tos planos tienen mis de diez afios, y, claro, como nadie
se ha tomado la molestia de hacer una cartografia mi-
nimamente actualizada, pues, estos planos no son vili-
dos. Yo creia que era una cosa simplemente como un

poco de régimen interno y tal, pero si dice luego que re-
almente sc lo va a dar a los conductores, yo le aconse-
jo, por favor, que no lo haga, se van a perder. El de Pe-
drosa del Rey caer4 al fondo del Embalse de Riafio. En
la provincia de Burgos, me dice un ilustre burgalés que
estan la mitad de los pueblos con los nombres mal pues-
tos. Yo eso nolo habfa detectado, pero Adrada de Ma-
za, pues, es Adrada de Haza; Sasamor es Sasamon, et-
cétera. Ocho pueblos me dice, yo ahora no me acuerdo
de todos de memoria. Pues, irdn buscando Sasamén y
no lo encontrardn nunca. Yo creo que, un poco por sen-
sibilidad con los conductores, no empeoremos su segu-
ridad cuando, mirando el plano desesperados, choquen
contra las esquinas, sefior Consejero.

En esta escala las variantes se pueden poner, por-
que algunas estdn puestas; lo que pasa es que no se ha
hecho el esfuerzo de ponerlas. Trabajan con todo el ri-
gor de los técnicos. Yo creo que los politicos no debe-
mos ampararnos en el trabajo de los técnicos como
parapeto. Ha habido muchos Consejeros en la otra Le-
gislatura que lo hacfan como parapeto; yo alguna vez
pensaba que eran incluso como los rehenes de Sadam
Husein en Irak: poner delante a los técnicos. Yo creo
que hay que afrontar las responsabilidades. Y los traba-
jos los hacen los técnicos, unos técnicos, otros téenicos,
se equivocan, no se equivocan, y si el trabajo al final es
malo, pues, es el politico, es ¢l Consejero el que tiene
que tomar la decisién si el trabajo que presenta, siel do-
cumento es vilido o no es vélido. Y yo creo que ésa es
su responsabilidad, esos son sus riesgos. Por supuesto
que estos datos numéricos no son los datos numéricos
de este afio, seiior Consejero, no diga eso, porque yo no
me conozco de memoria todo, pero yo hay cosas que si
que conozco. La travesfa de Espinosa de los Monteros
no se ha hecho este afio, se ha tardado afios en hacer.
&Qué son las que han acabado este afio? Pues, podria
ser una interpretacién, pero entonces ya no serfan las
de urgente intervencién desde agosto para aqui, haria
falta otro asterisco, las acabadas desde agosto hasta
aqui, y entonces ya estariamos hablando de eso. El mu-
ro de contenci6n de Langa de Duero lleva mucho tiem-
po hecho, no se ha hecho de agosto hasta aquf; yo creo
que en agosto ya estaba acabado, supongo que incluso
se inaugur para las anteriores elecciones; luego no se-
14 una obra urgente hecha en este periodo de tiempo.

No me contesta, no me ha contestado en absoluto
por qué se incluyen... por qué viene en una provincia

* que se hacen obras en las carreteras del Estado, pero al

100%, sin financiacién, no financiacién y tal. Yo no lo
s¢, yo no lo sé, y yo creo que esas obras no son para me-
jorar la seguridad vial de la red de carreteras de la Co-
munidad Auténoma de Castilla y Le6n, no son precisa-
mente para eso.

No es lo que se ha hecho en los tltimos seis meses,
es lo que se ha hecho a lo largo de todo ¢l afio, a lo lar-
g0, en algunos casos, de muchos afios. No se ha interve-
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nido en el cien por cien, sino en el 100% de parte; pero
luego teniamos que saber qué parte es ésa, porque, cla-
ro, también seria interesante saberlo. No es un docu-
mento fitil para nosotros. Yo creo que no es un docu-
mento fundamentalmente ftil para los conductores; yo
creo que Ies equivocaria, induciria a error, desprestigia-
ria a la Junta si esto tuviera una cierta difusién. Sefior
Consejero, yo le pido que retire este documento, recla-
bérelo yactualicelo sisteméticamente todos los afios, et-
cétera, entonces serd Gtil, entonces se lo apoyaremos;
pero, mientras tanto, no.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, sefior de Meer. Por el Grupo Po-
pular, tiene la palabra el sefior Villar.

EL SENOR VILLAR VILLAR: Muchas gracias,
sefior Presidente. Muy brevemente, porque en el turno
de réplica que hemos escuchado y en el turno de dipli-
ca de los distintos Portavoces que me han precedido en
¢l uso de Ia palabra creo que no se han introducido ele-
mentos nuevos que se discutieran o que sc planteasen
en la primera intervenci6n, si bien sf me parece oportu-
na la peticién de comparecencia sobre politica de sefia-
lizacién que hace el Portavoz del Grupo de Centro De-
mocréitico y Social, y estaremos encantados en poder
intervenir y en escuchar la politica de sefializacién que
ticne prevista la Conscjeria de Fomento parala presen-
te Legislatura.

No me privo de decir que, desde que estamos en es-
ta Legislatura, tanto en esta Comisién como en la Co-
misién de Medio Ambiente, parece que la metéfora
refiriéndose a arte de clchares estd tomando una per-
manencia casi total. Me parece muy bien que nos tome-
mos también las cosas un poco con humor, pero sin que
falte la seriedad que debe de ser preceptiva en estas
comparecencias y en todas las intervenciones de esta
santa casa.

Una vez més, agradecerle al seiior Consejero su
comparecencia, indicindole que nuestro Grupo entien-
de que es titil y positivo que se nos informe de cuantas
actuaciones realice esta Consejerfa, como las restantes
Consejerfas, que nosotros recibimos bien estas informa-
ciones y que creemos que son necesarias, para, como he
dicho antes, que, conociendo todos exhaustivamente las
circunstancias que se dan en las distintas materias que
mueven las distintas Consejerias dentro de nuestra Re-
gi6n, podamos aportar nuestra colaboracién para que
vaya 2 buen fin la politica de nuestro Gobierno de la
Junta,

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, sefior Villar. Tiene la palabra el
sefior Consejero de Fomento.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MERINO DELGADOQ): Gracias, sefior Presi-
dente. Efectivamente, este Consejero estd dispuesto a
comparecer en ¢l momento en que Ja Comisién ¢ algu-
no de sus miembros lo estime oportuno para contestar
sobre seguridad vial y sobre los programas diferentes
que se vayan planteando al respecto, porque yo entien-
do que es un tema de absoluta prioridad hoy en Espa-
fia, teniendo en cuenta el estado de las carreteras. Este
no es un plan de seguridad vial, sefior de Meer, vuelvo
areiterarlo; es un plan de actuacién urgente de sefali-
zaci6n vertical y horizontal. Por tanto, el resto de datos
que se aportan son meramente informativos en cuanto
a realizaciones. Y las actuaciones concretas son de to-
do ¢l afio, las actuaciones concretas son de todo el afio;
las actuaciones de sefializacién vertical y horizontal son
de los tltimos meses, pero la realizaciones concretas
son de todo el afio. Consideramos, y vuelvo a reiterarlo
que es un documento fitil e informativo, que serd mejo-
rado con otros futuros, y que los errores en la forma que
puedan existir y que anecdoticamente a ustedes les pa-
rezca adecnado resaltarlos como mero, pues, argumen-
to para desacreditar un documento informativo, pues,
estd bien el resaltarlo, pero, efectivamente, son meros
errores en la forma y no lo son en el fondo, que es para
nosotros lo importante.

Ha dicho usted que por qué hemos intervenido, que
por qué hemos actuado en algunas carreteras naciona-
les. Pues porque no actfia el Ministerio de Obras Pabli-.
casy Transportes; por eso tenemos que actuar nosotros,
porque, sino, no tendriamos necesidad de hacerloy de-
dicarfamos esos recursos a otras obras importantes. Y
vuelvo a reiterar que consideramos de utilidad informar
a esta Comisi6n, como representantes del pueblo de
Castilla y Ledn, de cualquiera de las materias propias
de mi Conscjerfa, porque son materias que considera-
mos de transcendencia para la vida regional, para el de-
sarrollo de su economia y para los transportes y las co-
municaciones de Castilla y Leén. Y en el futuro, si
ustedes lo estiman oportuno, volveremos a esta Comi-
sién a informar también de aquellas materias que se
consideran, y que consideramos en la Consejerfa, salvo
prueba en contrario, que son de interés para todos los
ciudadanos de Castilla y Leén.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ALONSO
PELAYO): Gracias, sefior Consejero. {Algin Procu-
rador que no haya intervenido como Portavoz desea ha-
cer alguna pregunta? Bien. No habiendo més asuntos
que tratar, se levanta la sesi6n. Muchas gracias.

(Se levant6 la sesi6bn a las diecisiete horas cincuen-
ta y cinco minutos).





