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Se suspende la sesion a las diecisiete horas cuarenta
minutos, y se reanuda a las diecisiete horas cincuenta
minutos.

ElPresidente, Sr. Rojo Martinez, reanuda la sesién, y abre
un turno de intervenciones para los Sres. Portavoces

de los Grupos Parlamentarios.

En turno de Portavoces, interviene el Procurador Sr.

Aznar Ferndndez (Grupo Mixto).

En turno de Portavoces. interviene el Procurador Sr. de
_ - Fernando Alonso (Grupo de CDS).

En turno de Portavoces, interviene el Procurador Sr.
Jiménez-Ridruejo Ayuso (Grupo Socialista).

Enturno de Portavoces, interviene el Procurador Sr. Abad
Ibaiiez (Grupo Popular). o

Intervencién del Sr. Becker Zuazua, Consejero de Eco-
nomia y Hacienda, para responder a las cuestiones

planteadas.
En turno de réplica. interviene el Procurador Sr. Aznar
Ferndndez (Grupo Mixto).

En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. de Fer-
nando Alonso (Grupo de CDS).

Enturno de réplica, interviene el Procurador Sr. Jiménez-
Ridruejo Ayuso (Grupo Socialista).

En turno de réplica. ‘interviene el Procurador Sr. Abad
Ibaiiez (Grupo Popular).

En turno de diplica. interviene el Sr. Becker Zuazua,
Consejero de Economia y Hacienda.

El Presidente. Sr. Rojo Martinez, abre un turno de pre-
guntas para los Sres. Procuradores presentes en la
Comision.

En turno de preguntas. interviene el Procurador Sr. Al-
marza Gonzalez (Grupo Socialista).

Contestacién del Sr. Becker Zuazua. Consejero de Eco-
nomia y Hacienda.

Intervencién del Procurador Sr. Abad Ibaiiez. para hacer
una matizacion.

El Presidente, Sr. Rojo Martinez. suspende la sesidn.

Se suspende la sesidn a las dieciocho horas cuarenta
minutos, y se reanuda a las dieciocho horas cuarenta
y cinco minutos.

Segundo punto del Orden del Dia.

El Secretario, Sr. Valcuende Gonzilez. da lectura al
segundo punto del Orden del Dia.
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Intervencién del Sr. Cifuentes Gonzalez, Director General
de Industria, Energia y Minas, para informar a la

Comisién.

El Presidente, Sr. Rojo Martinez, abre un turno de inter-
venciones para los Sres. Portavoces de los Grupos

Parlamentarios.

En turno de Portavoces, interviene el Procurador Sr. Ji-

ménez-Ridruejo Ayuso (Grupo Socialista).

En turno de Portavoces, intérvienc el Procurador Sr. Abad

Ibaiiez (Grupo Popular).

Intervencidn del Sr. Cifuentes Gonzalez. Director General
de Industria, Energia y Minas, para responder a las

cuestiones planteadas.

En turno de réplica. interviene el Procurador Sr. Jiménez-

Ridruejo Ayuso (Grupo Socialista).

- En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. Abad

- Ibafiez (Grupo Popular).

En turno de diiplica, interviene el Procurador Sr. Cifuentes

Gonzalez, Director General de Industria, Energia y
Minas. .

El Presidente. St. Rojo Martinez, abre un turno de pregun-
tas para los Sres, Procuradores presentes en la Comi-
sién.

En turno de preguntas, interviene el Procurador Sr. Gon-
zélez Velasco (Grupo Popular).

Contestacion del Sr. Cifuentes Gonzalez. Director Gene-

ral de Industria, Energia y Minas.

En turno de preguntas, interviene el Procurador Sr. Serna
Gonzilez (Grupo Popular).

Contestacién del Sr. Cifuentes Gonzélez, Director Gene-
ral de Industria, Energia y Minas.

En turno de preguntas, interviene el Procurador Sr. Ami-
livia Gonzalez (Grupo Popular).

Contestacitn del Sr. Cifuentes Gonzalez, Director Gene-
ral de Industria, Energia y Minas.

En turno de preguntas. interviene la Procuradora Sra.
Cavero Pérez (Grupo Socialista).

Elturno de preguntas, interviene el Procurador Sr. Simén
de la Torre (Grupo Socialista). :

Contestacion del Sr. Cifuentes Gonzdlez, Director Gene-

ral de Industria, Energia y Minas.

- El Presidente. Sr. Rojo Martinez levanta la sesion.

Se fevantd la sesidn a las diccinueve horas treinta minutos.
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(Comenz6 la sesién a las diecisiete horas treinta minu-
tos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Doy lectura al primer punto del Orden del Dia, que
es el siguiente: '"Comparecencia del Excelentisimo se-
fior Consejero de Economia y Hacienda, a solicitud de
los Grupos Parlamentarios Mixto y de Centro Demo-
cratico y Social, para informar a la Comisién sobre
futura privatizacion de las ITV".

Dando la bienvenida al Consejero y al Director Gene-
ral, comenzamos con la intervencién del Director General.
Al finalizar ]la misma, habra una suspension de la Comi-
sién durante cinco minutos, para que se incorpore el
Director General para el segundo punto del Orden del Dia.
Tiene la palabra el Excelentisimo sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y HA-
CIENDA (SENOR BECKER ZUAZUA): Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Comparezco, a peticion de los
Grupos Parlamentarios Mixto y de Centro Democritico y
Social, para informar sobre las previsiones y los criterios
de las privatizaciones de las ITVs.

Quisiera, en primer lugar, aclarar o matizar un poco el
tema de la privatizacion en si mismo. Es que, a la hora de
hablar de privatizaciones de las ITVs, debemos de fijarnos
en dos figuras especificas contempladas en la Ley de
Contratos del Estado y su Reglamento, que son, por un
lado, 1a concesién de dominio publico de las estaciones
ITVs, que seguirdn siendo propiedad de la Junta de Casti-
lla y Leén, y, en segundo término, la concesion de la
gestién del servicio piblico de las ITVs, que seguird
siendo un servicio pablico, aunque gestionado por empre-
sas privadas.

Hechas estas precisiones, pasaré a informar de los
principales motivos que nos llevan a adoptar la decisién
de modificar el régimen actual de funcionamiento de las
estaciones de ITV propiedad de laJuntade Castillay Le6n.

Como Sus Sefiorias conocen, el Decreto 126/1988, de
veintitrés de junio, organizé el servicio publico de ITVs
en Castilla y Le6n, y tue desarrollado por Orden de la
Consejeria de Economia y Hacienda de fecha seis de julio
del afio mil novecientos ochenta y ocho. Estas disposicio-
nes organizan la gestién del servicio publico de ITVs en
base a la concesién administrativa a empresas privadas. Y
el Decreto 126/88 determina en su Articulo 4 que la
Comunidad Aut6noma queda dividida en trece zonas con-
cesionales, cuya delimitacion se establece en el Anexo del
citado Decreto. La concesion a entidades privadas se
efectu6 por concurso piblico para ocho zonas concesio-
nales, en que era necesaria la construcciéon de nuevas
estaciones de ITV, y mediante la adjudicacion directa para
las cinco restantes, que ya disponian de una estacién cada

una, prestando servicio como entidad colaboradora de 1a
Administracion; procedimiento previsto por la Disposi-
cién Transitoria Primera del referido Decreto.

De esta forma, en cada una de las trece zonas conce-
sionales existe un concesionario, que, de acuerdo con el
régimen juridico de estas concesiones, establecido por el
Decreto y 1a Orden ya citados, goza de exclusividad en su
zona. No obstante lo anterior, y segun se establecia en el
Decreto ya citado, en siete de las zonas concesionales
existe una estacion de ITV, en cada una, propiedad de la
Junta de Castilla y Le6n, que siguen en funcionamiento.
Estas zonas concesionales son: la Zona Primera, en Avila;
la Zona Tercera, en Burgos; la Zona Quinta, en Le6n; la
Octava, en Salamanca; la Décima, en Soria; 1a Decimose-
gunda, en Valladolid; y la Decimotercera, en Zamora.

En consecuencia, en la actualidad, la gestién del servi-
cio piblico de ITVs en Castilla y Le6n se estd efectuando
por dos sistemas diferentes: primero, mediante concesion
administrativa a las empresas privadas ITEVELESA,
ATISAE, ATISAE Castilla... perdén, ATESAECAL e
ITEVECASA, en sus propias estaciones, contando con un
total de dieciséis estaciones fijas en tuncionamiento, dos
estaciones moviles y quince estaciones méviles de maqui-
naria agricola; segundo, mediante gestién directa por la
Junta de Castilla y Leon en estaciones de su propiedad,

- contando en la actualidad con siete estaciones fijas y una

movil.

La existencia de dos sistemas de gestion, y, muy espe-
cialmente, teniendo en cuenta que actian sobre una misma
zona concesional, estd creando problemas que afectan
muy negativamente al servicio ptiblico de [T Vs, por lo que
consideramos oportuno proceder a la uniticacién en todo
el ambito territorial de la Comunidad Auténoma.

Como posibles problemas derivados de esta duplici-
dad de gestion se justifica el pase a concesion de nuestras
estaciones, podemos destacar los siguientes extremos:

La rigidez existente para aumentar las plantillas de
personal, asi como para la modificacion de tumos o para
la realizacion de horas extraordinarias en las estaciones
gestionadas por la Junta de Castilla y Le6n, lo que no se
da en las entidades concesionarias. Tampoco hemos de
olvidar que el volumen de inspecciones solicitadas es muy
variable de unas épocas del ano a otras, aumentando de
forma muy importante a finales de cada afio. Hay que
destacar, igualmente, que las horas de atencién al piblico
en el caso de las concesionarias es mucho mds amplio
—normalmente, catorce o quince horas, ininterrumpida-
mente-. :

Asimismo, las tarifas a aplicar son diferentes, con lo
que, por ung parte, se produce una competencia diferente,
una competencia desleal —se podria decir- y, por otra, se
producen denuncias como consecuencia de que los admi-
nistrados quieren ir a aquella estacién que esti mis satu-



7752 Cortes de Castilla y Ledn

COMISIONES - N° 260

rada, no sélo por el menor coste, sino porque se retrasa la
fecha de realizacion de la inspeccion, con lo que se alargan
los periodos entre dos inspecciones consecutivas. No obs-
tante, esta situacion se estd invirtiendo dltimamente, con-
forme a lo que sefialaré més adelante.

Por otro lado, las estaciones de las entidades concesio-
narias repercuten el IVA en sus facturas, en tanto que las
gestionadas por la Junta no pueden repercutir este coste,
al tratarse de tasas.

La Junta dispone de un interventor técnico en cada
concesion, pero solamente puede dedicar una parte de su
tiempo a esta funcion de intervencion, porque, a su vez, es
el responsable técnico de la estacion propiedad de la Junta.
Esto hace que el control de las concesionarias resulte mas
dificil. Al pasar a concesién nuestras estaciones, el inter-
ventor técnico dedicara todo su tiempo a la misién inter-
ventora, 10 que redundard en un mejor control de las
entidades concesionarias.

También, los equipos de inspeccion dan menos pres-
taciones, por lo general, que los de las entidades concesio-
narias, ya que son méis antiguos, aunque en estos afios se
han sustituido aquéllos que son més obsoletos, pero siem-
pre dentro de las disponibilidades presupuestarias.

El nimero de inspecciones realizadas en las estaciones
propiedad de la Junta de Castilla y Ledn ha ido cayendo,
como consecuencia de las mayores rigideces del horario,
pasando de las ciento setenta y siete mil novecientas dos
inspecciones en el afio mil novecientos noventa y uno a
las ciento cincuenta mil quinientas cuarenta y siete en el
noventa y dos, y posiblemente no se alcancen las ciento
cuarenta y cinco mil inspecciones en el noventa y tres.

Todo ello hace que consideremos oportuno modificar
la situacién del servicio de 1TV, adoptando las dos deci-
stones a que se ha hecho referencia al principio de mi
intervencion: concesion de dominio piblico de las esta-
ciones ITVs; concesion de la gestion del servicio piblico
de ITVs.

Con este cambio, nosotros entendemos que lograre-
mos la adecuacion de los equipos a las Gltimas innovacio-
nes tecnoldgicas y el mejor mantenimiento y puesta al dia
de los edificios, ya que asf se establece en los pliegos de
condiciones técnicas que servirin de base para el concur-
so; un mejor control de las entidades concesionarias, ya
que existird un interventor técnico dedicado en exclusivi-
dad a estos fines, sin tener que repartir su tiempo con los
trabajos a efectuar en nuestras propias estaciones; una
mayor uniformidad de gestion; y una mejora en la presta-
cién del servicio pdblico de 1TV, especialmente en lo
relativo a horarios y tacilidades para acceder a la inspec-
cion; y también, por ultimo, la recaudacién por canon
derivada de la concesién superard en tomo a los
81.000.000 de pesetas parael aiio mil novecientos noventa
y cuatro, que serd revisado con el indice de precios al
consumo de cada afo.

Estas son, Sefiorias, muy sintéticamente, las razones
que nos han llevado a, pues, disefiar una privatizacién de
las ITVs, que es una accién que se ha ya ensayado y se ha
llevado a cabo en otras Comunidades Auténomas, porque
parece que, en este momento, las condiciones del propio
servicio y la propia esencia del mismo, pues, no impiden
que sean empresas privadas las que lo efectien, con lo que
mejorard y redundari en una mayor seguridad y bienestar
para los usuvarios de estos vehiculos y, por supuesto,
también para la propia Comunidad Aut6noma. Nada mas.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Consejero. suspendemos la sesién
durante diez minutos.

(Se suspendi6 la sesion a las diecisiete horas cuarenta
minutos, reanudindose a las diecisiete horas cincuenta
minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Seiiores Procuradores, se reanuda la sesién. Para
formular preguntas u observaciones, como Grupos que
han solicitado la comparecencia, tiene la palabra, en pri-
mer lugar, el representante del Grupo Mixto, don Luis
Aznar.

EL SENOR AZNAR FERNANDEZ: Gracias, sefior
Presidente. Y de forma muy breve, para agradecerle al
sefior Consejero su presencia hoy aqui, ademds, teniendo
en cuenta que son unos dias que no s6lo en las Cortes
estamos con mucho trabajo, sino también en las Conseje-
rias. Para decirle que la informacién que nos ha trasladado
es, desde mi punto de vista, completamente satisfactoria y
que aclara, en gran medida, la preocupacién que en el
Grupo Mixto, junto con el CDS, teniamos cuando solici-
tamos, hace tiempo ya, su comparecencia.

Por tanto, darme por satisfecho con la informacién que
nos ha dado.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Muchas gracias, sefior Procurador. Tiene la palabra
don Daniel de Fernando, que sustituye en esta Comision
como Portavoz, dentro del Grupo del CDS, a don Pedro
San Martin. Tiene la palabra.

EL SENOR DE FERNANDO ALONSO: Gracias,
sefior Presidente. Agradecer, en primer lugar, al Consejero
suinformacion y decirle que. al oir sus palabras, al menos,
ya hemos dejado de oir una de las que el anterior Consejero
nos daba siempre, cuando hablaba de privatizar las ITVs,
que era la deficiencia econémica que tenian estas ITVs. Al
menos hoy ya no nos lo ha dicho.

Y, sin embargo, las otras razones que nos ha dado,
indudablemente, no las compartimos, que sean razones o
motivos para privatizarlas. Es decir, que ¢l horario puede
mantenerse, que las tarifas son diferentes, que el usuario
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se va a las mas saturadas, quiza porque tarda mis tiempo;
habria que preguntar, en otros casos, por qué vaaotras que
estan saturadas y no va a las oficiales.

Nosotros entendemos y seguimos pensando... Tene-
mos gran preocupacion en dos temas fundamentales: por
los propios trabajadores, a pesar de que se les dé la opcion
de continuar trabajando en una empresa privada o pasar a
ser funcionarios de la Junta —indudablemente, en su pro-
fesion ya serd dificil que ejerzan— en segundo lugar, la
garantia que podamos tener los usuarios en cuanto a las
revisiones que se hagan en las ITVs privadas y el temor &
que se llegue, bien directamente o por sociedades inter-
puestas, a tener un verdadero monopolio en el tema del
control de la mayoria o la totalidad de las ITVs.

Por tanto, sefior Consejero —entendemos—, no hay ra-
zones que justifiquen, anuestro entender, la privatizacion.
Todas las que usted nos ha dado pueden salvarse hacién-
dolo la empresa publica; si quieren funcionar como una
empresa privada, y con distintos horarios, y con los traba-
jadores de distinta forma, y podian salvarse. El usuario
tendria mas garantia. S6lo nos falta que, por esas mismas
razones de horarios, de tarifas, en su dia, si ustedes gobier-
nan, gl camet de conducir también lo den las empresas
privadas, con lo cual, la garantia del conductor y del coche
pase a estar en manos privadas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, don Daniel. Por el Grupo Socialista, tiene
la palabra don Zen6n JiménezRidruejo.

EL SENOR JIMENEZ-RIDRUEJO AYUSO: Mu-
chas gracias. Y gracias también al sefior Consejero por su
presencia y su intervencion sobre este tema. Un tema que
tiene algunos meses ya, y, por lo tanto, siempre hay
muchas dificultades para retraer o retomar de nuevo as-
pectos que en su dia tuvieron, probablemente, una cierta
significacién y urgencia, y que hoy siguen teniéndola, por
algunos motivos diferentes de entonces, pero que, sin
embargo, pues, siempre se hace dificil hacer el parlamen-
tarismo a siete meses vista. Yo no entiendo muy bien ~y
s una cuestion personal de la que estoy hablando ya— por
qué el debate de Presupuestos tiene que paralizar la Cama-
ra; no acabo de entenderlo perfectamente, no sé cudl es el
motivo por el que, pricticamente, hemos tenido un mes en
septiembre solamente habil a efectos parlamentarios, lue-
g0 hemos entrado en el tinel del Presupuesto. En enero de
nuevo vuelve a... seguramente tiene relacion con el hecho
de que el Grupo Mixto no puede estar en varias Comisio-
nes, pero esto habria que replantedrselo de alguna manera
en la revision del Reglamento de la Camara. '

Entro en un tema que me es relativamente desconoci-
do, por lo que agradezco la informacién que se me propor-
ciona, pero hay un tema que también me gustaria sefialar,
y s que tal parece de la intervencién del sefior Consejero
que se estd manteniendo al mismo tiempo, y a4 veces
superpuestamente, 1os servicios prestados por empresas

privadas en régimen de concesion y por empresas ptblicas
para un mismo servicio. Esto no es una buena férmula. No
es una buena férmula, sobre todo si no hay las condiciones
de paridad en términos de la prestacién del servicio, tanto
a niveles econémicos como a niveles de cardcter laboral o
de horarios, etcétera.

Por lo tanto, una primera consideracién que tenemos
que hacer es que urge, de alguna manera, que se establezca
el modelo, porque quiza lo que tenemos es una herencia
del pasado, que no estd perfilada, que no estd depurada,
que no esta rematada y que, por lo tanto, hace coincidir la
prestacion de un servicio por parte de dos férmulas dife-
rentes; una férmula piblica, que tiene sus ventajas y
también sus inconvenientes, y una férmula privada, que
tiene algunos inconvenientes y también algunas ventajas.
Y, desde luego, que tiene que ser un criterio politico el que
determine si tienen que ser privadas o tienen que ser
publicas, y que ese criterio politico debe formularse 1o
antes posible, y que quiza ya haya algiin retraso.

Por nuestra parte, yo creo que en este tema, como en
muchos otros temas, se impone un cierto pragmatismo. Se
trata fundamentalmente de saber qué es mejor para los
ciudadanos. Esa es la cuestion ultima. Y, en este sentido,
quiza algunos datos adicionales nos faltan y seria bueno
que, a 1o mejor, en esta comparecencia o en la presencia
del Director General, posteriormente, se abra una posibi-

- lidad de enterarnos. Nos consta que... sabemos cudl es el

coste en términos de medios materiales y humanos de las
ITVs; el presupuesto fueron... el afio pasado 20,1 millones
de pesetas, aproximadamente. Pero no sabemos cudles son
los ingresos derivados de la actividad. Por tanto, no sabe-
mos muy bien cudl es el saldo en términos econémicos que
se plantea. Ni tampoco lo sabemos a efectos privados,
porque por ser empresas privadas estin lejos del control
de esta Camara. Pero sin duda, seguro, la Junta de Castilla
y Ledn debe tener estos informes. Entonces, seria bueno
que se nos dijeran, con la expeniencia compartida, con la
ventaja que tiene tener la experiencia compartida de un
sistema privado y un sistema publico, en términos estric-
tamente econémicos —que no son los dnicos aspectos que
hay que tocur en esta Comisién-, cudles son mas eficien-
tes, cuiles son mas rentables, en funcién de una politica
de tarifas que tecoricamente tendria que ser Ginica, aunque,
como se nos ha dicho, el impuesto sobre el valor afiadido
estd desvirtuando. Pero, en fin, una primera pregunta irfa
en esta direccion. Seflor Consejero, a su juicio, y desde la
informacion que usted tiene y nosotros no tenemos,  cudl
€s, a su criterio, el sistcma mas eficiente en términos
econémicos? Lo cual no quiere decir que sea el sistema
mds eficiente en términos del servicio publico, que es otra
historia.

‘La segunda cuestion es: por qué, cudl es el motivo por
el cual las vacaciones présentan dificultades insoslayables
para el servicio pablico que no presentan para el sector
privado. Yo eso no lo acabo de entender tampoco muy
hien; ni los horarios. ni la jornada laboral. Cual es el



7754 Cortes de Castilla y Leon

COMISIONES - N° 260

motivo por el cual median diferencias entre el servicio
publico, porque también aqui puede estar.

Lo que estd claro es que lo que no se pueden es
mantener los dos sistemas a la vez, eso es un hecho
incontestable. Entonces, cualquiera que sea la decisién
politica tendré que estar justificada o bien por razones de
servicio, o bien por razones econdmicas, o bien por razo-
nes de funcionamiento, o bien por razones de seguridad —a
las que han aludido en el Grupo Mixto o en el Grupo del
CDS-, o bien por todas ellas a la vez. Y quizi mucho antes
que llevar a cabo ¢l proceso de privatizacién, que parece
que se anunciaba, pero que se ha detenido, o por lo menos
no esta en marcha todavia, convenia que se nos explicaran
cuéles son las razones si hay tal proceso de privatizacion-
que mueven a que la Junta de Castilla y Ledn entienda que
es més favorable y positivo por los motivos que se aduzcan
—y estamos dispuestos a aceptarlos si se justitican adecua-
damente- el proceso de privatizacion. es decir. la presta-
cién del servicio.

Luego hay algunos otros aspectos que nos preocupan.
(Qué va a pasar de los servicios moéviles de inspeccion de
maquinaria agraria? ; También se van a privatizar o eso
queda al margen? Porque también coexisten. si no tene-
mos mal la informacion, algunos... dos equipos méviles
de caricter privado de inspeccién de maquinaria agraria.

También seria bueno que se nos dijera cudl es el motivo
por el cual ha bajado 1a eficacia del servicio piblico,
porque el descenso del nimero de inspecciones parece
abrir esa posibilidad.

También se nos dice o se sugiere por medios de prensa,
y siempre los medios de prensa hay que ponerlos... relati-
vizarlos, en la medida en que... Cudl es el motivo para la
demora de la puesta en marcha de la iniciativa de privati-
zacién que sugieren los medios de prensa y que no sabe-
mos si son ciertos o no, y de ahi L pregunta. Y qué efectos
presentaria, sobre el coste del traspaso, las demoras admi-
nistrativas que se sugieren en la prensa se han producido
en los dltimos meses, si es que hay tales costes adminis-
trativos adicionales, etcétera.

Es evidente QUc hay un problema laboral, también,
detras del proceso de identificacion de un modelo de
prestacion del servicio de inspeccion de vehiculos. Si el
modelo que se selecciona es un modelo de concesion
administrativa también seria Gtil que se nos explicara qué
va a pasar con los setenta empleos que estin en tela de
juicio en las ITVs publicas, qué va a pasar con estos
funcionarios, supongo, porque yo creo que son funciona-
rios; cudl va a ser su destino y su trabajo en ¢l futuro.

Supongo que también se ha tenido que negociar, o por
1o menos ha habido alguna relacion, tiene que haber habi-
do alguna relacién con la iniciativa privada para ver los
procedimientos para la privatizacion; y con las centrales
sindicales, sin duda, para ver cudl es ¢l modus operandi

sobre la contratacién laboral o la prestacién del servicio
en términos laborales. Es decir, cudles son las condiciones
en las que se va a producir el traspaso de los servicios —si
es que se tiene previsto ese modelo™, independientemente.
Cuadles son las forinulas de privatizacién que se han selec-
cionado y cudles van a ser los efectos sobre el empleo de
estas privatizaciones.

Y, en definitiva, quizd seria cuestion de saber también
si, finalmente, estas concesiones van a asignar territorio o
va a seguir abierta la posibilidad de que cada uno de los
usuarios pueda seleccionar en funcién de su valoracién
personal. Por tanto, hay un conjunto de elementos que,
independientemente de la informacion que se nos ha pre-
sentado hoy, nuestro Grupo, que no ha solicitado esta
comparecencia, pues, a la luz de discurso realizado, de la
intervencion realizada por el Consejero, nos plantea algu-
na duda.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias. sefior Portavoz. Por el Grupo Popular,
tiene la palabra don Jesas Abad.

EL SENOR ABAD IBANEZ: Gracias, sefior Presi-
dente. Brevisimamente. Y, en primer lugar, agradecer al
sefior Consejero la exposicion amplia, detallada y docu-
mentada que nos ha traido en esta comparecencia solicita-
da por el Grupo Mixto y el Grupo del- CDS. Nosotros
también nos vemos satisfechos, fundamentalmente, por
una cuestion que, bajo nuestro criterio, es transcendental
en este asunto. El sefior Consejero, con un gran acierto, ha
empezado diciendo que, efectivamente, se pretende priva-
tizar la prestacién en la gestién, pero nunca el servicio
publico, que es una cosa, efectivamente, importantisima;
siempre retiene la Administracion el servicio piblico. Por
tanto, es muy correcto hablar de la gestién del servicio,
distinto de la prestacion del servicio.

Por otra parte, por otra parte, nosotros también estamos
de acuerdo con lo que termina de decir el Portavoz del
Partido Socialista, en lo que se refiere a que hay que primar
por encima de todo los sistemas de eficacia. Pero nosotros
anadirfamos otra cosa: junto con los sistemas sociales.
Nosotros... para nosotros el sistema de eficacia, en térmi-
nos netamente econémicos —como usted ha dicho-, hay
que ampliarlos a los sistemas netamente sociales, porque
una prestacion econdmica si no lleva ademds una presta-
cion social no es completa. Por tanto, en el contexto que
ha dicho el sefior Consejero, nosotros estamos totalmente
de acuerdo con esto y no entretengo mas a Sus Sefiorias.

Muchas gracias.
EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-

NEZ): Gracias, sefior Portavoz. Tiene la palabra el sefior
Consejero para contestar a las cuestiones planteadas.
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EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y HA-
CIENDA (SENOR BECKER ZUAZUA): Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Gracias, Sefiorias, y a los Portavo-
ces de los Grupos, por sus intervenciones, y trataré de ser
lo més conciso posible. Es decir, nosotros entendemos que
hay muchos servicios -y la prictica y la evidencia asi lo
demuestra— que pueden ser prestados por empresas priva-
das, con menor coste, incluso con mayor eficacia ~y cree-
mos que éste es un ejemplo claro de ello—, y, por supuesto,
siempre persiguiendo el bienestar de los ciudadanos de
Castilla y Le6n, que en este caso es que tengan mayor
seguridad en sus desplazamientos; y, l16gicamente, es un
tema que afecta de una forma muy directa a todos los
ciudadanos.

Nosotros también hemos observado que en otras Co-
munidades Auténomas, en otras administraciones regio-
nales, también se ha optado por privatizar esta gestion.
Entonces, creemos que es una tendencia generalizada y
que, ademds, encaja con nuestra, digamos, ideologia poli-
tica perfectamente en este caso.

Por lo tanto, nosotros creo que con el proceso que
vamos a iniciar de privatizacién, vamos a mejorar el
servicio-a los ciudadanos, por supuesto, vamos a hacer
ademads mas eficiente ese sistema, porque creemos que €l
sector privado es mds eficiente. Yo quiero tranquilizar a
los sefiores Portavoces en que, bueno, vamos a exigir las
suficientes garantias; por supuesto, no vamos a consentir
que se produzcan pricticas abusivas o de acaparamiento
de la gestion de ese servicio, de forma que se pueda, bueno,
pues, - desvirtuar ese servicio y, sobre todo, dejarlo en
manos de empresas que puedan, bueno, pues, ser irrespon-
sables. Y, evidentemente, éste es un criterio politico, el
tener el convencimiento de que hay mis razones que
justifican la privatizacién de la gestién de este servicio a
favor que en contra. Yo creo que en este momento y de
forma personal, bueno, estamos en un momento de transi-
cién, como coexisten esas dos situaciones, hay que dar una
solucién definitiva, no traumdtica, que garantice, por su-
puesto también, a los trabajadores —en este caso también
funcionarios de la Junta de Castilla y Leén—, para no
perjudicar sus derechos adquiridos y, por supuesto, su
futuro, y que, en definitiva, pues, lo que se persigue es la
prestacion de un mejor servicio. Nadie mejor que el mer-
cado en esta ocasién, bueno, pues, sancionao, al contrario,
prima a los que lo prestan mejor, y el que haya mayor
nimero de usuarios en esas estaciones privadas que en las
regionales significa que se da mejor servicio o que, evi-
dentemente, es mds atractivo; incluso también, desde a...,
bueno, pues, la flexibilidad que tienen las empresas priva-
das para prestar servicios de este tipo. '

Por tanto, es un criterio politico y también un criterio
econdmico, que nosOtros creemos que existen justificacio-
nes. No es una cuestién de coste, es decir, porque c6mo
medimos el coste de este.servicio. O sea, lo importante es
la garantia que tienen los ciudadanos de Castilla y Letn
de circular con seguridad, y no es una cuestion de que la
Comunidad Auténoma ingrese mds o menos dinero por

este capitulo. No es una cuestién de 2.000.000 arriba o
3.000.000 abajo; es una cuestién de que los ciudadanos se
sientan ms seguros porque estan, légicamente, inspeccio-
nados con garantia, con -16gicamente-, con todo el rigor.

En cuanto a las cuestiones que nos hace el Portavoz
Socialista, el Director General le dari los datos de-la
gestién, de 1o que supone en este... de coste y por supuesto
de ingresos para la Junta de Castilla y Ledn, y también
hablari de los problemas laborales, 0 cémo se va a enfocar
la salida de la situacion laboral de estas personas que se
vean afectadas. :

Nosotros hemos mantenido conversaciones con todas
las Comunidades Auténomas, con la Comunidad Auténo-
ma de Castilla-La Mancha, con la del Pais Vasco, que han
iniciado procesos similares, de manera que podamos
aprender de ellas y, sobre todo, evitar los posibles defectos
en que han incurrido, y, por el contrario, beneficiamos de
todas las ventajas que se hayan podido observar. Es decir,
que ya existe una experiencia en otras Comunidades Au-
tonomas y hemos intentado, bueno, dentro de nuestra
especificidad territorial, que es una Comunidad Auténoma
muy heterogénea, muy amplia, muy extensa —como todos
Sus Sefiorias conocen—, pues, dar una respuesta 10 mas
adecuada posible a nuestras condiciones. No hay ningin
otro tipo motivo, vamos, ningtn otro tipo de motivos en
esa iniciativa de privatizar; al contrario, 10 que persegui-

" mos es darle un mejor servicio a los ciudadanos de Castilla

y Le6n, sin buscar ni prebendas ni gabelas para nadie en
concreto; y el procedimiento, como el Director General de
Industria tendrd ocasién de exponer aqui, en esta compa-
recencia, pues, S€ va a ajustar 4 esos criterios, de forma
que quede garantizada la calidad del servicio y —lo que es
mdis importante~ la propia seguridad de los conductores y
los ocupantes de los vehiculos, sean o bien particulares o
industriales o agricolas, que eso, hoy en dia, creo que es
un valor dificilmente cuantificable en la sociedad. Y ésta
es la cuestion.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Muchas gracias, sefior Consejero. Para réplica tiene
la palabra don Luis Aznar.

EL SENOR AZNAR FERNANDEZ: Gracias, sefior
Presidente. Mds que para réplica, para matizar algunas
cuestiones. Y es que uno, como coparticipe en la solicitud
de comparecencia, a veces siente un cierto pudor. ;Qué
hacemos el dia quince de diciembre hablando de la priva-
tizacion de las ITVs? Pues, sinceramente y objetivamente,
la verdad es que esto estd un poco fuera de lugar. Y eso lo
reconozco y lo admito. Pero quiero recordar también a Sus
Sefiorias que esta comparecencia que yo solicité, junto con
el CDS, duta de hace seis o siete meses, seis o siete meses,
cuando el tema estaba candente. Y lo que quiero aclararle
al seffor Jiménez-Ridruejo, Portavoz que se caracteriza
por su rigor, para que lo tenga en cuenta, es que en ningun
caso se ha demorado, ni ésta ni ninguna otra comparecen-
cig, por causa mo voy a decir por culpa-, por causa del
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Grupo Mixto. Bien es cierto que s6lo somos tres Procura-
dores, pero, tan cierto —como ustedes 1o pueden comprobar
dia a dia-, nos partimos y hacemos encaje de bolillos, igual
que los otros Grupos, para estar en todas y cada una de las
Comisiones que tenemos. Por tanto, a otras razones obe-
decerd m4s y no voy a criticarlas yo ahora, porque esta-
riamos perdiendo el tiempo~ el que estd comparecencia se
haya retrasado.

Y dicho esto, pues, tengo que reconocer también que
a raiz de la solicitud, hombre, los Procuradores que la
habiamos solicitado preparamos el tema, como es nuestra
obligacion. Y creo recordar, aunque la memoria después
de tantos meses empieza a fallar, que, efectivamente -ya
entro a responder al sefior Consejero-, que en ¢l estudio
comparativo que hicimos con otras Comunidades, es cier-
to que la tendencia, si no en todas, en la mayoria de ellas,
es ir hacia la privatizacién de estos centros, de las ITVs.

Bien, yo no voy a purarme a discutir sobre la filosotia
que podria informar este tema, como cualquier otro, es
decir, empresa publica o empresa privada. Yo creo que la
Junta tiene adoptada una solucién para las ITVs, y que
puede ser buena en funcién de c6mo se haga y la gestion
posterior. Hombre, nos ha dicho el Consejero que el coste
es dificilmente evaluable, porque lo que se busca es la
seguridad con que, en Castilla y Ledn, los ciudadanos
puedan circular. Y esto es cierto, pero también es cierto...,
y supongo yo que en la posterior comparecencia del Di-
rector General si se nos podrin dar algunos datos para
nosotros poder evaluar en cuanto a lamateria contable, por
asi decir, o econdémica, qué coste tienen las ITVs, traduci-
do en presupuesto, o en relacion con presupuesto. Esto
podria ser ilustrativo, pero, desde luego, para mi no es
fundamental, Yo creo que lo fundamental, aqui, es una
cuestion, que el sefior Consejero ha dicho y estoy de
acuerdo con él, y es que la gestién sea eficaz. Hombre,
puede que resulte un poco extrafio, a lo mejor, oir que la
gestion del sector privado —en esta materia, al menos-— es
mis eficaz que la del sector publico; que las ITVs privadas
son mas eficaces que las ITVs publicas. Sin duda, eso
obedecera a razones que podemos analizarlas, pero el
resultado final es lo que al menos a este Procurador le
interesa, y si eso es asi realinente. pues bienvenidas sean
las FTVs publicas. Pero yo le diria, seifior Consejero, que
al menos a este Procurador, y entiendo que a su Grupo, en
relacién directa con este asunto, nos preocupan dos cosas,
que creo que serian lus que con mayor rigor habria que
atender a la hora de hacer o de realizar la privatizacién.
Primero, el control sobre ese, en definitiva, servicio que
se da a los ciudadanos, aunque lo hagan empresas priva-
das; es decir, tiene que haber un rigor y unas garantias,
que. en definitiva, tiene que ser el Gobiemo, tiene que ser
la Administracién regional quicn dé esas garantias, a
través de las.concesiones, etcétera, etcétera. Purami ése es
un tema fundamental; creo que coincidiremos con el sefior
Consejero. -

Y en segundo lugar, no por menos importante lo pongo
en segundo lugar, es el personal -creo que otros Portavo-
ces se han referido a él~, el personal que en la actualidad
presta sus servicios en las ITVs piblicas. Todos sabemos
que estamos en un momento de crisis y que no seria 16gico
que desde la Administracién contribuyésemos a ampliar
el paro, que en estos momentos nadie necesita, 0 no
necesita que nadie le eche unamano para crecer todos 10s
meses de una forma-espectacular.

Por tanto, si estas dos cuestiones se controlan desde la
Administracién —y, 16gicamente, desde los bancos de la
oposicién y, me imagino desde los del propio Gobierno,
iremos pidiendo cuentas peri6dicamente~, yo creo que
bienvenida sea esa gestion, si realiente es como el sefior
Consejero nos ha dicho. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Portavoz. Don Daniel de Fernando
tiene la palabra.

EL SENOR DE FERNANDO ALONSO: Gracias,
sefior Presidente. Sefior Consejero, yo sigo aceptando
-como decia antes— la decisién que ustedes toman, por lo
que usted ha dicho en esta segunda intervencién, por su
ideologia politica. Pero sigue sin darme razones convin-
centes. Porque decir que piensan que se va a dar mejor
servicio, yo creo que, I6gicamente, usted piensa que se va
a dar mejor servicio asi; los que no somos partidarios,
pensamos que se va a dar de otra forma. Y hay razones,
usted sabe, no hace mucho se publico la experiencia de la
Unién de Consumidores Vascos, donde habian metido
doce vehiculos en malas condiciones por doce... por una
serie de ITVs privadas y habian pasado todos.

Luego el razonamiento que usted me da, de que si van
més a ITVs privadas es porque lo hacen mejor, pro-
bablemente, en algunos casos, y en aquella persona res-
ponsables que quiere una buena inspeccién, es cierta; en
otros muchos casos habria que pensar lo contrario: si no
van alli porque cuelan con facilidad. Y desde ese punto de
vista, y aceptando la decision que ustedes va a tomar, yo
lo que si le pediria, en primer lugar —como le dije antes—,
el didlogo con los trabajadores de las ITVs, para que se
haga de la forma menos traumdtica posible, bien su paso
a la Junta, como funcionarios, 0 su continuidad en la
empresa privada; una inspeccion continuaday seria, como
decia el Portavoz del Grupo Mixto; y le pediria, adema4s,
que procurasen que no hubiese monopolios ..... oligopo-
lios en ese tema, ni que la empresa adjudicataria de una
ITV, de la gestion de una ITV, pueda dedicarse a la
compra-venta de vehiculos también. Porque, insisto, mie-
do me da, no ya el que se pueda trabajar peor o mejor, sino
el que pueda utilizarse la seguridad no solamente, ya, del
propietario del vehiculo, sino a quién va destinado otro
vehiculo que se vende, o a seguridad del ciudadano, que
si compra ya el vehiculo se encuentra con un vehiculo de
esos, en malas condiciones. :
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Por tanto, seiior Consejero, esperando a conocer la
forma en qué se va a hacer, en su dia podamos manifestar
nuestra opinion sobre la decisién tomada. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, don Daniel. Sefior Portavoz del Grupo
Socialista, tiene la palabra.

EL SENOR JIMENEZ-RIDRUEJO AYUSO: Mu-
chas gracias. Yo insistirfa en que no es un tema de modelos
de lo que estamos hablando. Porque, si fuera un tema de
modelos, aqui hay argumentos suficientes para justificar
técnicamente, sin ninguna duda, el cardcter pablico de este
servicio. Porque entre los cinco o seis grandes apartados
que siempre se consideran como causa bastante para la
prestacion de servicios publicos, el cardcter monopolista
es uno de los argumentos suficientes para la intervencion
del sector publico, e incluso para la prestacion piblica del
servicio.

Por lo tanto, no es ése el tema. Yo creo que Ia expe-
riencia nos indica que, a veces, los servicios publicos
funcionan bien y a veces mal; a veces, 10s servicios priva-
dos funcionan bien y a veces mal. Y que, al final, mucho
mis alld que los modelos, en donde descansa en ultimo
término el buen o mal funcionamiento es en la calidad de
los gerentes. Porque hay servicios publicos que, con exce-
lentes gerentes, funcionan muy bien, y empresas privadas
que, con poco hibiles gestores privados, funcionan muy
mal. Y, en este caso, no hay ningiin argumento que abone
en una u otra direccién, y yo creo que la prictica de la
Administracion Piblica nos ensefia —yo creo— a todos que
hay que ser realistas y buscar el conjunto de propiedades,
que van desde los aspectos econémicos, que nunca son
desdeifiables, hasta los aspectos de seguridad que ha apun-
tado el Consejero, hasta los aspectos de servicio publico,
hasta los aspectos de facilidad de acceso, o de cualquier
otra consideracion.

Pero, sefior Portavoz del Grupo Popular, le ruego que
relea usted el libro de Sesiones, y se lo digo con toda la
sinceridad. A veces, tengo la impresion de que en este
Parlamento, que tiene algo de Parlamento, cada vez miés,
de cartén—piedra, donde cada vez es mas dificil, no sélo
que se atienda a la oposicidn, sino que se la escuche, que
se repita fidedignamente lo que 1a oposicion dice, a veces
tengo la impresion de que, como en la obra de Lewis
Carrol, "Alicia al otro lado del espejo”, se pongan en mi
boca filosofias y criterios que yo no he dicho. Es como si
yo dijera ahora -y lo podria decir, porque a micréfono
abierto todo se resiste~, yo podria decir ahora que parece
mentira que el Portavoz Popular no tome en cuenta las
valoraciones sociales, siendo las fundamentales, y se re-
mita estrictamente a las valoraciones econémicas. {C6émo
es posible que esto se haga? Igual de absurdo. Porque
* reducir al absurdo los discursos de los demds es absurdo
también, igual de absurdo es esto.

Y volvamos de nuevo a la parte seria. Se nos contesta
que la demanda de informacién, de ingresos —que son
medibles— y de costes, que, en lo que tienen de costes de
produccion, sélo de produccién, también son medibles, se
nos contesta que, ademis de los costes de produccién —o
asi interpreto yo las palabras del sefior Consejero-, siem-
pre es dificil medir otros elementos de coste, siempre es
dificil; y se sugiere que... se nos dice c6mo medir el coste;
el Consejero nos dice: "a veces es dificil medir el coste”.
Y se nos dice: "debe subrayarse mucho mis que el coste,
la seguridad”. Y yo le podria contestar: ; y c6mo me mide
usted la seguridad, sefior Consejero, si su critica es la
medida? Yo creo que lo que hay que hacer es intentar entre
todos ahormar un sistema que, primero, reduzca las con-
tradicciones que en este momento el sistema tiene —y en
este momento el sistema tiene contradicciones—, y, segun-
do, a la luz de los estudios técnicos pertinentes —y segura-
mente en la Consejeria hay técnicos que pueden hacerlos
conforme a criterios razonables—, se busque cuil de los dos
sistemas que han coexistido genera més eficacia en térmi-
nos de rendimiento econémico y social, en términos de
seguridad, en términos de servicio, en términos de facili-
dad a los ciudadanos y en otros €rminos que no hay que
olvidar: en términos politicos también. También en térmi-
nos politicos porque detrds de todo hay politica.

Por ejemplo, nos consta que en algunos valles extre-
mos o marginales o en el sentido de despreciables, sino
marginales en el sentido del margen—, que en algunos
valles marginales de la region, si se suprimen los ITVS
castellano-leoneses o los ITVS méviles piblicos, cabe la
posibilidad de que nuestros conciudadanos acaben yendo
a hacer la revision de vehiculos al pais vasco o a otras
regiones. También este es un argumento que estoy seguro
que el Consejero tiene que haber valorado y al que es
sensible. Y no es un argumento de rentabilidad econ6mica,
ni estrictamente rentabilidad social, ni de seguridad, sino
que también es un argumento politico de alguna significa-
cion.

Ademis, yo creo que, cuando se hace un andlisis en
detalle de la problemitica de la prestacion de un servicio
publico, independiente del modelo que se elija... Y aqui
no hay santidades. No santifiquemos lo piblico, pero
tampoco santitiquemos lo privado, porque si ejemplos
nefastos de Administracién Publica en servicios hay, no
menos los hay en servicios de prestacién privada.

Entonces, de alguna manera, me interesa destacar que
nosotros, los socialistas, entendemos que sin sacralizar los
modelos, que eso ya no es el debate, 1a cuestion es: vamos
a tener informacién suficiente para saber, por parte de la
Junta de Castilla y Ledn, cudles son los argumentos dlti-
mos de la valoracion, que toca aspectos econémicos, que
toca aspectos sociales, que toca aspectos de seguridad, que
toca aspectos politicos y que seguramente toca, incluso,
también la propia percepcién que las autoridades tienen
sobre el problema. Porque muchas veces la oposicién, que
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esta fuera del poder, no tiene una percepcion directa de los
problemas o tan directa como tiene la autoridad, o las
autoridades en este caso; y también el "feeling” o la
sensibilidad que la autoridad tenga sobre el proceso, sobre
la calidad del servicio prestado, sobre la utilidad social de
la Administracion, en este caso, también cuenta. Por tanto,
reducir al hecho de que los socialistas, groseramente, en
este caso, estariamos solamente interesados. en valorar la
rentabilidad econémica, me parece que es insultar, no s6lo
al Grupo, sino a la inteligencia de las personas. Yo creo
que hay que empezar a ser mis serios y empezar a valorar
alas personas con toda su intensidad. Por tanto, todos estos
aspectos, y muchos otros que, sin duda, estdn en la mente
del Consejero o en la mente de los técnicos y que sin duda
merecen Ser expuestos aqui, son la cuestion que nosotros
veniamos intentando. indagar. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Portavoz. Antes de pasar el turno al
Portavoz del Grupo Popular, quiero hacer la advertencia
de que el eje fundamental del debate son las manifestacio-
nes y las respuestas del propio sefior Consejero; por lo
tanto, sefior Portavoz, le rogaria que no atendiera a ningin
otro tipo de alusiones, si es posible.

EL SENOR ABAD IBANEZ: Gracias, Presidente,
tomamos -debida nota de lo que termina de decir, pero
entendemos' que en el mismo rasero para todos, porque
nosotros no nos hemos dado por molestados de lo que ha
dicho el sefior Portavoz del PSOE. Parece ser que si que
esta preocupado. Nosotros simplemente nos hemos limi-
tado a tomar unas notas respecto del pragmatismo que €l
pregona para los ciudadanos, nosotros asi 1o hemos toma-
do y punto. Nosotros partimos del hecho de que la Junta,
bajo nuestro criterio, y en este cuso concreto, que es de lo
que se trata, ha puesto en prictica dos principios que
nosotros consideramos que son fundamentales. El primero
de ellos es tratar de servir con objetividad los intereses
generales de cualquier... de todos los ciudadanos, de todos,
los intereses generales. Entonces, liene un criterio politico,
evidentemente, para-llevarlo a la prictica, que es el que
estima y el que apoya este Grupo politico nuestro al equipo
de gobierno que tiene la funcion de desarrollarlo; primero.
Por tanto, nosotros estamos de acuerdo-en eso y valoramos
positivamente el planteamiento que hizo. Y ademds esto
engancha con otro’ principiu fundamental: que con una
objetividad en la aplicacion del servicio, lo que se esti
haciendo es controlar la seguridad de los ciudadanos, que
es otra prestacion de..., o seu, dirccla, de esta buena pres-
tacién de servicio. Por tanto, lo dicho, dicho estd en el
Diario de Sesiones; cada uno que haga las valoraciones
que tenga por.convenicnte, y nosotros repetimos e insisti-
mos: no-nos damos por molestos de lo que se nos ha dicho
en este discurso académico, pero, desde luego, no retira-
mos tampoco nada de lo que ll(,m()\ dicho. Sefor Presi-
dente, muchds gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias. Para diplica, tiene la palabra el Excelen-
tisimo sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y HA-
CIENDA (SENOR BECKER ZUAZUA): Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Que yo agradezco los comentarios
de los Portavoces. Yo creo que la comparecencia de hoy
€8 una comparecencia constructiva, es decir, porque todos
los que estamos aqui creo que lo que perseguimos es que
los ciudadanos de Castilla y Le6n tengan acceso a unos
buenos servicios puablicos; en este caso, si ese servicio 1o
pueden dar unas empresas privadas, pues, creo que no hay
tampoco que repugnarmos ese criterio, siempre y cuando,
como ha dicho el Portavoz del Grupo Mixto, don Luis
Aznar, bueno, pues exista ese control ~porque 1o mismo
que se... bueno, pues se cede'esa gestion, se puede retirar—,
el que se exija la seguridad para los actuales funcionarios
que estin en las ITVS de la Junta, es decir, para que no
se produzca ninguna situacién de inseguridad ni de pro-
blema laboral para esas personas, que es otro de los
criterios que se va, 16gicamente, a exigir y que se va a,
bueno, a solucionar para producir ese traspaso. Y, €n ese
sentido, también creo que, en relacion a lo que ha dicho el
Portavoz del CDS, pues, creo que también quisiera tran-
quilizarle, en el sentido de gque no es que nosotros quera-
mos, bueno, pues, buscar el que una determinada empresa
0, bueno, pues, se pueda hacer mayoritariamente; al con-
trario, 10 que a nosotros nos interesa es que el ciudadano
tenga un buen servicio a un bajo coste, y también eso
muchas veces estd determinado por la dimension de la
propia empresa. A lo mejor una empresa muy pequefia no
puede dar el servicio a toda la Comunidad por su exten-
sién, pero, bueno, dentro del procedimiento que nosotros
vamos a estabiecer para efectuar esa privatizacién, vamos
a sopesar todos esos elementos. Y, por supuesto, también
exigiremos el que se preste ese servicio con las suficientes
garantias. Por lo tanto, quiero tranquilizar también al
Portavoz del CDS en ese sentido.

En cuanto al Portavoz socialista, es decir, nosotros no
tenemos problémas de modelo, es decir, que no €éstamos
hablando aqui de modelos. Lo que si ha dicho €1, con
raz6n, €s que en este momento coexisten dos férmulas;
entonces, nosotros, a la vista de la experiencia, nos vamos
a decantar por la férmula de la gesti6én privada, porque
estamos viendo, con los- datos en la mano —y luego el
Director General tendra ocasion de darle las cifras de la
gestion, de los ingresos—, que estd funcionando mejor.
Esto, bueno, es una... yo creo que es una soluci6n bastante
16gica, sin, bueno, tampoco entrar en mayores profundi-
dddu porque creo que el tema tampoco es, bueno, tan...,

., bueno, definitivo, y, por supuesto, siempre también
se puede cambiar.

Por lo tanto, tampoco queremos santificar 1o privado
frente ‘a Jo publico. Lo publico tiene muchas veces una
justificacion incuestionable, pero hay limites, hay barreras
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que, unas veces, bueno, pues, se puede jugar en ambos
sentidos. Pero yo creo que, al final, nosotros a lo que nos
debemos, por lo menos el Gobierno, ¢s a la bisqueda del
mejor servicio para los ciudadanos de Castillay Le6n. Y
vuelvo a insistir: ademds de los costes que lleve implicito
la gestién de ese servicio y que pueda ser mis o0 menos
£ravoso, es que estamos hablando de la seguridad de las
personas, y €so es uno de los bienes —a eso me referia~
dificilmente cuantificable, porque, st son muy permisivas
esas inspecciones, pues, lo que estamos haciendo es, a lo
mejor, bueno, pues, que evitindole... menores costes por
las inspecciones, pero resulta que le estamos haciendo un
flaco favor a los ciudadanos, porque no van con tanta
seguridad, ni ellos, ni el resto de todos los que circulan por
las carreteras o por los campos de Castillay Le6n, etcétera,
etcétera. A eso me referia desde el punto de vista que es
dificilmente evaluable, porque, claro, la vida humana y
la..., y, por supuesto, lasalud es el primer bien que tenemos
todos. A eso me referia a la hora de cuantificar las ventajas
Yy, pOr supuesto, los costes. Y €l que el canon que establez-
ca la Comunidad Auténoma sea un criterio que a la hora
de establecer esas concesiones, pues, sea un poco mas
elévado o mis bajo, esa no es la cuestion capital; la
cuestién capital es que las empresas o la empresa que vaya
a dar ese servicio lo dé en las mejores condiciones para los
ciudadanos. A eso me referia desde el punto de vista de
decir: bueno, es que no; tenemos que obtener el mayor
rendimiento para la Comunidad Auténoma. Yo creo que
esano es la cuestién, porque estamos hablando de un bien,
pues, que dificilmente es, bueno, medible en términos
econémicos y por supuesto financieros.

Por tanto, yo creo que, si me permiten todos los Porta-
voces, tenemos un cierto acuerdo en esta sala hoy. Es
decir, bueno, vamos a ir a esa privatizacién; ahora el
Director General les hard las cuentas y les explicara el
procedimiento y, probablemente, si nos aportan alguna
cuestién, se puede incluir, porque yo creo que estamos
todos en la idea de mejorar. Es decir, no hay ninguna
razén, yo creo, en esta ocasion, de, bueno, pues, de impo-
ner ninguna ideologia, ni... simplemente imponer lalégica
de los hechos. Hay Comunidades Auténomas gobernadas
por el Partido Socialista que lo han privatizado hace tiem-
po, o Comunidades Auténomas de Gobiernos en coali-
ci6n, o hasta hace poco en coalicién, como el Gobierno
Vasco, que también lo privatizaron hace tiempo. Bueno,
y habran detectado sus anomalias, € intentaran corregirlas,
y nosotros lo que vamos a intentar es que, ya que tenemos
que detinir ese modelo, porque ahora tenemos dos férmu-
las y es heterogéneo, pues, vamos a intentar hacerlo bien.
No hay ninguna otra, ni interés oculto, y, por supuesto, el
dnico objetivo es dar el mejor servicio en las mejores
condiciones a los ciudadanos de Castilla y Le6n. Nada mas
y muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Consejero. ;Algin Procurador de-
sea intervenir? Si, tiene la palabra don Antonio Almarza.

EL SENOR ALMARZA GONZALEZ: Muchas gra-
cias, sefior Presidente, y nada m4s una pregunta. De la
segunda intervencion del Portavoz del Grupo Popular se
desprende que el servicio piblico de 1a ITV puede poner
en peligro la seguridad de los ciudadanos, ;est4 el sefior
Consejero de acuerdo con esa opinion?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Para contestar tiene la palabra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y HA-
CIENDA (SENOR BECKER ZUAZUA): Bien, yo creo
que el Portavoz del Grupo Popular, yo no le he querido
entender eso. Es decir, no. Es decir, que lo que estamos
viendo es la forma de mejorar, no de poner en peligro.
Aqui estamos para mejorar. Y, vamos, yo no sé si él por
alusiones tendr4 el uso de la palabra, pero 1o que si le digo
es que la sintonia con el Grupo Popular y el Gobierno en
este tema es absoluta, y lo que estamos tratando es de
mejorar lo existente, sin, por supuesto, en detrimento de
lo piblico, porque nosotros somos una administracién
publica, o sea, que serfa bastante incongruente negar la
evidencia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Seitor Portavoz del Grupo Popular, ;desea hacer
uso de la palabra?

EL SENOR ABAD IBANEZ: Simplemente una mati-
zacién, me remito al Diario de Sesiones...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Seiior Portavoz, un momento por tavor. A los solos
efectos de que aclare el juicio de valor que claramente se
ha hecho por parte del Procurador del Grupo Socialista.

EL SENOR ABAD IBANEZ: Creo... Muchas gracias,
Presidente. Creo que ha quedado suficientemente claro en
lo que ha dicho el sefor Consejero, y para su tranquilidad,
sefior Almarza, nosotros no hemos dicho lo que usted
termina de decir. Por lo menos esta en el Diario de Sesio-
nes, lo leeremos en su momento, pero...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Muchas gracias, sefior Portavoz. ; Algin Procura-
dor méis desea intervenir? No asistiendo ningun Procura-
dor a la sesién, y antes de pasar (algin Procurador ajeno a
la Comisidn a esta sesion), antes de pasar al segundo punto
del Orden del Dia, si quisiera hacer un comentario respecto
a los asuntos de indole parlumentaria que quedan pendien-
tes de tramitar a través de esta Comision. A partir de la
tramitucion del segundo punto del Orden del Dia, sera
absolutamente ninguno. Quiere decir que terminaremos el
afio sin que, a través de esta Comision, quede asunto
alguno pendiente de tramitacién, siendo ~como saben Sus
Seifiorias~ la tarde de hoy la tarde del dltimo dia de periodo
habil ordinario de mil novecientos noventa y tres.
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Suspendemos la sesién durante tres minutos, para dar
paso al segundo punto del Orden del Dia, advirtiendo que
el sefior Consejero, a partir de este momento, no tiene que
asistir a la misma, por no requerirse su presencia.

(Se suspendio la sesion a las dieciocho horas cuarenta
minutos, reanudindose a las dieciocho horas cuarenta y
cinco minutos). '

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Se reanuda la sesion. Sefiores Procuradores, silen-
cio, por favor. Se reanuda la sesién. Sefior Secretario, dé
lectura al segundo pun‘%%del Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VALCUENDE
GONZALEZ): Si, sefior Presidente. Segundo punto del
Orden del Dia: '"Comparecencia del Ilustrisimo sefior
Director General de Industria, Energia y Minas, a
solicitud del Grupo Parlamentario Socialista, para in-
formar a la Comisién sobre informe de gestién de las
Estaciones de Inspeccién Técnica de Vehiculos de titu-
laridad de la Junta y proyectos sobre las mismas"'.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, seiior Secretario. Tiene la palabra el Ilus-
trisimo sefior Director General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): Buenas tardes, Seiiorias. Comparezco ante
esta Comision de Industria para informarles sobre la ges-
tion de las Estaciones de Inspeccion Técnica de Vehiculos
de titularidad de la Junta y proyectos sobre las mismas.

Considero oportuno empezar por la dltima parte del
informe solicitado, para decir que en lo relativo a los
proyectos sobre las Estaciones propiedad de la Junta yael
seiior Consejero ha indicado que estos proyectos son: el
pase a concesion de dominio piblico de las Estaciones de
ITV y el pase a concesion de la gestion del servicio
piblico. No creo oportuno dedicar mas tiempo a este tema,
por considerar que el mismo ha quedado suficientemente
aclarado con la intervencion del seiior Consejero, que me
ha precedido en el uso de la palabra, quedando, no obstan-
te, a su disposicion para cualquier aclaracion que deseen
que les haga. :

Por lo que se refiere al informe de gestion referido a
las estaciones de ITV propiedad de la Junta de Castilla y
Leon, trataré de ser conciso en la exposicion y me referiré
a los ultimos ejercicios, en (Crminos generales, y mds
especificamente al presente ejercicio de mil novecientos
noventa y tres, que estimos a punto de terminar.

La Junta de Castilla y Ledn dispone de siete estaciones
ITV fijas y una estacion movil. Las estaciones fijas son de
las caracteristicas y se encucntran situadas en las siguien-
tes capitales de provincia: Avila, con dos lincas de vehi-
culos ligeros y una de pesados; Burgos, con dos lineas de

vehiculos ligeros y una de pesados; Ledn, con dos lineas
de vehiculos ligeros y una de pesados; Salamanca, con una
linea de ligeros, una de pesados y una universal; Soria, con
una linea de ligeros y una de pesados; Valladolid, con dos
lineas de ligeros y una universal; Zamora, con una linea
de ligeros, una de pesados y una universal. La estacion
movil dispone de una linea universal, montada sobre pla-
taforma para poder efectuar su traslado.

Las estaciones de ITV disponen de personal adminis-
trativo, personal mecénico especializado y personal técni-
co de grado medio. El personal administrativo pertenece
al Servicio Territorial de Economia correspondiente y
realiza las labores especificas en cada unade las estaciones
de ITV, utilizando la aplicacién e informdtica que gestiona
el tuncionamiento de las inspecciones. El nimero de per-
sonas varia entre dos y cuatro, segun las estaciones, tenien-
do en cuenta el nimero de inspecciones que se realizan.

El personal mecénico es el responsable de efectuar las
inspecciones, y existen tres categorias dentro de este per-
sonal: mecanico supervisor, mecinico inspector y auxiliar
mecénico. Todos ellos realizan inspecciones, aunque los
auxiliares deberdn servir de apoyo a los mecdnicos inspec-
tores, que son los que se responsabilizan de la inspeccién
y firman los informes de inspecci6n. El nimero de mecé-
nicos es de dos por cada linea.

El personal técnico de grado medio es uno por esta-
cion, y es el jefe de la estacion. En las estaciones de Avila,
Valladolid, Le6n, Burgos y Salamanca existe uno dedica-
do permanentemente a este fin, y en el resto se dedica a
tiempo parcial.

Por lo que se refiere a los horarios de trabajo de
nuestras estaciones, la jornada es de lunes a viernes, de
ocho de la mafiana a tres de la tarde, aunque la apertura al
publico comienza a las ocho treinta horas y finaliza a las
dos treinta horas... catorce treinta, quiero decir. Este hora-
rio no ha sido posible ampliarlo con las plantillas existen-
tes, ya que nadie ha querido pasar a turno de tarde, cuando,
en ocasiones, se les ha propuesto.

Las estaciones ITV disponen desde hace tres afios de
una ampliacién informética plenamente operativa, que nos
permite conocer con exactitud la actuacién de cadaunade .
las estaciones. Esta aplicacion informética también la
gestionan las estaciones de ITV privadas en sus estacio-
nes.

Como consecuencia de ello, podemos conocer cuél es
la actuacion de cada estacién y comparar unas con otras y,
analogamente, 1a actuacion de las I'TV piblicas en relacién
con las ITV privadas.

Los datos especificos mis importantes que podemos
comparar, con el fin de modificar desviaciones, son, entre
otros: ndmero de inspecciones, nimero de rechazos en
primera inspeccidn y en inspecciones sucesivas, nimero
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de defectos medios por vehiculo, ndimero de defectos por
cada 6rgano u 6rganos de inspeccién (frenos, direccién,
luces, chasis, amortiguadores, etcétera), nimero de ins-
pecciones realizadas por cada mecanico, estado de satura-
cién de las estaciones y gestién de las tasas recaudadas.

Todos estos extremos, juntamente con otros que per-
miten la aplicacion, dan lugar a la emisién de un informe
trimestral, que se remite a cada estacion, en que se indica
qué puntos de la inspeccidén deben ser especialmente estu-
diados como consecuencia de que no estin en el entorno
de la media de las estaciones. Esto nos hace ir unificando
la actuacién de las estaciones, tanto de las piiblicas como
de las privadas, lo que no es sencillo, especialmente en
aquellas partes de la inspeccién que son de tipo visual.

Seguidamente pasaré a indicarles algunos datos en
relacién con los rechazos de las estaciones y los defectos
més importantes encontrados en las inspecciones, diferen-
ciando entre las ITV privadas y publicas, a efectos de
comparacién en los tres primeros trimestres del afio mil
novecientos noventa y tres. Inspecciones ITV piblicas,
ciento nueve mil doscientas setenta y tres; inspecciones
ITV privadas, trescientas veinticuatro mil doscientas cua-
rentay una; total, cuatrocientas treinta y tres mil quinientas
catorce. Rechazos primera inspeccién ITV publicas, die-
cinueve coma nueve coma ochenta y uno por ciento;
rechazos primera inspeccién ITV privadas, diecinueve
coma siete cuarenta y uno por ciento; media de rechazos,
diecinueve coma setecientos noventa y siete por ciento.
Como puede verse, los rechazos en primera inspeccion, es
decir, aquellos vehiculos a los que se les ha encontrado
defectos graves y estin obligados a repararlos y volver de
nuevo a la inspeccion, practicamente, coinciden en las
estaciones piblicas y privadas. No obstante, hay que decir
que cuando se comparan estaciones una a una hay desvia-
ciones de cierta consideracion, si bien una variacién del
mas/menos tres por ciento sobre 1a media la consideramos
normal.

Los defectos mas generalizados encontrados en las
inspecciones son: ejes y suspension, 20,526% de total de
defectos; frenos, 19,476% de total de defectos; alumbrado,
17,037% de total de defectos; bastidor, motor y transmi-
si6n, 10,274% de total de defectos. Si se comparan unas
estaciones con otras y las ptblicas con las privadas, existen
algunas diferencias de cierta entidad que tratamos de
aminorar con los informes trimestrales i que anteriormen-
te he hecho referencia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Director. Suspendemos la sesién...
De acuerdo con los Portavoces de los Grupos, suprimimos
el descanso de la sesién. Y tiene la palabra, para formular
observaciones, el Portavoz del Grupo Socialista, como
solicitante de la comparecencia, en primer lugar, don
Zen6n Jiménez-Ridruejo.

EL SENOR JIMENEZ-RIDRUEJO AYUSO: Mu-
chas gracias, sefior Presidente. Permitame unas palabras
pequenas de comentario a las suyas de hace unos momen-
tos. Y voy a ser un poco académico, y bien que lo siento.
A veces me cuesta desprenderme del pelo de la dehesa.

Cuando se producen colas en los mercados, cuando en
los establecimientos comerciales hay colas, eso no es mas
que un sintoma de ineficiencia. Si, como ocurre en este
caso, las colas son de siete meses, lo que se hace es disuadir
4 la demanda, es decir, disuade a los usuarios de los
servicios de esta comisi6n, y, en lugar de utilizar los
servicios de esta comision, acabamos utilizando los servi-
cios de las comisiones alternativas, que no nos dan tantas
colas. Dicho eso, voy a pasar estrictamente al ambito del
tema que nos trae.

Yo quisiera poner éntasis en algo que pudo haber
quedado anteriormente, pudo haber quedado anteriormen-
te mal definido, mal definido en mi intervencién o en la
intervencion de algunos Procuradores de mi Grupo, y es
que nos parece que, inequivocamente -y quiero remarcar-
lo, para quede en el Diario de Sesiones, si puede ser, en
negrilla-, inequivocamente, los sistemas de control de la
seguridad basados en la prestacion de inspecciones publi-
cas son siempre superiores a los sistemas de inspeccién
basados en el control de las inspecciones privadas; porque
si esto no fuera asi, todos los servicios de inspeccion de
industria sobrarian, y nosotros no creemos que sobren.

Lo que no estamos hablando aqui es del control Gltimo
del servicio. Ese, en todo caso, le corresponde a la Junta
de Castilla y Leén. Lo que estamos hablando aqui es de 14
gestién econémica, de la gestion laboral, de la gestion
productiva, pero no del control de la seguridad. Aunque el
sistemna sea un sistema de concesion privado, la responsa-
bilidad ultima de la seguridad en los temas de inspeccién
es y serd de la Administracién Autonémica. Por io tanto,
yo creo que deberfamos despejar claramente esa cuestion.

No estamos aqui hablando y los socialistas no hemos
hablando en ningiin momento de los sistemas de control
de la seguridad. Esta mezcla que hemos hecho, este bati-
burrillo que hemos hecho, un poco, entre todos hoy no es
bueno. Hoy estamos aqui hablando de los sistemas de
gestion. La seguridad dltima es responsabilidad de usted,
sefor Director General de Industria, y no de nadie mis.
Por Jo tanto, no puede haber mas seguridad con el sistema
privado que con el sistema pblico, ni menos; la seguridad
tiene que ser, en todo caso, garantizada y puesta a contri-
bucion por la intervencion de la Administracién.

Sentado eso, que me parecia importante que quedara
clarificado, vamos a hacer una valoracién un poco mas
técnica de la cuestion. Mire usted, esto no debia ser con-
siderado diterente del servicio de aguas, o del servicio de
basuras, o del servicio de electricidad, o de tantos otros
servicios que prestan empresas privadas por concesion
administrativa sin ningin problema, que en ningin caso
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permite, en ningin caso, permite la competencia entre
empresas, porque si aceptiramos la competitividad entre
empresas privadas en este campo ~Como en tantos otros-,
ahi si que podria haber riesgos para la seguridad de los
usuarios. Pero ademads, porque los costes fijos —y perdone
el lenguaje académico de nuevo; lo lamento, a veces cada
uno tiene la deformacion profesional que tiene-, perque

los costes fijos de la produccion del servicio disminuyen
rdpidamente con el nimero de usuarios, y cuando esto-

ocurre ¢l sistema no admite la competencia privada. Es
uno de esos casos en que todos los manuales dicen que es
imperativo que haya intervencion piblica. Otra cosa sea
en forma de una concesion administrativa, en forma de una
autorizacion, o en torma de una contratacién provisional;
€80 ya es una cuestién en la que yo no entro.

Por lo tanto, no es este tema diferente de los servicios
de aguas, de los servicios de basuras, de los servicios de
luz, de gas; en esos servicios nunca, nunca, un socialista
sensato —porque también los hay insensatos, como en
todos los grupos—, nunca un socialista sensato ha puesto
énfasis en que tiene que ser un servicio publico de presta-
¢ién publica, 0 al menos no en los Gltimos cuarenta afios.

Por lo tanto, de alguna manera, no es... y yo coincido
con el sefior Becker; yo siempre coincido con el sefior
Becker cuando no esti, que es cuando hay que coincidir
con las personas, jamds hablaré mal de una persona como
el sefior Becker si no estd. Coincido con él en este caso,
porque creo tirmemente que tiene razén cuando dice que
lo de menos es el modelo y lo de mas es la gestion, lo de
mds es la gestion.

Y dicho esto, no me ha convencido usted, aunque
seguramente lo ha intentado, pero no porque sus argumen-
tos sean contradictorios, sino porque son insuficientes, no
me ha convencido usted de que, efectivamente, haya razo-
nes para cerrar las instalaciones publicas y razones para
incidir en las instalaciones............ Me gustaria que com-
plementase usted los datos, algin argumento mds tiene
usted que tener entre sus papeles que, seguramente, no nos
ha dado, porque si ¢l coste del servicio para el usuario es
mds bajo en el sector publico, y si ademis no se paga el
IVA, y si ademas el grado de... ¢l porcentaje de exclusion
es el mismo que en el privado —lo que me lleva a pensar
que la eficacia de los equipos es aproximadamente la
misma, porque seguramente 10s-equipos son muy pareci-
dos—, algin otro argumento habri que les hacen a ustedes
apostar por la concesion privadi. Y no critico la concesion
privada, insisto, no es ésta la cuestion, sino que me expon-
gan con mas precision qué cs lo que hace que lus instala-
ciones publicas les parezcan a ustedes menos deseables
para la prestacion del servicio que las privadas, porque de
su discurso todavia no ha quedado probado, y seguro que
hay razones. ’

Y yo, simplemente, le manifiesto que estoy absoluta-
mente convencido de que esas razones existen, porque yo
no creo que la Administracion {uncione nunca a tontus y

a locas; yo supongo que todo el mundo intentar hacer lo
mejor posible las cosas al mejor servicio de los ciudada-
nos. Y en este sentido algun argumento... Porque si no es
més que los argumentos que usted nos ha expuesto, no veo
las razones. Por lo tanto, me gustaria algin argumento
mas,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Portavoz. Estan ausentes los Porta-
voces del Centro Democrético y Social y Grupo Mixto. Y,
por lo tanto, tiene la palabra el Portavoz del Grupo Popu-
lar, don Jesus Abad.

EL SENOR ABAD IBANEZ: Gracias, sefior Presi-
dente. Agradecemos nuevamente la presencia del sefior
Director General en esta comparecencia... segundo punto
del Orden del Dia de la comparecencia. Ademas, nos ha
sorprendido agradablemente el nimero de datos, por otra
parte, sintetizados y concisos que nos ha dado el sefior
Director General.

Desde el punto de vista del Partido Socialista, del
Portavoz del Partido Socialista, en esta ocasién, debemos
de felicitarle a usted por su intervencién en este €aso
concreto, porque es una intervencién sensata y no preci-
samente porque venga de las filas socialistas, sino, sim-
plemente, porque es una intervencion sensata. Por tanto,
debe tener nuestra felicitacién y estamos totalmente de
acuerdo, sefior Portavoz, que, efectivamente, siguiendo su
terminologia académica, evidentemente, los costos fijos y
los costos variables componentes de cualquier costo total,
evidentemente, disminuyen los unos-a los otros, y esto
usted lo sabe muy bien, a medi(fa;(iue se aumenta la
prestacion, la utilizacién del servicio. Eso es evidente, eso
esun dos y dos cuatro, desde el punto de vista econémico,
financiero y matematico; no cabe de otra manera.

Entonces, dicho esto, yo si queria hacerle al sefior
Director General, al menos, algunas preguntas. Primero,
nos gustaria, si es posible —ya ha quedado bastante expli-
citado~, pero si que nos gustaria que nos dijese, si es
posible, el nimero de inspecciones que ha realizado las
ITVs, tanto las pablicas como las privadas, a lo largo de
estos ultimos afos, y, en concreto, si es posible, desde el
afio mil novecientos ochenta y nueve.

También nos gustaria saber qué inversiones ha reali-
zado la Junta de Castilla y Leén en lo que se realiza... en
lo que se refiere también a este periodo de afios; no sé si
seri posible, debido que son datos excesivamente quizés
muy concretos.

Y, por dltimo, también nos gustaria saber cémo lleva
la Junta estrictamente el control en las ITVs, tanto en las
publicus como en las privadas, precisamente, porque nos
preocupa o podia ser de otra manera- una buena calidad
en la prestacion del servicio que repercuta en todos los
ciudadanos de Castilla y Leon.
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Y nada méds, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Muchas gracias, sefior Portavoz. Sefior Director
General, tiene la palubra.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): Bucno, voy a tratar de...a ver si SOy capaz
de aclarar las preguntas que se me han formulado aqui.

En cuanto a la gestién, la Junta de Castilla y Le6n
estd... yo pienso que el que estas estaciones pase a gestio-
narlas una entidad privada, no estd dispuesta la Junta de
Castilla y Le6n a perder un momento de la gestién de ellas.
El llevar el control -y con esto también respondo a alguna
pregunta del Procurador del Partido Popular—, el levar este
control del ndmero de inspecciones, no de la calidad, el
control de la calidad lo llevamos nosotros, aunque pase a
gestionarlo una empresa privada el control lo llevan los
inspectores nuestros, los técnicos nuestros; hay un inge-
niero técnico industrial en la Direccién General de Indus-
tria, Energia y Minas que estd Unica y exclusivamente
dedicado a este cometido.

Entonces, el control en cuanto al nimero de vehiculos,
repito, no & la calidad de las inspecciones, es competencia
de la Direccién General de Trifico; no obstante, la Junta
dispone de un sistema informdtico en el cual nosotros,
trimestralmente, mediante un disco por ordenador —preci-
samente el que nos recomendd la Direccion General de
Tréafico-, nosotros mandamos a la Direccién General de
Tratico, como digo, trimestralmente, todas aquellas ins-
pecciones de vehiculos que se hacen en nuestra Comuni-
dad, porque, evidentemente, también a nuestra Comuni-
dad vienen vehiculos de otras de fuera. Entonces, al objeto
de que la Direccién General de Trifico sepa, en todo
momento, qué vehiculos hun pasado esa inspeccién o no,
digo, rigurosamente, cada trimestre nosotros enviamos a
la Direccidon General de Trifico una relacion de todos
aquellos vehiculos que han pasudo lus inspecciones en las
ITVs; hasta tal extremo que, en wguna reunién, en el
Ministerio en Madrid huan felicitado pablicamente a la
Junta de Castilla y Le6n por ser la Junta de Castillay Le6n
la que primero ha cumplido con este mandato de informa-
cién ala Direccién General de Trifico y se ha acoplado al
sistema que ellos nos han puesto o que ellos consideraban
mi4s idéneo. Entonces, quede claro que el control en cuan-
to al nimero de vehiculos corresponde a la Direccién
General de Tritico, pero que los tiene en todo momento,
porque la Junta de Castilla y Leén se preocupa cada
trimestre de enviarlos. Ya hemos enviado, de hecho, los
nueve primeros meses de este afio, no se ha enviado total,
porque no ha acabado el aiio.

En cuanto a la efectividad de las inspecciones... tam-
bién de la gestién de las inspecciones técnicas, estin
controladas pertectamente por técnicos de la Direccion
General de Industria, Energia y Minas.

Otra de las preguntas es que esto, esta gestioén que se
va a encomendar a las empresas privadas se va a realizar
mediante un concurso piblico totalmente transparente, a
la que pueden concursar todas aquellas... hay un pliego de
condiciones, hay varios pliegos de condiciones que se han
establecido, y ahi podrin concursar todas aquellas empre-
sas que regnan los requisitos que en la cldusula de los
pliegos de condiciones nosotros imponemos, como son
experiencia en gestion de ITVs, personal técnico especia-
lizado en esas cuestiones; en fin, hay todo un pliego de...
varios pliegos de condiciones en las que ellas tienen que
ajustarse a esto para concursar aqui.

(Razones que hay para cerrar las estaciones piiblicas?
Bueno, pues, razones que hay para cerrar las estaciones
publicas, no hay ninguna razén. Lo que... En Resolucién
de siete de diciembre de mil novecientos noventa y dos de
la Direccién General de Industria, Energia y Minas, se
autoriza la actualizacién de tarifas... vamos a entrar en el
tema del coste, vamos a valorar un poco el coste, el coste.
Entonces, en esta Resolucién, en esta Resolucién vienen
las tarifas de las ITV privadas y luego las tasas de ITV
publicas; dispongo aqui de los dos datos, que se los voy a
exponer en este momento.

En la ITV publicas... estoy hablando en las piblicas
para el usuario, vamos a ver lo que repercute cada inspec-
cion. En las ITV publicas... vamos a hablar de turismos,
que es lo mds normal. En las ITV piblicas para el usuario
le cuesta 3.100 pesetas la inspeccién. En las privadas la
tarita es 3.014 pesetas; claro, por tratarse de empresas
privadas tienen que aplicar el 15% de [IVA vy una tasa de
tritico; total, 4.266 pesetis.

Cuntidades reales que reciben las estaciones. Esto es
lo que paga el usuario, pero lo que paga el usuario notado
va a las estaciones. En las privadas, la estacion percibe
3.014 pesetas; de esas 4.266, ella percibe 3.014 pesetas. Y
en las publicas percibe 2.300 pesetas. Es decir, la diferen-
cia son 714 pesetas lo que percibe la estacién publica a
privada.

En cuanto al nimero de inspecciones, que también se
me hizo otra pregunta. Pues, en el afio ochenta y nueve las
ITV pablicas han realizado ciento setenta y un mil dos-
cientas cincuenta y siete y las privadas doscientas nueve
mil seiscientas sesenta y cuatro. En el afio noventa, ciento
setenta y siete mil ochocientas cincuenta y cuatro las
publicas, trescientas doce mil novecientas noventa y cinco
las privadas. En el afio noventa y uno, ciento setenta y siete
mil novecientas dos las publicas, trescientas ochenta y
ocho mil doscientas diecisiete las privadas. En el noventa
y dos, ciento cincuenta mil quinientas cuarenta y siete las
publicas, cuatrocientas catorce mil ciento cuarenta y cinco
las privadas.

La pequeiia diferencia esta que existe entre ir a pasar
la inspeccion de un vehiculo de una estacion piblica a una
estucion privada no es que..., si quiere hablamos también
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del mimero de rechazos, del nimero de deficiencias, de
mais; traigo datos aqui para lo que usted quiera. Bien. Yo,
si voy a una estacion privada, no voy con el dnimo de que
la estacion privada me va a pasar por alto mas detectos que
yo tenga en el coche; no, no, no. Yo voy, como ciudadano,
convencido de que alli se me va a hacer una inspeccién al
vehiculo como me la puede hacer la estacién publica,
exactamente lo mismo. ;Qué ocurre... por qué yo voy ala
estacién privada? Pues voy ala estacion privada por varios
motivos que le voy a exponer, vamos, en mi caso particu-
lar, como ciudadano de Castilla y Leén.

En la estacién publica tengo que llamar por teléfono,
pedir hora, pedir dia, hacer el ingreso de ese dinero en una
caja; yo no puedo exigir a un funcionario de la Junta que
almacene alli 300.000 o 400.000 pesetas todos los dias de
dinero y que luego lo lleve al banco, por ejemplo; tampoco
voy aponerle alli una caja fuerte, como si fuera aquello un
banco, para que... Entonces, ;yo qué digo? Digo: bueno,
pues, ;a mi qué me cuesta, ochocientas pesetas mis?
Bueno, pues, mire usted, yo voy a la estacién privada,
porque lo puedo pasar a las nueve de la noche de todos los
dias, porque lo puedo pasar un sibado por la mafiana si me
viene mejor, porque lo pago alli de momento, no tengo que
andar camino del banco haciendo ingresos y rellenando
papeles y follones; pero no porque me vaya la estacién
privada a levantar la mano, porque el nimero de rechazos
es el mismo, pricticamente, el nimero de rechazos por
vehiculos defectuosos estd muy parejo. Entonces, ;qué
trato yo de dar al ciudadano de Castilla y Leén? Bueno,
pues, agilidad en el asunto, porque una hora de un ciuda-
dano valdrd mas de ochocientas pesetas la hora, vamos.
Entonces. el tema yo creo que es obvio. O sed, que no es
que yo vaya a la privada a decirle: no, aqui, como me
levantan la mano mis, aqui como me permiten el que la
luz esté mejor o peor, o el [reno esté mejor o peor, o la
suspension o no sé qué. No, no, no. A mi... Yo lo que
pretendo en las dos estaciones. tanto en una como en otra,
es la seguridad del vehiculo, que es mi seguridad y es la
de mi mujer y mis hijos cuando van dentro del vehiculo.
Es6 es lo que voy mirundo. Y ochocientus pesetas al afio,
porque esto se hace una vez al ailo, pasado determinado
ndmero de afios, pucs, jcofio!, ochocientas pesetas, pues,
es lo que vale un vermut, vamos, no... O scique...

Y, bueno, yo creo que, vanmos, respondo un poco 4 Sus
Sefiorias acerca de datos de inspecciones que se hacen en
uno u otro, lo que puede costar, las tarifas que hay vy,
bueno, la diferencia que pucde haber de precio..., lo que
puede repercutir para el ciudadano de Castilla y Le6n. Y
yadigo, tengo a gala ¢l que la Dircecion General de Trético
nos haya felicitado en el Ministerio de Industria por como
esti funcionando lu Junta en cuanto a informucion que le
manda trimestralmente, en discos de ordenador, de los
vehiculos que han pasado la ITV en Castilla y Le6n.

Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Muchas gracias, sefior Director. Tiene la palabra
don Zen6n Jiménez-Ridruejo.

EL SENOR JIMENEZ-RIDRUEJO AYUSO: Mu-
chas gracias, sefior Presidente. Nada como una pequefia
trifulca para mejorar las relaciones humanas. De vez en
cuando, quiero decir, pues si es sistemadtica... No lo digo
por usted, lo digo por el compaiiero Procurador del Grupo
Popular.

Yo creo que hemos llegado a la conclusion tinal. Yo
creo que estd bien y esta clara. Le agradezco mucho su
informacion, y ademas, ademas, me parece que esto clari-
fica notablemente el panorama. Porque queda claro que es
setecientas catorce pesetas mds barato ir al sector publico
que al sector privado a la prestacion de un mismo servicio.
Esto es muy bueno, es bueno que se sepa, es bueno que se
sepa. Para la prestacién del mismo servicio, con las mis-
mas condiciones de garantia, con las mismas condiciones
de seguridad, en idénticas condiciones, pero —y ahi estoy
totalmente de acuerdo con usted también, pero no es lo
mismo, no es lomismo. Hay formas de ingreso... de acceso
a las instalaciones diferente -y ésta es una diferencia a
favor de la instalacién del servicio privado—; hay formas
de pago diferentes —y ése es otro elemento muy importante,
porque uno no tiene por qué acceder a un banco, sino que
puede pagar directamente—; hay formas de citas diferentes,
uno tiene que hacer... Es decir que la diferencia, las sete-
cientas catorce pesetas que compensa el hecho de que
creciente nimero de sefiores, de usuarios, vayan al servi-
cio privado en lugar de ir al servicio piblico, pese a que
hay... Setecientas catorce, aproximadamente, es un 30%,
no llega, pero un 27 largo por ciento de incremento en €l
coste respecto... Es bastante. Es una diferencia muy sen-
sible. Es una diferencia sensible. Pero el usuario opta por
ir a las instalaciones de caracter privado, porque encuentra
un mejor servicio. Ya hemos ltegado a la consecuencia: la
consecuencia es que en las instalactones de servicio publi-
co hay ineficiencias de gestién. Este es el nudo gordiano
de la cuestion, Y nosotros creemos que, ante ineficiencias
en la gestién puiblica, hay dos modelos diferentes: el suyo,
que consiste en privatizar; el nuestro, que consiste en
intentar mejorar la gestién de lo piblico. Ahi estin las
diferencias entre ustedes y nosotros. Nosotros optariamos,
primero, primero, y antes que nada, en garantizar un
servicio publico eficaz, aunque hubiera que emplear las,
setecientas catorce pesetas de diferencia para contribuir a
mejorar y tlexibilizar los horarios, para mejorar los siste-
mas de gestion, porque, al tinal, en el equilibrio final del
servicio, los mismos servicios cuestan las mismas pesetas,
no importa c6mo se financian. La cuestion es, finalmente,
ésta.
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Por lo tanto, queda claro. Yo acepto encantado la
explicacién que usted me da a nivel personal. Tomé nota:
a nivel personal, no politico; a nivel personal, usted cree
que laeficacia de la gestién privada es mejor que la piblica
Y que, bueno, me parece que viniendo de usted, responsa-
ble de la gestion de las publicas, es un reconocimiento
paladino que yo le agradezco, y clarifica definitivamente
el tema. Hay que darle caricter privado al conjunto del
servicio, con las garantias de seguridad que hemos dicho,
sencillamente porque cuesta mucho poner a trabajar a los
funcionarios.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Portavoz. Por el Grupo Popular,
sefior Abad.

EL SENOR ABAD IBANEZ: Si, sefior Presidente.
Creemos que, independientemente de las trifulcas, siem-
pre es bueno la moderacion en todos los aspectos, y
también reconocer, pues, algunas cosas que estin, por otra
parte, escritas en el Diario de Sesiones.

De todas las maneras, nosotros, nosotros creemos ~y
esto sf que es un método de gestion, una forma de gestion—,
creemos, incuestionablemente, que es mejor la prestacién
en términos... con un control publico, pero con una gestién
privada. Y, claro, ha quedado expuesto, por lo que hadicho
el sefior Director General en su primera intervencion: el
funcionario el lunes a las ocho de la mafiana va ala oficina
y a las tres termina; lo mismo hace el martes, el miércoles
y el jueves y el viernes, y el sdbado no trabaja en términos
generales, y por la tarde tampoco. Pero el ciudadano de
Castilla y Ledn, usuario del servicio, lo que él quiere,
evidentemente, es acomodar su trabajo con la prestacion
publica del servicio, pero gestionado, en este caso concre-
to, por un ente privado en régimen de concesién adminis-
trativa y a través de un concurso, como ha quedado aqui
perfectamente claro. Evidentemente, el ciudadano valora-
r4, si estd bien controlado el servicio y tiene una buena
prestacion, valorard, evidentemente, pues, otros costos
afiadidos, que esto también seria un beneficio social, el que
yo pueda ir, aprovechando mi trabgjo durante 1a semana,
que yo pueda ir el sibado a pasar una inspeccion, y una
inspeccién piblica, evidentemente, no la puedo pasar. Por
otra parte, a medida que se vayan aumentando... Esto es
una relacién costo—beneficio, y el Portavoz del Partido
Socialista lo sabe perfectamente: a medida que se aumen-
ten —ya lo hemos dicho antes-, a medida que se aumenten
el nimero de inspecciones, disminuyen no solamente los
costos fijos, sino también los costos variables, aunque
alguno de ellos se disminuya, o sea, se aumente. Pero lo
que esté claro es que al ser un criterio de oferta—demanda,
16gicamente, al haber muchas inspecciones, también pue-
de llegar un momento determinado en que baje esta peque-
fia diferencia que hay. Que, por otra purte... que, por otra
parte, todos sabemos perfectamente que la Administracién
Piblica no puede repercutir el IVA, mientras que una
concesion administrativa en régimen privado si que puede

cargar el IVA, y como consecuencia de esta repercusion,
evidentemente, sube el costo en este caso. Bien.

No vamos a entrar en otros términos. Lo que si le digo,
lo que si le digo es que, bueno, cada grupo politico,
evidentemente, tiene un criterio, qué duda cabe que si, y
ustedes quieren agrandar el Estado, la Administracién, y
nosotros lo que queremos es disminuirla dentro de lo
posibles. Y esto es una cuestion de opcién de criterios.
Cada uno tiene los suyos y todos son respetables, y enton-
ces el ciudadano, cada equis afios, ejerce su criterio.

Nada mads, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias. Para diplica, tiene la palabra el sefior
Director.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): Bueno, aquf lo que se trata son simplemen-
te de diferentes métodos de gestion. Son diferentes méto-
dos de gestion, que vienen dados por los corsés propios de
toda administracién piiblica, no solamente de la Junta de
Castilla y Le6n. Toda administracién piblica, pues, para
su gestion estd encorsetada de una manera y, bueno, pues,
son diferentes métodos de gestion. De hecho, por ejemplo,
nosotros, vamos, y todas las administraciones, incluso
Madrid, la Direccion General de Minas, la Direccion
General de Industria, ha creado unas ECAS, que usted
conoce, que son unas Entidades Colaboradoras de la Ad-
ministracion; estas ECAS, ;qué hacen? Complementan las
inspecciones y prestan apoyo a la Administracién en aque-
llos temas que la Administracion, por su limitacién y por
su corsé, como dijimos anteriormente, no puede desarro-
llar. Entonces, la Administraciéon contrata a esas ECAS,
esas ECAS estan reconocidas, tienen que cumplir una
serie de requisitos, su estandarizacién y su normalizacién
y Su autorizacion viene dada segin normas de la Direccién
General o del Ministerio correspondiente, y estas ECAS o
ENICRES., que ENICRES son las ECAS que se dedican
en la industria, por ejemplo, 4 revision de aparatos eleva-
dores, de cosas elCctricas, de aparatos de presién, pues,
también lo realizan entidades que la Administracién tiene
a su servicio. Son entidades privadas, pero que la ayudan
a cumplir a la Administracién... y ahora hablo de Admi-
nistracion en general, estoy hablando tanto de la Adminis-
tracion Central como de la Administracién Autonémica.
Y, bueno, pues, estas empresas privadas ahi estan, estin
funcionando con la supervision de la Administracion,
estan cubriendo aquellas deficiencias que pudiera tener la
Administracion por gestion, por el encorsetamiento de esa
gestion a que estd sometida la Administracién, y eso,
bueno, estd ahi, estd funcionando...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ); Gracias, seiior Director General. ; Alguna pregunta
de algan Procurador? Bien. Si, tiene la palabra.
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EL SENOR GONZALEZ VELASCO: Gracias, sefior
Presidente. S6lo es una curiosidad, porque no he entendido
muy bien... ;Las ITVs publicas se autofinancian con el
precio que estan pagando los usuarios o no? Esa es la duda
que tengo, porque, si no se autofinancian, de nada me vale
que valga mas barato que la privada para que sea una
justificacién. Porque si se justifica, si, efectivamente, el
Gobierno Regional estd teniendo pérdidas en las ITVs
publicas y se justifica la privatizacion con esas pérdidas
que obtiene, que el mismo servicio lo puede dar laempresa
privada.

Nada mis, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, don Manuel. Tiene la palabra el sefior
Director.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): Bueno, evidentemente, la Junta de Castilla
y Le6n, en los Presupuestos de que dispone todos los aiios,
tiene que disponer de unos ciertos dineros que son para...,
pero poco dinero; pricticamente, si se financian con lo que
hacen las ITVs, si.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias. Tiene la palabra don Antonio Semna.

EL SENOR SERNA GONZALEZ: Si. Yo muy breve
voy a ser, porque no me ha quedado claro el tema. Hablaba
antes el Portavoz Socialista de argumentos politicos y de
valles extremos. Y uno, que es de esos valles extremos, y
que recibe estos servicios de la ITV a través de esa ITV
volante, 0 movil, querria que le quedase claro c6mo que-
daria ese servicio en el caso de que se privatizasen las
ITVs, si seguiriamos recibiendo este servicio y a qué
COStos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Procurador. Tiene la palabra el sefior
Director General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): El servicio queda atendido, porque lo que
se privatizaria serian las siete estaciones que tiene la Junta
de Castilla y Le6n fijas, y una estaciéon movil, que es la
que atenderia igual que viene atendiendo ahora las zonas
estas que, geogrificamente, pues, pueden estar un poco
més desparramadas —por llamarlo asi~, o, bueno, un poco
mas alejadas de los nicleos donde estin.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Director. Tiene la palabra don Mario
Amilivia.

EL SENOR AMILIVIA GONZALEZ: Si, gracias,
Presidente. Queriu, simplemente, decir que —a mi juicio—

el tema que hoy nos trae aqui esta resuelto de antemano
desde el punto de vista del usuario. Porque si es setecientas
pesetas més barata la prestacion del servicio en una ITV
piblica que en una ITV privaday el usuario, sin embargo,
va a la piblica, serd porque, efectivamente, como usted ha
dicho, pondera otra serie de circunstancias que estan tam-
bién en el precio. Luego, el precio absoluto, el precio real,
desde ese punto de vista, seria mas barato una [TV privada
que una ITV puiblica.

Simplemente queria hacerle una reflexién y una pre-
gunta. Es decir, yo creo que aqui, al comparar en términos
absolutos los precios, no se ha tenido en cuenta que la
prestacion del servicio no es homogénea. Es decir, para
que los precios fueran realmente equiparables, habria que
considerar previamente que las ITVs piiblicas prestan el
servicio en condiciones exactamente idénticas que las
ITVs privadas; quiere decir que habria que considerar que
los horarios son los mismos, que también trabajan los
sabados por la mafiana, que tienen un personal suficiente
para prestar el servicio en esas determinadas condiciones.
Entonces, la pregunta es ésa; es decir: ;se ha hecho algin
estudio de equiparacién de precios desde el punto de vista
de una prestacién homogénea de esos servicios? Y si no
se ha hecho, efectivamente, que usted reflexione si desde
esa misma prestacién homogénea de servicios, ese precio
seguiria siendo mds barato desde el punto de vista de una
ITV piblica.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Procurador. Tiene la palabra el seiior
Director.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): Bueno, haremos el estadio ese que dice,
aunque las setecientas pesetas, desde luego, en facilidad,
en comodidad, en tiempo, yo creo que, vamos, estin
plenamente justificadas para el usuario, que va a pasar una
vez al aiio una inspeccién. No es una inspeccion al mes,
ni semanal, ni quincenal; es una inspeccion al afio.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): ; Algiin Procurador mas?

LA SENORA CAVERO PEREZ: Sefior Director.
Nada mis...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Don Juliin Simé6n. Perdén, un momento, doiia
Olga.... Aunque, don Juli4n, si lo tiene a bien, 1a deferencia
con dofia Olga.

EL SENOR SIMON DE LA TORRE: Sin ningin
inconveniente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Tiene la palabra dofia Olga.



COMISIONES - N° 260

Cortes de Castilla y Leon 7767

LA SENORA CAVERO PEREZ: Gracias, sefior Pre-
sidente. Nada més es decirle al sefior Director y al Presi-
dente de 1a Comisién que nos alegraladltima intervencién
del Partido Popular, que, con los mismos argumentos que
nuestro Portavoz, ha sido 0ido; y que van a estudiar el
tema, porque lo ha dicho el Partido Popular. Cuando
coincidimos en ello, nos alegra que escuchen, aunque sea
a su Portavoz. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, dofia Olga. ; Algin Procurador mas desea
intervenir? Don Julidn Simén tiene la palabra.

EL SENOR SIMON DE LA TORRE: Si, gracias,
Presidente. Muy brevemente y al hilo de algo que ha
expuesto el sefior Serna. Yo tengo una duda, que a ver si
me la podia solucionar el Director General. En estos valles
alejados, en los territorios periféricos en los que acudird
un inspeccion técnica moévil, yo tengo la duda de que, en
el caso de que esto, de verdad, no sea rentable —como
previsiblemente puede ocurrir-, ;jqué garantias existen de
que seguird, con el tiempo, en el transcurso del tiempo,
acudiendo esa ITV?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Procurador. Tiene la palabra el sefior
Director.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE INDUS-
TRIA, ENERGIA Y MINAS (SENOR CIFUENTES
GONZALEZ): La garantia yo creo que es total, porque asi
viene especificado en el pliego de condiciones técnicas
que han de cumplir las empresas que se hagan cargo de
estas ITVs moviles. Y, efectivamente, una de las cliusulas
de ese pliego de condiciones es ésa que usted dice. Luego
yo creo que la garantia queda perfectamente cubierta
dentro del concurso que se haga, porque ahi viene estipu-
lado.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ROJO MARTI-
NEZ): Gracias, sefior Director. ; Algiin Procurador méas?

Bien, antes de levantar la sesién, congratularnos todos,
especialmente los Portavoces de los Grupos Parlamenta-
rios, de que en esta Comisién no existan elementos de
disuasion para que, a lo largo del pr6ximo afio, que deseo
venturoso a todos los miembros de la Comision, se trami-
ten el mayor ndmero de asuntos a través de ella, ya que asi
se ha manifestado reiteradamente por esta Presidencia. Por
lo tanto, quedamos a la espera de que sean precisamente
los Grupos quienes nos den mucho trabajo. Muchas gra-
cias.

Se levanta la sesion.

(Se levantd la sesion a las diecinueve horas treinta
minutos).
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