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ORDEN DEL DIA:

1.

Proposicion No de Ley, P.N.L. 7571, presentada por el Procurador D. Angel Gomez Gonzélez,
relativa a solicitud al Ministerio de Fomento de inspeccion de la realizacion de la autopista de
Segoviaa San Rafael, publicada en el Boletin Oficia de las Cortes de Castillay Ledn, Num. 206,
de 13 de marzo de 2002.

Proposicion No de Ley, P.N.L. 758, presentada por €l Procurador D. Angel Gomez Gonzélez,
relativa a solicitud a Ministerio de Fomento de inclusiéon en la planificacion de la variante ro-
roeste a la ciudad de Segovia, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn,
NUm. 206, de 13 de marzo de 2002.

Proposicion No de Ley, P.N.L. 7651, presentada por los Procuradores D. Felipe Lubian Lubian,
D.2lsabel Fernandez Marassay D. Manuel Lozano San Pedro, relativa a ensanche y mejorade la
carretera entre Trefacio y San Ciprian de Sanabria y trazado de carretera nueva hasta La Bafa
(Leon), publicada en €l Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Leon, Num. 206, de 13 de mar-
zo de 2002.

Proposicion No de Ley, P.N.L. 771-1, presentada por €l Grupo Parlamentario Socialista, relativaa
adjudicacion de las obras de conversién en autovia de los tramos de carretera Ledn-Santas Martas
y Valadolid-Villanubla, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, Num.
206, de 13 de marzo de 2002.
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(Seinicialasesion alasdiecisiete horasdiez minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Buenas tardes, Sefiorias. Se abre la
sesion. Los Grupos Parlamentarios han comunicado a
esta Presidencia las siguientes sustituciones para esta
sesién. ¢Por el Grupo Parlamentario Popular?

EL SENOR HUIDOBRO DIEZ: Si. Gracias, sefior
Presidente. Don Emilio Arroita sustituye a don Gregorio
Rodriguez; don Radl de laHoz a don José Maria L6pez
Benito y dofia Carmen Reinaadon Javier Marqués.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTA-
MARIA GARCIA): ¢Por e Grupo Parlamentario So-
cialista?

EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: Si, sefior
Presidente. Dofla Teresa Rodrigo sustituye a dofia
Nieves Tascon y don Antonio Canedo, a dofia Carmen
Espeso.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Portavoz. Iniciamos esta
Comisién informandoles a Sus Sefiorias que el primer
punto del Orden del Dia se haretirado, porque se habia
debatido en anteriores ocasiones, y, por tanto, en una
anterior Comision, y, por tanto, queda retirado. Y
pasamos a segundo punto del Orden del Dia. Ruego a
la sefiora Vi cepresidenta que dé lectura al mismo.

LA SENORA VICEPRESIDENTA (SENORA
CORDERO MONROY): Gracias, sefior Presidente.
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Segundo punto del Orden del Dia: " Proposicion No
de Ley numero 758, presentada por el Procurador
don Angel Gémez Gonzélez, relativa a solicitud al
Ministerio de Fomento de inclusion en la planifica-
cion de la variante noroeste en la ciudad de
Segovia, publicada en el Boletin Oficial de las
Cortes de Castilla'y Ledn, nimero 206, de trece de
marzo del dos mil dos".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Vicepresidenta. Para la
presentacion de la Proposicion No de Ley, tiene la
palabra don Angel Gémez Gonzlez.

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: Gracias, sefior
Presidente. Bueno, la ciudad de Segovia, pues, es una
ciudad que se caracteriza por su grandeza monumental,
y también trae esto como consecuencia, en agunos
aspectos, algunos débitos con los que tiene que arrastrar.
Muy particularmente, a efectos de tréfico -que eslo que
hoy nos mueve aqui-, el Acueducto supone una barrera
gue auza de norte a sur a la ciudad y que imposibilita
una ordenacion logica o, al menos, una ordenacion fécil
del tréfico.

Todo esto hace que sus dificultades sean, evidente-
mente, particulares. En ello, en esas particularidades...
—perddn- esas particularidades influyeron, sin duda
alguna, hace un par de afios o tres, en el Ministerio de
Fomento e influyeron en la decision que tomo de orde-
nar la construccion de la variante para circunvalar la
ciudad. Ese proyecto ya se materializd, con ventgjas
parala ciudad, con problemas, por muchos aspectos que
en el proyecto han resultado mal planificados y en la
construccion mal gjecutados, que convierten ala varian-
te en unavariante peligrosa, con algunos puntos que-sin
dudaalguna- habra que intentar corregir pronto.

Pero, de todas formas, supuso un avance paralaeli-
minacion de algunos de los graves problemas que tiene
Segovia en €l tréfico, y que muchas veces imposibilitan
su circulacion con normalidad. No muchas veces, préac-
ticamente siempre la normalidad en la circulacion esta
dificultada

Dado que lavariante que se construyd en su momen-
to no soluciona, ni mucho menos, todos los problemas
gue tiene la ciudad, los Grupos politicos y los grupos
sociales que en €lla... que en Segovia actuamos, que en
Segovia tenemos responsabilidades, undnimemente,
hemos manifestado la necesidad y la urgencia de que la
ciudad sea circunvalada en los trescientos sesenta
grados -digamos- que admitiria su circunferencia, y no
solo en los ciento ochenta en que ahora esta circunvala-
da. Esa es una necesidad -repito- manifestaday apoyada
por € conjunto de las fuerzas politicas, €l conjunto de
las instituciones y el conjunto de los grupos sociales y
de las agrupaciones de vecinosy de ciudadanos.

Y lo que yo vengo a solicitar hoy a estas Cortes es
que estas Cortes se unan a esa demanda, a esa demanda
social de Segovia, y pasen a apoyar lo que todos los
ciudadanos apoyamos.

Las competencias para la circunvalacion, ciertamen-
te, estan en otro campo que no €l de nuestro territorio,
no el de nuestra Comunidad; estan en el propio Ministe-
rio de Fomento. Y hacia alli es hacia donde yo reclamo
la intervencion.

Evidentemente, yo creo que si que existe la posibili-
dad, desde la Junta de Castillay Ledn, de intervenir en
este asunto para negociar con €l Ministerio de Fomento
y para tratar de convencer a Ministerio de Fomento
para que incluyaen sus planes este proyecto, que parala
ciudad de Segovia seria una bendicion, y que es recla-
mado -como he dicho- por todos |os sectores sociales.

Por tanto, yo solicito su apoyo, Sefiorias —par-
ticularmente el apoyo del Grupo Popular, que tiene la
mayoria aqui-, para que esta peticion de los segovianos
pueda salir adelante y estas Cortes puedan instar a la
Junta de Castillay Lebn para que hagallegar al Ministe-
rio de Fomento la necesidad de que incluya en su
planificacion la variante noroeste a la ciudad de Sego-
Via, para que pueda ser gjecutado en un plazo proximo y
razonable. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, don Angel. Para consumir un
turno en contra, tiene la palabra, por €l Grupo Parlamen-
tario Popular, dofia Aurea Juérez.

LA SENORA JUAREZ GALINDO: Gracias, Presi-
dente. Examinada la propuesta, vamos a proceder a su
rechazo, en base a diversos argumentos, que pasamos a
exponer.

Unavez que ha entrado en servicio lacircunvalacion
noroeste de Segovia, solamente ha quedado sin co-
nexion en la misma un tréfico de cierta magnitud...
entendemos que bastante pequefio, que es el que provie-
ne de la carretera autonémica C605, entre Segovia y
Santa Maria la Real de Nieva, y que accede a la capital
por €l oeste de lamisma. Dicho tréfico, ademés, dispone
de alternativas para acceder a la circunvalacion sin
necesidad de atravesar la ciudad de Segovia. En este
sentido, podria acceder direccién norte a la C601, a
través de la carretera de Zamarramala, y, por otra parte,
cuenta con una interseccién en la Nacional 110, fuera del
casco urbano, a través de dicha carretera, que podria
acceder aladireccion sur alacircunvalacion de Segovia.

Por otra parte, al hablar del problema generado por
el tréfico, que, efectivamente, usted describia perfecta-
mente, entendemos que es mucho mas problema el
tréfico interior de... de la propia ciudad que €l tréfico
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gue recibe, precisamente, de la... de la zona noroeste,
gue aqui se propone. Entendemos que la solucion para
el trafico de Segovia no esta, precisamente, en el cierre
de la circunvalacion, sino que habria que buscarlo,
precisamente, en la solucién a esa barrera que usted
hablabaal principio que puede ser el A cueducto.

Entendemos que €l terminar la autovia no haria que
el tréfico en Segovia fuera una bendicion -como usted
dice-, que serialo que... lo que dariala solucién ... a
trafico en dicha capital, sino que entendemos que hay
otras soluciones, que probablemente puedan ser mas o
menos costosas —habria que estudiarlas-, pero, desde
luego, éptimasy, desde luego, mucho mas eficacesen la
solucién de tréfico que la que agui se propone, que seria
el cierre de... de la circunvalacién. Entendemos que ese
cierre 1o Unico que solucionaria es un tréfico bastante
escaso, y que en este momento, ademés, puede desviar-
se fuera de... de la propia ciudad. Entendemos que no
tiene que, obligatoriamente, acceder a la capital; y, de
hecho, se est4 utilizando mucho; usted lo conoce igual
gue yo que utilizamos la circunvalacion, a pesar de no
tener salida directa. Pero si estamos utilizando otras vias
de circunvalacion para no entrar en la propia ciudad,
porque €l problema de verdad en la capital estd en lo
gue es €l tréfico urbano. Y entendemos que esa si seria
lasolucion.

Por ello, vamos a rechazar esta propuesta, porque
entendemos que no es la més eficaz y entendemos que
no esla que en este momento necesita Segovia. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. ¢Desea el sefior
Procurador consumir un turno de réplica de cinco
minutos, o pasar al turno de fijacién de posiciones?

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: Por todo eso
dice usted que lo rechazan. Pues créame, sefiora Juarez,
gue todo eso es poco. Todo eso, practicamente, es nada.
Es decir, hubiera sido mas fécil decir: "La rechazamos
porque queremos’, y se habia evitado "por todo eso" y
por lo demés. Porque, ademas, lo que ha dicho, pues
hombre, seguramente puesto en boca de cualquier otro
Procurador de la Comisién que no es de Segovia, pues a
lo mejor hubiera sonado a creible; pero puesto en su
boca, pues no suena creible, porque usted no se lo cree;
evidentemente, no se lo cree; no, no, no se lo cree.
¢Como se lo va a creer? ¢COmMo se va a creer que es
poco el tréfico que aporta a la ciudad de Segovia €l que
viene por la carretera de Segovia a Santa Maria, y de
Segovia a Villacastin, y de otras carreteras menores que
vienen ahi. ¢Como puede decir que es poco? No es
poco; es bastante, es bastante.

Y, ademas, ¢como puede decir —porque ahi si que no
hay ningunaverdad objetiva- que es que todo ese tréfico
ya utiliza el rama de Zamarramala para acudir a la

circunvalacion? Bueno, esto o dice porque con la boca
se puede decir todo. Tener boca no significatener razon;
podemos usar las palabras que queramos, y las palabras
nos llenan de todo. Pero no es verdad. No creo que haya
précticamente nadie, précticamente nadie que venga de
la zona de Santa Maria la Real de Nieva, que venga de
Villacastin, que venga de esas carreteras, que utilicen la
variante de Zamarramala para incorporarse a la circun-
valacién de Segovia. No creo que haya nadie. Yo, evi-
dentemente, no tengo estas cifras, no tengo estos datos,
usted seguramente tampoco; pero no hay nadie.

Luego estos argumentos que usted ha dado son a-
gumentos que se expresan -repito- porque las palabras
admiten absolutamente todo, pero no se gjustan a las
razones.

Dice usted que los problemas son més de tréfico in-
terior. Son tanto de trafico interior -yo cambiaria €l
adverbio-. No estoy seguro de que los problemas sean
mas de tréfico interior; si que admito que son tanto de
tréfico interior.

Y dice usted que... que, claro, el Acueducto es €l
problema. Si, pero como ese no lo podemos obviar...
vamos, supongo yo que no propondra usted obviar €l
Acueducto tirandolo. Pues como ese serd permanente,
por fortuna, hay que buscar otras soluciones; y la
solucion esta, precisamente, en la variante, en el reco-
rrido noroeste. Si, si. La solucion esta ahi. Es que, mire
usted... es que caben pocos argumentos mas, caben
pocos argumentos més. La realidad es la que es. Objeti-
vamente, el 50% del tréfico que entra en Segovia
procedente del norte de Espafia -digamos- 1o hace por la
carretera de Santa Maria la Real de Nieva, y €l otro 50
lo hace por la carretera de Valladolid. Précticamente...
si, a partes iguales. Poca diferencia hay; poca poca
diferenciahay.

Y, por tanto, todos ese... todo ese tréfico se incorpo-
ra, ademaés, al centro de la ciudad; porque tienen que
transitar la ciudad por el centro de la ciudad. Porque,
ihombre!, centro de la ciudad es todo €l paseo Conde de
Sepllveda y demés; o sea, centro de ciudad es. De tal
manera que el ya mucho problema de tréfico interno,
unido a ya mucho problema de tré&fico entrante, con-
vierten alaciudad de Segovia en una ciudad cadtica.

Teniendo en cuenta que sobre la ciudad de Segovia
se proyecta algun evento significativo, como son Las
Edades del Hombre para el afio que viene, y teniendo en
cuenta que, si por bien es y las cosas siguen un curso
normal y natural, el potencial turistico de Segovia es un
potencial que tiende a agrandarse -no a minorar, sino a
agrandarse-, pues la necesidad de la circunvaacion es
mayor y mas urgente.

Porque ha dicho usted: "Habria que buscar, quizas,
otras soluciones'. Bueno, pues a |lo mejor. Yo nunca
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niego la correcta aportacion de lo que, tedricamente,

desconozco. Yo desconozco otras soluciones. No sé a

cudles se refiere usted, y, por tanto, no niego que puede
haber otras soluciones mejores. Hasta ahora, a nadie se
le han ocurrido; no. O, por lo menos, no han sido

expuestas publicamente ni abiertamente. A nadie se le
han ocurrido otras soluciones mejores. Si que hay otras
soluciones que complementan el problema del tréafico
interno de Segovia -eso es evidente-, hay otras muchas
soluciones que complementan la solucién del trafico en

Segovia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, le ruego vaya terminando.
Tiene otro turno después.

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: (Enseguida, Se-
fioria). Pero la... no hay... a nadie se le ha ocurrido
ninguna otra solucion para eliminar los efectos negati-
vos que €l trafico aportado por la carretera de Santa
Maria de Nieva introduce en la ciudad de Segovia. A
nadie se le ha ocurrido otra solucion mejor que la de
circunvalacion.

Y por eso, dado que sus argumentos han sido verda-
deramente escasos —practicamente ninguno-, yo le... le
ruego que cambie de opinidn, simplemente. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un
turno de daplica, tiene la palabra, por el Grupo Parla-
mentario Popular, dofia Aurea Juérez.

LA SENORA JUAREZ GALINDO: Gracias, Presi-
dente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Cinco minutos.

LA SENORA JUAREZ GALINDO: Si, vaaser bas-
tante menos. La razon es tan objetiva como quien quiera
defenderla y quien quiera acompafiarla de argumentos
suficientes o de cifras suficientes. Yo lo que le presento
€s un argumento basado en la realidad, en estudios ya
realizados previamente, y en los que, efectivamente,
Fomento no discrimina en funcién de si le gusta més o
le gusta menos; discrimina en funcion de necesidades y
en funcién de disponer de un recurso escaso, que es €l
destinado a unainversién, y que siempre se justifica en
funcion de, precisamente, esa eficacia que vaya a dar.
Es mucho menor el tréfico que accede a Segovia por la
carretera de Santa Maria que por €l resto de carreteras,
usted o sabe, yo también; usted sabe que yo esa carrete-
ra la utilizo muchisimo, precisamente por el poquisimo
tréfico que tiene. Y, entonces, a pesar de que se hace un
recorrido superior, la ventaja esté en que tiene un tréfico
muy pequefio, y, entonces, pues es lo que nos da la
ventgja a los que la utilizamos, que hacemos maés

kilémetros, pero que tenemos la comodidad de no usar
una carretera cargada de vehiculos, ni muchisimo
menos.

Usted sabe que si se han dado otras soluciones al tra-
fico en Segovia, y que, efectivamente, cuando se han
hecho estudios, como concursos que se han hecho
-usted sabe- sobre la ciudad de Segovia, en la que han
participado distintos equipos, formados por ingenieros,
arquitectos, etcétera, se hablaron de distintas soluciones,
y en todas ellas, desde luego, se haciagran incidenciaen
gue la solucién del trafico de Segovia tenia que ser
contando desde lo que es el casco histérico hacialas
afueras.

Se hablaba de que una de las posibles vias de solu-
cion erala peatonalizacién de toda la zona centro, o de
gran parte de la zona centro; se hablaba de un paso, que
se deberia hacer desde la travesia del Padre Claret hacia
Fernandez Ladreda, utilizando, quizas, una parte de lo
que ahora es parking, con unas salidas.

Eso esta... son estudios que se han hecho, son estu-
dios que incluso se han cuantificado, y son estudios...
son diversas ideas que se han baragjado para la posible
solucién, y que quien tiene la competencia serd quien
debatomar la determinacion de cual de ellos elige; pero,
desde luego, inventar, no estamos inventando nada,
porque todo eso esta desde hace tiempo.

Yo he visto distintas soluciones, igual que las habra
visto usted, aunque en este momento pueda no recordar-
las. Pero, desde luego, ali estan a disposicion; el
Colegio de Arquitectos tiene una... una variada selec-
cion de soluciones dadas a este problema, y, sin
embargo, no se ha elegido..., hasta el momento —que yo
sepa- no se ha decidido por ninguna, tanto en el temade
lo que es circulacién propiamente dicha como en el
tema de parking, que —-como usted comentaba- para el
afo que viene sera absolutamente necesario y, ademas,
ser4 una carencia importante que notaran todos los
turistas que quieran acercarse a nuestra ciudad.

Yo entiendo que... sigo dandole argumentos para de-
cirle que es mucho mas importante solucionar el trafico
interno en la capital que terminar la circunvalacién, que
creo gue se ha hecho la parte de circunvalacion que mas
problema aportaba al tréfico en la ciudad. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para cerrar el debate,
tiene lapalabra, por el Grupo Parlamentario Proponente,
don Angel Gémez.

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: Gracias de nue-
vo. Dice usted que Fomento no discrimina y que
determina sus decisiones en funcion de los recursosy de
la eficacia producida por las necesidades. Yo diria
también que falta otro factor en lo que usted ha dicho:
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en la capacidad de influencia que los miembros del

Partido Popular de un sitio u otro tienen para incidir en
el Ministerio de Fomento. En funcion de eso también
toma sus decisiones el Ministerio de Fomento, no vayaa
creer usted que no.

Por tanto, yo le rogaria que usted utilizar los suyos
en funcion de los intereses de la ciudad de Segovia,
convenciendo a Ministerio de Fomento de que esta es
una necesidad. Pero, claro, si usted no estd convencido
de ello, malo. Pero... es que no es verdad, usted si que
esta convencida de ello. Yo estoy convencido de que
usted esté convencida de esta necesidad. Lo que ocurre
gue le han dicho que hay que decir que no, y vay lo
dice; pero esta convencida de esta necesidad. Esta bien
el ser obediente, pero, jhombre!, por |o menos un poco
de fuerza interna yo creo que si que conviene... que
conviene manifestar.

Dice usted que los problemas de Segovia, se han
aportado algunas soluciones a €ellos. Evidentemente, a
los problemas procedentes del tréfico interno. Repito,
son distintas, la naturaleza es distinta, las consecuencias
son distintas; lo Unico que tienen en comun es gque los
de procedencia externa incrementan los de procedencia
interna, que ya son muchos, e incrementan los de
aquellos cuyo destino es Segovia, cuyo destino es
Segovia. Por eso, los sabados y los domingos Segovia
tiene particulares dificultades de trafico, mas incluso
gue los dias de diario, porque, ciertamente, la entrada de
los madrilefios es mucha.

Como solucion, dice usted que la peatonalizacion.
jHombre!, la peatonalizacién no cabe duda que solucio-
naria el problema del tréfico. Si peatonalizamos Se-
govia, pues se acabo: ya no hay trafico, por tanto, no
tendriamos problemas de tréfico; pero tampoco podriamos
llegar aella. Nolo sé. Quiero decir que... que, enfin...

La solucién del tinel por debajo de la ciudad para
comunicar una zona con otra, pues si, es otra alternativa.
Pero -insisto- yo creo que todas... elementos tienen en
comun con la propuesta que yo hago hoy lo mismo que
el dia y la noche, es decir: nada; pertenecen a otra
guerra, pertenecen a otra guerra. El tema de la circunva-
lacién no es incompatible con estas otras necesidades
gue tiene Segovia, para cuya solucién, alo mejor, estas
propuestas son validas; quizas si.

Pero nada tiene que ver -repito- con la necesidad,
gue es real, de completar la circunvalacién de Segovia.
Esa seria una solucion cierta que eliminaria en un
porcentaje muy alto -y digo "muy alto"- los problemas
de circulacion que hoy tiene Segovia, y que, por tanto,
pondria a nuestra ciudad -la suya y la mia- en una
posicion mejor que la que hoy tiene.

A esa solucién yo le requiero a usted y a su Grupo
Parlamentario. Usted y su Grupo Parlamentario huyen

de esa solucion. Bueno, pues muy bien, con su pan se lo
coman; pero otra vez mas se equivocan en contra de los
ciudadanos segovianos. Nada mas. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la Proposicion No de
Ley. ¢Votosafavor? ¢Votos en contra? ¢Abstenciones?

El resultado de la votacion es el siguiente. Votos
emitidos: quince. Votos a favor: cinco. Votos en contra:
diez. Abstenciones. ninguna. En consecuencia, queda
rechazadala Proposicion No de Ley.

Pasamos al tercer punto del Orden del Dia. "Proposi-
cién No de Ley 765, presentada por los Procuradores
don Felipe Lubian Lubian, dofia Isabel Fernandez
Marassa, don Manuel Lozano San Pedro, relativa a
ensanche y mejora de la carretera entre Trefacio y
San Ciprian de Sanabria, y trazado de la carretera
nueva hasta La Bafa (Ledn), publicada en € Boletin
Oficial delas Cortes de Castillay Ledn, niimero 206,
de trece de marzo del dos mil dos".

Para la presentacion de esta Proposicién No de Ley,
tiene la palabra, en representacion de los sefiores Procu-
radores Proponentes, don Felipe Lubian.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Gracias, sefior Pre-
sidente. En el Municipio de La Bafia, en la provincia de
Leon, esta en pleno desarrollo la extraccion de pizarra,
que es un material con excelentes perspectivas comer-
ciales, incluso a nivel internacional. Sin embargo, las
infraestructuras viarias para el transporte desde ese
lugar de La Cabrera son muy deficientes para aquel
municipio haciatodas partes, haciatodas partes, hacia el
Norte, hacia el Sur y hacia los otros dos puntos cardina-
les; circunstancia que dificulta la explotacion del
referido recurso.

Por otraparte, es necesario resaltar lainexistenciade
comunicacion adecuada entre dos comarcas periféricas
(palabra gque tantas veces tendré todavia que utilizar en
el tiempo que permanezca en las Cortes) limitrofes de
nuestra Comunidad Auténoma, como son Sanabriay La
Cabrera. La apertura de una nueva carretera -si fuera
posible- entre La Bafia y San Ciprian de Sanabria, asi
como la mejora de la que ya existe entre San Ciprian y
Trefacio, abriria nuevas perspectivas de desarrollo, tanto
paraLa Cabrera como para Sanabria.

Por todo ello, se formula la siguiente Propuesta de
Resolucién: "Las Cortes de Castillay Lebdn instan a la
Junta de Castillay Leodn a la redlizacion de los tramites
necesarios para las obras de ensanche y mejora de
plataforma de la carretera entre Trefacio y San Ciprian
de Sanabria -que debe de ser la Zamora-114, S ho me
equivoco-, asi como el estudio de las posibilidades de
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construccion de carretera nueva entre San Ciprian de
Sanabria, en la provincia de Zamora, y La Bafia, en la
provinciade Ledn". Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, don Felipe. Para consumir un
turno en contra, tiene la palabra, por €l Grupo Parlamen-
tario Popular, dofia Natividad Cordero.

LA SENORA CORDERO MONROY: Gracias, s-
fior Presidente. Sefioria, en esta ocasion no le podemos
aprobar su Proposicién No de Ley, pero vamos a anali-
zar las dos partes que pide y que solicitaen su Propuesta
de Resolucién.

Por un lado, habla del ensanche y mejora de la plata-
forma de la carretera Zamora -es la 114 entre Trefacio
y San Ciprian, que es una carretera sobre todo de transi-
to local, que tiene unos siete-ocho kilémetros, y que
justo en San Cipridn termina la carretera de... que
comunica... comunicaria Zamora con Lebn. Y, por otro
lado, solicita en la Propuesta de Resolucion el estudio
sobre la posibilidad de una nueva carretera para unir
San Ciprién con La Bafia. Bien, yo aqui le diria: "tela
marinera’, sefior Procurador, y le diré més adelante.
Estamos hablando de una carretera de alta montafia.

Por otro lado, afiadirle que estamos totalmente de
acuerdo lo que afirma en sus antecedentes sobre la
apreciacién que realiza por las perspectivas de la extrac-
cion de la pizarra en La Cabrera y que supone una
extraordinaria riqueza para la zona, asi como la creacion
y estabilidad de puestos de trabajo, no solo en la comar-
ca, sino en las dos provincias, tanto en Ledn como en
Zamora,

En segundo lugar, debo afiadirle que cualquier ciu-
dadano o vecino de La Cabrera -y usted misno lo tiene
gue saber- sabe perfectamente |la dificultad que entrafian
las infraestructuras, concretamente... Sefior Presidente.
Bueno, es que me dala sensacién que estoy hablando yo
sola; que estoy... que no me escuchan.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefiorias, les ruego silencio, por favor.

LA SENORA CORDERO MONROY: Perdén, per-
dén. ..que todo e mundo.. Le decia que los
ciudadanos, los vecinos de La Cabrera, y no solo de La
Cabrera, sino que seguro que Su Sefioria sabe la dificul-
tad que entrafia las infraestructuras en una zona como es
Cabrera, con una... en este caso, una orografia muy
dificil, esta entre unos macizos montafiosos, y, concre-
tamente, la zona alta de La Bafia comunica con San Ci...
con San Cebrian por la sierra de Cabrera baja. Bien,
esto, usted sabe la dificultad que es €l hacer una carrete-
ra de alta montafia, pues, por una serie de circunstancias
gue le voy adecir més adelante.

Pero también debemos reconocer -y este Grupo Par-
lamentario quiere que quede asi constancia en el Diario
de Sesiones- €l esfuerzo que ha redlizado y que esta
realizando la... el Gobierno Autonémico en cuanto a
potenciar el g e que va Ledn-LaBafieza-Sanabria-frontera
portuguess, es objetivo prioridad uno. Y le tengo que
decir que se han invertido més de 6.000 millones de
pesetas en esa zona, afectando a Cabrera, provincia de
Ledny provinciade Zamora.

Los tres entrongues que en este caso tenemos, o ca-
rreteras que comunican con la provincia de Zamora -lo
sabe perfectamente el Procurador Proponente- son la
carretera... la carretera que va de La Bafieza a Camarza-
na de Tera, que aqui ya se ha debatido, que es la
carretera 110, y que es una de las confluencias de... en
este caso con Zamora. Otra es la carretera 622, y que en
este caso entronca desde Castrocontrigo y que va
también hacia Sanabria. Y, por otro lado, hay otra
comunicacién no en tan buenas condiciones, pero si
también comunicacion con Cabrera'y con Zamora, que
es desde Nogarejas hasta Rionegro.

Tenemos que reconocer -y es justo decirlo- que
habia ahi y ha existido hasta hace muy poco, que yaesta
totalmente adecentada, otra via de comunicacion. La
ata dificultad que existia para trasladar la pizarra desde
La Bafia hasta Castrocontrigo. Es una carretera que
ademés de su... de lo estrecha que era, con muchisimas
curvas, dificilmente se cruzaban dos coches, imaginense
ustedes para cruzarse dos camiones y, encima, de
pizarra. Entonces, a través de las reivindicaciones que
llevaron a cabo los pizarreros (los empresarios de la
pizarra, nosotros les Ilamamos pizarreros), los Ayunta-
mientosy pedanias de la zona, sellegd a un acuerdo con
la Comunidad Auténoma, y en este momento podemos
decir que hay una via de comunicacién, la mas impor-
tante, que va de La Bafia a Castrocontrigo, que esta
totalmente arreglada y que ha supuesto unainversién de
2.200 millones de pesetas. A partir de ahi, se entronca
conla622, y lapizarraen este caso sale por esa carretera.

Por lo tanto, creemos gue se ha solventado una de
las mayores dificultades que existian en cuanto &
traslado de la pizarra. ¢Por qué? Porque, Sefioria, los
flujos mayores de la pizarra bajan por Castrocontrigo,
cogiendo la 622 hacia La Bafieza, o hacia otro lado,
hacia Sanabria. O bien utilizan la zona norte, que es
hacia Ponferrada por Puente Domingo Flérez.

Nada mas afiadirle que creemos que en este caso se
estan poniendo todos los recursos necesarios para
mejorar las comunicaciones con... con la zona, hacia
Ledn y hacia Zamora. Todo -hay que reconocerlo- es
perfeccionable y mejorable, pero, en este caso, conside-
ramos atamente positivas las inversiones, y que res-
ponden, desde luego, muy muy muy estrictamente a las
reivindicaciones que han hecho los empresarios y los
Ayuntamientos y pedanias de lazona. Muchas gracias.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. ¢Desea el sefior
Procurador Proponente consumir un turno de réplica?
Tiene usted la palabra.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Muchas gracias.
Dificultades orogénicas claro que las hay, claro que las
hay. Pero los romanos fueron ya capaces, hace dos mil
afios, de construir infraestructuras hidraulicas en aquel
mismo entorno para recoger aguay descargarla, aprove-
chando su fuerza -1a fuerza del agua en lo ato de las
montafias-, paratrabajar en las minas de Las Médulas.

Y, evidentemente, ahora también estamos hablando
de otra especie de minas, de una actividad econémica en
un lugar en donde tan escasa es la actividad econdmica
y que tanta falta hace para el desarrollo de ambas
comarcas, tanto de la que esté a norte de La Cabrera
como de la que esta al sur. jPobre Poniente! jQué dificil
es conseguir que la prioridad... o las prioridades del
presupuesto contemplen el poniente, € oeste de la
region de Ledn... delaregion de Castillay Ledn!

Asi, se aprueba aqui alguna vez que se arregle... que
se haga dgo parecido a esto con la carretera de Porto,
pero pasan afos y afios y los pasos que se estén dando
son |os més lentos que uno puede imaginar.

Se pide una via de alta capacidad con Braganza, que
esta a tiro de piedra de Puebla de Sanabria, que seria
una salida al norte de Portugal -deseada por aquel pais-
hacialaautoviade las Rias Bajas, pero se dice que no es
necesario aprobarla porque ya estan trabagjando en ello
los Gobiernos a través de un convenio; pero no se ven
pasos que vayan en esa direccion.

Hace falta una uvi movil helitransportada, y la hay,
pero con base en Valladolid, no con base en Puebla o, a
menos, en Zamora. Y ayer mismo tuvieron que evacuar
a un sefior que le cayd una vaca encimg; lo evacuaron a
Salamanca y tard6 lo suyo el helicoptero en llegar.
Porque, claro, desde Valladolid a Sanabria, pues hay un
tramo suficientemente importante. Mientras que ali, a
lado, ocurre otracosa: ali, a lado, havenido algunavez
el helicdptero y en veinte minutos se ha puesto en
municipios zamoranos @ra evacuar heridos. Cuando
hablo del "otro lado™ estoy hablando de Galicia.

No existe en el occidente de la provincia de Zamora
ningun desarrollo de oferta turistica de invierno. El
turismo de verano, en dos meses, no da para vivir. O
cuando se habla aqui del abastecimiento de Villaverde,
no es prioritario porque esta en aguella zona; o € de
Manganeses, 10 mismo; o cuando se habla del Hospital
de Benavente, estd también en el occidente de esta
Regidén y tampoco es prioritario.

A mi me gustaria que observaran el mapa general de
la... de carreteras, y que vieran el tremendo vacio que

existe, precisamente, de norte a sur en todo el occidente.
Es que no hay ni carreteraslocal es, précticamente; no ya
-digo- carreteras de... itinerarios preferentes. Y ya no
digamos la red bésica; lared bésica, pues pasa a bastan-
tes kilémetros de aguella zona tan periférica. Esto hace
que los sanabreses, y probablemente también los de La
Cabrera -que conozco menos-, pues vayan adquiriendo
-y seamos incapaces de sacudirnos- un complejo de
inferioridad, que yo le llamo "complejo de inferioridad
castellano y leonés" el que tenemos en aquel borde de
nuestra Comunidad.

Por |a otra parte, sale una carretera de Portugal —que
la han arreglado con fondos europeos- desde un pueblo
gque se llama Vinhais, enlaza con la A-52; luego los
gallegos la arreglaron hasta Viana, y pasa de Vianaala
Rua, y ali puedes elegir para Lugo, La Corufia, 0
puedes derivar hacia Ponferrada por la Nacional 120, y
comunicar, pues, Portugal con la costa del Cantébrico.

Sin embargo, de Braganza, que es una capital de
provincia, no ocurre tal cosa hacia el norte por estas
consideraciones que estamos teniendo, 0 que estoy
poniendo de manifiesto, sobre el occidente de nuestra
Comunidad.

O carreteras de asfalto, locales, de la provincia de
Orense, que vienen hacia la provincia de Zamora, y
cuando llegan a la raya de Castilla'y Ledn se transfor-
man en caminos de carro o de burro; pero, desde luego,
dejan de ser carreteras en la misma raya. Y eso crea
complejo.

O el Hospital de Verin, que es un pueblo de cinco
mil habitantes, que se ha hecho hace poco y que, por
cierto, deseariamos muchos castellanos y leoneses que,
en casos de urgencia, nos evacuaran alli, porque lo
tenemos, pues, a veinte minutos, a veinticinco o a media
hora, mientras que Zamora lo tenemos, pues, a hora y
media

¢Qué decir? Pues, muy bien, yo comprendo que us-
tedes tienen que priorizar € presupuesto, tienen que
priorizar, y esto no es prioritario. Lo lamento, pero
épara qué continuar con mas exposiciones? Nada més.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un turno
de duplica, tiene la palabra dofia Natividad Cordero.

LA SENORA CORDERO MONROY: Gracias, s-
fior Presidente. Lo siento. Lo siento mucho, sefior
Procurador, pero en este caso... yo le he hablado de
prioridades, pero es que, en este caso, es algo tan... tan
tan concreto, y que yo ahora le voy a poner gjemplos
que también... de reivindicaciones muy antiguas de esta
Procuradora, donde... son zonas de alta montafia, con
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una grandisima dificultad, que yo estoy convencida que
me va a entender. jHay tanto por hacer! Y todo es
mejorable -se lo he dicho- y se debe perfeccionar; pero
hay unas prioridades marcadas. Y en e momento que se
resuelvan... vamos, los enlaces que tenemos, las cormu-
nicaciones marcadas por €l Ejecutivo Autonémico, yo
estoy convencida que en un plazo no muy lejano po-
dra... podremos, bueno, pues, celebrarlo y felicitarnos
porque esta comunicacion selleve a cabo.

Pero le he dicho... -y usted ha hecho un recorrido por
Su zona, por las carencias de... de su provincia- le he
dicho que lainversion ha sido importantisima en la zona
de Sanabria, Cabrera y provincia de Leon. Considera-
mos, Sefioria, objetivo prioritario seguir mejorando las
comunicaciones con La Cabrera; esto es tota.. es
indudable, y, desde luego, todos los esfuerzos van a ir
dirigidos en este sentido.

Pero, fijese, tengo ademas que afiadirle otra cosa:
nos queda un entronque muy muy importante con
Cabrera, que es comunicar Cabrera con la cabecera de
comarca, que es Astorga. En este momento tenemos la
carretera 133, de Astorga a Nogarejas, que esta en unas
condiciones bastante lamentables. Le quiero decir con
esto que La Cabrera depende administrativa y judicial-
mente de Astorga, que es su cabecera de comarca, y
parece ser que esta en proyecto el futuro arreglo de la
133. Ese es uno de los objetivos que tenemos las perso-
nas cercanas tanto a Cabrera como a Maragateria.

Por otro lado, en cuanto a las dos peticiones realiza-
das, le vuelvo a sefidlar que la carretera de trafico local
entre Trefacio y San Cipridn es... con un tréfico muy
localizado, de unos siete kilémetros, y, en este momen-
to, como el objetivo de Su Sefioria —que lo entiendo
perfectamente- era comunicar... seguir la continuidad
hacia La Bafia, pues no se considera que su arreglo sea
preferente.

Y, por otro lado, en cuanto a la nueva carretera, le
voy... le voy a decir tres cosas muy répidas, porque
supone una grave problemética. Primeramente hablamos
de abrir una carretera por una zona de alta montafia;
estamos hablando de la Sierra de Cabrera baja; serian
unos quince kilémetros, con unainversion superior alos
10.000.000 de euros.

Por otro lado, aparte de las dificultades técnicas, la
totalidad del trazado esta situada en un entorno natural
protegido llamado ZEPA, forma parte de un espacio
natural protegido. Esto entrafiaria una dificultad mas
anadida a los... alas dificultades técnicas. Ademés, esta
carretera se veria afectada por problemas de viabilidad
invernal: estamos hablando de cotas superiores a los dos
mil metros.

Y le voy a poner dos gjemplos muy claros y muy
muy concretos, y con las caracteristicas iguales a la

carretera que usted solicita, una realizada y otra sin

llevarse a cabo. La no... la que no se ha podido llevar a
cabo es una reivindicacioén que hizo esta Procuradora
hace més de diez afios, que era comunicar Maragateria
con Cabrera desde Molinaferrera a Corporales. Esta
carretera, por una serie de circunstancias, no se ha
considerado viable. Y laotra, que ha sido ya una reali-
dad y que usted la conoce -y le voy ainvitar en verano
pueda utilizarla-, que es el unir Truchas con Escuredo,

de la provincia de Zamora; fue una carretera que se hizo
con el presupuesto de las dos Diputaciones, entre
Zamora y Ledn. Bien, esta carretera tiene e tréfico tan
tan limitado, y luego la cantidad de meses del afio que
esta cerrada, que solo su... su transito, su transito por...

en época estival, en época de verano. Que, desde luego,

les invito a todos los Procuradores que no lo conozcan
que sobre todo vayan a ver el lago de Truchillas; es una
carretera que hemos visto que la inversion no responde
alas necesidades que creiamos que en realidad iba a... a
Ilevarse a cabo.

Por todo ello, recalcamos otra vez, y queremos que
quede constancia en €l Diario de Sesiones, el esfuerzo
del Gobierno Autondmico en las inversiones que ha
realizado, en este caso, en La Cabrera, considerando,
igualmente, que no existen en este momento, Sefioria,
movimientos empresariales que fuercen todavia mas
para que haya otro entronque con Zamora y que se
consideran suficientemente cubiertos con las tres carre-
teras que yo le he dicho con anterioridad.

Y ademas de los flujos importantes del transporte de
pizarra van por donde le dije anteriormente, por la 622
hacia La Bafieza o Sanabria, o por la zona norte Ponfe-
rrada-Puente Domingo Flérez.

Para terminar, le voy a hacer una alusién muy con-
creta a la reivindicacion antigua que esta Procuradora
hacia en la carretera de Molinaferrera a Corporales.
Mire, Sefioria, presentamos estudios de viabilidad,
presentamos una maqueta a escala, presentamos firmas,
peticiones de Ayuntamientos, de pedanias, etcétera,
etcétera. Y presentamos toda la ilusion del mundo para
comunicar Maragateria con... con Cabrera, diciéndole
—-como le dije anteriormente- que la cabecera de comarca
es Astorga. La contestacion... le voy a hacer alusiéon a
una famosa frase de un torero —-que aungue no me
acuerdo el nombre del torero, de la frase, perfectamen-
te- "Lo que es imposible... lo que no puede ser no
puede ser y, ademas, es que es imposible". Muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para cerrar el debate,
tiene lapalabra don Felipe Lubian.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Muchas gracias,
sefior Presidente. Sobre la carretera Astorga-Nogarejas,
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este Procurador presentdé en su dia, y defendi6, una
Proposicion No de Ley —creo que era la Zamora-111 y
luego Ledn-111- que... alacual votaron en contra, y que
ya hablaba yo entonces de la necesidad de articular una
via de comunicacion adecuada, regiona, que fuera
también un itinerario preferente, pues, desde Alcafiices,
pasando ya desde Vimioso, Alcafiices, Rionegro del
Puente, Nogarejas, Astorga, y, evidentemente, pues,
hasta llegar pues a Villablino, o Asturias, hasta donde
haya que llegar. Efectivamente, estas vias de comuni-
cacion asi siempre seran importantes, aunque ahora le
parezca al torero y a usted imposible y dificil de
realizar.

Evidentemente, si existen en la Proposicion No de
Ley que estoy defendiendo dos partes, aungue no se
hayan separado una de la otra en dos puntos, sino que
estdn todas en la misma. Efectivamente, la carretera
Trefacio-San Ciprién, que es una carretera que ya existe,
bueno, pues podria mejorarse para el servicio que presta
en Sanabria como via de comunicacién aSan Ciprian,
aunque tal vez, si no se continda la carretera, pues
tampoco tiene unas condiciones que se pueda decir que
sean deplorables; hay otras carreteras en Sanabria con
mucha més necesidad que esa. Desde ese punto de vista,
pues, evidentemente, el hecho de que aqui se hiciera
alusion a ensanche de la plataforma era pensando en la
posibilidad de que luego se pudiera hacer otra carretera,
y, evidentemente, no tendria sentido hacer una carretera
para transporte de tréileres y que no tuviera continuidad
en |a carretera existente actualmente.

Por lo que se refiere a la segunda parte, pues tamp o-
co esta Proposicion No de Ley busca reamente la
realizacién de la carretera de una manera brusca o de
una manera... Con una exigencia como algunas veces...
como algunas veces se redacta, sino que se habla de la
posibilidad de abrir, de la posibilidad que se haga un
estudio de, si es posible, abrir una carretera entre La
Cabreray Sanabria. Ahi estd empefiada la sefiora Presi-
denta de la Diputacién con algun sindicato, con algunos
empresarios, con algunos Ayuntamientos de la zona,
tratando de ver si existe esa posibilidad. Pero yo, como
Procurador, he visto que, si existe esa posibilidad, quien
lo debe de terminar, por referirse a dos provincias, méas
gue una Diputacion Rovincial, debiera de ser... debi-
era de ser la Junta de Castillay Ledn. Y por eso lo
propongo.

Es decir, el aprobar que se haga un estudio de viabi-
lidad de una carretera, pues, tampoco escomprometernos
a que se haga, realmente, porque puede que €l estudio
luego dé como resultado, pues, que es eso que usted me
dice, lo que dijo el torero: es imposible. Pero, de no-
mento, se podria aprobar tranquilamente para hacer ese
estudio. Ustedes dicen que no, pues ala ustedes. Evi-
dentemente, tienen la mayoria y pueden decidir lo que
consideren oportuno.

Porque, fijense, fijense, esa carretera, pues, es total-
mente necesaria 0 se puede considerar... los sindicatos
asi lo hacen, todos esos agentes sociaes de los que
estoy hablando e instituciones la consideran necesaria
para el desarrollo socioeconémico de ambas comarcas
de nuestra regién, de La Cabreray de Sanabria. Y usted
me dice: es que pasaria por una zona ZEPA. Bien,
habria que hacer, si se hiciera el estudio, puesla... la...,
habria que tenerlo presente, pero, evidentemente, nunca
debemos de olvidar de que en zonas ZEPAS, en espa-
cios protegidos, en todo tipo de espacios protegidos, no
nos olvidemos del hombre, que esta en la cabeza de la
piramide y que esta en peligro de extincion en aquellos
lugares.

Desarrollo industrial. jQué bonitas palabras para
donde no existe ninglin desarrollo de este tipo! Hay que
resaltar aqui la importancia de cada puesto de trabajo
del sector secundario que pueda surgir en aquel dificil
entorno para el mantenimiento de la poblacién y para
fortalecer el tejido econdmico que lo haga posible. Y
aqui estén ofertando los empresarios hasta doscientos
cincuenta puestos de trabgjo ala comarca de Sanabria, a
la comarca de Sanabria. Evidentemente, habria que
verlo, pero ellos se comprometen por escrito ante la
Diputacion de Zamora y ante los sindicatos que son
capaces de crear, si hubiera por ahi una via que llegara
hasta La Bafia, pues podrian darle trabajo a doscientas
cincuenta personas de Sanabria; lo cua seria muy
importante para Sanabria y, |6gicamente, para esos
trabajadores potenciales.

Del transporte de la pizarra, usted me dice que...
bien, que utiliza la via hacia Castrocontrigo, para luego
salir, pues, a la Nacional VI. Claro, claro, es que si no
existe otra posibilidad... Pero aqui estamos hablando de
una posibilidad econémicamente més rentable —claro
esta, para los pizarreros- de salir mucho mas rgpido a
una via de alta capacidad que los pondria directamente
en €l puerto de Vigo, para exportar ese producto. Al
mismo tiempo, facilitando la entrada de esos trabajado-
res sanabreses alas pizarreras.

Y luego también podiamos hablar de desarrollo tu-
ristico, acceso a una posible estacién de nieve, que,
institucionalmente, parece ser que la Diputacién de
Zamora y que municipios del Partido Popular, ali, del
mismo entorno a que nos estamos refiriendo, pues,
estan tratando de sacar adelante; una zona, una estacion
de nieve que contribuya a diversificar la oferta turistica
de Sanabriaatodas |as estaciones del afio.

Y mejorar la accesibilidad a Sanabria desde El Bier-
zo, y la de El Bierzo desde Sanabria, lo cua es im
portante. Bueno, porque esta claro -yalo he dicho antes-
que falta una carretera regional, falta una carretera
regional que una estas dos comarcas, de sur anortey de
norte a sur, que ahora mismo no existe, que podia ser
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tranquilamente no de trafico local, sino un itinerario
preferente, y —¢por qué no decirlo?- hasta de la red
regiona bésica deberia de haber alli una carretera. Y
llegada a La Bafia, que se pudiera ir a la Nacional 120
para seguir hacia Ponferrada, o muy bien enlazar, en
una futura segunda fase, pues, con la carretera que usted
dice parasalir alacapital delaMaragateria.

Tengo que invocar una vez mas el tratamiento espe-
cial que merecen y que hemos acordado un dia en un
Pleno que hay darle a las probleméticas de nuestras
zonas periféricas para que no siga creciendo el complejo
gue tenemos los que vivimos en aquel lugar, a compa-
rar nuestro nivel de infraestructuras con el que tienen
nuestros vecinos. Ese complejo tiene la obligacion la
Junta de Castillay Ledn de tratar de corregirlo, porque,
si no, podemos enfermar; y como, ademas, |os medios
de transporte para llevarnos a los centros de atencién,
pues estan muy lejos los hospitales, pues estamos
incurriendo en un doble problema.

En fin, otravez sera, y aver si hay més suerte. Yo,
desde luego, cuando llegué aqui esperaba que hubiera
una enmienda, y que hubiéramos podido debatir una
enmienda y aprobar algo, que siempre seria mejor que
nada. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, don Felipe. Concluido el
debate, procedemos a someter a votacion la Proposicion
No de Ley debatida. ¢Votos a favor? ¢Votos en contra?
¢Abstenciones?

El resultado de la votacion es el siguiente. Votos
emitidos: quince. Votos a favor: cinco. Votos en contra:
diez. Abstencion: ninguna. En consecuencia, queda
rechazadala Proposicién No de Ley debatida.

Y pasamos al cuarto punto del Orden del Dia. Por la
sefiora Secretaria se dara lecturaal mismo.

LA SENORA SECRETARIA (SENORA ULL LAI-
TA): Gracias, sefior Presidente. Punto ndmero cuatro:
Proposicién No de Ley 771-1. Ha sido presentada por
e Grupo Parlamentario Socialista. Es relativa a
adjudicacion de las obras de conversion en autovia de
los tramos de carretera Ledn-Santas Martas y Valla-
dolid-Villanubla, publicada en € Boletin Oficial de las
Cortes de Castillay Leodn, con € niumero 206 y fecha
de trece de marzo de dos mil dos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Secretaria. Para la
presentacion de la Proposicién No de Ley, por € Grupo
Parlamentario Socialista, tiene la palabra don Antonio
de Meer.

EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: Gracias,
sefior Presidente. Cuando estaba oyendo el debate de la

Proposicién anterior, estaba yo reflexionando que aqui
dalo mismo que la actuacion sea en la montafia que en
el llano, en un espacio natural que en la mitad de un
rastrojo, en el oeste, en el sur o en e centro. Porque si
una iniciativa ha tenido apoyos unanimes de esta Cama-
ra; s una iniciativa no tiene problemas geogréficos, ni
orograficos ni de ningun tipo; si una iniciativa no tiene
problemas ambientales de ningin tipo, eso es la co-
nexion por autovia entre Leon y Valladolid. Y, sin em
bargo, si no se hacen esas actuaciones en Sanabria 0 en
La Cabrera, tampoco se hace una actuacién de este tipo.
Porque fue en el afio mil novecientos noventa y siete
donde no un humilde Procurador de la Oposicion, sino
los Alcaldes del Partido Popular de Ledn y de Vallado-
lid, el sefior Amilivia y el sefior Ledn de la Riva,
trajeron aqui una Proposicion No de Ley pidiendo al
Gobierno de la Nacién que convirtiera en autovia esta
carretera. Y esa Proposicién No de Ley se aprob6 con
unas enmiendas del Grupo Socialista, que negociamos
en aguel momento, se aprobd a finales del afio mil
novecientos noventa y siete, y desde entonces y sin
dificultades de ningun tipo, sin dificultades de ningin
tipo, ni las tremendas que parece que existen en Segovia
para hacer una circunvalacion -que eso lo tienen toda
capital de provincia que se precie-, esta infraestructura
tampoco se ha empezado.

Y hahabido muchasiniciativas, ademas, en este Par-
lamento para hablar de esta.. de esta carretera
Practicamente ha habido, por 1o menos, una a afio;
todos los afios hemos hablado de ella. Luego podré
referirme a todas esas iniciativas. Y ademas se nos dijo
que, por supuesto, que esa carretera estabaincluidaen el
Plan de Desarrollo Regional dos mil-dos mil seis, y que,
por lo tanto, en ese periodo de tiempo se iba a gjecutar.
Pero claro, dos mil-dos mil seis, pues ya estamos muy
avanzado el dos mil dos, y nos preocupa mucho que el
Plan de Desarrollo Regiona se acabe, que en el siguien-
te ya no tengamos acceso a cCiertos recursos Cco-
munitarios por la ampliacion de la Comunidad, y que
esa carretera se retrase todavia muchisimo més.

Y como constatamos que no se ha hecho... no se ha
gecutado ninguna intervencion en el asunto, ni tan
siquiera iniciado; que existe en este momento incluso
unaincertidumbre, por noticias que han aparecido en los
medios de comunicacion, sobre el trazado de la misma,
por lo menos en los accesos a Valladolid, es por lo que,
para que el tema siga estando en el debate politico, para
mantener un cierto nivel de exigencias, para pedir
responsabilidades, traemos otra vez esta iniciativa aqui,
alas Cortes de Castillay Ledn, un poco yacon los... con
los plazos muy tasados, con los plazos muy concretos, y
pedimos que se realicen todos los tramites administrati-
vos, procedimientos, trabajos técnicos, estudios y
evaluaciones de impacto ambiental, todo lo que sea
necesario... -ya debia de estar hecho-, pero todo lo que
sea necesario, durante €l afio dos mil dos.... No pedimos
nada extraordinario durante el afio dos mil dos, porque
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durante el afio dos mil dos nosotros si que entendemos
gue no se pueden adjudicar las obras porque no hay
recursos presupuestarios, pero si que €sos recursos
presupuestarios deben aparecer en € presupuesto del
afo dos mil tres, y que en el afio dos mil tres seinicien
simultédneamente, como se acordd en el afio mil nove-
cientos roventa y siete, las... los accesos a Valladolid
desde Villanubla, y a L edn desde Santas Martas.

Queel resto de las obras se adjudiquen también en el
dos mil tres, porque si no se adjudican en el dos mil tres
es imposible que se acaben en el dos mil seis, que es...
las previsiones del Plan de Desarrollo Regional, el
compromiso de la Consgjera de Economia y Hacienda,
y, por lo tanto, la garantia de que esa obra se va a
ejecutar en los plazos que estan previstos por € Gobier-
no del Partido Popular de Castilla y Ledn en mdiltiples
compromisos formalesy serios ante esta Camara.

Esto es un poco la propuesta que nosotros traemos
aqui hoy. Creemos que es una propuesta plenamente
razonable, creemos que los Ayuntamientos que estan
situados a lo largo de esta infraestructura demandan
constantemente que se acometa la misma. En algunos
sitios su tréfico es ya muy importante; sobre todo, su
tréfico es muy importante en los accesos a Leodn. En los
accesos a Leodn, esa carretera tiene en algunos... en
algunas travesias de poblaciones, en algunas infraestruc-
turas sobre rios, una situacion realmente lamentable. Y
creemos que esta carretera es en este momento... debe
ser una prioridad para €l Gobierno de la Nacion, y por
eso pedimos que las Corte se dirijan a Gobierno de la
Nacion solicitando los puntos que antes he expresado.
Nada mas. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, don Antonio. Para consumir
un turno en contra, tiene la palabra, por el Grupo Parla-
mentario Popular, don César Huidobro.

EL SENOR HUIDOBRO DIEZ: Gracias, sefior Pre-
sidente. Vamos a oponernos a esta Proposicion No de
Ley. Y yo también, mientras estaba escuchando la
intervencion del Portavoz del Grupo Socialista, e in-
cluso cuando estaba escuchando las intervenciones
anteriores, reflexionaba en dos aspectos. uno, que si
alguien, si algun Partido es capaz de subirse a un carro
en marcha, carro que no ha fabricado y mulas que no ha
comprado, y, una vez que esta arriba, pedir que no
corran como mulas, sino como vehiculos, como coches
de carreras, ese es el PSOE. Porque esta fue una inicia-
tiva que el Partido Socialista no puso en marcha, no le
interesd; que se puso en marcha, precisamente, a peti-
cién, efectivamente, de dos Alcaldes del Partido Po-
pular; que, como consecuencia de esta peticién y del
apoyo del resto de los Grupos, se incluy6 en el Plan de
Desarrollo Regional; y, como consecuencia de la inclu-
sién en el Plan de Desarrollo Regional, se incluy6 en €l

Plan de Infraestructuras 2000-2007, cuyo final era..
cuyo escenario final erael dos mil diez.

No estaba prevista esta autovia dentro de las que,
por supuesto, no e Gobierno Socialista, tampoco
inicialmente el Partido Popular, €l Gobierno de la
Nacion del Partido Popular, tenia incluida esta auto-
pista... esta autovia entre las que consideraba en las
infraestructuras. Fue, precisamente, por presion y a
peticion de estas Cortes, que habian tomado un acuerdo
unénime del Gobierno Regional, que se incluyd en ese
escenario, de las Ultimas. Pero habia unos tramos que
tenian una preferencia superior a resto del tramo, que
eran Valladolid-Villanubla y Ledn-Santas Martas, y de
esos tramos algo se ha empezado a hacer.

Lo que ocurre es que -y esta era la otrareflexion que
yo estaba haciendo cuando oia lo que se pedia para
Zamoray lo que se pedia para Segovia- cuando... a mi
me da la impresién, cuando debatimos en estas Cortes,
gque cada uno de nosotros venimos porque asi nos lo
piden nuestros electores, 10s que dia a dia nos ven por
las calles de nuestras ciudades, que defendamos sus
intereses; pero nosotros somos algo més que |os Procu-
radores de Burgos, o de Valadolid, o de Zamora, o de
Salamanca. Somos los Procuradores de Castillay Ledn.
Y hay unos proyectos que son generales, y esos proyec-
tos generales son el Plan de Desarrollo Regional,
efectivamente, pero en esta materia, tratandose de una
carretera... una carretera nacional, a quien tenemos que
pedir, quien tiene que tomar las decisiones es el Gobier-
no de la Nacion. Y se ha presionado para dos cosas:
uno, para que se incluya en el Plan. Dos, para que los
tramos mas urgentes se empiece atrabgjar en ellos; y se
haempezado atrabagjar en ellos.

Se ha empezado atrabgjar en ellos, porque €l tramos
Valladolid-Villanubla tiene el estudio informativo
realizado, pendiente de publicacion; y el estudio infor-
mativo de Ledn-Santas Martas esta en estudio, en
redaccién. Y son los dos tramos que se han dado priori-
dad; y se han dado prioridad, porque, efectivamente, se
ha pensado que Valladolid-Villanubla es un nudo que...
de cuyo desarrollo es imprescindible, porque no habria
otra manera de sacar adelante el desarrollo de una parte
de la Comunidad Auténoma, si la comunicacién Valla-
dolid-Villanubla no fuera una comunicacién fluida. Pero
tampoco seria un desarrollo fluido para Segovia si no
terminaramos de cerrar la circunvalacion, que se nos
acaba de pedir; o -como me dicen a mi todos los dias-s
no se desdobla la carretera Nacional | de Burgos-Mi-
randa, o como se pide en Ledn cualquier otro tipo de
carretera.

Es decir, tenemos unos proyectos. Los proyectos es-
tn en e plan de desarrollo... en e Plan de In-
fraestructuras 2000-2007 de las nacionales, con vistas al
dos mil diez, y esos son en los que tenemos preferencia.
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Y en las preferencias, dentro de esas preferencias, hay
unas que tienen mas preferencia y otras que tienen
menos preferencia. Y dentro de la Ledn-Valladolid,
tiene una mayor preferencia Ledn-Valladolid... Valado-
lid-Villanubla y Ledn-Santas Martas, y en esas se ha
empezado atrabajar. ¢A qué velocidad? Por eso le decia
yo lo de subirse a carro y a la mula, cuando antes ni

siquiera teniamos carro. Oiga, nosotros.. esto estd
previsto que se haga.

No vamos aterminar en el dos mil seis, no, no seva
a terminar en el dos mil seis. Usted, que conoce muy
bien, el Grupo Socialista, que conoce muy bien —porque
ha gobernado-, cdmo se lleva, o como se tramita un
proyecto, sabe que hay un estudio formativo previo, que
hay que redactarlo, que hay que exponerlo, que hay que
hacer luego un estudio, aprobar €l estudio informativo,
hacer el estudio de impacto anbiental, publicarlo, que
luego hay que hacer... Es decir, no termino el trédmite, y
ustedes, sin embargo, saltdndose a la torera todos esos
tramites, dicen en el segundo de los incisos: "Que €l
inicio de las obras de los tramos restantes de la autovia
se empiecen en el afio dos mil tres'. Es totalmente
imposible, es totalmente imposible, pero totalmente
imposible con los tramites legales que se exigen parala
construccioén de una autovia. Esdecir, no es posible.

Y qué ocurre? &Y por gué se hace esto? Usted —no
sé si de manera consciente o de manera inconsciente- ha
dicho: jhombre!, nosotros presentamos esta Proposi-
cion; puesto que por todos los afios recordamos que es
un compromiso del Gobierno de la Nacién a instancia
del Gobierno Regional, que €l Gobierno Regional
vuelva ainstar al Gobierno de la Nacion que es urgente.
Estay la 122, y la 620, todas; y en todas nos dicen que
se den mas prisa. Y nosotros les decimos que €l ritmo
gue se esta llevando en estas obras es €l ritmo previsto.
¢Que es un ritmo lento? Pues si, es un ritmo lento. Nos
habria gustado... ¢que nos hubiera gustado que estos
estudios se hubieran empezado antes del afio mil nove-
cientos sesenta y seis... en el afo mil novecientos
noventa y seis y se hubieran empezado en €l afio mil
novecientos ochentay seis? Pues si, nos habria gustado;
pero han empezado en € noventa y seis, y como han
empezado en €l noventay seis, no pueden estar en el
dos mil tres, cuando, por otra parte, son las autovias que
ultimamente se han metido.

Ustedes mismo nos van adecir ahora: ustedes no
tienen ningun interés en que Valladolid se desarrolle,
porque -como he visto esta mafiana publicado en algin
medio de comunicacion- no podemos perder la oportu-
nidad ahora que Valladolid estd exportando, que Castilla
y Ledn exporta nés de lo que importa -lo que quiere
decir que las cosas no van tan mal-, tenemos que procu-
rar aprovechar ese tiron para que las infraestructuras se
hagan, para que se hagan los centros logisticos, para
gue... Si, pero a ritmo que se pueden hacer. ¢Nos... que

nos gustaria que fuera mas deprisa? Claro que nos
gustaria.

Si lo que ustedes presentan, si 1o que el Partido So-
cialista presenta aqui es una Proposicién para que no se
olvide el Gobierno Regional ni el Gobierno de la Na-
cidn que esto no se puede dejar de hacer, enhorabuena,
y cuentan con nuestro apoyo. Si lo que lo presentan es
para que de verdad se cumplan los plazos que pone en
esta Proposicién No de Ley, no cuenten con nuestro
apoyo porque es totalmente imposible que esto se haga,
si se cumplen los plazos legales, los plazos que laley les
exigen para €l desarrollo y para la construccion de una
autovia o de una infraestructura de estas caracteristicas.
Nada mésy muchas gracias, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. ¢Desea el sefior
Procurador consumir un turno de réplica? Tiene la
palabra.

EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: Gracias,
Presidente. Sorprende a nuestro Grupo que se haya
consumido un turno en contra de algo que es, simple-
mente, cumplir las promesas del Partido Popular, y que
ni tan siquiera haya habido algun tipo de enmienda que
hubiera permitido hacer algun tipo de transaccién.

Porqgue, claro, es que ya hace cinco afios que esta-
mos hablando de este asunto; no se sorprenda de que
pensemos que los estudios previos pueden estar acaba-
dos en el dos mil tres. O sea, seis afios para hacer
estudios previos ya es algo suficiente. Pero nos entera-
mos que en € dos mil seis no se va a acabar, y eso lo
dijo la Consgjera de Economia y Hacienda, porgue dijo
que estabaincluida en el Plan de Desarrollo Regional en
todo su trazado. Y queda claro que se siguen incumt
pliendo sus promesas. Como que descubrimos que
desde finales del dos mil uno hasta ahora no se ha hecho
nada, porque los estudios informativos y esas informa-
ciones publicas que dice el Portavoz del Grupo Popular
gue se han hecho, eso ya estaba hecho afinales del dos
mil uno, y eso es lo que contestd el Consgjero de Fo-
mento en una Pregunta en el Pleno a un Portavoz de la
Unién del Pueblo Leonés. Y nos contestan ahora, seis
meses después, exactamente con lo mismo. Luego ha
habido seis meses en |os que no han hecho nada.

Estamos ahora a mediados del afio dos mil dos. Se-
guimos exactamente en las mismas. no sabemos ni por
dénde van los trazados de las autovias en los accesos a
ambas ciudades, no existen proyectos, no existen recur-
S0S presupuestarios, las obras no se haniniciado, y no se
sabe cuando ni por dénde sevan ainiciar.

Pero es que esto no es raro. Yo quiero decir que esto
es absolutamente lo normal, porque los planes de
infraestructuras que publicita el Partido Popular no son
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creibles. Y eso hasta un cierto tiempo lo deciamos solo
nosotros, pero ahora lo dicen todas las organizaciones
sociales de la Comunidad de Castillay Ledn, y lo dicen
ustedes mismos. Porque e Consgjo Econémico y
Social, en su Informe sobre Desarrollo Territorial e
Infraestructuras del Transporte en Castillay Ledn, con
el voto favorable de todos sus miembros, incluso los
miembros designados por la Juntade Castillay Leon, en
un informe que esta fechado en marzo del afio dos mil
dos, hace solo dos meses, dice -y le voy a decir literal-
mente- que "en el ambito estatal no se cumplen los
requisitos minimos de la planificacion. El Plan de
Infraestructuras 2000-2007 -la famosa Viaria- no ha
sido aprobado, y todavia no cuentan con un cuerpo

documental suficiente que establezca prioridades y que
introduzca los planes y programas que lo desarrollen.

Por lo tanto, en este momento las infraestructuras que
dependen del Estado en esta Comunidad Auténoma,

como en €l resto del Estado espafiol, no estén sometidos
a ningun plan serio riguroso ni aprobado”. Y eso no lo
digo yo, lo dice el Consgjo Econdémico y Social, y yo le
invito aque lea usted este documento.

Pero es que el Consejo Econémico y Social conti-
nda, y en la pagina doce insiste en que "los planes de
infraestructuras deberian concretar -deberian, porque no
lo concretan- las acciones a corto y medio plazo".
Deberiamos saber si la Autovia Ledn-Valladolid es a
corto o medio plazo en un tramo, es a corto plazo en un
tramo, a medio en otro, se pospone la otra parte, si es
antes 0 después de Tudela-Pefiafiel, si... coOmo va en
relacion a Palencia-Benavente, por qué tramos continua-
remos de la Autovia del Duero. Esas cosas no las sabe
nadie, no las sabe nadie, hoy en dia, ni en Castillay
Ledn ni en Espafia, y el Consgjo Econémico y Social lo
deja agui perfectamente claro. Por eso, esto legitima
todas nuestras iniciativas. Nosotros podemos venir,
cualquier Procurador de cualquier Grupo, a traer aqui o
carreteras de este tipo, o la carretera de su pueblo,
porgue ustedes o que no pueden decir es. no, eso esta
en la segunda etapa del plan, eso se empezara en el dos
mil siete. No, eso, por ahora, tiene unas previsiones
distintas, porgque aqui nadie sabe nada de nada, y todo se
esta haciendo dentro de lamayor arbitrariedad.

El Consgjo Econdmico y Socia dice eso, y dice en
la pagina treinta y tres. "el denominado... —que es el
adjetivo que utiliza, el “denominado”, porque no lo
considera...—, el denominado Plan de Infraestructuras del
Transporte 2000-2007 del Ministerio de Fomento es un
breve documento -y tan breve, y tan breve- que estable-
ce unos objetivos para las infraestructuras de transportes
del Estado, valorando inicialmente los costes, pero
eludiendo referencias asu programacion —que es de lo
gue estamos hablando aqui ahora—: no se establecen
prioridades y no se definen los sistemas de financiacién
en cada caso". Y ante esta situacion, ustedes no pueden
contestar nada. Ustedes no pueden contestar nada,

porque ustedes no nos pueden contestar rigurosamente
cud es la programacion de esta infraestructura, como no
nos pueden contestar seriamente de la programacion de
ningunainfraestructura.

Y eso no lo decimos solo nosotros, insisto, lo dicen
los propios expertos designados por la Junta en el
Consgjo Econdmico y Social; algunos de ellos destaca-
dos militantes del Partido Popular, o significados sim+
patizantes, como don Alegjandro Menéndez, catedrético
de la Universidad de Valladolid y miembro de la candi-
datura del Partido Popular ahora en las elecciones de
Caja Espafia; don Antonio de Santiago y Juarez, antiguo
Director General de la Consgjeria de Sanidad de la
Junta; don José Largo Cabrerizo, Presidente del Consejo
Econdémico y Socia en el interregno anterior; o don
Raimundo Torio, el actual Presidente y antiguo Director
General de Minas delaJunta

Y no lo dicen solo los altos cargos... perdén, los ex-
pertos designados por la Junta en el Consejo Econémico
y Social; 1o dicen todas las organizaciones: las sindica-
les, las organizaciones agrarias, las de consumidores,
todas, y hastalas empresariales.

Por eso tienen sentido iniciativas de este tipo, sefior
Procurador, para intentar concretar actuaciones
—actuaciones prometidas por ustedes, que se les han
ocurrido a ustedes, a sus Alcaldes en actuaciones pura-
mente publicitarias-, para que podamos hablar de
plazos, porque sus planes no les incluyen. Con sus
planes nadie sabe absolutamente de nada: ni por donde
se deben iniciar las obras, ni cuando deben iniciarse las
obras, ni cuando deben concluirse las obras. Y por eso
es lo que nosotros intentamos fijar en Proposiciones
como la de este tipo, que, lamentablemente, ustedes no
van avotar afavor.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un
turno de duplica, tiene la palabra don César Huidobro.

EL SENOR HUIDOBRO DIEZ: Gacias, sefior Pre-
sidente. Veo por donde y cud era el sentido de esta
peticion. No importaba tanto que fuera la
Ledn-Valladolid; podia haber sido la Ledn-Burgos, la
Tudela-Soria; podia haber sido... digo la Vallado-
lid-Tordesillas-Zamora. Podia haber sido cualquiera de
ellas, porque de lo que se trataba era de leer algo que los
miembros de esta Comision hemos leido, que es el
Informe Consejo Econdmico y Social sobre Infraestruc-
turas, en el que, efectivamente, hace una serie de criticas
al... a Plan de Infraestructuras 2000-2007 del Gobierno.

Pero, por mucho que destacados miembros del Par-
tido Popular -algunos destacados miembros del Partido
Popular y otros no- hayan suscrito este documento, que
no es de ellos, sino de todo € Consgjo Econémico y
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Social, en el que estan representados todas las fuerzas
sociales y que puede no representar su voluntad particu-
lar, sino €l animo de llegar a un consenso en agunas
materias, bien, o que se critica es que € plan podria
sefidlar unas concreciones mayores. Y sobre esa critica
de que podia sefialar concreciones, y plazos a los que
habria que realizarse las obras y dineros que habria que
invertir en esos plazos, 1o cierto es que no hay ninguna
critica a algo mucho mas importante. Y e algo mucho
mas importante es que el Plan de Infraestructuras
2000-2007, con vistas a terminarse en el dos mil diez,
ha dado lugar a que estén en construccién, pues, mu-
chos kildmetros de via férrea de la Autovia Ma-
drid-Valladolid, como la llaman el resto de las
provincias que no son de Castilla y Lebn, muchos
kilémetros de autovia; que no hace mucho tiempo un
tramo de autovia, muy discutido aqui, que se ha venido
pidiendo con mucha insistencia, porque es muy peligro-
S0, porgue era necesario hacerlo, se haya adjudicado,
como es el tramo Toro... Toro-Zamora;, hace no muy
poco tiempo lo he visto yo en los medios de comunica-
cion. Que hoy mismo, si lee usted los medios de
comunicacién, ha habido la adjudicacion de un tramo de
la autovia que va desde Tordesillas... que va desde
Valladolid a Soria, un tramo. Ha habido otros tramos
gue se han inaugurado recientemente; pero no es propa-
gandistico, porque algunas se han abierto a trafico;
otras, se ha adjudicado la gjecucién de la obra; en otras
se han expuesto los tramos informativos; en otros se han
iniciado.

Es decir, lo que se ha venido haciendo alo que... lo
gue no critica el Consgjo Econémico y Social, lo que se
ha venido haciendo ha sido actuaciones concretas.

¢Cudles son las actuaciones concretas? Pues la Ulti-
ma de | as actuaciones concretas que se puede hacer esla
inauguracion; alguna se ha hecho, pero muy poquitas,
porque, claro, en seis afos no se puede inaugurar. Una
obra publica de esas caracteristicas no tiene menos de
diez, ocho-diez afios, para terminarla. Pero si se ha
adjudicado la obra, si se esta trabajando en las obras.
Concretamente, una que digo que aqui se ha discutido
mucho, y que alguno de los Portavoces... Parlamentarios
gue aqui estén han tenido que sufrir, es Toro-Zamora; y
Toro-Zamora ya esta adjudicada la obra. Eso es... ¢no es
creible la actuacion del Gobierno del Partido Popular en
... en la Naciéon en materia de infraestructuras? ¢No es
creible el Gobierno cuando ha iniciado la autovia... el
tren de alta velocidad entre Madrid y Valladolid? ¢No
es creible? ¢Qué pasa? ¢Que eso esta... donde estd? ¢En
el mundo virtual? Esta alli, con obras, con traviesas, con
todo, con el comienzo, con la adjudicacion de las obras
para parte de los tunel es. Eso esta hecho.

Y usted dice: "Es que no nos creemos nada'. Y usted
no se cree nada porque en e Informe del Consgo
Econdémico y Socia dice que el Plan de Infraestructuras

dos mil-dos mil siete tenia que ser mucho mas concreto.
Pues es posible que tuviera que ser mucho mas concre-
to, pero lo que no puede decir ni el Consejo Econdémico
y Social, ni lo puede decir nadie, es que eso es pura
palabreria, porque hay hechos concretos que demuestran
que lo que viene en e Plan se esta gecutando al ritmo
que se puede ejecutar y ©n las previsiones que se
pueden gjecutar, con las de presupuestos cada afio.

Y usted dice: "Hombre, tampoco pedimos tanto en
esta Proposicion, lo que pedimos es razonable". Bueno,
Jrazonable que se empiecen las obras, que se adjudi-
quen las obras en el primer trimestre de dos mil tres?
Totalmente irrazonable. Si estamos en el estudio infor-
mativo... aunque estemos ahora en e estudio in-
formativo... con el estudio informativo en fase de
publicacion o el estudio informativo en fase de redac-
cién, usted sabe perfectamente que cualquier obra
publica... eso que dice usted que no tiene problemas
medioambientales, ya me |o contaréd cuando se exponga
el estudio de impacto ambiental si tiene o no tiene
problemas medioambientales, porque, bueno, conoce-
mos carreteras que han pasado... que han necesitado
doce o catorce afios, recientemente inauguradas, por
motivos medioambientales o por motivos ornitol 6gicos;
0 sea que ya me contard usted si es posible 0 no que eso
se paralice. Cuente usted con que el plazo medio de
realizacién de una obra publica de estas caracteristicas
para entrar en funcionamiento son nueve o diez afos, y
usted pide que en tres afios... que en un afio se adjudique
la obra, o que quiere decir que si se adjudica la obra en
un afio, veinticuatro meses, otros dos afios se hace la
obra, dentro de tres estéd funcionando. Imposible.

Y usted me va a decir: "porque usted lo dice". No,
porque larealidad es ésa.

Lo mismo que le digo que digalo que diga el Conse-
jo Econdmico y Social y sean los miembros del Partido
Popular los que dicen eso, yo le digo: eso sera cierto, o
gque es més cierto que eso es que se estédn demostrando
con hechos concretos que lo que figura en e Plan de
Infraestructuras dos mil-dos mil siete se esté gjecutando.
Y, por lo tanto, eso no es simple palabreria, €so no es...
deja de ser creible, eso forma parte de una realidad
tangible; o que pasa que como ustedes no lo hicieron en
un momento determinado, ahora lo que quieren es que,
ya que lo hemos prometido, que nos quedemos mal
diciendo que no lo hacemos en € ritmo y a tiempo que
ustedes quieren. Nada més y muchas gracias, sefior
Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para cerrar el debate,
tiene lapalabradon Antonio de Meer.

EL SENOR DE MEER LECHA-MARZO: No ponia
yo en duda una persona preparada y competente como
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el Portavoz del Partido Popular no hubiera leido el
Informe del Consegjo Econémico y Social; pero, eviden-
temente, lo que ha hecho es ocultarlo; o que ha hecho,
evidentemente, es ocultarlo e intentar que ese tipo de
criticas pasen absol utamente desapercibidas.

Como no habla de lo que dice el Consegjo Econémico
y Social sobre Planes de Infraestructuras anteriores
comparandolas con éste. Cuando dice que es significati-
vo el esquematismo de este Plan, la chapuza que es este
Plan, si se le compara con e Plan Director de Infraes-
tructuras mil novecientos noventa y tres-dos mil siete,
donde nos encontramos -dice, y dicen una serie de
destacados militantes del Partido Popular- con una
verdadera explicacion de la relacion entre el fomento de
las infraestructuras y el desarrollo econémico, y con una
interpretacién concreta de lo que se entiende por orde-
nacion del territorio, y continla haciendo una
importante valoracion de anteriores métodos de planifi-
cacion en relacion con éstos.

Porque en el mejor de los casos, en €l mejor de los
casos, en la Comunidad de Castillay Ledn, a llegar a
dos mil siete, como mucho, habran hecho ustedes lo que
estaba incluido en Plan ..... dos mil siete de Gobiernos
anteriores, porque la mayoria de las infraestructuras
usted mismo acaba de reconocer que no se van a €jecu-
tar, porque el dos mil siete es posible que haya en
Cadtilla y Ledn una linea de alta velocidad, pero sélo
una: Madrid-Valladolid, que es la que estaba en el Plan
de Infraestructuras anterior. Y habra algunas carreteras
desdobladas, algunas autovias, pero seran exactamente
las mismas que estaban en aguel... en aquel Plan de
Infraestructuras.

Porque esta carretera, la carretera Ledn-Valladolid,
usted ha venido adecir hoy que no estara acabada el dos
mil siete, porque ya nosotros pedimos que se inicie el
dos mil tres y usted dice que es que en & dos mil tres ni
sevaainiciar. ¢Qué sevaainiciar, en € dos mil cuatro
los primeros tramos? Entonces ¢cuando se va a acabar?
En el... Y dice que se tardan nueve o diez afios en
acometer estas infraestructuras. O sea, ¢que dice €
Portavoz del Grupo Popular que la conexion
Ledn-Valladolid va a ser autovia hacia el afio dos mil
doce-dos mil trece? Pues qué jarro de agua fria para los
Alcaldes populares de Leén y Valladolid que con tanto
entusiasmo trajeron aqui esainfraestructura.

Y el gje del Duero, segun su teoria, se han tardado
tantos afios para acabar con... tratando una pequefia
variante en la provincia de Soria, ¢cuando se va a
acabar? ¢En el dos mil veinte? ;Y el resto de las
autovias como la de los dos mares, o la de Palen-
ciaBenavente, o Aguilar-Paencia? ¢Todas esas in-
fraestructuras de las que no existen en este momento ni
el minimo documento, ni la minima actuacion, van a
estar acabadas €l dos mil siete, sefior Portavoz del
Grupo Popular?

Yo creo que el Consgjo Econémico y Socia ha dado
una importante llamada de atencion sobre cudl es la
situacion actual de la planificacién de las infraestructu-
ras en Castillay Ledn. Uno de los ggemplos méas clarosy
més notorios son |0s retrasos en la autovia entre Ledn y
Valladolid, una autovia prometida hace cinco afios y de
la que todavia aqui nadie ha hecho nada, ni tan siquiera
sabe ni por donde se va.

Nuestro Grupo lamenta profundamente que el Grupo
Popular no haya intentado, mediante una enmienda, que
hubiéramos podido llegar a alguna transaccién para fijar
plazos distintos, si es que hubiera sido posible, y lamen-
tamos que ambas ciudades y toda la parte central de
nuestra Comunidad Auténoma, y sobretodo laTierrade
Campos, una zona tan marginada y tan margina como
muchas regiones... como muchas comarcas de la perife-
riade la Comunidad, se lleve en este momento este jarro
de agua fria. Nada més. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, don Antonio. Concluido el
debate, procedemos a someter a votacion la Proposicion
No de Ley. ¢Votos a favor? ¢Votos en contra? ¢Absten-
ciones?

El resultado de la votacion es el siguiente. Votos
emitidos: catorce. Votos a favor: cuatro. Votos en
contra: diez. Abstencion: ninguna. En consecuencia,
gquedarechazadala Proposicién No de Ley.

No habiendo més asuntos que tratar, se levanta la
sesion.

(Se levanta la sesion a las dieciocho horas treinta
minutos).



