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[Se inicia la sesion a las diez horas treinta y un minutos].

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Buenos dias a todos. Se abre la sesion, siendo las diez y treinta y uno.
¢Algun grupo parlamentario tiene que comunicar alguna sustitucion? Veo que no.
Por lo tanto, por el sefior secretario se dara lectura al primer punto del orden del dia.

PNL/000633

EL SECRETARIO (SENOR PABLOS ROMO):

Muchas gracias, sefior presidente. Primer punto del orden del dia: Proposi-
cion no de ley numero 633, presentada por los Procuradores don José Ignacio
Martin Benito, dona Ana Sanchez Hernandez, doiia Maria Inmaculada Garcia
Rioja y dona Laura Pelegrina Cortijo, instando a la Junta de Castilla y Leén a
que a lo largo de dos mil veinticuatro comiencen las obras de la variante de
Manganeses de la Lampreana (Zamora), correspondiente a la carretera ZA-714,
publicada en la Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Leén, nimero 197,
de cinco de octubre de dos mil veintitrés.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefior secretario. Para la presentacién de la proposicién no
de ley, tiene la palabra, en representacion de los sefiores procuradores proponentes,
don José Ignacio Martin Benito, por un tiempo maximo diez minutos.

EL SENOR MARTIN BENITO:

Gracias, presidente. Buenos dias. Manganeses de la Lampreana es un pueblo
de la provincia de Zamora, situado en la Tierra de Campos; tenia, en dos mil vein-
tidos, 454 habitantes; y por él transcurre una carretera de titularidad autondémica,
la Zamora 714, que le une con Rionegro del Puente... perddn, con... con Riego del
Camino, donde conecta con la Nacional 630 y con la Autovia de la Plata.

La carretera Zamora 714 une la provincia de Valladolid desde San Pedro de
Latarce con Riego del Camino, atravesando varias poblaciones de la provincia de
Zamora: Belver de los Montes, Castronuevo de los Arcos, Arquillinos, Pajares de la
Lampreana, la ya citada Manganeses de la Lampreana y Riego del Camino. El tér-
mino de Manganeses por el que transcurre esta carretera esta en el ambito del
Espacio Natural de la Reserva de las Lagunas de Villafafila. Una zona muy transitada
por el turismo de naturaleza, que afecta a varios términos: a Revellinos, San Agustin
del Pozo, Tapioles, Villafafila, Villalba de la Lampreana, Villarrin de Campos, estos de
manera total; y, parcialmente, los términos de Manganeses, de Canizo, de Cerecinos,
de San Martin y de Villardiga.

En el afio dos mil cuatro, la Junta de Castilla y Ledn llevé a cabo obras de
modernizacion, ensanche y mejora de la plataforma de la Zamora 714 entre Manga-
neses y Riego del Camino, con una inversiéon aproximada en torno al millén de euros.
Finalmente, la carretera tuvo un ancho de calzada de tres metros por cada carril y
medio metro por arcén.
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Entonces -y esto ya hace casi 20 anos- se justificaba esta obra de ensanche de
la calzada porque la carretera -y cito literalmente- “soporta un elevado trafico local de
vehiculos pesados debido a la actividad econdmica de la zona”. Lo digo como aviso
para navegantes, porque ultimamente los grupos de la Oposicién aluden a que las
carreteras de la provincia de Zamora tienen poco trafico y por eso no hay que hacer
las variantes. Un argumento que se cae siempre por su propio peso.

Después de esta obra de hace 19 afos, la Junta de Castilla y Ledn disend la
variante de Manganeses de la Lampreana, que, sin embargo, no se ha llevado o no
se ha llegado a realizar. Como es sabido, en el... estaba contemplada esta variante
en el plan de carreteras, tan conocido, tan citado, tan poco ejecutado, como fue el
Plan Autondmico de 2004... bueno, primero el del 2004-2008, después 2008-2020,
al que nos hemos referido -este ultimo- en varias ocasiones. Y, efectivamente, esta
variante de Manganeses de la Lampreana pues, al igual que sucedi6 con otras 14,
no se llegé a ejecutar, como reconocio6 la Junta de Castilla y Ledn en respuesta a una
pregunta parlamentaria que le hicimos los procuradores socialistas de la provincia de
Zamora.

Nosotros, como son ustedes conscientes, venimos constantemente insistiendo
e instando a la Junta de Castilla y Ledn a que cumpla los compromisos adquiridos.
Los compromisos son para cumplirlos, salvo que esto no se lleve a efecto por parte
de la Junta de Castillay Ledn. Pero no les quepa duda que desde el Grupo Socialista
continuaremos insistiendo, como venimos haciéndolo, a que los compromisos que se
hicieron ante los ciudadanos, y ademas por escrito -porque a veces, en el calor de
una declaracion, en el calor de un mitin, pues se suelen soltar promesas que se lleva
el viento; pero, como decia creo recordar que era Poncio Pilato, “lo escrito, escrito
estd”, el valor de la escritura, el fijar el compromiso o la palabra por escrito, parece,
al menos desde un punto de vista tradicional, a que obliga mas que las palabras,
que se lleva el viento-, y como este compromiso esta en los planes de carreteras,
pues nosotros vamos a seguir insistiendo una y otra vez ante esta Comisién a que
se cumplan.

En el caso de Manganeses de la Lampreana, lo hacemos hoy, como hemos
hecho otras veces con otras carreteras, también de la zona de Campos, como
Canizo, Castronuevo, San Martin de Valderaduey, Villardiga, etcétera; al igual que lo
haremos con el resto de compromisos relacionados con la red viaria autondmica de
la provincia de Zamora, le moleste al partido en el Gobierno o le moleste al partido
que lo sustenta, nos da exactamente igual. Nosotros venimos a defender los intere-
ses de... y el bienestar de los ciudadanos de la provincia de Zamora, en este caso
de la Tierra de Campos en particular, que son los que mas a diario transitan por esta
carretera.

Pero es verdad -como ya les decia- que es una carretera que también soporta
el transito de muchos viajeros amantes de la naturaleza, que se acerca al Espacio
Natural de las Lagunas de Villafafila y a contemplar la riqueza avicola de estas tie-
rras terracampinas. Por cierto, entramos ya en la temporada alta... en la temporada
media-alta -la temporada alta es el mes de enero-, y a partir de esta fecha es cuando
la Reserva de la Lagunas de Villafafila recibe un mayor numero de visitantes.

Bueno, por eso nosotros presentamos esta propuesta de resolucién, que es
del mismo tenor que las ultimas que hemos debatido. Pero bueno, voy a fijar el
texto, aunque ya la conozcan todos ustedes. No hay nuevo... nada nuevo bajo el
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sol, como me imagino que tampoco habra nada nuevo en la fijacion de los grupos
que tenemos enfrente. Enfrente, que no enfrentados. “Las Cortes de Castilla y Ledn
instan a la Junta de Castilla y Ledn a que a lo largo del afio de dos mil veinticuatro
comiencen las obras de la variante de Manganeses de la Lampreana, en la provincia
de Zamora, correspondiente a la carretera Zamora 714”. Por mi parte, nada mas.
Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Mixto, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefor procurador
don Pedro José Pascual Mufioz.

EL SENOR PASCUAL MUNOZ:

Gracias, presidente. Buenos dias, seforias. Pues, una vez mas, debatimos en
esta Comision sobre los incumplimientos de la Junta de Castilla y Ledn en materia de
carreteras. Una vez mas, hablamos de las variantes de poblacion contempladas en el
famoso Plan 2008-2020, que se ha quedado sin ejecutar. No creo que los argumen-
tos para no apoyar estas iniciativas difieran mucho de los que nos han venido dando
hasta ahora: que las circunstancias econémicas no lo permiten, que no hay disponi-
bilidad presupuestaria o que hay otras actuaciones y otros proyectos mas relevantes;
porque es lo que vemos miércoles tras miércoles cuando se celebra esta Comision.

Y si hay una conclusion que debemos tener todos clara aqui es que el Plan
de Carreteras 2008-2020 solo acumula incumplimientos; y lo que en su momento
la Junta de Castilla y Ledn considerd que era una prioridad, ahora, parece que ha
dejado de serlo. Bueno, no quiero repetirme mucho, porque todos los dias decimos lo
mismo, porque hablamos en cada Comisién: de seguridad, de facilitar la vida de los
vecinos, tanto de los que transitan en vehiculo como de los viandantes. Y, ademas,
como les digo, eso también lo entendieron los miembros de la Junta de Castilla y
Ledn en su momento, al incluir estas variantes de poblacién en el Plan Autondmico
de Carreteras. O sea, que no tengo mucho mas que decir, salvo requerir urgencia,
al menos en elaboracion del nuevo plan de carreteras pendiente. Nuestro voto sera
a favor de esta proposicién no de ley. Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo
Parlamentario UPL-Soria jYa!, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la
palabra la sefiora procuradora dofia Alicia Gallego Gonzalez.

LA SENORA GALLEGO GONZALEZ:

Gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias. Pues, efectivamente, hoy se trae
una variante en la que se denota la... la falta de ejecucion de la misma, argumen-
tando siempre la Junta, responsable de este Plan Regional de Carreteras, que viene
ya del dos mil ocho, y por lo tanto muchos incumplimientos recogidos en el mismo,
en... en la falta de consignacién debido a esa crisis econémica que imposibilitan su
ejecucion. Con lo cual, parece un contrasentido claro que en quien corresponde su
ejecucion se justifique a si misma con esa falta de presupuesto y no haya hecho nada
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para modificar, adaptar y, sobre todo, el fin que tiene este plan regional, que es dar
seguridad, dar en todo caso la movilidad necesaria para que todos los territorios sean
accesibles, tengan las mismas circunstancias de seguridad y, sobre todo, la igualdad
entre los ciudadanos vivan donde vivan; que al final es el objetivo de... de todos los
que estamos aqui presentes.

También es verdad que, como se ha puesto de relieve por parte del ponente,
esta... esta variante seria importante para mejorar la conexion de la autovia de la
Ruta de la Plata. Es decir, esta... esta via, que es tan importante, puesto que nos
comunica con distintas Comunidades -cuatro Comunidades-, atraviesa desde Sevi-
lla a Gijon; vy, por lo tanto, daria lugar a esa conexion, 0 mejoraria en esa conexion,
y modernizaria, en todo caso, nuestro territorio. Poco mas que decir, puesto que ni
la... ni el plan regional, que ya inici6 pues el consejero, en todo caso, Antonio Silvan,
en épocas anteriores se ha cumplido, justificando siempre en el mismo concepto,
que es la falta de consignacion, poco futuro ante la situacion que se nos avecina,
en cuanto que no hay ni siquiera un presupuesto a la vista que diera lugar a contar
con todas estas necesidades que dia a dia se ponen de manifiesto en estas Comisio-
nes y por parte de los ciudadanos, que es el objetivo de quien hace politica.

Por lo tanto, poca luz mas al hecho de que... simplemente redundar en la nece-
sidad de... de estas pequefas obras, tan necesarias, sobre todo en tramos pequefios,
como es el que se trae aqui para el municipio que se presenta, en la provincia de
Zamora; una de las grandes olvidadas también dentro de la region leonesa, por falta
de inversion, por falta de conexién y por falta, en todo caso, todo ello de la posibilidad
de emprender o de desarrollar econdmicamente, por la falta de servicios y la falta de
modernizacion por parte de la Administracion competente en materia de infraestruc-
turas, que es esta Junta de Castilla y Ledn.

Nuestro apoyo, como no puede ser de otra manera, a obras ya planificadas
en tiempos pasados, donde se vio -como decia el ponente anterior- la necesidad,
sigue manteniéndose, tristemente, esa necesidad, puesto que la falta de accién ha
generado un perjuicio evidente a los ciudadanos y a todo aquel que transita por el
mismo. Nada mas que decir, simplemente mostrar nuestro apoyo a la proposicion
presentada. Gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamenta-
rio Vox Castilla y Leodn, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra la
sefora procuradora dofia Maria Luisa Calvo Enriquez.

LA SENORA CALVO ENRIQUEZ:

Gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias. En esta ocasion el Partido Socialista
nos trae una proposicion no de ley en la que solicita que en dos mil veinticuatro
comiencen las obras de la variante de Manganeses de la Lampreana en la provin-
cia de Zamora. Dicha travesia de Manganeses tiene una longitud de 1.005 metros,
y dentro de esta... de este kildbmetro existen varias curvas mezcladas con rectas,
donde también hay 28 salidas de vehiculos a ambas partes de la carretera. Su volu-
men de trafico asciende hasta los 535 vehiculos ligeros al dia y unos 16 de alto
tonelaje.

« oo N

CVE: DSCOM-11-000262



Depésito Legal: VA.565-1984 - ISSN: 1134-783X

DIARIO DE SESIONES - CORTES DE CASTILLA Y LEON

Comisién de Movilidad y Transformacién Digital

XI LEGISLATURA
DS(C) - N.° 262 15 de noviembre de 2023 Pag. 11063

Segun estos datos, es evidente que la construccion de la variante es necesaria,
al igual que otras de nuestra red de carreteras autondmicas. Prueba de ello es que ya
desde la Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital se esta trabajando en un
nuevo Plan Regional Sectorial de Carreteras, como se ha informado en esta Comision
en reiteradas ocasiones; priorir... siempre priorizando sus actuaciones dependiendo
del volumen de vehiculos, la seguridad y la urgencia de este tipo de vias. Siempre
teniendo en cuenta que tenemos una red de carreteras autonémica muy extensa, v,
presupuestariamente hablando, se iran realizando las diferentes y necesarias mejo-
ras en la medida de que el presupuesto esté preparado para... para realizarlas.

En lo referente al plazo, sefiorias, saben perfectamente que, para poder ejecu-
tar cualquier tipo de actuacion, es necesario una serie de pasos y plazos que son de
obligado cumplimiento, y que la Consejeria cumple segun dicta la ley. Por esta razén,
no podemos tener en cuenta la fecha que se pide en la propuesta de resolucion.

No voy a entrar mas en el fondo de esta cuestion porque es un tema que hemos
tratado literalmente varios... varias veces en esta Comision a lo largo de la presente
legislatura, y creo que la postura de todos los presentes es ya de sobra conocida.
En cualquier caso, si nos gustaria que en los proximos Presupuestos del Estado se
tuviera mas en consideracion a nuestra region, asi podriamos hacer frente a la mayor
brevedad posible a estas y otras necesidades que ustedes continuamente reclaman
en estas Cortes.

Y es que, seforias del Grupo Socialista, tienen que ser conscientes de la
injusticia que estamos viviendo en estos momentos en nuestra nacién, y en estos
momentos, literalmente, en estos momentos, donde su jefe esta priorizando los inte-
reses de unas regiones por encima de otras por un solo interés, que es el de continuar
en la Moncloa. Digo continuar porque no sé si son ustedes conscientes de que los
unicos que van a tener el poder de decision de este nuevo Gobierno seran sus socios
separatistas, golpistas, filoterroristas. Haganselo mirar, de verdad.

Concluyo, senorias del Partido Socialista. No sé si son ustedes conscientes
de que han perdido toda credibilidad en estas Cortes, puesto que han traicionado a
todos los habitantes de nuestra region, también a los habitantes que con sus votos
confiaron en que ustedes les protegerian y lucharian por ellos y por sus necesidades.
Procuren no ir repartiendo espinas por el camino, porque tal vez les toque volver
descalzos. Nada mas. Y muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo
Parlamentario Popular, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra la
sefora procuradora dofia Maria Inmaculada Ranedo Gémez.

LA SENORA RANEDO GOMEZ:

Gracias, presidente. Buenos dias, sefiorias. Bueno, pues, efectivamente,
debatimos esta... esta mafana una proposicién no de ley que insta a la Junta de
Castillay Ledn que a lo largo de dos mil afo... del afio dos mil veinticuatro se comien-
cen las obras de la variante de Manganeses de la Lampreana, que, como ya se ha
dicho, corresponde a la Zamora 704, que conecta con la... con la Autovia de la...
de la Plata.
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A una pregunta escrita, la pregunta numero 985, hecha por el Grupo Parla-
mentario Socialista, sobre el plan... dentro del Plan de Carreteras 2008-2020, se les
informo que, en los informes que se habian hecho sobre las diferentes variantes que
contemplaban este plan, la variante de Manganeses de la Lampreana no figuraba...
no figuraba entre ellas, ¢ vale?

Bueno, decir que esta travesia cuenta con algo mas de un kildbmetro, que tiene
veinte... once... once curvas, todas de radio inferior a 150 metros y 221 metros de
desarrollo total, unidas por rectas de 445 metros de longitud, que no presenta proble-
mas de trazado en alzado, ni tampoco se presentan en sus inmediaciones. El ancho
medio de la calzada es de seis metros, con seis estrechamientos de hasta cuatro
metros, y el ancho medio de la travesia es de diez metros, con seis estrechamientos
de hasta cinco.

A lo largo de la travesia, como ya se ha dicho también, hay 28 salidas de
vehiculos, en los que, evidentemente, pues si que es cierto que no todas tienen la
suficiente visibilidad. La velocidad a la que se accede es de 70 kildmetros por hora
con una... la travesia es de 40, y la... la poblacién es de 454 habitantes. El trafico
medio del afio dos mil veintiuno fueron 535 vehiculos ligeros y 16 vehiculos pesados
al dia. Doy estos datos porque son los criterios que la Junta de Castilla y Ledn tiene
para, bueno, pues luego poder ver, dentro de todas las variantes que se quieran hacer
a lo largo de toda nuestra Comunidad, cuales son las mas necesarias de acuerdo a
todos estos datos y al nuevo plan autonémico de... de carreteras; que, como todos
ustedes saben, se esta llevando... llevando a cabo, y es el instrumento en el que se
tomaran las decisiones adecuadas en cada momento y segun la inversion necesaria.

Ademas, claro, la presente ley -es lo que ya dijimos... lo que hemos dicho en otras
ocasiones-, el dos mil veinticuatro es una... una fecha totalmente inviable, porque los
tramites administrativos no daria, para nada, tiempo. Porque, claro, si hay que hacer
una contratacién, una redaccion del estudio informativo, la redaccion, aprobacion
del proyecto, la construccidn, bueno, todo esto se alarga durante... durante varios
afnos en el tiempo. Por lo tanto, dos mil veinticuatro es una fecha totalmente inviable.
Por esto no podemos aceptar esta proposicion no de ley.

Lo que si que quiero aprovechar, basta que estamos hablando de Manga...
de Manganeses de la Lampreana, viene muy a cuento que esta... esta localidad,
por esta localidad, pasaba el tren de la Ruta de la Plata, tenia una... una parada,
una estacion. Ademas, era una localidad con una... bueno, con un desarrollo eco-
nomico bastante aceptable para la zona, y que su desaparicidon pues supuso una
pérdida de poblacion y una pérdida econdémica para la zona, como digo. Grandes han
sido las reivindicaciones que hasta el dia de ayer se han estado haciendo para que
esto se recupere.

El compromiso del PSOE y Sumar fue la contemplacion de esta nueva...
de esta nueva linea. Y Bruselas podia haber tenido dinero... dinero para ello, Europa;
pero hemos conocido que la inclusion entre Astorga y Palencia, que es esta linea
de... de tren de la Ruta de la Plata, no esta en la agenda de Europa. Quiere decir que
el Gobierno de Espafia no ha defendido que esta... que esta via se pueda recuperar,
y, por lo tanto, se recupere econémicamente también la zona. Y por eso creemos
que, si se hubieran aprovechado estos recursos europeos y los 15 millones de euros
de deuda catalana que el Gobierno va a condonar para invertir... para investir al pre-
sidente Sanchez, y que supondra la primera condonacion de 73 millones de euros a
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este Fondo de Liquidez Autondmica, pues se podrian hacer autovias y también se
podria haber recuperado el tren de la Ruta de la Plata para la mejora social y eco-
nomica de la zona de la provincia de Zamora. Reitero que no podemos aprobar su
proposicion. Nada mas. Y gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Para cerrar el debate vy fijar el texto definitivo de la resolucion
que propone, tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos, don José
Ignacio Martin Benito.

EL SENOR MARTIN BENITO:

Muchas gracias, sefior presidente. Gracias también a don Pedro Pascual
Mufioz, de Por Avila, y a dofia Alicia Gallego, de la UPL, por el apoyo manifestado a
esta proposicion no de ley. Sale siempre a colacion el Plan de Carreteras 2008-2020,
¢no?, un plan totalmente lleno de incumplimientos en su 75 %. Bueno, a estas altu-
ras, creo que ya lo podriamos bautizar, si me lo permiten, eh?, con el nombre del
“Plan Fantasma”. Porque es evidente que se aparece cada dos por tres, pero que no
se puede tocar, por eso lo del “Plan Fantasma”.

Y a la sefiora dofia Maria Luisa Calvo Enriquez, que fija las posiciones de las
carreteras y variantes que se traen de Zamora, pero que nunca le da una alegria a
los zamoranos y a las zamoranas, porque siempre vota en contra de los intereses de
Zamora, y siempre con los mismos argumentos: que es una red muy extensa la de
Castilla y Ledn. Oiga, si, pero sera una red muy extensa, dona Maria Luisa, pero a
Zamora nunca le toca nada. AZamora nunca le toca nada. No sé si a otras provincias,
pero a Zamora nunca. Y ya se encarga usted de que no le toque. Alguna vez podria
apoyar alguna, pero nunca... o podria presentar alguna enmienda, es decir, para que,
bueno, al menos se viera la intencionalidad, la buena voluntad; pero siempre en usted
los zamoranos y zamoranos se encuentran el rechazo, sistematicamente. Ni siquiera
llegar a una enmienda para que vean un poquito de buena voluntad; pero nada.

Y ademas habla usted de que los plazos en dos mil veinticuatro es imposible.
También lo dijo usted cuando se traian aqui instando a la Junta para dos mil veintitrés.
Mire, yo le voy a decir una cosa: yo estoy casi seguro que ni dos mil veintitrés, ni dos
mil veinticuatro, ni dos mil veinticinco, ni dos mil veintiséis. Estoy casi seguro que en
esta legislatura no van a hacer ustedes ni una sola de las variantes comprometidas
en el Plan 2008-2020 de la provincia de Zamora. Es mas, no ya hacer, estoy casi
seguro también que ni siquiera van a ser capaces de hacer el estudio de impacto
ambiental. Es mas, estoy casi seguro que tampoco van a hacer el primero de los
pasos de todos: el estudio informativo. Luego viene el estudio de impacto ambien-
tal, las alegaciones, la licitacion. Estoy casi seguro que ninguna en esta legislatura
-ojala me equivoque y ojala me digan ustedes: “Mire, se equivocd™ que a lo largo
de esta legislatura no van a ser capaces ustedes de sacar los estudios informativos
de esta carretera, y casi seguro que ninguna de las otras que quedaron por hacer.
Ojala me equivoque, estoy diciendo. En fin.

Y luego yo no sé a qué viene esto, dofia Maria Luisa, de que, en los proximos
Presupuestos del Estado, el Estado tenga mas consideracion con la Junta de Cas-
tilla y Ledn. A mi me ha recordado la justificacion que hizo el consejero... perdon, si,
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el consejero -digo bien- de Hacienda hace dos meses en Zamora, en el Consultivo,
cuando dijo que la carretera de Rihonor que la hiciera el Estado, siendo de su com-
petencia. Siendo una carretera autonémica, dijo que la carretera de Rihonor que la
hiciera el Estado. Recordara usted, porque le pregunté en el Pleno anterior por esto
mismo al sefor Carriedo.

Y usted parece que se alinea ahora con el sefor Carriedo: “Que la haga la
Estado”. Pero, entonces, ¢qué va a hacer la Junta de Castilla y Le6n? ;Qué va
a hacer, devolver las competencias? Seguro que ustedes, que se presentaron no
creyendo, no... [murmullos]

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Por favor, les pido que no interrumpan las intervenciones.

EL SENOR MARTIN BENITO:

... no creyendo en las Autonomias ni en los Parlamentos, seguro que ustedes
estaran de acuerdo con el sefior Carriedo en devolver las competencias. Ya estan
tardando. A ver si en la préxima Comision de Movilidad presentan ustedes una
proposicion no de ley instando a la Junta de Castilla y Ledn a devolver las competen-
cias en materia de carreteras.

Mire, le voy... le voy a hacer otra sugerencia: traiga usted aqui a esta... se atreva
a traer aqui a esta Comisién a que la variante de la carretera de Manganeses de la
Polvorosa... -perdon- de la... de la Lampreana la haga también el Estado. Traigala,
retratense de una vez. Si ustedes no creen en las Autonomias ni en los Parlamentos
autonoémicos, pues traigala ya, traigala ya.

Y luego tardaba mucho en salir, tardaba mucho en salir, esto de... de los “-istas”,
¢no?, de los “-istas”. Yo si he hablado de “-istas”: de turistas, he hablado de turistas
en el... en las... ligandolo con las Lagunas de Villafafila. Que usted de turistas no
hablado, habla de otros “-istas”: filoterroristas, separatistas, golpistas. En fin.

Y luego decia “haganselo mirar”. ;Qué tenemos que hacernos mirar? A ver,
a ver, ¢qué? No sé qué tenemos que hacernos mirar, ;no? Es que yo ya no sé,
yo creo, sefiora... sefiora Calvo, que... que estan ustedes un poco desmedidos,
por no decir desbocados.

Algunas imagenes del otro dia de “Noviembre Nacional”. Claro, si noviembre
es nacional, yo entiendo, por si, por seguir el escalafon, ;no?, que lo... que agosto
sera local, ¢no?, digo yo; que septiembre sera autonémico, digo yo. No sé. Alo mejor
diciembre es internacional y a lo mejor enero es espacial, ¢no?, porque noviem-
bre es nacional. Y qué le ha hecho noviembre? ;Qué le ha hecho noviembre?
Dichoso mes, que empieza por Todos los Santos y acaba por San Andrés. Bueno,
pues no sé, esto de... de que noviembre es nacional, ;y los otros meses qué son?
Los otros, ¢ qué son, no existen? Si para ustedes no existen las carreteras autondmi-
cas, ni la Autonomia, ni nada, ni Zamora siquiera. Y esto, hombre, de una zamorana,
dofia Maria Luisa, pues no queda muy bien, no queda muy bien.

Dona Inmaculada Ranedo Gémez, que ultimamente se esta haciendo una
experta en variantes de Zamora, ¢no?, porque fija la posicion de su grupo. Claro,
en esta ocasién no me ha hablado, como en otras veces -ni tampoco dofia Maria
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Luisa, por cierto- de... de numero de... de automdviles y de viajeros y de frecuencias
por la carretera. Y en este caso dofia Maria Luisa ha tirado por los cerros de Ubeda;
hablamos de carreteras, pero ya ha ido a la red ferroviaria, a la Ruta de la Plata. Y ahi
la queria yo esperar, a la Ruta de la Plata. Porque no sé si ya se ha enterado que
-ha salido hace poco en el Boletin- el estudio de viabilidad de la Ruta de la Plata que
se aprobo en el Senado esta... esta legislatura.

Pero si le queria yo recordar -usted que... que creo que tiene buena memo-
ria- que el sefior Aznar, siendo presidente de la Junta de Castilla y Ledn, estuvo en
Benavente -la ciudad donde yo vivo-, y alli comprometié la recuperacion del tren de
la Ruta de la Plata. Y dijo: “Volveré a Benavente en tren”. No ha vuelto. No volvio
ni como presidente de la Junta ni después lo hemos visto por alli. Oiga, y tuvo la
oportunidad de repescarlo, que fue ocho anos, de mil novecientos noventa y seis al
afio dos mil cuatro, fue presidente del Gobierno de Espafia. Por lo tanto, hombre,
si repartimos lo de la Ruta de la Plata de la red ferroviaria, vamos a repartirselo a
todos, a todos, porque todos han gobernado, todos han gobernado.

Y yo soy un firme defensor de que... de que hay que tener un eje ferroviario
que una Cadiz con Gijén; porque esta muy bien los trenes de alta velocidad de la red
radial, pero la red radial, como usted sabe, es una vision del Estado decimondnica.
Se necesitan otro tipo también de redes; y yo apuesto por un eje que una el Canta-
brico con el Atlantico sin necesidad de pasar por Madrid. Por eso digo que a cada uno
lo suyo; a cada uno lo suyo. Y al sefior Aznar, también.

Pero entrando -y ya finalizando- en esta... en esta propuesta, yo lamento,
de verdad, como no puede ser de otra manera, lamento, una vez mas, su cerrazon,
su negativa, a dar la espalda a los zamoranos y zamoranos, a decir una vez mas
“no” a la provincia de Zamora, a no cumplir con... no ya con la palabra dada, sino con
la palabra escrita, y seguir un dia... Si, como decia don Pedro... don José Pascual
Munoz, decia que todos los miércoles; pues si, efectivamente, todos los miércoles
venimos a esta Comision a que ustedes digan “no” al desarrollo social y econémico
de la provincia de Zamora. Nada mas. Muchas gracias.

Votacién PNL/000633

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Concluido el debate, procedemos a someter a votacion la
proposicion no de ley. ¢ Votos a favor? Ocho. ¢Votos en contra? Diez. [Murmullos].
Votos en contra: diez. Abstenciones: cero. Resultado de la votacion son 18 votos emi-
tidos, ocho votos a favor, diez votos en contra. En consecuencia, queda rechazada la
proposicion no de ley debatida.

Por el sefior secretario se da la lectura al segundo punto del orden del dia.

PNL/000662

EL SECRETARIO (SENOR PABLOS ROMO):

Segundo punto del orden del dia: Proposicién no de ley numero 662,
presentada por los Procuradores dofia Laura Pelegrina Cortijo, dona Elisa
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Patricia Gomez Urban, don Pedro Luis Gonzalez Reglero, don José Francisco
Martin Martinez y dofia Maria Isabel Gonzalo Ramirez, instando a la Junta de
Castilla y Ledén a adoptar las medidas necesarias para modernizar y garantizar
el adecuado mantenimiento de la estacidon de autobuses de Valladolid y a fijar
un plazo para la construcciéon de una nueva estacion de autobuses en el barrio
de las Delicias de esa ciudad, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Leén, numero 210, de nueve de noviembre de dos mil veintitrés.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefior secretario. Para la presentacién de la proposicién no
de ley, tiene la palabra, en representacion de los sefiores procuradores proponentes,
dona Laura Pelegrina Cortijo, por un tiempo maximo de diez minutos.

LA SENORA PELEGRINA CORTIJO:

Gracias, presidente. Buenos dias a todas y a todos. Inaugurada el uno de
septiembre de mil novecientos setenta y dos, la estacion de autobuses de Vallado-
lid cuenta ya con mas de 50 afios de antigiedad. No tenemos ninguna duda que
la Junta de Castilla y Ledn tiene en propiedad reliquias de mas de 50 afios mejor
conservadas y mantenidas que nuestra estacion.

El Partido Popular de Castillay Ledn ha convertido sus 15.000 metros cuadrados
en un espacio decadente, deplorable y vergonzoso, impropio de una infraestructura
que da servicio tanto a la capital vallisoletana como a toda la provincia de Valladolid,
que es punto de destino y de partida nacional e internacional y que es la primera ima-
gen que ven los miles de turistas que llegan a nuestra Comunidad desde Valladolid;
la imagen de la verguenza. El estado de abandono en el que se encuentra nuestra
estacion de autobuses es fruto de la desidia de quien es la Unica responsable de esta
situacion, que no es otra que la Junta de Castilla y Ledn.

En nuestra Comunidad llevamos desde el ano dos mil cinco escuchando a
los consejeros de turno hablar del famoso plan de modernizacién de las estaciones
de autobuses de Castilla y Ledn. Aquel “Plan Fantasma”, como todos, que se licitd
mediante Resolucion de veintiséis de mayo por la Secretaria General de la Conseje-
ria de Fomento, que nos costo a los castellanos y leoneses 100.000 euros, pero que
nadie ha visto ni vera. Argumentaban los consejeros del ramo que el objetivo de
dicho plan era establecer un modelo de estaciones que incrementara la calidad
y el confort de los viajeros para poder convertirlas en elementos promotores del
transporte publico en nuestra Comunidad, y establecer asi un plan de accién que
permitiera mejorar la eficiencia de la red de estaciones, prestar un servicio publico
de mayor calidad y hacer sostenibles econdmicamente las infraestructuras que la
apoyan.

La realidad es que aquel famoso “Plan Fantasma” e irreal se ha puesto en
marcha, como todo en esta Consejeria, gracias a la llegada de los fondos euro-
peos, 19 millones de euros procedentes del Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia, incluidos en este ejercicio dos mil veintitrés, destinados a las estaciones
de autobuses de Ponferrada, Soria, Palencia, Salamanca, Béjar, Ciudad Rodrigo,
Benavente vy Avila; que llevaban décadas abandonadas a su suerte, como todo,
lamentablemente, en nuestra Comunidad.
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Menos suerte ha tenido la estacion de autobuses de Valladolid, excluida de
la financiacién de los fondos europeos y excluida de cualquier actuacion de man-
tenimiento y conservacion integral, gracias a la Junta de Castilla y Leon, titular de
la infraestructura y responsable del estado lamentable en el que se encuentra en la
actualidad la estacion de autobuses de Valladolid, fruto del deterioro, abandono y
desidia acumulado durante décadas por parte de la Junta de Castillay Leén. El Partido
Popular lleva 35 afios gobernando en nuestra Comunidad, exactamente los mismos
afos que lleva sin ejercer su responsabilidad a la hora de exigir a la empresa adjudi-
cataria el cumplimiento de la concesion, que -les recuerdo- es de 72 anos.

La Direccién General de Transportes y Logistica nos remitié una serie de docu-
mentacion, que le voy a... les voy a desglosar para que tengan en cuenta los plazos
del tiempo:

Resolucion de dieciocho de agosto de mil novecientos setenta y dos, de la
Direccion General de Transportes Terrestres, por la que se hace publica la adjudica-
cion en favor del Sindicato Provincial de Transportes y Comunicaciones de Valladolid
de la concesioén para explotar la estacidon de autobuses de Valladolid.

Resolucion de veintidés de febrero de mil novecientos setenta y nueve, del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, por la que se declara la subrogacion de
los derechos y obligaciones inherentes a la concesion para explotar la estacion de
autobuses de Valladolid.

Resolucion de veintiocho de octubre de mil novecientos ochenta y ocho, del
consejero de Fomento de la Junta de Castillay Ledn, por la que se acuerda autorizar
la concesion de servicio publico de la explotacién de la estacion de autobuses de
Valladolid, de la Asociacion Empresarial de Transporte Interurbano de Viajeros en
Autobuses de Valladolid, en favor de la sociedad a constituir con la denominacion
Estacion de Autobuses de Valladolid S. A.

Escrito de veintiocho de julio de dos mil veintitrés, de la directora general de
Transportes y Logistica, por el que solicita a Estacion de Autobuses de Valladolid,
S. A., que extreme el mantenimiento y limpieza de la infraestructura.

Escrito de contestacion de la empresa Estacion de Autobuses de Valladolid,
S. A., de uno de septiembre de dos mil veintitrés, por el... por el que se comunica que
se han llevado a cabo actuaciones para subsanar las deficiencias expuestas en el
escrito de veintiocho de julio de dos mil veintitrés.

Escrito de diecisiete de octubre de dos mil veintitrés de la directora general de
Transportes y Logistica, por el que se... por el que solicita a Estacion de Autobuses
de Valladolid, S. A., que, tras realizar visita de inspeccion a la estacién de autobuses
de Valladolid, se ha comprobado que el panel informativo de autobuses no funciona.

Desde mil novecientos ochenta y ocho, han tardado exactamente 35 afos,
exactamente los mismos afos que lleva gobernando el Partido Popular en nuestra
Comunidad, en exigir a la empresa adjudicataria de la concesién que cumpliera sus
obligaciones; 35 afios consintiendo su degradacion.

El primer requerimiento que envié la directora general de Transportes y Logis-
tica de la Junta de Castilla y Ledn a la empresa adjudicataria -les recuerdo- fue
el veintiocho de julio de dos mil veintitrés, exactamente el dia siguiente a que el
Grupo Municipal Socialista en el Ayuntamiento de Valladolid registrara la solicitud
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de documentacion que les he leido. Y el segundo requerimiento que envi6 la direc-
tora general de Transportes y Logistica de la Junta de Castilla y Ledn a la empresa
adjudicataria fue 15 dias después de que desde el Grupo Parlamentario Socialista
solicitaramos la copia del ultimo requerimiento enviado desde la Direccion General
de Transportes y Logistica a la empresa adjudicataria. Seguro seguro que ha sido
casualidad las dos veces.

Lo que no es casual es que estos datos evidencian la incompetencia de la
Junta de Castilla y Leon, la dejadez, la desidia y el abandono de nuestra estacion;
evidencian también la incompetencia de todos y cada uno de los consejeros de
Fomento -y ahora de Movilidad- que ha tenido y tienen nuestra Comunidad; y eviden-
cian también la incompetencia del Partido Popular, que lleva 35 afios gobernando
en nuestra Comunidad, 35 anos eludiendo su responsabilidad, y 20 afios utili-
zando la excusa del soterramiento para no construir la estacién de autobuses de
Valladolid. Nuestra estacion de autobuses es indignante para propios y ajenos.

El Convenio 2003-2017 del fallido soterramiento de Valladolid ya incluia en
su punto quinto la construccion de una estacion de autobuses en Campo Grande,
que sustituiria a la actual, situada en la calle Puente Colgante, y que permitiria la
realizacién facil y eficaz de intercambios entre ambos modos de transporte.

Veinte afos después, el Convenio de Integraciéon Ferroviaria 2017-2033 sigue
en vigor e incluye el compromiso de la ejecucion de una nueva estacion de autobuses
subterraneo. El Convenio de Integracién Ferroviaria ya se ha ejecutado en mas del
40 %, y ahora es el sefior Mafiueco quien exige a Sanchez que lleve a cabo el sote-
rramiento, que fue Rajoy quien fulmind; con un convenio de integracion en vigor y sin
que la Junta de Castilla y Ledn haya ejecutado ni un solo euro de los 28,6 millones
destinados a construir una nueva estacion de autobuses.

Como ya le dije a la consejera en un Pleno, que es la maxima responsable
de esta situacion, en Valladolid llevamos afios escuchando a la Junta de Castilla y
Ledn decir que la estacién de autobuses esta condicionada al modelo de ciudad; y
la verdad es que nuestra estacion de autobuses esta condicionada al modelo del
Partido Popular. Fue el Partido Popular quien arruiné el soterramiento, dejando mas
de 400 millones de deuda, y la Junta de Castilla y Ledn no... no construyé la nueva
estacion de autobuses, incumpliendo el convenio. Y fue el Partido Popular de Rajoy y
de Ihigo de la Serna quien impuso la integracion y, también, quien la firmo.

El senador Carnero, del Partido Popular, ya rechazé la mocion de la estaciéon de
autobuses de Valladolid presentada por el Partido Socialista en el Pleno del pasado
veintiséis de julio de dos mil veintitrés, y el sefior Conrado iscar, presidente de la
Diputaciéon Provincial de Valladolid, también del Partido Popular, rechazé la mocién
de la estacion de autobuses de Valladolid presentada por el Partido Socialista el
pasado veintinueve de septiembre de dos mil veintitrés. Asi que hoy no esperamos
mucho mas de ustedes.

Con independencia de las decisiones que pueda adoptar tanto la Junta de
Castilla y Ledn como el Ayuntamiento de Valladolid respecto a dicho convenio,
la ciudad de Valladolid no puede esperar mas y necesita una respuesta inmediata y
una reforma urgente de su estacion de autobuses. Por tanto, desde el Grupo Parla-
mentario Socialista formulamos la siguiente propuesta de resolucién: “Las Cortes de
Castilla y Ledn instan a la Junta de Castilla y Ledn a adoptar de forma urgente las
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medidas que, en el marco de sus competencias, sean necesarias para modernizar
la estacién de autobuses de Valladolid y garantizar su adecuado mantenimiento.
Y dos, fijar unos plazos de referencia para el inicio y el fin de la construccion de la
nueva estacion de autobuses en el barrio de las Delicias en ejecucion de sus obli-
gaciones contraidas con el vigente Convenio de integracion ferroviaria”. Nada mas.
Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo
Parlamentario Mixto, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el
sefor procurador don Pedro José Pascual Mufioz.

EL SENOR PASCUAL MUNOZ:

Gracias, presidente. Bueno, pues comienzo expresando mi voto a favor de esta
propuesta y de los dos puntos de la misma. Creo, o creia, que era algo en lo que esta-
ban reclamando y luchando tanto desde el Partido Popular como desde el Partido
Socialista. Yo no frecuento personalmente la estacién de autobuses, pero si conozco
-asi me lo han transmitido también unos compafieros de trabajo que... que si que la
frecuentan- que su situacion es bastante mejorable. Me dicen, literalmente, que esta
en una situacion deplorable y descuidada y que, ademas, necesita una moderniza-
cion urgente; algo que a mi me puede resultar familiar, ya que la estacién autobuses
de Avila se inauguré con mas de diez afios de retraso, tras las promesas incumplidas
de los entonces consejeros de la Junta.

Por otro lado, y en relacion con el segundo punto de su propuesta, lo que tenia
entendido es que la primera opcién que se barajd, incluso con un anteproyecto y un
presupuesto, era trasladar la estacion de autobuses a los terrenos anexos a la esta-
cion de tren, para unificar ambas estaciones y crear asi un gran nodo de transporte
en Valladolid; algo que también me resulta extremadamente familiar, porque también
se hablé y prometié eso de unir las estaciones de autobus y tren en Avila -no se nece-
sitaba nada, porque estan practicamente al lado, solo les separa la via-, pero fue,
una vez mas, una promesa incumplida.

En este caso de Valladolid -y ya digo que si estoy equivocado-, ese proyecto
se dej6 de lado y se determiné que lo mejor seria construir una nueva estacién de
autobuses en el barrio de las Delicias que conectase con la... la estacidén de trenes.
Es lo... bueno, es lo que piden ustedes en su proposicién no de ley y, también, lo que
yo creo, o0 creia, que reclamaba al Ayuntamiento de Valladolid, dirigido ahora por el
sefor Carnero; y, por lo tanto, mi suposicién era que no habria ningun inconveniente
para que esta propuesta saliera adelante. Ya digo que nosotros la vamos a apoyar,
pero bueno. Nada mas. Y muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
UPL-Soria jYa!, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra la sefiora
procuradora dofia Alicia Gallego Gonzélez.
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LA SENORA GALLEGO GONZALEZ:

Pues gracias, presidente. Efectivamente, en esta proposicion pues, tienen que
entender, yo no conocia realmente la situacién en que se encontraba la estacién de
autobuses, no la frecuento; pero bueno, es verdad que las imagenes dicen por si
sola pues el estado en que se encuentra, que es claramente lamentable para, pues,
una ciudad en la que por distintos motivos, trabajo, un uso habitual, por las distin-
tas razones en las que se trata de fomentar sobre todo la utilizacion de los medios
de transporte publico, pues no dice mucho de... de esta ciudad. Eso es indudabile,
que alguien no esta ejerciendo las competencias que le corresponden a la hora de
exigir las responsabilidades. En este caso, parece que es la empresa concesionaria
quien incumple esas obligaciones, y pues la Junta parece que esta mirando para otro
lado en la exigencia de las mismas.

Es verdad que se ha puesto de manifiesto también que se han pedido las
actas de inspeccidn, las actas de sancion. Parece que no se ha realizado pues ese
control adecuado, y sobre todo pues no hace falta mucho analisis para ver que es asi,
puesto que las fotos y las noticias, que no son pues precisamente muy buenas las
que dejan en lugar a... a esta estacion de autobuses para poder prestar -como digo-
pues, primero, una imagen de seguridad y, despueés, de gestion de servicio publico.
Pasan los afios, no se acometen esas obras de... de conservacion, de manteni-
miento, de inspeccion que hace necesario pues cualquier tipo de concesion por quien
le corresponde o por quien es su titular.

Con respecto al segundo punto, podemos estar de acuerdo, efectivamente,
en el hecho de que... de que una estacion de esta naturaleza, igual que sucede en
todas las capitales de provincia, pues se hace necesario una reforma integral o una
nueva... una nueva estacion; pero nosotros en ese punto, si se admite la... la vota-
cion por separada, nos vamos a abstener. Porque, efectivamente, estos convenios,
en los cuales hemos estado, bueno, pues un poco revisando, pues se generan ciertas
dudas a efectos de que parece mas guerras politicas que guerras de defensa de los
intereses del municipio, a los cuales también Ledén estd muy acostumbrada a que,
segun pues quién gobierne o segun los encajes politicos, pues se da mas o0 menos
prevalencia o se da mas o menos satisfaccion.

En el caso de Ledn, también se esta arreglando, pero ha llevado una demora
muy interesada en el tiempo. Tras prometerse de forma constante en las distin-
tas elecciones, parece que ahora ya va a ser una realidad, aunque esa conexién
0 esa... con la... con el punto... o esa integracion ferroviaria pues queda muy coja,
¢,N0?, con esa... ese proyecto que se ha presentado y con esa soluciéon pues muy
peregrina que presenta la Consejeria, a la cual hoy estamos defendiendo, o se esta
defendiendo, en esta Comision de Movilidad.

Por lo tanto, es evidente que es necesaria una reforma y un exigir las... el cum-
plimiento de sus competencias. Parece que la Junta el dar finalizacién al convenio le
obligaria en una serie de cosas que tampoco quiere asumir; con lo cual, es verdad
que... que, cuando pues ve un problema, pues prefiere ponerse de perfil que asumir
su responsabilidad.

Nosotros reiteramos que, en el punto primero, si se admite votacién por sepa-
rado, lo vamos a apoyar, si no, pues nos vamos a abstener en los dos puntos,
independientemente de... de lo que seria el... el analisis del convenio. Porque digo
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que no... N0 conseguimos, bueno, pues el entrar en los detalles para poder analizarlo
en su conjunto, pero si que es evidente que es necesaria una solucion a todas las
provincias. Porque en eso nosotros si que somos reivindicativos, que la situacién no
es igual, hay un desequilibrio, que sufre en especial pues la region leonesa, que sufre
en especial ciertas provincias abandonadas y que, en este caso, pues tienen este
problema, y que nosotros pues, evidentemente, vemos la realidad, aunque descono-
cemos todos los detalles para apoyar el punto segundo. Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Vox Castilla Ledn, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefor
procurador don Francisco Javier Carrera Noriega.

EL SENOR CARRERA NORIEGA:

Muchas gracias, sefior presidente. Buenos dias a todos. Pues, mire, por una
vez voy a estar de acuerdo con la sefiora Pelegrina en algo que es evidente, y es
que la estacion de autobuses de Valladolid es una auténtica cochambre. Cualquiera
que viva en Valladolid o que pase por delante de ella puede ver cual es el lamentable
estado en el que se encuentra. Y no solamente eso, sino que, ademas, el hecho de
estar situada en el centro de la ciudad provoca constantes y continuos atascos en
el trafico diario, lo cual ocasiona un incomodo mucho mayor a los ciudadanos y a
todos aquellos que circulen por sus calles. Y esto es una evidencia que todos pueden
comprobar.

Como también es una evidencia que la estacion de autobuses de Valladolid, tal
y como ha sefalado la proponente, su gestion corresponde a una sociedad, que es,
como ya he citado, la Estacion de Autobuses de Valladolid, Sociedad Andnima,
que es la responsable del mantenimiento de esa estacién de autobuses; y que,
efectivamente, ha tenido que ser requerida por la Junta de Castilla y Leén en diver-
sas ocasiones para que cumpla con sus obligaciones. En el mes de julio, como bien
se ha indicado, como consecuencia de un problema con unos bafios y en el mes
de septiembre, una vez mas, para que, efectivamente, pues cumpla con... con esas
obligaciones.

Pero el problema de fondo no es si la estacidén estd en mejor o peor estado,
el problema de fondo es que esa estacién de autobuses es antigua, no esta donde
tiene que estar. En ninguna ciudad moderna que se precie las estaciones de auto-
buses estan situadas en el centro de la ciudad, provocando el caos del trafico que
diariamente tenemos que sufrir. Esa estacién de autobuses tenia que estar desde
hace afos ya situada en otro sitio; en otro sitio, para lo cual ya habia... estaba fijado
una parcela de 15.000 metros cuadrados en el barrio de las Delicias.

Y si no esta es porque sencillamente no se ha hecho algo que nuestro partido
politico, Vox, siempre ha defendido, desde siempre y sin ningun tipo de fisura ni mar-
cha atras, que es el soterramiento de las vias del tren. No sé si los... sus sefiorias
del Partido Socialista recordaran esta foto [el orador muestra documento], esta foto
en la que un jovencisimo Oscar Puente en el afio dos mil once se iba al notario a
comprometer su palabra con la realizacion o el inicio de la obra del soterramiento en
junio de dos mil doce, en el caso de que ganara las elecciones. Estamos en dos mil
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veintitrés, y este alumno aventajado del sefior Sanchez, en lo que se refiere a decir
“donde digo digo, digo Diego”, pues ahi lo ha dejado, ¢verdad? No solamente eso,
sino que ha hecho del soterramiento algo imposible en esta ciudad. Y ha tenido que
llegar ahora un nuevo Gobierno, una nueva corporacion municipal, con el impulso
de nuestro partido, de Vox, para decir que el soterramiento es imprescindible y que
ese soterramiento es el que puede liberar de alguna manera el hecho de que se
pueda construir una estacion de autobuses digna para esta ciudad, una estacién de
autobuses del siglo XXI.

Claro, decir que es necesario arreglar una estacion de autobuses, que no cabe
duda que mientras se construye habra que mantenerla, pues no es mas que poner
un parche. Por lo tanto, lo que hay que tener en cuenta es que debemos acceder a la
mayor; y la mayor es a la construccion de una nueva estacion de autobuses. Y para
construir una nueva estacién de autobuses es necesario urbanizar la parcela que
la Sociedad Alta Velocidad de Valladolid tiene asignada para que se pueda realizar.
Pero esa parcela esta ni siquiera urbanizada; tampoco esta urbanizada. Porque, claro,
para qué van a urbanizar una parcela si al final el soterramiento no se iba a realizar.

Por lo tanto, volvemos a lo que decia al principio: admitimos la menor, pero nos
obviamos la mayor. Y la mayor, sefiora Pelegrina -la mayor-, es que ustedes se llevan
oponiendo al proyecto de modernizacion de la ciudad de Valladolid desde el afo dos
mil doce. Y la evidencia esta en que su candidato, posteriormente alcalde, mintié a
los vallisoletanos de manera flagrante, yéndose incluso a un notario a firmar algo que
luego no cumplié. Y de aquellos barros vienen estos lodos.

Por lo tanto, entiendo que usted venga hoy aqui a decirnos que es responsabili-
dad de la Junta, que es responsabilidad del Gobierno, 35 afios; pero asuman ustedes
también la parte que les corresponde, porque esa parte es evidente que no la han
cumplido. Y, si hubieran cumplido con lo que ustedes prometieron, probablemente
hoy si tendriamos una estaciéon de autobuses nueva, moderna y fuera de la ciudad,
que impidiera que se... que ocurran los atascos que diariamente sufrimos los valli-
soletanos en esa estacion de autobuses. Y probablemente también tendriamos algo
mucho mas digno de lo que tenemos hoy, y que padecemos todos.

Por lo tanto, menos demagogia y mas realidad de las cosas. Asuman ustedes la
responsabilidad que les corresponde, y que es palmaria, por cuanto que, como decia
antes el anterior portavoz de su grupo, lo que queda por escrito por escrito queda, y
las palabras se las lleva el viento. Y aqui [el orador vuelve a mostrar el documento
anterior] hay un documento firmado por escrito que no se ha cumplido. Esa es la
Unica realidad.

Por lo tanto, entendera que para nosotros la mayor es tener un proyecto serio
para la ciudad, de futuro. Y ese proyecto de futuro es el soterramiento; y a partir de
ahi podremos engarzar la construccién de una nueva estacion de autobuses que
sea digna y moderna para todos los ciudadanos de Valladolid y de Castilla y Ledn.
Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Popular, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefior procura-
dor don Ricardo Gavilanes Fernandez-Llamazares.
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EL SENOR GAVILANES FERNANDEZ-LLAMAZARES:

Muchas gracias, presidente. Y buenos dias a todos, sefiorias. Pues la
senora Pelegrina trae una proposicion no de ley relativa a la estacion de autobuses,
a esa modernizacion, si bien ya formuld una pregunta en el Pleno del dieciséis de
octubre, que le fue contestada por la sefiora consejera. Y, con caracter previo, si que
le quisiera decir, antes de entrar en el fondo del asunto, que la Consejeria de Movi-
lidad, previamente, la Consejeria de Fomento y Ordenacion del Territorio, realizd un
importante esfuerzo y esta realizando un importante esfuerzo para modernizar las
distintas estaciones de autobuses que se encuentran en mal estado, con una inver-
sion de cerca de 35 millones de euros.

¢, Por qué? Porque es importante esa conectividad, esos transportes, esa movi-
lidad entre los municipios y los distintos ciudadanos; y porque ademas la Junta de
Castilla y Ledn es consciente de la importancia que tiene este tipo de transportes en
una Comunidad Autdbnoma como la nuestra, que es tan... tan extensa. Y, ademas,
es un programa de modernizacién que tiene como objetivo fundamental incremen-
tar la calidad, el confort de estas infraestructuras, los espacios de transito, mejorar
la accesibilidad de los usuarios y la eficiencia energética. Y, de hecho, se han lle-
vado modernizacion de las estaciones de autobuses. Concretamente, las ultimas:
Salamanca, Avila, Palencia, Ledn -que finalizara ahora en breve-, Ponferrada, Ciudad
Rodrigo, Soria, Almazan y Benavente.

¢ Qué ocurre con la estacion de autobuses de Valladolid? Pues que esa esta-
cion de autobuses es de titularidad de la Junta de Castilla y Ledn, pero su explotacion
se encuentra cedida a una sociedad desde mil novecientos setenta y dos, que es
la Sociedad Estacién de Autobuses de Valladolid, S. A., por un plazo de concesion
de 75 afios. Por lo tanto, es esa concesion, esa concesionaria, la que se tiene que
encargar del mantenimiento de la estacion de autobuses y de la conservacion de la
misma, porque es la legitimada para poder realizar esa conservacion.

Recientemente, en el Pleno de los dias diecisiete y dieciocho de octubre,
la consejera de Movilidad y Transformacion Digital ha manifestado que ha llevado a
cabo una serie de requerimientos -en concreto, se lo manifesto... se lo manifesté a
usted- en relacidn con esa concesionaria para realizar las reparaciones que requeria
esa estacion de autobuses. Y, de hecho, asi se realizo por parte de la concesionaria,
cuyas obras finalizaron en septiembre. Y, es mas, parece ser que también le dijo
que habia realizado un nuevo requerimiento, porque habia otra serie de deficiencias,
y que va a requerir permanentemente a esa concesionaria cada vez que exista una
falta de mantenimiento en la estacion de autobuses.

Pero, por lo que respecta a la estacion nueva de autobuses de Valladolid,
la revision del Plan General de Ordenacién Urbana de Valladolid del dos mil veinte
situa la ubicacion de esa nueva estacién de autobuses en una parcela en el barrio de
las Delicias -que es lo que esta solicitando usted en su proposiciéon no de ley-, que es
una parcela, la 51 116, que esta en el lugar que ocupan ahora los talleres de Renfe.
Y esa parcela es propiedad de Adif, porque viene asi reflejado en el catastro.

Y para poder llevar a cabo esas obras en la estacién de autobuses, previamente
es necesario disponer de la parcela, que esté urbanizada y que tenga la condicion
de solar. Debera contar ademas con un acceso peatonal y rodado, acometida de
agua y saneamiento, suministro, es decir, todos los servicios; lo cual, a fecha de hoy,
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no existen. La futura estacion, ademas, de autobuses... de autobuses de Valladolid
precisaria de esa superficie de 15.000 metros cuadrados para disponer de unos
servicios inherentes al mismo.

Y como recientemente también expuso la consejera en ese mismo Pleno ante
la formulacion de su pregunta, la construccion de la estacion esta vinculada a las
decisiones que se adopten al respecto por todas las Administraciones implicadas en
la misma. Y la Junta de Castilla y Ledn, en su condicion de miembro de la Sociedad
Alta Velocidad, ha declarado su compromiso en colaborar con las Administraciones
involucradas para tomar parte activa en esa nueva construccion de la ejecucion de la
estacion de autobuses.

Y, ademas, tengo que decir que el presidente de la Junta de Castilla y Ledn,
en el Debate de Politica General de la Junta, celebrado los dias tres y cuatro de
octubre, ha declarado su intencién de reclamar al Gobierno de Espafa los recursos
suficientes para soterrar el ferrocarril de Valladolid, como ha solicitado el Ayunta-
miento. Porque razén tiene mi compafiero de Vox en el sentido de que en el afo
dos mil once ya se comprometio a ello el alcalde, anterior alcalde, Oscar Puente, Y,
sin embargo, no se hizo nada en relacion con el soterramiento.

Y la ultima noticia que tenemos del Diario de Valladolid, que publica el diez de
noviembre de dos mil veintitrés, es que el alcalde de Valladolid -actual- mantendra
una reunioén con la alcaldesa de Palencia, en la que va a plantear una unidad de
accion para sacar adelante ese soterramiento de... del tren. Por lo tanto, nosotros
no... en razén a todo lo expuesto, no podemos aceptar su proposicién no de ley.
Nada mas. Y gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Para cerrar el debate vy fijar el texto definitivo de la resolucion
que propone, tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos, dofia Laura
Pelegrina Cortijo.

LA SENORA PELEGRINA CORTIJO:

Gracias, presidente. Bueno, agradecer al portavoz de Por Avila el apoyo de
esta iniciativa, como... como viene siendo habitual. En cuanto a la portavoz de
UPL, pues bueno, si que es verdad que coincido con usted en que alguien no esta
ejerciendo sus competencias, evidentemente, es la Junta de Castilla y Ledn y la
Consejeria de Movilidad y Transformacion Digital quien no esta cumpliendo sus com-
petencias. Y, bueno, ya he puesto de manifiesto que los dos unicos requerimientos
que desde la Consejeria y la Direccion General de Transportes y Logistica se han
enviado a la empresa concesionaria, 35 afios después, han sido como consecuencia
de la solicitud de documentacion del Grupo Municipal Socialista en el Ayuntamiento
de Valladolid y de la solicitud de documentacién del Grupo Parlamentario Socialista
en las Cortes de Castilla y Ledn. Los datos ya se los he dado: 50 afios de antigliedad,
72 afios de concesion y 35 incumpliendo la Junta de Castilla y Ledn; y por eso esta
la estacion de autobuses como esta.

Usted pedia la votacion separada del punto dos. Y, mire, pues no le vamos
a aceptar la votacién separada de... del punto dos porque es necesaria una solu-
cion; y para dar esa solucion hay que fijar unos plazos y unos tiempos. Y nosotros
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queremos saber cuanto tiempo tiene que esperar la ciudad de Valladolid y los ciu-
dadanos de Valladolid para tener una nueva estacion de autobuses, al margen de la
integracién o del... o del soterramiento.

En cuanto al portavoz de... de la ultraderecha, pues bueno, no sé cuanto hace
que no va por la estacién de autobuses de Valladolid; pongo en duda siquiera que
haya pisado alguna vez... alguna vez por ella. Usted ha hecho... ha dicho manifies-
tamente que defiende el soterramiento. Me parece estupendo. Usted defienda lo que
considere oportuno, y ademas lo puede defender con foto o sin foto. Porque yo tam-
bién tengo foto. Porque es que el convenio del soterramiento se firmo en el afio dos
mil tres hasta el dos mil diecisiete. Ese convenio de soterramiento fue fallido y fue un
engafio a los ciudadanos.

Cada vez que el sefior Ledn de la Riva se presentaba a unas elecciones munici-
pales utilizaba como bandera el soterramiento de la ciudad de Valladolid. La realidad
es que el soterramiento de la ciudad de Valladolid tenia una deuda de 400 millones
de euros. Yo también tengo foto. [La oradora muestra un documento]. Este es el con-
sejero de Fomento, que se llamaba Ihigo de la Serna, con un... con un presidente,
que no era otro que el senor Mariano... Mariano Rajoy. ¢ Sabe lo que decia al Partido
Popular? Valladolid tenia una deuda de 400 millones, sin un metro de obra, sin un
metro de obra; y esto era insostenible. Hemos salvado la Sociedad Alta Velocidad
para que Valladolid tenga integracion ferroviaria. Adif contrapone un acuerdo con los
pies en el suelo frente a la inviabilidad del anterior.

Asi que, con foto o sin foto, la realidad es que el convenio de soterramiento
fue fallido, tenia un agujero -y tiene- de 400 millones de euros. Y a partir de ahi
fue el propio Partido Popular del sefior Rajoy y de Ifigo de la Serna quien firmé el
convenio de integracion. Asi que ustedes podran defender o no el soterramiento,
la decision la tomara o la adoptara, en este caso, el Ayuntamiento de Valladolid, el
sefor, el senador Carnero, que anda llorando por los rincones buscando fondos y
financiacién para llevar a cabo el soterramiento. Ni mas ni menos, ha pedido... pidié
una reunion a la alcaldesa de Palencia para hablar de las tonterias que hace el
sefor Carnero... Carnero con respecto a las fiestas de Valladolid, y queria ponerse la
medalla para que la alcaldesa de Palencia defendiera el soterramiento de la ciudad
de Valladolid. Pues, hombre, ya le dijo la alcaldesa de Palencia que el soterramiento
de Valladolid era inviable.

Entonces, ¢ustedes querran defender el soterramiento? Pues defiéndanlo.
Adia de hoy, hay un convenio de integracion en vigor; se ha ejecutado el 40 % de este
convenio de integracién. ¢ Que quieren cambiar de férmula y pasar al soterramiento?
Pues tendran que explicarle a los ciudadanos de dénde van a sacar los 400 millones
de euros de deuda que dej6 el fallido convenio de soterramiento. Que ademas el
convenio incluia la construccion de una nueva estacion de autobuses en Valladolid;
y el de integracion, exactamente lo mismo.

En cuanto al portavoz del Partido Popular, pues, mire, teniendo en cuenta
que hay un procurador de Valladolid en esta Comision, hubiera estado bien que el
sefor Ramiro hubiera intervenido para defender a los ciudadanos y a los vecinos de
Valladolid, teniendo en cuenta el lamentable estado en el que se encuentra nuestra
estacion de autobuses. Y, es mas, era el presidente del Partido Popular de Valladolid
cuando el convenio de... del soterramiento fallé y se incumplié; y fue concejal también
cuando el sefior Ledn de la Riva firmd, a ojos cerrados, prometiendo una vez mas el
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soterramiento y ocultando la deuda de los 400 millones de euros. Insisto que hubiera
estado bien que un procurador por Valladolid del Partido Popular pues nos dijera aqui
hoy por qué no se construye una nueva estacion de autobuses en Valladolid, por qué
no la mantienen y por qué... y por qué no la... no la conservan.

Esta iniciativa era muy clara. En la primera propuesta, lo que... lo que pediamos
era que se lleve a cabo un mantenimiento en nuestra estacién de autobuses; y luego,
en el segundo punto, lo que pediamos era que se fijaran unos plazos determinados
para que se construyera la estacion de autobuses.

El portavoz del Gobiernoy consejero de Economia y Hacienda, el sefior Carriedo,
habitualmente, después de los Consejos de Gobierno, da unarueda de prensa. El siete
de septiembre de dos mil veintitrés, casualmente, cuando se destinaba una partida
econémica de 1,2 millones de euros a la modernizacion... para la modernizacion de
las estaciones de autobuses de Benavente, en Zamora, y de Almazan, en... en Soria,
dijo: “La estacion de autobuses de Valladolid estd concesionada desde el aiio mil
novecientos setenta y dos por 72 afos. Eso no quita que desde la Junta de Castilla y
Ledn en este periodo no tengamos capacidad de financiar ciertas actuaciones”.

Lo que pedimos en el primer punto es que la Junta de Castilla y Ledn financie
cuantas actuaciones sean necesarias para mantener y modernizar nuestra estacion
de... de autobuses.

Y en el segundo punto, insisto, pediamos unos plazos, que nos digan, al mar-
gen del soterramiento, si van a soterrar o no, qué van a hacer con la estacion de
autobuses. Porque, si van a incumplir el convenio de integracién, si van a resolver
el convenio de integracién, como ya ha dicho el sefior Carnero, que ha ido de la
mano con el seior Mafueco, lo que pasa es que no tiene dinero, y pensaba que
iba a tener un Gobierno del Partido Popular mafana, que no va a ser, que no va a
ser, pues entonces el sefior Carnero tiene un problema, porque tiene un agujero de
400 millones de euros.

Entonces el sefior Carriedo decia: “Trabajamos para la integracién del ferro-
carril -trabajamos para la integracién del ferrocarril- y la construccion de una nueva
estacién de autobuses con el modelo de soterramiento”. Diganme ustedes como pue-
den trabajar para la integra... la integracion y, al mismo tiempo, para el soterramiento.
Y ademas decia: “Queremos regular las mejores condiciones con nuevas estacio-
nes de bus inteligentes como la que queremos construir en Valladolid”. En Valladolid
vamos a tener que esperar, en el mejor de los casos, tres anos, tres anos, si deciden
soterrar, para tener una nueva estacion de autobuses; en el peor, que van a estar
perdiendo el tiempo, mareando a los ciudadanos de Valladolid, y vamos a seguir sin
tener una estacion de autobuses digna para todos los vecinos y vecinos... y vecinas
de nuestra ciudad.

Y, mire, una de las muchas publicaciones que... que hemos podido leer a lo
largo de estos meses, cuando se hizo publica el estado lamentable de nuestra esta-
cion de autobuses de Valladolid, esa que yo creo que ninguno de ustedes conoce
ni ha pisado, y tampoco debe saber que es tan bonita y tan estupenda y tan segura
que la cierran hasta por la noche, El Pais publicaba el siete de septiembre de dos
mil veintitrés un articulo que titulaba: “La estacién de bus de Valladolid soporta afios
de dejadez’. Este articulo refleja la... a la perfeccion el estado en el que se encuen-
tra nuestra estacién de autobuses. Y les voy a leer un par de lineas: La estacion de
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autobuses de Valladolid puede oler a jamén o a orina segun la puerta de acceso
por donde se entre. Los bafnos, construidos hace 50 afos y sin apenas reformas,
exigen arrugar la nariz incluso al pasar por la calle donde respiran las ventanas de
los retretes.

Lo que estan ustedes defendiendo hoy aqui, al margen del soterramiento o la
integracion, es no hacer absolutamente nada por arreglar nuestra estacion de auto-
buses. La responsabilidad es suya, la responsabilidad es de la Junta de Castilla y
Ledn, las competencias son de la Junta de Castilla y Ledn. Y el maximo responsa-
ble: la primera es la consejera de Movilidad y Transformacion Digital, por no hacer
absolutamente nada; y el segundo, el sefior Alfonso Fernandez Mafueco. Nada mas.
Y muchas gracias.

Votacion PNL/000662

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Concluido el debate, procedemos a someter a votacién la
proposicion no de ley. ¢ Votos a favor? Ocho... no, siete. 4 Votos en contra? Diez.
¢ Abstenciones? El resultado de la votacion son dieciocho votos emitidos, siete votos
a favor, diez en contra, una abstenciéon. En consecuencia, queda rechazada la
proposicion no de ley debatida.

Por el sefior secretario se da lectura al tercer punto del orden del dia.

PNL/000663

EL SECRETARIO (SENOR PABLOS ROMO):

Tercer punto del orden del dia: Proposicién no de ley nimero 663, presen-
tada por los Procuradores don Jesus Guerrero Arroyo, dofia Maria Consolaciéon
Pablos Labajo, don Rubén lllera Redén, doina Laura Pelegrina Cortijo, don Javier
Campos de la Fuente, don Pedro Luis Gonzalez Reglero, don José Ignacio Mar-
tin Benito y don Fernando Pablos Romo, instando a la Junta de Castillay Le6n
a realizar el arreglo integral de la carretera P-110 antes de finalizar el aiio dos
mil veinticuatro, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Leén,
numero 210, de nueve de noviembre de dos mil veintitrés.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefor secretario. Para la presentacion de la proposiciéon no
de ley, tiene la palabra, en representacion de los sefiores procuradores proponentes,
don Jesus Guerrero Arroyo, por un tiempo maximo de diez minutos.

EL SENOR GUERRERO ARROYO:

Gracias, presidente. Buenos dias. Bien, la carretera P-110 es una via de la
Junta de Castilla y Leon, de la red complementaria local, que transcurre desde el
cruce con otra carretera de la Junta, la P-102, muy cerca de la localidad de Duenas,
y que comunica el centro penitenciario de La Moraleja, las localidades de Cevico
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de la Torre, Vertavillo, Hérmedes de Cerrato y llega hasta el limite con la provincia
de Valladolid, donde contintia con la carretera Valladolid 110. Son 36,19 kildmetros,
que discurren por el Cerrato, en la comarca del Cerrato palentino.

Actualmente, esta via se encuentra en muy mal estado de conservacion,
especialmente en la parte que va desde Cevico Navero hasta la provincia de Valla-
dolid. Y ya hablar de carretera en el tramo de Hérmedes de Cerrato al limite de
provincia de Valladolid es describir algo que no existe, que no existe. Aparte de tener
una anchura... una anchura que ya no es viable, a la altura del tiempo que vivimos,
los blandones, las deformaciones, la degradacion del firme, la falta... la falta de capa
de rodadura en no pocos tramos en la zona que he sefalado entre Hérmedes de
Cerrato y en la provincia de Valladolid, la situa, en general, como una de las peores
carreteras en estado de conservacion de la provincia de Palencia; y da igual del
Estado, de la Junta, de la Diputacion, hasta de caminos vecinales.

Claramente, esta carretera necesita una reparacion, limpieza y mejora del
drenaje longitudinal y transversal, renovacion de la sefalizacidon horizontal y verti-
cal, creacion de balizamiento y de defensas, dispositivos... instalar dispositivos de
proteccién de pasos salvacunetas, etcétera, etcétera. Es decir, se requiere un tra-
tamiento integral, claramente, de esta carretera, y muy especialmente -como digo-
desde Cevico Navero hasta el limite con la provincia de Valladolid, continuando por
la Valladolid 110.

Como estos argumentos ya les he utilizado en otras Comisiones, hablando de
otras carreteras de Palencia con estas circunstancias también semejantes, no voy a
hablar de nuevo de... Palencia es la tercera provincia en numero de kilémetros de
competencia de la Junta, ni de que es la que mas kildbmetros tiene de... de la red com-
plementaria local, ni tampoco voy a citar la frecuencia. Si quieren, citenla ustedes,
porque, si les sirve para excusar la oposicion a lo que pedimos aqui, pues bueno,
ustedes sabran. Pero estamos hablando del medio rural profundo y, por lo tanto,
estamos hablando de carreteras que tienen los usuarios que tienen. Todos somos
conscientes de... -0 deberiamos ser conscientes- de como es el territorio en el que
vivimos en nuestra Comunidad Auténoma, 4no?

Por lo tanto, ahorro a esta Comisién y a sus integrantes esos argumentos ya
reiterados, que no han servido en otras ocasiones para que les cambie la opinion.
Y voy a la propuesta de resolucion. Lo que pedimos es que “Las Cortes de Castilla
y Ledn insten a la Junta de Castilla y Ledn a realizar el arreglo integral de la carre-
tera Palencia P-110 del cruce con la P-102 al limite con la provincia de Valladolid
antes de finalizar el afio dos mil veinticuatro”. Nada mas. Y gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Mixto, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefior procurador
don Pedro José Pascual Mufioz.

EL SENOR PASCUAL MUNOZ:

Gracias, presidente. Cuando veo propuestas como esta, o como la que se va
a debatir posteriormente de Soria jYa!, pues siempre pienso qué es lo que puedo
decir, porque yo creo que lo que piden es completamente I6gico. No he transitado
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por esa carretera, como muchas de las que se traen aqui, pero... pero, para ver si lo
que ustedes planteaban era mas o menos cierto, lo que iban a plantear en su exposi-
cion, pues he buscado su estado, y, si de seguridad es de lo que estamos hablando,
esa carretera es que no da seguridad ninguna, ninguna seguridad.

La Junta de Castilla y Leodn, y en concreto esta Consejeria, tiene la obligacion
de mantener las carreteras que son de su titularidad en perfecto estado. Por eso
decia que es casi una obviedad de que el que esa carretera requiere hoy y necesita
un arreglo urgente. Solo quiero incidir en que suelen ser carreteras que, aparte de
la... de que estén mucho o poco transitadas, pues sirven de nexo para todas las per-
sonas que viven en la zona, y que tienen que estar en perfecto estado -como digo-
pues para garantizar que la seguridad de los que circulan por ella, ya sea en su
vehiculo, o los que hacen en bicicleta o andando, pues tengan totalmente seguridad;
Yy €S0 NO €s que... No es ni un camino.

En este caso, como dice usted, no hay arcén, la carretera es muy estrecha;
bueno, la carretera, o el camino, o como se llame. Por lo tanto, alguien que vaya
caminando o en bici tiene serias dificultades para apartarse si viene un vehiculo. Ade-
mas, en casos como este, tenemos que pensar en el... en el agravio que supone para
los vecinos de estas localidades el tener una carretera en este estado. Carreteras
que como -insisto- son frecuentadas por los vecinos de la zona, y diariamente, o sim-
plemente para pasear. Yo creo que, sin mas, seforia, nuestro voto sera a favor.
Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
UPL-Soria jYa!, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra la sefiora
procuradora dofia Alicia Gallego Gonzalez.

LA SENORA GALLEGO GONZALEZ:

Gracias, presidente. Pues en esta proposicion no de ley pues, efectivamente,
observada la situacion de la carretera, que es la que traen para arreglo y mejora,
pues es francamente lamentable, ¢verdad?, porque, como bien ha expuesto el...
el proponente, pues yo creo que no consiste en ver cuanta gente pasa, sino que los
que pasen se les dé la seguridad necesaria para que no haya ningun tipo de peligro,
ya que, observando y examinando pues el tema de estudio, si que parece que ha
habido algun que otro accidente con un resultado mortal; con lo cual, siempre es una
triste noticia el... el poder leer o el leer estas cosas, ya que la falta de seguridad si
tiene unas consecuencias para la ciudadania.

Que esté en el mundo rural y que viva poca gente pues eso seria lo que tendria
que corregirse. Es decir, si no se dan servicios, pues al final dificil es que la gente
apueste por vivir en... en sitios en las que te falta lo mas basico, que es una carretera
decente, en el que, si te pasa algo, puedas salir en una situacién digna; sobre todo
aqui, que los inviernos siempre son duros, y todavia dificultan un poco mas el acceso
o la movilidad de... de los ciudadanos.

Yo creo que cosas tan basicas y tan necesarias pues no... no exige mucha...
mucha doctrina ni mucha vuelta mas. La pena o la duda es cuando vamos a tener
pues la posibilidad de que se incluyan las obras necesarias en un plan, en un proyecto,
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en un... en... o Sé, en un programa que se lleve a cabo por parte de esta... de esta
Consejeria, y que luego tenga pues una viabilidad en el futuro, que sea una reali-
dad. Puesto que, si, efectivamente, como aqui se pone de manifiesto, ni lo prometido
se ha hecho, duro es pensar que estas circunstancias o estas otras situaciones que
se van denunciando en la Comisién, y no previstas, pues tengan una realidad mas
pronto que tarde. Pero que eso no le quita el valor, y mucho menos, al contrario,
es decir, quiza seria la apuesta decidida que tendria que tenerse en cuenta de estos
pueblos, que quitarle lo mas basico, que es esa conexion segura, pues lo que hace
es llevarlas al aislamiento, y, con ello, pues a la falta de poblacién total. Asi ya la
excusa es perfecto para no dar ningun servicio, y se acabo el problema.

Yo reitero mi clara defensa al mundo rural, a la necesidad de mantener lo mas
basico, que es esa... esa conexion, para que se pueda apostar por los que estan y
por los que quieran llegar. Por lo tanto, nuestro voto va a ser a favor de... de este
arreglo integral, en el que se pidan cosas basicas. Y que el estado es ciertamente
lamentable y exige una actuaciéon de urgencia para dar una solucion a la situacion
existente. Gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacién de posiciones, por el Grupo Parlamenta-
rio Vox Castilla y Leon, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra la
sefora procuradora dofia Susana Suarez Villagra.

LA SENORA SUAREZ VILLAGRA:

Muchas gracias, presidente. Como saben, para tener en cuenta el arreglo o la
adecuacion de una via, la Consejeria, como no puede ser de otra forma, ha de valo-
rar varios factores para decidir qué carretera urge mas o requiere de una actuacion
mas rapida. Lo decimos siempre, pero es que... es que es asi. Y, entre estos datos,
hay que tener en cuenta que esta es una carretera que presenta distintos anchos en
su longitud, como se ha dicho. En un principio, dispone de un ancho de 5,20 metros;
hay una parte que se ensancha hasta los 6 metros; y luego vuelve a estrecharse
hasta los 5,20 metros, con bermas de 0,40 metros a cada lado. Por lo tanto, mas bien
es una carretera estrecha.

Se contabilizan desde el ano dos mil veinte al dos mil veintidés, afortuna-
damente, solo dos accidentes, con heridos solamente. Se sabe que uno de ellos fue
por colisién frontolateral y el otro se desconoce. Y lo que si que hay son registros de
atropellos de animales salvajes que cruzan libremente por la carretera. Por tanto,
el indice de siniestralidad y peligrosidad de la carretera se considera bajo. Aun asi,
en este tipo de carreteras hay que circular con muchisima precaucion por el problema
que supone el cruce de animales, sobre todo por la noche.

En cuanto a los datos de transito de vehiculos en el afo dos mil veintidos:
pues han sido, de la P-102 a Cevico de la Torre P-131, de 333 vehiculos al dia, de los
cuales un 8 % son vehiculos pesados; y de Cevico de la Torre, la P-131, al limite de
la provincia de Valladolid, 24 al dia, con un 4 % de vehiculos pesados.

Respecto a su propuesta, el arreglo integral de la P-110 antes de que finalice
el aflo dos mil veinticuatro, es una propuesta que saben que es de contenido impo-
sible. Y ustedes conocen perfectamente que es necesario redactar el proyecto de

« oo N

CVE: DSCOM-11-000262



Depésito Legal: VA.565-1984 - ISSN: 1134-783X

DIARIO DE SESIONES - CORTES DE CASTILLA Y LEON

Comisién de Movilidad y Transformacién Digital

XI LEGISLATURA
DS(C) - N.° 262 15 de noviembre de 2023 Pag. 11083

construccion, disponer de todas las autorizaciones necesarias, aprobarlo, licitar las
obras, etcétera, cuestiones que, con caracter general, pues requieren mas de dos
afnos. Y es una cuestion que estamos seguros que, aun asi, la Consejeria de Movilidad
va a tener en cuenta.

Y también hay que tener en cuenta que en la provincia de Palencia recien-
temente se han realizado, o se estan realizando, mejoras de las vias, las cuales
suponen una inversion superior a 14 millones de euros. Ya veremos en un futuro lo
que podemos destinar al arreglo de... de las carreteras de la regién con el futuro tan
negro que nos espera, y que, por supuesto, nos afecta a todos y a todas las provin-
cias. Seguro que con los 15 millones... 15.000 millones de euros que van a condonar
a Cataluia podriamos llevar a cabo el arreglo de muchas carreteras de esta region.
Y espero que en eso estén de acuerdo. Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo
Parlamentario Popular, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el
sefor procurador don Juan Jesus Blanco Muiiz.

EL SENOR BLANCO MUNIZ:

Muchas gracias, sefior presidente. Bueno, pues hoy tratamos otra vez... vamos,
otra vez, lo que es constante en la peticion digamos que de arreglos de carreteras,
travesias y demas, como que no hubiera un mafiana. Esta claro, primero, que la
carretera, la carretera P-110, no es de las mejores, es un desastre en algunos de
sus... de sus lados. También es cierto que parte del... bueno, parte no, mucho del
Plan de Carreteras del 2008-2020 no se ha cumplido como se... como se pretendia;
seguramente porque se hizo en el afio dos mil ocho, y entonces estabamos en un
momento de... digamos que de euforia inversora y estabamos en... estabamos en
la Champions League de la economia. Todavia no barruntabamos la crisis que ya
estaba inminente. Es mas, mentimos en las elecciones del dos mil ocho diciendo que
seguiamos estando muy bien, a pesar de que otros decian que... que ya no estaban
tan bien, 4 no?

Luego vino la crisis del dos mil... del dos mil once, con Zapatero, que todavia
complicd mucho mas las cosas. No solo que se hubieran calculado mal los ingre-
sos en todos los afos anteriores, sino que obligaba ademas a las Administraciones
a devolver lo indebidamente pagado; lo cual nos situé en una situacién financiera,
digamos, que bastante mala a todo el mundo, 4no? Porque esa crisis... en esa crisis,
ademas, en el dos mil ocho, en el dos mil once, fue cuando hubo un recorte, ademas,
del 5 % a funcionarios, cuando se quitd el cheque bebé, cuando se congelaron las
pensiones. No sé si 0s acordais de aquello; yo si, porque soy menos joven que Voso-
tros. Eso, a su vez, pues perjudicd, indudablemente, la intencion de todo aquel...
de todo aquel plan.

En esta carretera, ademas... esta carretera, ademas, hay que tener en cuenta
digamos que los usos y las necesidades de la misma, que, indudablemente, cualquier
carretera debiera estar estupendamente, pero hay dos tramos diferenciables, no?:
uno, que es el cruce de la 102 a Cevico de la Torre -que ademas tiene un trafico
mayor- hasta La Moraleja, ida y vuelta; y luego, el resto de la carretera, de Cevico
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de la Torre a Hérmedes vy, luego, de Hérmedes al cruce con la Valladolid... vamos,
a la conexion con la Valladolid 110. Los vecinos de Hérmedes claramente vemos
que utilizan la carretera al revés, de ir de Hérmedes hacia Cevico de la Torre o ir de
Hérmedes hacia Cevico Navero, para coger la 619.

Como se ha dicho anteriormente, vemos que el uso de las... de estas... de esta
carretera pues es menor: unos 300 vehiculos al dia, aproximadamente, en el... en el
tramo de la 102 a Cevico de la Torre, que casi todo ellos tienen inicio y salida hacia
La Moraleja; y de Cevico de la Torre al cruce con la Valladolid... a la conexion con la
Valladolid 110, pues unos 30 vehiculos, aproximadamente, al dia, de los cuales uno
es un... es un vehiculo pesado. Indudablemente, hay que actuar en estas carreteras,
cuando los planes y los presupuestos, indudablemente, lo... lo permitan, ¢no?

Hay un borrador en el plan de carreteras, del que esta trabajando, donde se
contempla ademas en dos... dos tramos, como hemos dicho antes: uno, que tiene
que ser la modernizacién del trozo que va desde la conexidn de la 102 hasta... hasta
Cevico de la Torre y otro de Cevico de la Torre a Hérmedes y, a su vez, a la conexion
con... con la carretera de Valladolid.

Eso es lo que se esta contemplando, y que, indudablemente, tendremos que
tener en cuenta el presupuesto del afio dos mil veinticuatro y siguientes y... y la rea-
lidad financiera que podamos tener. Ahora mismo, desde luego, como se ha dicho
antes, no tenemos ninguna seguridad, primero, de cémo va a ir este pais, ni si vamos
a tener alguna otra intervencion externa, ni si se va a poder contar con las aportacio-
nes que se venian realizando, se van a... o se van a ampliar o disminuir, en funcion
de los acuerdos que se estén realizando ahora mismo.

Por lo tanto, si los... si, la Junta de Castilla y Ledn y el Gobierno contemplara la
posibilidad de... de actuar en estas carreteras, pero no va a adquirir en este momento
ningun compromiso sobre las mismas. Sin nada mas, muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Para cerrar el debate vy fijar el texto definitivo de la resolucion
que propone, tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos, don Jesus
Guerrero Arroyo.

EL SENOR GUERRERO ARROYO:

Muchas gracias, presidente. Bueno, agradezco al sefior Pascual y a la
sefora Gallego el apoyo y las reflexiones, que son compartidas, y desde el mundo
rural, evidentemente, ¢no?, que es... desde el mundo rural profundo, que es lo que
estamos aqui hablando cuando hablamos de estas carreteras, ;,no?, de la... de lared
mas descuidada por la Junta; y en la que la provincia de Palencia, como digo, tiene el
mayor numero de kildmetros de todas las provincias de Castilla y Leon.

Y respecto a la sefiora Suarez Villagra y al sefior Blanco, lo que he escu-
chado son... son excusas, excusas y excusas, ;no? Es decir, es verdad -en eso
estoy de acuerdo, sefiora Suarez, y también lo ha venido a decir el sefior Blanco-,
la carretera esta mejor desde la parte de Duefias; en algun tramo esta incluso .....
esta adecuadamente. Yo la he recorrido varias veces, ¢eh?, y... y estd mucho peor
desde... desde Cevico, y ya es horrible desde... hacia el final del recorrido y cerca de
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la provincia de Valladolid, donde -repito, insisto- es que falta capa de rodadura. Y en
el acceso viniendo de Valladolid a Hérmedes, que es una especie de bancal, con una
forma de curva hacia la izquierda, que bajas... bajas un... una cuesta, es hasta peli-
groso, porque te puedes ir directamente volando hacia el pueblo, volando hacia el
pueblo.

Yo les invitaria a que... a que recorrieran. Esta en el extremo mas al sureste de
la provincia de Palencia, en un auténtico rincon -las cosas como son-; pero... pero la
carretera, en esa zona, verdaderamente, peligroso, no, lo siguiente, lo siguiente.
Y para mi que en algun tramo es menor a cinco metros de ancho, sefiora Suarez, en
algun tramo. Fijese lo que le digo. Pero bueno, asi esta esa carretera. Y, en fin, no lo
digo yo, lo saben ustedes perfectamente, porque saben que nosotros tenemos pues
las 6rdenes de estudio correspondientes a esa carretera, que son tres, que se hicie-
ron en el ano dos mil veinte. No habia ni amnistia, ni nuevo Gobierno, ni condonacioén
de deuda a la Generalitat ni a otras... ni a otras Comunidades Auténomas, ni nada
de nada.

Y en esa orden de estudio, en esas tres 6rdenes de estudio, se senala que
es, en fin, todos los defectos que tiene, lo que hay que acometer, e incluso se avan-
zan presupuestos; se avanzan presupuestos que llegan a sumar pues practicamente
6.000.000... cerca de 6.000.000 de euros entre las tres 6rdenes, en los tres tramos
en los que dividen las actuaciones de esta... de esta carretera. También actuacion
en la parte que esta mejor, que repito que es la cercana a la provincia de Duenfas...
de Duenas.

Asi que yo lamento esta... esta postura del Partido Popular y de Vox, que,
en este sentido, son complices. Y yo aqui si que tengo que recordar otro argumento
que he citado, porque esta carretera también tiene otra caracteristica con otras carre-
teras de la provincia de Palencia que son interprovinciales, con este caso con la
provincia de Valladolid, y que tienen siempre, sistematicamente, arreglado el tramo
de la provincia vecina y de pena el de la provincia palentina. Esto es sistematico,
sistematico.

Y las vuelvo a recordar, las he dicho aqui varias veces: la P-943 de Ampudia
al limite provincial con Valladolid, que sigue por la Valladolid 943 hasta Montealegre,
el tramo de Valladolid arreglado desde hace diez afios, el de Palencia, como camino
de cabras; la P-913 de Villarramiel al limite con la provincia Valladolid, y sigue por
la Valladolid 913 hacia Medina de Rioseco, exactamente igual, desde hace afios,
el tramo de Valladolid arreglado, el de Palencia, lo mismo, indecente.

Y la estrella, hasta la semana pasada, que era la estrella de la corona en esta...
en este trato discriminatorio absoluto con la provincia de Palencia, y que demuestra
una absoluta falta de coordinacion de la Consejeria de Movilidad en el tratamiento
de las carreteras interprovinciales, que verdaderamente raya lo ridiculo, por no decir
lo peligroso para los usuarios de Castilla y Ledn, ha sido la CL-612 de Villamartin a
Medina de Rioseco, que ha tenido durante ocho afios perfectamente arreglado el
tramo vallisoletano y que la semana pasada, por fin, la consejera ha ido a inaugurar...
a inaugurar el tramo palentino con ocho afios de retraso.

Se rie el sefor Blanco, porque usted estuvo, me imagino, en la invitacion.
Yo también fui invitado. Yo me niego, me niego a ir a acompafiar lo que debia haber
sido un acto de peticion de perddn a los palentinos y a las palentinas por parte de

« oo N

CVE: DSCOM-11-000262



Depésito Legal: VA.565-1984 - ISSN: 1134-783X

DIARIO DE SESIONES - CORTES DE CASTILLA Y LEON

Comisién de Movilidad y Transformacién Digital

XI LEGISLATURA
DS(C) - N.° 262 15 de noviembre de 2023 Pag. 11086

la consejera por haber tardado ocho afos, jocho anos!, en arreglar el tramo de la
provincia de Palencia; que, cuando llegabas al limite de la provincia de Valladolid,
se convertia en un embudo, en un embudo, sefior Blanco. Usted no ha pasado por
esa carretera, yo si he pasado cuando estaba en esas condiciones. Y he escuchado
las quejas de muchos... de multiples usuarios que constantemente, afio tras afo, han
sufrido porque tenian que ir a trabajar hacia Medina de Rioseco. jPor fin!, por fin,
la semana pasada ha ido la consejera inaugurarlo; pero no ha pedido perdén, que es
lo que tenia que haber hecho. Porque el desastre de gestion con la provincia de
Palencia -evidentemente, con toda la Comunidad, pero con la provincia de Palencia-
de la Consejeria de Movilidad es... es verdaderamente apoteésico.

Y ya este fin de semana -y, en fin, perdone que se lo diga, ya que esta usted
aqui, ha intervenido, es el alcalde de Guardo- de nuevo el retraso en la adjudicacién
del final de las obras de nunca terminar de la variante de Guardo, en su localidad,
que la llevan a finales del dos mil veintisiete, con una pésima gestién hasta del
contrato. Ya no el retraso de mas de diez afios de la obra, que probablemente sean
veinte cuando quiera terminar al ritmo que llevan las cosas.

Y esto no tiene que ver ni con amnistias ni condonaciones de deudas, esto no
tiene nada que ver, esto es una pésima gestion, absolutamente pésima gestion, de la
Junta de Castilla y Ledn. Porque, si nos ponemos a sumar miles de millones de euros
aqui que podian haberse invertido en Castilla y Ledn, hombre, ustedes perdonaron
64.000 millones de euros a la banca, prometiendo que se iba a cobrar hasta el ultimo
céntimo, y no se ha cobrado nada. Fijese la cantidad de cosas que se podian hacer
en Castilla y Ledn con 64.000 millones de euros, sefiora Suarez. Que, si nos pone-
mos a hacer demagogia, la hacemos todos.

Dejen gobernar al préximo Gobierno, que va a tener cuatro afitos [expresion
gestual del orador]. cuatro -uno, dos, tres y cuatro-, cuatro por delante, cuatro por
delante, ¢ vale? Déjenle gobernar, porque, en vez de futuro negro, lo que han hecho
los espanioles el veintitrés de julio es precisamente, precisamente, quitarse esa negri-
tud del color ese de “noviembre negro” que parecen runas nazis, que tanto gusta al
vicepresidente de la Generalitat Valenciana, que dice que ser nazi no es delito. Y es
de Vox, y es de Vox. [Murmullos]. Si, si. Si, si, asi son las cosas. Asi que dejen de
hacer demagogias y pongase a gestionar Castilla y Ledn y las carreteras palentinas,
que estan de pena, por esos sefiores, y ahora...

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Disculpe.

EL SENOR GUERRERO ARROYO:

... por su complicidad. Nada mas y muchas gracias. [Murmullos].

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Disculpe. Disculpe, sefor Guerrero. Les pido... [Murmullos]. Senor Carrera,
por favor. Les pido por favor que se cifian al debate. Si, si, se lo digo a los dos.
Por favor, cifianse al debate, y con respeto. Puede continuar.
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EL SENOR BLANCO MUNIZ:

Sefior presidente, ¢ podria contestar por la alusion?
Votacion PNL/000663

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Concluido el debate, procedemos a someter a votacion la proposicién no de ley
debatida. ¢ Votos a favor? Ocho. ;Votos en contra? No hay abstenciones. Resultado
de la votacion son 18 votos emitidos, ocho votos a favor, diez votos en contra,
ninguna abstencion. En consecuencia, queda rechazada la proposicién no de ley
debatida.

Por parte de la sefiora secretaria se dara lectura al cuarto punto del orden
del dia.

PNL/000679

LA VICEPRESIDENTA (SENORA CALVO ENRIQUEZ):

Cuarto punto del orden del dia: Proposiciéon no de ley, PNL 679, presentada
por los Procuradores don José Angel Cefia Tutor, don Leila Vanessa Garcia
Macarrén y don Juan Antonio Palomar Sicilia, instando a la Junta de Castilla y
Ledn a que en el aino dos mil veinticuatro se redacte un proyecto para el ensan-
che, mejora del firme y de la seguridad vial de la carretera Soria-154 y a que se
finalice la ejecucién de dicho proyecto antes del final de la presente legislatura,
publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Leén, nimero 210,
de nueve de noviembre de dos mil veintitrés.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefiora vicepresidenta. Para la presentacién de la proposicion
no de ley, tiene la palabra, en representacion de los sefores procuradores proponen-
tes, dona Leila Vanessa Garcia Macarrén, por un tiempo maximo de diez minutos.

LA SENORA GARCIA MACARRON:

Gracias, presidente. Buenos dias a todos. La presente iniciativa que traemos a
esta Comision trata, una vez mas, sobre el lamentable estado en el que se encuentran
las carreteras sorianas y la falta de implicacién de la Junta para mejorarlas. Y hoy
solo pido cuatro kildmetros, solo.

Ya hemos expuesto en anteriores intervenciones en esta misma Comision otras
carreteras que también se encuentran en un estado deficiente en nuestra provincia.
Y se las voy a recordar:

La mejora de la carretera Soria 110, que va desde Almazan hasta Venta Nueva,
incluida en el Plan de Carreteras 2008-2020; y, aunque la Junta se comprometio a
mejorarla, luego quedod en eso, en mero compromiso. De hecho, el pasado mes de
octubre votaron en contra de mejorarla.
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La mejora de la carretera Soria 350, carretera que nace en Gémara -es decir,
a tan solo 30 kildmetros de Soria capital- y que se extiende hasta la entrada en la
Comunidad Auténoma de Aragoén, discurriendo por toda la zona oriental de nuestra
provincia, incluida también en el Plan Regional de Carreteras 2008-2020, concre-
tamente en el anejo 2, que se enmarcaba bajo la rubrica “Actuaciones programadas”,
en su apartado 7, titulado “Inversiones en Soria”. Podemos observar como se redacté
un -como lo llamaron ustedes- “Programa de modernizacion”, donde se preveia
en esta carretera una inversion de mas de 5.000.000 de euros para proceder a su
mejora. Bueno, pues no existe ningun rastro sobre dicha mejora. Es mas, también
se incluyd en el programa electoral del PP para Soria dos mil veintidos, en el que
decian asumian 100 compromisos con nuestra provincia, donde se comprometian
a invertir en la mejora de infraestructuras, entre ellas, el acondicionamiento de la
Soria 350. Sin embargo, el pasado mes de septiembre también votaron en contra de
este acondicionamiento.

La mejora de la carretera Soria 152, que nace del paso de la carretera CL-116
por Hortezuela y recorre la provincia soriana hasta llegar al limite con Guadalajara;
carretera que también se negaron a mejorar el pasado mes de septiembre.

La mejora de la carretera Soria 910, que nace en Venta Nueva y finaliza su
recorrido en Abejar, que también se opusieron a mejorar el pasado mes de octubre.

El cruce existente entre la carretera CL-116, que une El Burgo de Osma con
Monteagudo de las Vicarias, pasando por Berlanga de Duero, Aimazan y Morén de
Almazan, donde en el punto kilométrico 21,5 se cruza con la carretera Soria 100,
que va de Soria a Berlanga de Duero, que se negaron en marzo a realizar, votando en
contra hasta la redaccion del proyecto.

Como pueden ver, han rechazado todas estas propuestas, pero seguimos
insistiendo. Esperemos que esta vez aprueben la que traemos hoy aqui. De todos
modos, nosotros seguiremos trayendo a esta Comisién las demandas de los sorianos,
a... a los cuales les preocupa y perjudica enormemente el estado de las carreteras
por las que se mueven habitualmente, aunque ustedes no les dé la importancia que
merecen.

La carretera que traemos hoy es la Soria 154, una carretera que también se
encontraba incluida como prioridad en el famoso Plan de Carreteras 2008-2020,
con una dotacion de 650.000 euros; otra mejora que prometieron, y posteriormente
no llevaron a cabo. Esta carretera esta integrada en la Red Regional Complementaria
de Castilla y Leodn. Se trata de una via de tan solo 4,3 kildmetros de longitud, y que
parte de la Soria 152, en la localidad de Barcones, y finaliza en el limite con la provin-
cia de Guadalajara. Como ven, es una propuesta totalmente asumible, por lo que no
comprenderia cualquier negativa a su aprobacion.

En cuanto al estado de esta carretera, se trata de una uUnica plataforma de
cuatro metros de anchura, sin separacion de marca vial horizontal por sentido de
circulacion y sin arcén. Su estado de conservacion es pésimo: todo el trazado esta
completamente agrietado, con pérdida de capa de rodadura, gran cantidad de
baches, blandones, mordientes e invasion de vegetacion, que reduce aun mas esa
ya de por si pequeia longitud de cuatro metros de anchura. La intensidad media
diaria de trafico en esta via es de 373 vehiculos por dia, disminuyendo cada afio,
y siendo la mitad de lo que era hace una década. Esta tendencia a la baja es comun
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en carreteras de este tamano, atribuible al problema de despoblacion y a la preferen-
cia de los usuarios por rutas mas largas pero consideradas mas seguras, debido a la
peligrosidad de las vias.

Resulta llamativo que en el aforo del afio dos mil veintiuno el porcentaje de
vehiculos pesados en esta carretera ascendié al 26 %, el doble de la media nacio-
nal para este tipo de vias. Estos vehiculos pesados, con un ancho de 2,55 metros,
representan un desafio adicional, ya que el resto de la via disponible resulta insuficiente
para permitir el cruce con otro vehiculo. Esto obliga a realizar maniobras peligrosas
y a ocupar terrenos no pavimentados adyacentes durante los cruces. Cabe destacar
que esta situacion se repite también en las carreteras Soria 152, 110 y 350, donde
ha habido insinuaciones sobre la veracidad de los anchos mencionados. Asi que
vuelvo a incidir en que los datos que aportamos son los que se encuentran recogi-
dos en el propio inventario de carreteras de la Junta de Castilla y Ledn. Pero vamos,
que insisto también en esta tema... en este tema, si alguien tiene algun tipo de duda
al respecto, que vaya y vea las carreteras de Soria por si mismo.

De este inventario, también sorprende que en toda la red de carreteras de la
Junta de Castilla y Ledn existen aun 52 kildbmetros con cuatro metros de anchura,
34 de ellos en la provincia de Soria, el 65 % del total. Otro agravio comparativo mas
que sufrimos; y esto son datos, no lloros. De hecho, si acudimos al Plan de Carrete-
ras 2008-2020, podemos ver los mapas provinciales con los anchos de las diferentes
carreteras para el afio dos mil ocho, donde se muestra en color rojo las redes con
una anchura inferior a los seis metros, y en ellos se encuentra incluida esta carretera.

Esta via, aunque corta, tiene una gran importancia, ya que hace de nexo de
unién de la comarca de Berlanga con Atienza, en Guadalajara, y, a su vez, con la
autovia estatal A-2, Madrid-Barcelona, sin tener que desplazarse hasta Almazan o
Medinaceli. Es decir, es una carretera mas directa y, por tanto, usada por parte de los
vecinos de Soria y de Guadalajara.

Hace unos afnos se llevé a cabo la mejora de la carretera Soria 132, sin que...
sin embargo, tiene mejor trafico que la que estamos pidiendo, y ustedes se comprome-
tieron a mejorar esta, de la que estamos hablando hoy. Y esto lo digo adelantdandome
a su manido argumento de que no hay trafico suficiente, que emplean para rechazar
por norma todas las propuestas de mejora que traemos aqui, y que ustedes mismos
dijeron que iban a ejecutar. Es decir, han llevado a cabo obras en carreteras con
menor trafico que esta. De modo que ese argumento carece de sentido cuando luego
actuan de manera contraria a él; y ademas constata que sus decisiones no respon-
den a fundamentos técnicos, sino politicos.

Asimismo, y como ya rebati en las pasadas intervenciones, es totalmente inco-
herente alegar la falta de trafico para no mejorar la carretera cuando esa falta de
trafico se debe a sus politicas, que han hecho emigrar a la gente a las ciudades,
y cuando la unica manera de volver a traer trafico a esas carreteras es precisamente
mejorandolas. Dejar de hacer obras en una carretera, que su estado acabe siendo
deficitario, y por ello la gente deje de usarla, y usar esa falta de trafico para decir
que no hace falta mejorarla es un argumento simple e infundado, porque es este
estado el que ha hecho que apenas se use, unido a la falta de poblacién, ocasio-
nada exactamente por esa ausencia de servicios basicos que estamos demandando.
Esto es: unas infraestructuras aceptables para poder desplazarnos. De modo que no
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solo ocasionan el problema, sino que lo usan como excusa para justificar que siga
existiendo; algo totalmente absurdo e incoherente.

Para finalizar, sefalar que la solucion que pedimos pasa por el ensanche,
mejora de la plataforma y firme de la actual via hasta los dos carriles de circulacion,
mas arcén y berma de seguridad en todo el recorrido, asi como la adecuacion de
sefalizacion horizontal, vertical y balizamiento al trazado modificado. Espero que
esta vez si decidan apoyar nuestra iniciativa. Vuelvo a recordar que son solo cuatro
kildbmetros trescientos metros. Y, aunque sé que no me van a hacer caso, me gustaria
que en esta proposicion no de ley se centraran en lo que estamos pidiendo y dejen de
un lado otros problemas, y solamente hablen de esta carretera. Gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Mixto, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefor procurador
don Pedro José Pascual Mufioz.

EL SENOR PASCUAL MUNOZ:

Gracias, presidente. Bueno, pues empiezo expresando mi voto a favor de esta
proposicion no de ley. Y la justificacién es muy sencilla: pues cuando no conozco
en primera persona alguna de las carreteras que se traen a esta Comisién, pues
intento buscar informacién acerca de las mismas, consulto las noticias, las posibles
noticias que hayan salido en prensa, o si hay algun informe sobre su estado, miro su
trazado, sus caracteristicas. En este caso, usted, desde su exposicion, describe muy
bien como se encuentra. Y, si cualquiera de ustedes entra en internet y ve las fotos,
pues es una carretera muy estrecha, sin arcenes, sin marca de separacién horizontal
-tal como usted ha descrito en la propuesta que nos ha traido- y, ademas de todo lo
que ha explicado, su trazado y el firme como esta.

Yo creo que esto deberia ser algo que preocupase y que ocupase ala Consejeria,
porque es una carretera por la que se desplazan los vecinos de localidades aledafas
para sus gestiones diarias y, también, sirve como enlace con la autovia estatal A-2.
El arreglo de estas vias de comunicacion me parece que es importante, pero a veces
tengo la impresion de que solo nos importa a los que vivimos en provincias periféri-
cas o con muchos pueblos pequefios, alejados de los grandes nucleos de... urbanos.
Pero es que esa es la realidad de Castilla y Ledn: pequefios pueblos, muy dispersos
y alejados de nucleos urbanos.

Hablamos dia tras dia de que la Junta de Castilla y Ledn tiene que modernizar
y conservar adecuadamente las carreteras que son de su competencia, de la impor-
tancia que estén en buen estado; pero -como digo muchas ocasiones- parece que
no somos conscientes de que muchos castellanos y muchos leoneses no disponen
en sus lugares de residencia pues ni un centro de salud, ni banco, ni colegio donde
llevar a sus hijos, 0 que sus trabajo estan en otro pueblo, o incluso en otra provin-
cia, o Comunidad, o que muchos ni siquiera tienen un supermercado para comprar.
Para todos ellos es fundamental que las carreteras por las que se desplazan estén en
perfecto estado; y no solamente me vale con que estén transitables.

Y, por ultimo, y para terminar, creo que hay que tener en cuenta también que
todo esto se agrava mucho mas en los meses de otofio e invierno, por las lluvias,
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las heladas, las nevadas, y entonces dificulta mucho mas el desplazamiento de estas
personas. Asi que, sin mas, como le dije al principio, voy a apoyar su proposicion no
de ley. Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo
Parlamentario Vox Castilla y Ledn, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la
palabra la sefiora procuradora dofia Susana Suarez Villagra.

LA SENORA SUAREZ VILLAGRA:

Muchas gracias, presidente. Respecto a esta proposicion no de ley, piden que
se mejore la carretera de manera inmediata, y les digo lo mismo que he dicho en
la intervencion anterior, en la propuesta anterior, que antes de que se acabe el aino
pues, sefiorias, saben que es imposible, porque no... no da tiempo. Propuestas como
esta se han traido a esta Comision, y se siguen trayendo, y, como les hemos dicho en
otras ocasiones, nos gustaria que se pudieran arreglar todas las carreteras a la vez,
pero saben que la Consejeria realiza los arreglos en funcién de diferentes variables,
como son el trafico, el estado del firme, accidentes, etcétera.

Lo que si que nos consta es que se realizan las operaciones de conservacion
necesarias, como es légico y como no puede ser de otra manera: se eliminan las
hierbas de los margenes, que se realiza todos los afios; los bacheos y reparacion de
blandones, segun se van produciendo; el refuermo... perdén, el refuerzo del firme,
etcétera. Y no es cuestién de decir que hay poco trafico porque si, es una manera
también de medir si urge o no urge el arreglo de la via.

En cuanto al estado de la carretera: en algunas zonas el estado del firme se
encuentra en buen estado y en otras se han generado algunas ondulaciones en el
pavimento, que supongo que se... se repararan; la sefializacion vertical se encuentra
en buen estado, cuenta con senales de animales sueltos; la sefializacion horizontal
también se encuentra en buen estado de conservacion; hay paneles direccionales en
las curvas; las cunetas estan definidas entro... en todo el tramo fuera de la travesia,
con la... la vegetacién controlada.

Y, bueno, todo esto, a pesar de que se haga el mantenimiento, no quiere decir
que esta carretera no... no se vaya a arreglar. Sabemos que se reunieron con la
consejera hace unos meses, y supongo que, bueno, saben que el plan autonémico
de carreteras esta en una fase avanzada de redaccion, y supongo que la... la conse-
jera lo habra tenido en cuenta segun el presupuesto y, bueno, pues la planificacion
que haya en la Consejeria para... para llevar a cabo todas las carreteras que hay
que... que hay que reparar. Por tanto, esperamos y confiamos en que... en que la
Consejeria lo tendra en cuenta. Como ha dicho, son pocos kilémetros, y no creo que
haya... que haya problema.

Pero también hay que decir que parece que no se invierte en Soria, y no es asi.
En los ultimos afos, en la modernizacién de la red de carreteras pues se ha... se ha
hecho una inversién que va a ascender a 15,9 millones de euros. Y otra cosa que,
bueno, debo decir, y no se debe obviar, porque afecta a los... a los sorianos y al resto
de los ciudadanos de la region, es que con este futuro rojo que nos espera, que es
bastante peor que el futuro negro, ya no hay nada seguro en esta nacion, porque esta
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en juego hasta la propia nacién, gracias a estos sefiores que estan ahi enfrente.
Asi que nada mas. Muchas gracias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Socialista, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefior procu-
rador don Fernando Pablos Romo.

EL SENOR PABLOS ROMO:

Gracias, sefor presidente. Nosotros si vamos a hacer caso a la proponente,
y vamos a hablar de algo que esta mafiana se ha manifestado de forma reiterada en
esta Comisién. Vean el orden del dia y vean lo que es una secuencia continua de
incumplimientos de la Junta de Castilla y Ledn, no desde los ultimos meses, de afios
0 décadas.

Estamos hablando que desde que empezd el Plan Regional de Carreteras en
el afio dos mil ocho han pasado 15 afos; y ha habido etapas de todo. Y, como lo
decia también en una intervencion similar hace unas semanas, estamos en el Dia de
la Marmota. Es bueno también recordar, hablando de esta carretera, que la Junta de
Castilla y Ledn ha presumido durante afios que eran los que mejor iban en el ambito
economico, los primeros que salian de la crisis, los primeros que recuperaban el pro-
ducto interior bruto después de la pandemia de la COVID; y, por tanto, quien presume
de eso no puede, sefiora proponente, argumentar que no tiene recursos para hacer
cuatro kildbmetros de una carretera.

Nuestro grupo tiene la credibilidad de votar a favor esta mafiana en dos cues-
tiones que ya le hemos planteado, y es en la exigencia continua del cumplimiento
de este plan, de forma coordinada con otros grupos, con iniciativas equivalentes en
muchos casos, pero sobre todo en la credibilidad de haber presentado enmiendas
a los presupuestos para que esta obra se llevara a cabo, y hayan sido rechazadas
por parte de los grupos que sustentan al Gobierno. Esa credibilidad marcara nuestro
voto favorable.

Y quiero finalizar con un argumento que ya utilicé aqui en nombre del Grupo
Socialista la ultima vez, y que me parece que es bueno que recordemos de vez en
cuando, y es: cuando el Unico motivo para no arreglar una carretera se establece en
funcién del trafico de la misma, se debe valorar si precisamente, si se hubiese arre-
glado la carretera en su momento, ese trafico hoy seria mucho mas intenso. Porque,
claro, si se dejan deteriorar las carreteras, se conozcan mas o menos, se visiten mas
0 menos, quien tiene que adoptar cuales son los itinerarios en el momento actual,
con las nuevas tecnologias de la comunicacion que existen, para ir de un lugar a
otro lo que hara sera huir de las que estén en peor estado. Y este es un ejemplo de
lo que la dejadez de la Junta de Castilla y Ledn tiene como consecuencias en Soria,
pero hay similares en el conjunto de las provincias de la Comunidad Auténoma de
Castillay Ledn.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. En turno de fijacion de posiciones, por el Grupo Parlamentario
Popular, y por un tiempo maximo de diez minutos, tiene la palabra el sefior procura-
dor don Ramiro Felipe Ruiz Medrano.
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EL SENOR RUIZ MEDRANO:

Muchas gracias, sefor presidente. Sefiorias, buenos dias. Intervengo en nom-
bre de mi grupo -por cierto, que es quien decide quién interviene en cada momento,
pues, entre otras cosas, también les recuerdo que cada parlamentario, segun nuestro
Estatuto, en su articulo 22.1, representamos a toda la Comunidad de Castilla y Le6n-,
y lo hago para fijar la posicion del Grupo Popular en esta PNL.

Mire, sefiora Garcia Macarrén, yo le tengo muchisimo aprecio y estima,
como me consta que usted me tiene a mi, y por supuesto que intentaré centrarme
en la iniciativa que usted nos presenta. Y, por cierto, no como hizo algun miembro de
su grupo parlamentario, que utilizé en el ultimo Pleno su turno en el debate sobre la
enmienda a la totalidad de la Ley de Patrimonio Cultural para hablar de todo menos
de patrimonio cultural. Yo voy a atenerme, espero, a la PNL que usted nos presenta
esta... esta mafana.

Una proposicion no de ley que, a través de otro tipo de iniciativas parlamenta-
rias y por parte de otros grupos politicos, ya ha sido motivo de interés. Fijese, la ultima
referencia que tenemos corresponde al afio dos mil veintiuno, cuando, a través de una
serie de preguntas por escrito, el Grupo Parlamentario Socialista muestra su preocu-
pacion por la Soria 154; carretera que, como se ha dicho, va desde Barcones al limite
de la Comunidad de Castilla-La Mancha. Yo considero que este interés mostrado
por el Grupo Parlamentario UPL-Soria jYa!, por el Grupo Socialista, es igualmente
compartido por el resto de los grupos politicos, y también, por supuesto, por el Grupo
Parlamentario Popular.

Y como muchos de ustedes conocen, y tal como ha expuesto la sefiora Garcia
Macarrén, estamos ante una carretera, la Soria 154, que pertenece a la red comple-
mentaria -se le ha olvidado decir “local” en su intervencion- de la Junta de Castilla
y Leon. Y asumiendo que el estado de la misma es muy mejorable, existen algu-
nas consideraciones que desde nuestro punto de vista si que deberiamos tener en
cuenta: 11.544 son los kildbmetros que forman parte de la red autonémica de Castilla
y Ledn; de los cuales, la red basica cuenta con mas de 2.593, que es la que soporta
mas de la mitad del trafico que circula por las vias autonémicas, y que se encuentra
-como se ha dicho en alguna ocasion- modernizada practicamente en su totalidad;
4.993 serian los kildbmetros correspondientes a la red complementaria preferente,
que, segun dijo la consejera de Movilidad y Transformacion Digital, esta modernizada
al 80 % y que en el proximo plan de carreteros... de carreteras -perddn- se alcanzara
el 100 %; y, por ultimo, la red complementaria local, con 4.458 kildmetros, que discu-
rre generalmente por una orografia complicada y tiene una baja densidad de trafico.

Si hablaramos especificamente de Soria, diriamos que aproximadamente su
distribucion seria: 217 kilometros, red basica; 413, red complementaria preferente;
y 272, red complementaria local. Por lo tanto, la Soria 154, sus cuatro... sus cuatro
kilometros y dos cientos cincuenta y dos metros formarian parte de esos 272 kilome-
tros de la red complementaria local.

Sefiorias, yo no dudo de los datos que usted ha expuesto por la... en este
momento, pero yo también voy a exponer, telegraficamente, los aportados por la
propia Consejeria, que, a través de los servicios correspondientes, conocen y
visitan la carretera de la... con gran frecuencia; no solo esta, sino de toda la Comu-
nidad. El primer tramo se encuentra en buen estado. El segundo, que se iniciaria
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desde el punto kilométrico 2,200 al 3,900, que se reforzé no hace mucho con una
capa de mezcla de bituminosa caliente, se ha generado distintas ondulaciones en
el pavimento; es cierto. Y el tercer tramo esta construido a base de tratamientos
superficiales.

La carretera -segun me cuentan, yo no la conozco, he de reconocerlo-tiene una
correcta senalizacion vertical, al igual que la horizontal, que necesita mas apoyo.
El resto de elementos de la carretera no son preocupantes y cumplen los parametros
basicos para su uso. Tiene un trafico diario de 373 vehiculos/dia y no constan acci-
dentes de trafico en la misma. Por lo tanto, desde la Consejeria... desde... -perdén-
desde la Consejeria consideran que no es una via que requiera una actuacion
urgente.

Por otra parte, todos somos conocedores que se esta ultimando el plan autono-
mico de carreteras, y que ya esta a punto de finalizar; lo que va a lograr que podamos
ahi tener ese periodo de dos mil veintitrés a dos mil treinta y cuatro para que poda-
mos ver qué carreteras se incluyen en el mismo. Esperemos, esperemos, que se
pueda incluir la demanda realizada en esta PNL y actuar en un futuro inmediato.

Seguro que seria mas facil -y perdon por la licencia- si tuviéramos parte de la
“generosidad” -entre comillas- que el sefor Sanchez esta teniendo con los partidos
nacionalistas, que... [murmullos] ... (Bueno, es una pequefa licencia, tampoco he
dicho nada mas. Unicamente he dicho generosidad, entre comillas, podia haber sido
bastante mas brusco). ... y seguro que... que con estas cantidades de las que se esta
hablando se podria actuar en esta y en otras muchas carreteras.

Finalizo, sefiorias. Ni la carretera ni mucho menos los sorianos ni estan ni van
a estar abandonados, la Junta seguira dando respuesta a sus demandas, y esta via
en concreto seguira estando también pendiente, dentro de esa inclusién que todos
deseamos. Pero, por supuesto, va a tener garantizada su seguridad a traves de los
contratos de mantenimiento tanto de la propia Consejeria como los que se propician
desde el Servicio Territorial de Soria: los bacheos, las reparaciones de blandones,
el refuerzo del firme, la reposicién y actualizacion de la sefalizacion o los tratamien-
tos de hierbas, margenes y cunetas; segun vayan surgiendo las necesidades.

Como hemos dicho a lo largo de esta manana, compartimos el interés manifes-
tado por usted y, también, la preocupacion mostrada por usted, pero -como siempre
decimos, y mas en un dia como hoy- los recursos son limitados y las necesidades
son muchas. Votaremos no a la proposicién no de ley debatida. Muchas gracias,
sefiorias.

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias, sefioria. Para cerrar el debate y fijar el texto definitivo de la
resolucion que propone, tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos,
dofa Leila Vanessa Garcia Macarron.

LA SENORA GARCIA MACARRON:

Gracias, presidente. Veo que no se me hace mucho caso en esta Comision.
Bueno, gracias a todos por sus aportaciones, aunque con algunos no esté muy de
acuerdo.
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Sefior Pascual, muchisimas gracias. Una vez mas esta el problema de la
cohesioén territorial, al que tampoco se le hace mucho caso.

Senor Pablos, lleva toda la razén: lo que hacemos las personas que vivimos
en la Espafia vaciada es buscar carreteras que sean mas comodas, mas seguras,
aunque para ello tengamos que dar mas vuelta. Y asi es. ¢ Y qué hacemos con eso?
Que haya menos trafico. Y como hay menos trafico, no... bueno, es un dato que
se valora para que no sea urgente y prioritario y no arreglarlo. Y es el problema de
siempre.

Sefiora Suarez: no se hacen tareas de mantenimiento, las cunetas no estan
limpias, la vegetacion se invade. Luego le ensefio fotos y un video para que lo vea,
de verdad. De todas formas, a todos los aqui presentes que creen que esa carretera
esta bien les invito a todos a un café y una ruta por esas carreteras para que vean
las carreteras de la Espafia vaciada, y veran como no esta asi. (Bueno, invito a los
presentes, a mas no, que no me... que no me llega; que todos sabran que me quedé
sin trabajo por venir aqui).

Sefior Ruiz, aunque sea de competencia... una red de... complementaria local,
también es importante y usada, y los tres tramos de verdad que estan mal, en mal
estado, como le decia a la sefiora Suarez. Es la séptima carretera que vengo aqui
a... que venimos a solicitar, y es que ninguna es urgente. Hombre, alguna ya, y aun-
que sea esta, cuatro kildmetros solo. Y son los vecinos de la zona los que piden esta
carretera, 0 sea, que... que no es que sea yo.

Bueno, lo que pedimos en esta Comisién es arreglar una carretera que cumple
todos los requisitos, creemos, para que sea arreglada:

Uno, que es una obra asumible -vuelvo a repetir-, que tiene una longitud minima
de poco mas de cuatro kildbmetros; o sea, que es totalmente factible llevar a cabo esta
modernizacion.

Necesita esta obra porque tiene unas condiciones que son inaceptables:
su anchura se encuentra muy lejos del minimo permitido, cuatro metros, que incluso
se convierten en tres en determinadas zonas; todo su pavimento esta en un estado
deplorable; carece de una demarcacion horizontal que delimite los sentidos de
circulacion; y no tiene arcén; y el estado de mantenimiento es sumamente deficiente,
evidenciandose grietas a lo largo de todo el tramo; pérdida significativa de la capa de
rodadura, numerosos baches, areas hundidas y deformaciones.

Tiene un volumen de trafico que es superior al de otras carreteras que si se
han decidido a arreglar. Un volumen de trafico que, ademas, esta significativamente
marcado por vehiculos pesados, es decir, vehiculos que ralentizan la marcha de
los turismos, que impiden una 6ptima visibilidad, que comprometen de manera mas
acelerada el estado del pavimento y que aumentan el ya de por si peligro inherente
de esta carretera, porque obliga, en caso de encuentro de dos vehiculos en la misma
calzada, a tener que detenerse por completo y a tener que invadir zonas no asfalta-
das ajenas a la carretera. Esto conlleva una peligrosidad muy alta, porque, debido
a que hay muchos camiones en su recorrido, si son estos los que se ven obligados
a salirse de la carretera para permitir, por ejemplo, el paso de un coche o de otro
camién, pueden invadir los sembrados que hay en sus laterales; y en otofho o prima-
vera estos sembrados son una auténtica trampa para vehiculos pesados, porque,
literalmente, se hunden al pisar la tierra mojada.

« oo N

CVE: DSCOM-11-000262



Depésito Legal: VA.565-1984 - ISSN: 1134-783X

DIARIO DE SESIONES - CORTES DE CASTILLA Y LEON

Comisién de Movilidad y Transformacién Digital

XI LEGISLATURA
DS(C) - N.° 262 15 de noviembre de 2023 Pag. 11096

En cuarto lugar, se trata de una carretera que une puntos importantes entre
provincias de distintas Comunidades Autbnomas; es una zona transitada de acceso
desde Castilla-La Mancha hasta nuestra Comunidad.

Es una mejora que ustedes mismos reconocieron como necesaria y que uste-
des mismos dijeron que iban a llevar a cabo hace mas de 15 anos, y aun estamos
esperando. De manera que todos y cada uno de los argumentos que han expuesto
para negarse ahora y mejorar... a mejorarla no hacen sino evidenciar su falta de pala-
bra y la contradiccion misma de sus propios argumentos.

Una carretera que en todo su recorrido solo tiene sefiales avisando de curvas
pronunciadas -lo que apoya aun mas el propésito de esta iniciativa- y de recomenda-
ciones de velocidad reducidas, siempre a 60 kildmetros por hora, aunque en algunos
casos baja hasta 30 kildbmetros por hora, debido -como no- a su estrechez y el lamen-
table estado en el que se encuentra. Hay zonas donde no estan dibujadas ni siquiera
las lineas que marcan el fin de la carretera, directamente se une al campo que hay
alrededor. Son innumerables los caminos de tierra que la cruzan sin ningun tipo de
aviso previo ni de sefial que indique la existencia de dichas intersecciones; cruces
que suelen frecuentar maquinaria pesada para el cultivo de los sembrados que atra-
viesa, es decir, con una velocidad muy reducida y que entorpece el trafico, y puede
ocasionarles colisiones. Se necesita una intervencion en esta carretera para ensan-
charla, adecuarla para permitir un trafico normal en ella, sefalizarla debidamente,
pintarla y darle el arcén que se requiere por parte de la normativa vigente.

Por otra parte, me gustaria, de verdad, que fueran algun dia por alli. Yo estuve
el otro dia, y, como soriana y ciudadana de Castilla y Ledn, siento vergiienza venir
de Atienza, desde Atienza, por una carretera en buen estado, sin baches, ancha y de
buen firme, y entrar en la provincia de Soria, y una carretera estrecha, con baches,
y en la que tengo que ir rezando para no encontrarme con un tractor de frente o con
un camion, porque en este caso uno de los dos tiene que echar marcha atras. Y,
como les digo, vergienza de cdmo esta esta carretera.

Confio y espero en que cambien de decision -que dificil lo veo- y decidan apoyar
esta iniciativa, ya no solo... -ya ven que es que yo tengo esperanza hasta el ultimo
momento, asi soy- ya no solo porque la situacion lo exige, sino también por la cohe-
rencia de sus propias palabras cuando defendian lo mismo que estamos defendiendo
nosotros ahora. Gracias.

Votacion PNL/000679

EL PRESIDENTE (SENOR BERZOSA PENA):

Muchas gracias. Concluido el debate, procedemos a someter a votacion la
proposicion no de ley. ¢ Votos a favor? Ocho. ¢ Votos en contra? Diez. No hay absten-
ciones. El resultado de la votacion son dieciocho votos emitidos, ocho votos a favor,
diez votos en contra, no hay abstenciones. En consecuencia, queda rechazada la
proposicion no de ley debatida.

Se levanta la sesidn, siendo las doce cuarenta y uno. Muchas gracias a todos.

[Se levanta la sesion a las doce horas cuarenta y un minutos].
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