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(Se inicia a sesidn a las diez horas veinte minutos.)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): ... En orden a las sustituciones para esta se-
$i6n, por el Grupo Popular y en sustitucién de don Ja-
vier Carbajo, lo hace don Manuel Fuentes; y en sustitu-
cién de don Pedro Herndndez Escorial, don Lorenzo
Alonso. En orden al procedimiento, como los sefiores
comisionados ya conocen, comenzard con la exposi-
cion oral del Consejero, un breve descanso, para des-
pués hacer las preguntas o relaciones que estimen perti-
nentes.

El sefior Consejero tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,

TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO- .

RENZO MARTIN): Gracias, senor Presidente. Buenos
dias seflores Procuradores. Comparezco, una vez mas,
ante las Cortes, en este caso, para dar cuenta del Proyec-
ta de Presupuestos de la Consejeria, y por primera vez
ante esta Comision de Economiay Hacienda, si bienya
he tenido ocasién de hacerlo ante la propia Comisién
de Transportes, Turismo y Comunicaciones.

Yo no quiero entrar en un anélisis global del Presu-
puesto, que mi colega de Economia, Hacienda y Co-
mercio, el Consejero de Economia, Hacienda y Comer-
cio, en su dia, expuso ante esta Comision Jas lineas ge-
nerales del Presupuesto y la politica general de la Junta,
que laJunta pretende llevar para este afio mil novecien-
tos.ochentay cuatro. Y me voy a limitar a hacer una bre-
ve exposicidn, porque yo creo que el Presupuesto de la
Consejeria esta perfectamente estructurado y perfecta-
mente claro, y quisiera mds entrar en el debate de pro-
puestas que Sus Sefiorias quisieran plantear y en aclarar
puntos que, quizi, puedan estar un poco mis inmersos
dentro del Presupuesto y que puedan no ser absoluta-
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mente claros. Y quisiera entrar exponiendo brevemen-
te y recordandoles a Sus Sefiorias cudles son las compe-
tencias que, en estos momentos, tiene asumida la Con-
sejerfa, que, légicamente, delimitan en gran medida el
presupuesto que se presenta ante estas Cortes.

En primer lugar, recordarles que la Consejeria tiene
competencias en materia de Transportes Terrestres,
conforme al Real Decreto 2.341/82, de veinticuatro de
junio, que tuvo su valoracién definitiva en cuantoa me-
dios adscritos a la Comunidad por el Decreto 2.685/83,
de uno de septiembre, donde ya se fijaban los cupos

- exactos de funcionarios y medios econémicos y mate-

riales a transferir. Y ahi queda reducida toda la compe-
tencia, en estos momentos, de la Consejeria de
Transportes, Turismo y Comunicaciones. Bien es cier-
to que el Consejo de Ministros del pasado dieciocho de
abril aprobd definitivamente el Decreto de Transferen-
cias en materia de Turismo, que estd pendiente de pu-
blicacién en el Boletin Oficial del Estado, con lo cual,
sobre la marcha y muy previsiblemente antes de que se
cierre..., de que estas Cortes aprueben la Ley de Presu-
puestos del afic ochenta y cuatro, va a haber que hacer
la correspondiente incorporacion de créditos asumien-
do las competenciasy, por tanto, los medios humanosy
materiales que el Decreto prevé y qué Juego, muy breve-
menté, podemos resumir, para ver en qué medida vana
afectar al incremento de Presupuesto de la Consejeria.

Laslineas generales que mi Consejeria y mis colabo-
radores y yo mismo vimos, 2 la hora de elaborar el Pre-
supuesto, partian sobre una base que Sus Sefiorias, es-
toy convencido; que aceptan, porque asi se ha estable-
cido en los debates generales y, sobre todo, en el debate
que hubo sobre la politica o sobre el estado de la Re-
gidn, que es, fundamentalmente, ir adecuando la es-
tructura administrativa al objeto de que ésta sea lo mas
eficaz posible, en la seguridad, por parte de todos noso-



Comistongs - N.° 36

Cortes de Castilla y Ledn 1317

tros, de que la mejor forma que tenemos de convencer
al ciudadano de que el proceso autonédmico es bueno y
es Util y conveniente para ellos, es cuando vean que [a
Administracion es muche mds proxima, mucho mas
4gil y mucho mas eficaz. Logicamente, estono se ha po-
dido realizar, o no se puede realizar solo con este
Proyecto de Presupuestos en fa medida de que, si bien
las transferencias en conjunto, en toda la Junta, y con-
cretamente en esta Consejerfa, estdn muy bien negocia-
das, el problema es que la Administracién Central, en
la Periferia, de afios ya muy pretéritos no estaba absolu-
tamente estructurada y adecuada en medios humanosy
materiales como para prestar ese buen sérvicio, y la me-
jor prueba de ello es que el propio administrado, noso-
tros mismos, nos hemos quejado de la falta de descen-
tralizacién que tenia la Administracién Central, por la
falta, muchas veces era por la falta de medios que esa
periferia, que esas Delegaciones o Direcciones Provin-
ciales de los Ministerios tenian en las provincias. Logi-
camente, en un afin claro, por parte de la Consejeria,
de descentralizar las competencias, al objeto de aproxi-
mar esa administracion al ciudadano, tenemos que ir
dotando de determinados medios, que, quizi, que no
siempre son excesivamente costosos, determinados
medios a las Delegaciones Territoriales, al objeto de po-
der trasladar decisiones, que en estos momentos tene-
mos tomadas a nivel de los Servicios Centrales de [a
Consejeria, irlos trasladando a los Delegados Territo-
riales y a los Jefes de Unidad, para lo cual hay que dotar
de una serie de medios, de personas y de material que
puedan hacer esto viable. Logicamente, todo ¢l Presu-
puesto estd basado sobre la premisa de una enorme, una
mayor eficacia de la Administracidn, que estamos con-
vencidos que, en las competencias que hemos asumido
o que nos encontramos asumidas cuando el Gobierno
de la Regién tomd posesidn va a hacer ahora un afio, es-
tamos convencidos que en ese lapsus de tiempo, en este
afio, se ha mejorado notablemente; pero somos cons-
cientes de las linritaciones que ha habido por falta, mu-
chas veces, de medios y por otros problemas que Sus Se-
fiorfas conocen. Hemos tenido también muy presente
adecuar los costes periféricos lo mas posible a los co-
rrespondientes reales decretos de transferencias, de for-
ma tal que la disparidad o las diferencias econdémicas
que existen entre los Decretos de Transferencias y lo
que es los costes de los Servicios Periféricos no hubiera
unas cantidades importantes, al objeto de no producir
tampoco un mayor gasto, aumento de coste en la ges-
tién y, por tanto, en los medios humanos y maternales.
Eso, sobre porcentajes que luego veremos, vamos a po-
der detectar claramente cual, cudl ha sido el pequeno
incremento éste.

Nos ha preocupado sobremanera, por conviccion
propia y también un poco influidos por la campafia que
en estos momentos, a nivel nacional, se debate sobre
los costes de las Autonomias, nos ha preocupado sobre-
manera que los gastos cotrientes tuvieran una cifra ade-

cuada para prestar, para que la Administracién funcio-
ne, pero que de ninguna forma poder dar pabulo, o po-
der echar lefia al fuego que en estos momentos se crea,
estad creado a nivel nacional, sobre los costes de las Au-
tonomias, de los gastos generales, gastos corrientes.
Luego, iremos viendo los porcentajes que esto supone y
veremos como, a nivel global de la Juntay, ya he especi-
ficado, en esta Consejeria, los porcentajes de gastos co-
rrientes son minimos y ha habido, yo dirfa que de una
forma muy clara, una enorme austeridad, austeridad
que tanto precisa en estos momentos el pais, en la asig-
nacion de gastos corrientes para esta Consejeria.

La asignacién de medios humanos, que a continua-
cidn, luego, voy a exponer, esta basada muy fundamen-
talmente en 1a resolucién de la OPE (de-la Oferta Publi-
cade Empleo), de forma tal que, si bien la Consejeria ha
sido muy austera a nivel de contratacion de personal,
nosotros, y aun a riesgo de no poder ejecutar muchas
competencias, en estos momentos, en absoluta, con to-
da la celeridad que necesitarfamos, estamos condicio-
nados o nos hemos condicionado a que la Oferta Pabli-
ca de Empleo se resuelva, que puede, que va a dotar de
una estructura de personal a la Consejeria adecuada, de
forma tal que como veremos, a nivel funcionarial, a ni-
vel de recursos humanos, la Consejeria esta dotada muy
fundamentalmente de personal transferido en los co-
rrespondientes Reales Decretos y Oferta Pliblica de
Empleo, amén de los altos cargos de la Consejeria que
ustedes conocen.

Hemos pretendido también, en la medida de lo po-
sible y dentro de un Presupuesto que todavia para esta
Comunidad no es excesivamente alto y que podemos
definir que, aunque ya no es, por supuesto, el del afio, el
ridiculo Presupuesto del afio ochenta y tres, todavia no
es el que necesita esta Comunidad. Hemos intentado
corregir pequenas deficiencias que se correspondian,
como decia anteriormente, a las transferencias recibi-
das y, sobre todo, las pendientes de recibir, El Decreto
de Transferencias de Turismo estd aprobado por el
Consejo de Ministros y conocemos que todo lo que se
nos transfiere, que es ef noventa y tres coma siete por
ciento de los Servicios Periféricos, es todo lo que habia
en la Administraciéon Central; pero no todo lo que ha-
bia en la Administracién Central era suficiente para po-
der ejecutar bien la competencia en materia de Turis-
mo. Y hemos intentado corregir, levemente, la estruc-
tura funcionarial y la estructura de medios en la perife-
ria, a través del propio Presupuesto, pendientes de in-
corporar la Transferencia de Turismo, de forma tal que,
con las valoraciones de turismo y las pequefias correc-
ciones que ya prevemos que hay que realizar, pueda
quedar una estructura, evidentemente no, no la que de-
seariamos, pero un poquillo mejor de la que recibimos
de la Administracién Central.

Nos ha preocupado sobremanera el mejorar los me-
dios técnicos, porque los humanos no van a depender
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de resolver, exclusivamente, de nosotros, que es un pro-
blema a nivel nacional, los medios técnicos de control e
inspeccidn de Transportes Terrestres. Esevidente, y eso
ya tuve ocasidn de exponer a mi Consejeria de Trans-
portes, Turismoy Comunicaciones en su momerto, de
que la labor de inspeccién no se estd ejecutando con to-
da la amplitud que el sector precisa por los niveles cla-
ros de distorsion que hay. Y no'se ejercita, porque es
preciso, y en estos momentos, el Gobierno de la Nacién
lo estd estudiando y creo que no tardara mucho en salir,
la nueva Ley de Delegacién de Funciones de la Admi-
nistracion Central a las Comunidades Auténomas;
porque con el Decreto de Transferencias de Transpor-
te, lo que ha ocurrido es que ha habido un fracciona-
miento de competencias, conforme a la Constitucidn,
y un fraccionamiento, también, de medios humanos y
materiales; de forma tal que ni las Comunidades Auté-
nomas, —no solo ésta—, ni las Comunidades Auténo-
mas tienen todos los medios materiales que precisan
para poder ejercitar las labores de inspeccién, ni la Ad-
ministracion Central tiene competencias suficientes; y
quizi le sobren medios materiales y humanos, para po-
der ejercitar esas competencias. Con lo cual, nos ha
preocupado sobremanera el ir adecuando los medios
"técnicos que son precisos para esa inspeccién y control
de Transportes. Los medios humanos, evidentemente,
van a venir recogidos y van a venir resueltos, en el mo-
mento que se produzca la correspondiente Ley de Dele-
gaciones de Competencias en materia de Transportes
de la Administracién Central a la Administracidén Au-
tonoma, que conllevar la adjudicacion a esta Comuni-
dad de un determinado nimero de inspectores, del
cuerpo de inspectores técnicos de transportes, que nos
son absolutamente necesarios para poder ejercitar ade-
cuadamente esa labor de control € inspeccién. Es mas,
la Comunidad tiene en estos momentos, me parece que
son diez inspectores de transportes que estdn ejercitan-
do, aparte de su labor de inspeccidn y control de trans-
porte por carretera, aparte de €so, estin ejercitando la-
bores administrativas, que les'conllevan una buena par-
te de su tiempo, con lo cual nos encontramos que a la
Administracién Central existe también un nimero
aproximado del cuerpo de inspectores, que no tienen
esa facultad de inspeccién que nosotros tenemos, y
que, sin embargo, estan ¢jerciendo labores administra-
tivas que, quizé, no puedan ocupar todo el tiempo de su
jornada laboral. Y, por supuesto, lo que hemos preten-
dido es ir ejecutando, en una medida importante aun-
que por supuesto insuficiente todavia, el programa que
la Consejeria se establecié y que dio cuenta, en su mo-
mento, a la Comisién de Transporte, Turismoy Comu-
nicaciones, con el beneplacito, en general, de todos los
Grupos Politicos en cuanto a su configuracién global;
bien es cierto que, por parte del Grupo Popular y el Gru-
po Mixto, se hicieron pequefias matizaciones, no de
fondo.
Un tema que nos preocupa, y que ha preocupado a
estas Cortes de Castillay Ledn, es el tema de los funcio-

narios. Yo les voy a exponer, con detalle, con cudntos
funcionarios cuenta en estos momentos la Consejerfa y
con cuantos funcionarios va a contar a final de afio. De
acuerdo con la estructura, con los Presupuestos, Capi-
tulo I, de la Consejeria, el nimero de personas transfe-
ridas y, por tanto, que se valoran, son de ochenta y cin-
co; ochenta y cinco personas de los cuales cincuentay
siete son funcionarios y veintiocho son personal labo-
ral; todo ello viene refacionado en los correspondientes
Reales Decretos de Transferencias. En la Oferta Piblica
de Empleo, que en sumomento se publicd como orden
por el Miniusterio de Presidencia, a esta Consejeriale co-
rresponden, si se cumplen el cien por cien de la Oferta
Puablica de Empleo (cosa que todavia esta por ver), le co-
rresponden treinta personas para Servicios Centrales.
Hay en la Consejeria cinco contratados administrati-
vos, de los cuales tres son personal contratado del extin-
to Consejo General de Castilla y Le6n y dos personas
que fueron contratadas por esta Consejeria en el plazo,
desde que estuvimos, desde que llegamos a Valladolid:
una, para Transportes y otra, para Turismo. Precisa-
mente, la persona de Transportes, la persona que se
contratd para Transportes, en estos momentos es el Di-
rector General de Transportes, que; como Sus Senorias
conocen, el anterior Director General ceso en la Conse-
jetia (afortunadamente por algo bueno: porque fue
nombrado Consejero de Politica Territorial de la Co-
munidad Auténoma de Castilla-La Mancha), y la va-
cante fue ocupada por la persona que fue contratada
por esta Consejeria y que, en este momento, ejerce las
funciones de Director General. Hay cuatro altos cargos
que, en los correspondientes anexos estin valorados sus
correspondientes retribuciones: cinco, personal de Ga-
binete, incluido el Jefe de Gabinete; y estdn presupues-
tados nueve Delegados Territoriales, de los cuales la
Consejeria, en este momento, tiene nombrado uno. Si-
guiendo la politica general de la Consejeria, dado que
los Servicios Periféricos asumidos, de competencias

-asumidas en Transportes Terrestres, estaban ejecutan-

do a nivel correctamente, hemos retrasado el nombra-
miento de Delegados Territoriales, en la medida en que
viniera transferida la competencia de Turismo, al obje-
to de crear una estructura donde aparece en cada pro-
vincia un Delegado Territorial, como representante de
la Consejeria y conforme a la Ley de Gobierno y Admi-
nistracién de esta Comunidad, y dos Jefes de Unidad,
con categoria de Jefes de Seccidn: Jefe de Unidad de
Transportes y Jefe de Unidad de Turismo. Légicamen-
te, al no tener las competencias de Turismo, hemos ido
retrasando voluntariamente el nombramiento de Dele-
gados Territoriales y, en este momento, ya con el De-
creto de Transferencias pendiente de publicarse en el
BOE, estamos procediendo al nombramiento de todos
ellos, y se inici la semana pasada con el nombramiento
del Delegado Territorial de la Consejeria en la provin-
cia de Ledn. Con todo ello, ochenta y cinco funciona-
rios transferidos por Reales Decretos; treinta personas
de la OPE (Oferta Pablica de Empleo), cinco contrata-
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dosadministrativos, cuatro altos cargos, cinco personas
de Gabinete y nueve Delegados Territoriales, se nos
queda una estructura de ciento treinta y ocho funciona-
rios, que separados por secciones, que separados, per-
dén, por Servicios dentro de la Consejeria, correspon-
den: a la Secretaria General..., como ustedes recuerdan
la Consejeria tiene una estructura de una Secretaria Ge-
neral y dos Direcciones Generales: Direccion General
de Transporte y Direccidon General de Turismo. El re-
parto de estas ciento treinta y ocho..., si, ciento treinta y
ocho personas es el siguiente: veintisiete incluidos, en
fos que van incluidos los nueve Delegados Territoria-
les, porque estin presupuestados no sélo en esta Conse-
jeria sino en todas las demds Consejerias en Servicios
Centrales, no estin provincializados, veintisiete perso-
nas, incluidos los nueve Delegados Territoriales, parala
Secretaria General; noventa y nueve personas para la
Direccidn General de Transportes, tanto Periferia co-
mo Servicios Centrales; y doce personas para la Direc-
cién General de Turismo. Logicamente, estas doce per-
sonas de la Direccién General de Turismo cortespon-
den a las dos personas que, en estos momentos, estan
trabajando; el Director General y contratado adminis-
trativo de los Servicios Centrales, mas las personas que
se prevén que van a venir, correspondiente a la Oferta
Piiblica de Empleo; esa, la suma de esas personas serfan
entonces doce. Con lo cual, Ia estructura presupuesta-
ria, en estos momentos, de la Consejeria corresponde:
el 19 por 100 para la Secretaria General; el 72 por 100
para fa Direccion General de Transportes; y el 9 por 100
para la Direccién General de Turismo. Como luego les
voy a especificar, los gastos de personal, o sea, lo que es
el Capitulo I de la Consejeria, supone el 30 por 100 del
Presupuesto de la Consejerfa.

Légicamente, a todo este numero, a este nmerode
funcionarios habria que afiadir las personas que en el
Decreto de Transferencias de Turismo vienen asigna-
das a la Consejeria para la Periferia, porque de las doce
personas que decia que tenia, que teéricamente tenia la
Consejeria en materia de Turismo, corresponden, ex-
clusivamente, a Servicios Centrales actuales, més e re-
parto que le corresponde de la OPE (de la Oferta Pibli-
ca de Empleo). A todas estas personas habria que afladir
las personas que vienen del Decreto de Transferencias
de Turismo, que son ochenta y cuatro funcionarios y
veinticinco de personal laboral, que hacen un total de
ciento nueve personas mas, a incrementar en proximas
fechas.

El reparto, dirfamos, la estructura de estos funcio-
narios transferidos es la siguiente en la Periferia (de lo
que es funcionarios transferidos de acuerdo con el De-
creto de Transferencias de Transportes y con el Decreto
de Transferencias que viene de Turismo). En Transpor-
tes tenemos: funcionarios de indice diez hay dos Jefes
de Seccién, nueve Jefes de Negociado y tres puesto-ba-
se. De indice ocho: dos Jefes de Negociado. De indice
seis: un Jefe de Negociado y ocho de puesto-base. De

indice cuatro: veintinueve, todos eilos de puesto-base.
Y de indice tres, en indice tres: tres funcionarios de
puesto-base, que hacen el total de los cincuenta y siete
funcionarios a que les hacia referencia anteriormente.
Y del personal laboral de Transportes hay: ocho auxilia-
res, dos conductores, diez basculeros, dos ordenanzasy
una limpiadora, que hacen un total de veintitrés. Y, lue-
go, personal de Obras Piblicas, transferidos en el De-
creto de Transferencias, son: cinco camineros. Y la su-
ma de los cincuenta y siete funcionarios, veintitrés per-
sonal laboral y cinco camineros hace el total de los
ochenta y cinco funcionarios transferidos en Transpor-
tes Terrestres.

En Turismo, de acuerdo con el Decreto aprobado
en Consejo de Ministros, aparecen seis Jefes de Servi-
cio, nueve Jefes de Seccidn, tres Técnicos de puesto-ba-
se, dos periodistas de puesto-base, un intérprete de
puesto-base, treinta y un Jefe de Negociado, un admi-
nistrativo de puesto-base, veintiun auxiliares de puesto-
base y diez subalternos, que hacen un total de ochenta
y cuatro funcionarios. Y el personal laboral queda des-
glosado de la siguiente forma: cuatro auxiliares, dos or-
denanzas, diecinueve limpiadoras, que hacen un total
de veinticinco personas laborales; con lo que, sumados
funcionarios y personal laboral, el total de transferen-
cias previstas en Turismo es de ciento nueve funciona-
rios para los Servicios Periféricos.

éCusl es 12 mejora que nosotros hemos querido ha-
cer en cuanto a Capitulo I? Como les decia anterior-
mente, la Consejeria en la Periferia, las Delegaciones
Territoriales quedan configuradas con un Delegado Te-
rritorial y dos Jefes de Unidad: uno de Transportes y
otro de Turismo. De acuerdo con el Decreto de Trans-
ferencias de Turismo, cuando estén incorporados estos
funcionarios, los Jefes Provinciales de Turismo, que
son actualmente, se llaman asi: Jefes Provinciales de
Turisto; vienen con categoria, con categoria de Jefes
de Seccidn en todos los casos. Sin embargo, nos encon-
tramos que en la situacién actual de Transportes, los fe-
fes de Transportes Terrestres, Jefe de Unidad de Trans-
portes, sin embargo, tenian categoria de Jefe de Nego-
ciado en todos los casos; con lo cual, se iba a producir
un Delegado Territorial con categoria de Jefe de Servi-
cio, como ustedes conocen, de acuerdo con el corres-
pondiente Decreto de Organizacion de la Periferia-De-
legaciones Territoriales, y dos Jefes de Unidad, uno de
Turismo, que tendria una categoria funcionarial supe-
rior que el de Transportes. Légicamente, esto produce
disfunciones importantes y lo que hemos, y la tnica
mejora que se ha ejercitado en este afio (v éste es el pri-
mer paso para ir haciendo mejoras a la Periferia, en el
4nimo, que les hacia a Sus Sefiorias anteriormente, de ir
adecuando la estructura de la Periferia para ir asumien-
do, por parte de ellos, mayores competencias y, 1ogica-
mente, una mayor descentralizacion de la Consejeria),
la mejora que hemos realizado es que los Jefes de Uni-
dad de Transportes, que, en estos momentos, en la
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mayoria de los casos, tenfan indice diecisiete, les pasa-
mos a indice proporcional veinticuatro, con lo cual su-
pone un incremento de coste, para adecuar una estruc-
tura de Jefe de Delegado Territorial, Jefe de Transportes
y Jefe de Turismo. Légicamente, sobre la marcha, para
los proximos Presupuestos, iremos adecuando la estruc-
tura de la Periferia y conforme a la orden de la Conseje-
ria, de estructura organica de la Consejeria en la Perife-
ria, creando y definiendo muy claramente v, por tanto
dotandolos, los correspondientes Negociados y Seccio-
nes.

Légicamente, y resumiendo el Capitulo I, al que,
como les decfa anteriormente, corresponde el 30 por
100 del Presupuesto de la Consejeria, los funcionarios
que tiene la Consejeria son, fundamentalmente o ex-
clusivamente: personal transferido en el correspon-
diente Real Decreto de Transferencias, o los correspon-
dientes Reales Decretos de Transferencias, que son dos,
en materia de Transportes; altos cargos y Gabinete del
Consejero; y dos contratados, de los cuales uno de esos
puestos queda vacante y, por tanto, sin posibilidad de
contratacidn, conforme al nuevo Decreto de Contrata-
cién aprobado por la Junta hace unos meses. El Presu-
puesto..., con ello quiero, vamos, reiterarfes la absoluta,
ho precariedad, sino austeridad que por parte de la
Consejeria se ha llevado en materia de personal y que
queda reflejada en Ja elaboracién de los Presupuestos
para este ejercicio del ochenta y cuatro.

El Presupuesto total de la Comunidad, y hago un
inciso en el tema, el Presupuesto General de la Conseje-
rfa para el afio ochenta y cuatro son 791.292.000 pese-
tas, que supone el 2,1 por 100 del total de los Presupues-
tos de la Comunidad. La estructura por Capitulos, que
Sus Sefiorias habran podido comprobar en el corres-
pondiente Proyecto de Ley, es: para Capitulo I:
241.000.000, que corresponden, como les decia ante-
riormente, el 30 por 100 del Presupuesto de la Conseje-
ria. Para Capitulo II: 48.666.000 pesetas, que supone el
6 por 100 del Presupuesto de la Consejeria y, por tanto,
es una quinta parte, una quinta parte del Presupuesto
del Capitulo I, con lo cual, y aunque tendremos oca-
sion de especificarlo con mas detalle, se denota la auste-
ridad que en materia de gastos corrientes ha pretendido
llevar la Consejerfa y toda la Junta, porque la media de
la Junta anda por ese orden también. Para el Capitulo
VI, de inversiones, el Presupuesto de la Consejeria son
408.903.000 pesetas, que corresponde el 52 por 100 del
Presupuesto de la Consejeria. Mas del 50 por 100 del
Presupuesto de la Consejeria va en Capitulo de inver-
siones. Para Capitule VII, son 22.000.000 de pesetas,
que es el 3 por 100.Y para Capitulo VIII 70.600.000 pe-
setas, que es el 9 por 100 del Presupuesto de la Conseje-
ria. Yo creo que lo mas notable del Presupuesto es el
enorme esfuerzo que en Capitulo II, de gastos corrien-
tes, se ha hecho, al objeto de reflejar numéricamente el
concepto de austeridad que por laJunta se ha pretendi-
do llevar y se pretende llevar en este Presupuesto, esel 6

por 100, que, una quinta parte del Capitulo [, denota

claramente ese concepto de austeridad, y, un Presu-
puesto superior al 50 por 100 en materia de inversiones,
que lo hacen como muy acorde para las necesidades ac-
tuales de la Comunidad.

Si quisiera, aunque brevemente, hacer un repaso.
Perdén, quisiera, anteriormente, hacer una compara-
cidn del Presupuesto de este afio ochenta y cuatrode la
Consejeria referido, en comparacién con el Presupues-
to inicial del afio ochenta y tres. Los gastos de personal
del afio ochenta y tres para la Consejeria fueron 27 mi-
llones de pesetas y para este afio ochenta y cuatro, co-
mo les decia anteriormente, de 241, que cotresponden
aun incremento del 785 por 100. Para gastos corrientes
se pasa de 7.300.000 pesetas, a 48.600.000, que suponen
un incremento del 566 por 100, Y para inversiones rea-
les se pasa de 7.000.000, a 408.000.000, que suponen un
incremento del 5.741 por 100, Légicamente, ya para
transferencias de capital y activos financieros no habia
nada en ¢l afio ochenta y tres y este aiio esti Presupues-
tado para transferencia de capital 22.000.000, y para ac-
tivos financieros 70.600.000 pesetas, que hacen un glo-
bal de todo el Presupuesto de la Consejeria, de un incre-
mento del 1.805 por 100, con referencia al afio m11 no-
vecientos ochenta y tres.

Si quisiera pasar a continuacidn, al Capitulo II, a
desglosar los distintos conceptos a nivel general y sepa-
rarlos, aunque viene perfectamente especificado en el
Proyecto de Ley de Presupuestos, que entiendo que es
absolutamente exhaustivo en todos los conceptos, pero
simplemente para recordarles a Sus Sefiorfas y matizar
alguno de los puntos que aparecen en el mismo Capitu-
lo 11, que, como les reiteraba anteriormente a Sus Sefio-
rias, es propdsito de Ja Junta clarificar absolutamente
para parar todos los comentarios, que muchas veces
aparecen, sobre falta de control, falta de austeridad, y
yo creo que no es lo que refleja preqsamcnte los Presu-
puestos de la Comunidad.

El total del Capitulo II para la Consejeria son
48.660.000 pesetas, que se desglosan por los siete con-
ceptos: veintiuno: dotacién ordinarid para gastos de
oficina, 4.350.000 pesetas, de los que van para Secreta-
ria General 800.000; para Turismo 500.000; todo ello,
en ambos casos, para Servicios Centrales, légicamente;
Secretaria General que es un concepto de Servicios
Centrales; y Turismo son 500.000 para Servicios Cen-
trales, porque no estéd asumido el Decreto de Transfe-
rencias en materia de Turismo; y para Transportes son
3.050.000, queda 500.000, igual que para Transportes
para Servicios Centrales, y el resto 2.550.000 provincia-
lizado en todas las actuales Jefaturas Provinciales de
Transportes; en su momento para las Delegaciones Te-
rritoriales. Para el concepto veintidés, gastos de inmue-
bles, son 3.160.000, que esta todo provincializado. Lé-
gicamente, esto corresponde a alquileres, luz, teléfono,
etcétera, etcétera; 1dgicamente, estd todo provincializa-
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do, porque los Servicios Centrales, como ya explicé mi
compafiero Consejero de Presidencia, lo asumen los
........ en el Presupuesto de Presidencia. Estos 3.160.000
pesetas de la Consejeria de Transportes estd todo pro-
vincializado en la Periferia para lo que son, actualmen-
te, las Jefaturas Provinciales de Transporte. Logicamen-
te, una vez que se asuma ¢l Decreto de Turismo habrd
que provincializar también el Turismo, con lo cual la
suma de Transporte y la suma de Turismo va a refundir
lo que es el Presupuesto en la Periferia en Capitulo de
gastos en, de las Delegaciones Territoriales respectivas.
En el concepto veintitrés: Transportes y Comunicacio-
nes, hay 4.000.000 de pesetas, que estodo también para
la Periferia en la Jefatura Provincial de Transportes; no
hay presupuestado nada en Servicios Centrales, por-
que, como les decia anteriormente, esta todo asumido

por la Consejerfa de Presidencia para lo que son los Ser- -

vicios Centrales. Concepto veinticuatro: dietas, loco-
mocién y traslados, 6.800.000 pesetas, de los cuales co-
rresponden: 2.000.000 para la Secretaria General, que
engloba Consejero, Secretario General, Secretaria Ge-
neral, Gabinete del Consejero y los nueve Delegados
Territoriales, 2.000.000 de pesetas para todo ese colecti-
vo; 1.000.000 de pesetas para Turismo, que, 16gicamen-
te, todo va en Servicios Centrales y que preveo, preveo
que, por la marcha de! ejercicio, no se van a consumir.
Légicamente, 1.000.000 de pesetas presupuestado para
Turismo, que es para el Director General, todos los Je-
fes de Servicio, todo el personal adscrito a esa Direc-
cidn General, en tanto no se resuelva la Oferta Phblica
de Empleo, los Servicios Gentrales de Turismo es el Di-
rector General v poco miés, con lo cual es obvio que
aunque esté presupuestado 1.000.000 de pesetas, por-
que el Presupuesto se empez6 a elaborar en su momen-
to, cuando pensdbamos que ya en estas fechas estarfa
asumido el Decreto de Turismo, es evidente que se pue-
de prever que va a sobrar dinero en este Capitulo de Tu-
rismo; de cualquier forma ahi estd. Y 3.800.000 pesetas
para Transportes, que quedan para Servicios Centrales:
Director General, Jefe de Servicio, etcétera, de los Ser-
vicios Centrales, 1.000.000 de pesetas, igual que para
Turismo, y el resto, 2.800.000 para la Periferia. Est pro-
vincializado en todas las provincias, conforma al des-
glose que Sus Sefiorias tienen en la correspondiente
Ley de Presupuestos. Concepto veinticinco: gastos es-
pecificos parz el funcionamiento de los servicios, son
8.900.000 pesetas, de los cuales corresponden para la
‘Secretarfa General y Servicios Centrales: Gabinete,
Consejero, Secretaria General, etcétera, 2.500.000; pa-
ra Turismo 2.000.000, sdlo reflejado en Servicios Cen-
trales por la misma razdn a la aludida anteriormente; y
para Transportes 4.300.000, de los cuales corresponden
1,600,000 a los Servicios Centrales, y 2.700.000 provin-
cializados por las nuevas Jefaturas Provinciales de
Transporte en estos momentos. Concepto veintiséis:
conservacién y reparacidon de inversiones, son
4.000.000 de pesetas que el concepto es mantenimien-
to, lo que es mantenimiento, no de nueva inversion, de

los actuales medios técnicos de inspeccion y transpor-
te, fundamentalmente las basculas, las trece basculas
que la Comunidad tiene repartidas por su geografia. El
concepto veintisiete: mobiliario y equipo inventaria-
ble, estd presupuestado en 6.500.000 pesetas, de los
cuales corresponden a la Secretarfa General 1.800.000,
todo, por supuesto, para Servicios Centrales, y para Tu-
rismo 1.700.000. En Transportes son mas: 3.000.000 de
pesetas, de los cuales 1,600,000 corresponde a Servicios
Centrales y 1,400,000 para provincias. Logicamente,
esta partida puede ser un poco més alta este afio que pa-
ra afios sucesivos, porque, en definitiva, lo que hemos
presupuestado aqui son fas mesas, sillas, papeleras, et-
cétera, etcétera, para los funcionarios que no van a ve-
nir en la, en la OPE (en la Oferta Pablica de Empleo). -
Para ejercicios sucesivos, con estas necesidades cubier-
tas, este Capitulo veintisiete, légicamente, tiene que ser
inferiot, por lo menos, en Servicios Centrales. Concep-
to veintiocho: gastos de promocién y estudios, son
10.950.000, de los cuales corresponden 100.000 a Se-
cretaria General; 500,000 a2 Turismo y la partida mas
importante, 10.350.000, que van a la Direccion Gene-
ral de Transportes, al Servicio de Transportes, de los
cuales corresponden, por desglose de esos 10.350.000:
350.000 para las previsibles reuniones de la Mesa de Di-
rectores Generales que a nivel nacional se celebran y
que, desde luego, en este afio tenemos enorme interés
que se celebren en nuestra Comunidad; 5.000.000 para
estudios y trabajos técnicos, diriamos, de uso corriente,
para encargar estudio y trabajo técnico para temas pun-
tuales de la problemitica de Transportes (digo de uso
corriente porque luego veremos como en Capitulo de
inversiones va otra cantidad para un proyecto que tiene
esta Consejeria y que Sus Sefiorias conocen a mas largo
plazo); y 5.000.000 para promocién y desarrollo que
queremos enfocarlo para promocién, publicidad, cam-
pafias, en general, de utilizacién del Transporte Publi-
co, en colaboracidén con empresas urbanas de autobu-
ses, empresas publicas de transportes, tanto ferroviarios
como por carretera, y otro tipo, y otros modos de trans-
portes; 5.000.000 para promocién y desarrollo de cam-
paiias dirigidas a la promocién del Transporte, del uso
de Transporte Pablico. Y ahi termina el Capitulo I que,
como les reiteraba anteriormente, corresponde el 6 por
100 del total del Presupuesto de la Consejeria.

El Capitulo VI, que les decia anteriormente que es
el 52 por 100 del Presupuesto de la Consejeria, se des-
glosa de la siguiente forma. Son 408.903.000 pesetas y
corresponden a los siguientes conceptos: 150.000.000
en obras de infraestructura del Transporte en nucleos
urbanos. ¢Qué es este concepto? Como Sus Sefiorias
conocen, la Junta, a través de la Consejeria, firmoé un
convenio de colaboracién con RENFE para estudiar te-
mas puntuales de Transporte y de, fundamentalmente,
de informacién y coordinacién de la politica territorial
de transportes de RENFE y de la politica de transportes
de la Comunidad. En esas, en esa Comisidn, luego, se
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han creado en una serie de ponencias, una de las cuales
corresponde a pasos a niveles y obras de infraestructura
en nucleos urbanos, que no son, dirfamos, problemas
concretos de RENFE, que son més bien, que es una
mezcla de problemas urbanisticos, fundamentalmente
son problemas urbanisticos, problemas de Ayunta-
mientos, es un problema de transportes, un problema
de ferroviario también, y es un problema, también, de
infraestructura de Transporte que corresponde a esta
Consejerfa. En estos momentos, la Comunidad, por el
propio desarrollo de las grandes, de las ciudades funda-
mentalmente tipo, la ubicacidn que tenfan las estacio-
nes de ferrocarril y el trazado de lineas férreas en mu-
chas ciudades, y practicamente no quedaria ninguna
sin ese problema, se han producido enormes problemas
urbanisticos que entorpecen el desarrollo de las ciuda-
des y crean, indirectamente, estin creando también
problemas ferroviarios importantes a RENFE. Con es-
tos 150.000.000, lo que pretendemos es, al igual que se
ha realizado en otras Comunidades, es firmar conve-
nios con los Ayuntamientos afectados, con la propta
RENFE, a través de la Direccién General de la Infraes-
tructura de Transporte del Ministerio de Transporte,
Turismo y Comunicaciones y la propta Comunidad,
amén de otros organismos que pudieran estar interesa-
dos, para solventar en colaboracién y, por supuesto,
por cada peseta que la Comunidad meta el problema es
que, Ja empresa piblica RENFE y el Ministerio, los Pre-
supuestos Generales del Estado van a meter otras dos,
con lo cual estamos triplicando la inversién en la Co-
munidad, e intentamos empezar a solventar un proble-
ma que es enormemente costoso que es el de problemas
urbanisticos creado por el ferrocarril; fundamental-
mente va dirigido ahi. En estos momentos, no podria-
mos precisar cudl es la prioridad, en qué ciudades, en
funcioén de que la Comisién, la correspondiente Ponen-
ciade la Comisién paritaria entre RENFE y nosotros es-
td elaborando el inventario, que es enorme, para poder
establecer las prioridades; por supuesto, todo ello hay
que negociarlo, tanto con RENFE como con el Minis-
terio para, y, por supuesto, con los Ayuntamientos, pa-
ra poder establecer en qué puntos hacemos convenios
para solventar estos problemas. Yo les podria citar aho-
ra problemas, asi de memoria, graves en Burgos, en Pa-
lencia, en Salamanca, en Valladolid, en Avila; préctica-
mente no pedria quedar niuna sola ciudad, Ponferrada,
no podria guedar ni una sola ciudad importante o me-
dianamente importante en la Comunidad, que no tu-
viera gravisimos problemas que estin constrifiendo el
desarrollo urbanistico de dichas ciudades; pero que no
son un problema tipicamente de transpotte, no es tam-
poco un problema tipicamente urbanistico ni ferrovia-
rio, es una mezcla de ambos problemas que se solventa,
que s esta solventando tradicionalmente, llegando a
convenios tripartitos, para solventar, y en obras que
son enormemente costosas, para solventar esos proble-
mas. Eso son los 150.000.000 de obras de Infraestructu-
ra de Transporte de nicleos urbanos. Otra partida de

este Capitulo VI, de estos 408.000.000 de pesctas, son
10.000.000 para mejoras de instalaciones en basculas.
En estos momentos, les decia anteriormente que tene-
mos trece, trece basculas que estin en una situacion ab-
solutamente deteriorada, muchas de ellas, otras no;
otras las hemos ido arreglando sobre la marcha, para
poder realizar campaiias de inspeccién; pero claro, los
Presupuestos del afio anterior eran limitados y tuvimos
que incidir en dos o tres basculas dejando las demds, ¥
sobre esas dos o tres basculas fue con las que hicimos la
campafia de inspeccién —dos campafias de inspeccién
fuertes, del afio anterior—, y necesitamos adecuarlas pa-
ra poder, evidentemente, ejercitar las funciones de con-
trol'e inspeccidn que esta Consejeria tiene encomenda-
das. Estos 10.000.000 de pesetas corresponden a ade-
cuacidon de los edificios, reforma de los edificios:
2.000.000 de pesetas; 5.000.000 dé pesetas para los ac-
cesos a las basculas; y 3.000.000 de pesetas para profun-
dos arreglos, no mantenimientos simples, de la maqui-
naria de pesaje. Estos 2.000,000 de edificios, 5 de acce-
sos y 3 de maquinaria, dan los 10.000.000 de pesetas
que tenemos presupuestado para mejoras de las instala-
ciones de las basculas de pesaje de camiones. Hay otra
partida para este afio, de 4.000.000 de pesetas, de estu-
dios técnicos de planificacién de Transportes, que
difiere (y por eso lo hemos querido meter en este Capi-
tulo conforme a la mecinica presupuestaria), difiere
sustancialmente, en su concepto, de Io que eran los es-
tudios y trabajos técnicos a los que hacia, a los que les
hacia referencia anteriormente a Sus Sefiorias. Bl pro-
blema, y como Sus Sefiorias conocen, el problema gra-
ve que tiene la Comunidad en materia de Transportes
es un problema de profunda reordenacién de todo el
sector Transporte, fundamentalmente, [a profunda
reordenacion de lineas y un estudio profundo de las
lineas de débil trafico, para poder rentabilizar muchas
lineas regulares que en estos momentos son muy defici-
tarias y que en estos momentos estamos amenazadosde
abandono por parte de los concesionarios. Esto precisa
estudios de enorme profundidad, que no sdlo la Comu-
nidad puede ejecutar, sino que es precisa la colabora-
cidn, como tenemos en estos momentos, con el Minis-
terio de Transporte, Turismo y Comunicaciones a tra-
vés del organo técnico planificador, que es el Instituto
de Estudios de Transportes y Comunicaciones, que es
el que presta, en convenios con ellos, presta un impor-
tante servicio a la Comunidad. Légicamente, estos es-
tudios de planificacién no son estudios que se vayan a
ejecutar exclusivamente en este afio, sino que corres-
ponden a una planificacién a medio plazo importante y
que requiere importantes inversiones no sélo de la Co-
munidad, me refiero importantes por ser estudios, sino
importantes inversiones, también, del Ministerio de la
Administracion Central. Ya tenemos separado, o previ-
siblemente separado los proyectos de la Consejeria en
tres anualidades que corresponderian: 4.000.000 para,
estos 4.000.000 que decia para el afio ochenta y cuatro;
6.000.000 para ef afio ochenta y cinco; y 6.000.000 para
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elafio ochentay seis, Todo esto esperamos, esta cifra es-
peramos multiplicaria, al menos por tres o cuatro, en
tanto que esperamos conseguir un buen convenio con
el Ministerio a la hora de que ellos pongan una parte
sustancial; pretendemos llegar, a lo mejor, al 70, 75 por
100 por parte de financiacién del Estado, y un 20,25, 30
por 100 por parte de la Comunidad, para la ejecucion
de estos enormes proyectos técnicos que supondrin, en
mi opinidén y la opinién de mis colaboradores, la inica
alternativa, la Gnica solucidn posible para la reordena-
cibén y reforma de todo el Transporte Terrestre por Ca-
rretera de la Comunidad, y que, por supuesto, como
Sus Sefiorias conocen, precisa de la colaboracion de
tanto Entes Locales como Provinciales, como de los
propios empresarios transportistas. Y estos 4,000,000
van para eso. :

Existen 4.903.000 pesetas que tenemos presupues-
tada para una inversién de acondicionamiento de las
Delegaciones Territoriales. Miren ustedes, nosotros re-
c¢ibimos las transferencias, por un lado Transportes,
donde tienen sus propios edificios, sus propias plantas,
més o menos bien; y por otro lado, recibimos ahora Tu-
rismo con sus correspondientes oficinas que estan, en
conjunto, mucho mejor dotadas, en cuanto a espacioy
en cuanto a ubicacion, que las propias de Transportes.
Objetivo claro de la Consejeria, que no se puede ¢jecu-
tar en un solo ejercicio, porque supone una inversion
mas o menos importante, ¢l poder refundir ambos edi-
ficios en uno solo, y en la mayoria de las provincias nos
encontramos con que en una de esas oficinas, funda-
mentalmente la de Turismo, tiene espacio suficiente
para poder atraer Transportes a una sola oficina, con lo
cual la inversién que ibamos a realizar este afio y en
afios sucesivos va a suponer, a medio plazo, un ahorro
importante de dinero para la Comunidad en cuanto
que, se, tanto a nivel de personal funcionarios que van a
ejecutar servicios horizontales para ambas competen-
cias, tanto de Transporte como de Turismo, como aho-
rro en gastos corrientes: calefacciédn, luz, teléfono, et-
cétera. Y tenemos para —experimentalmente y pensa-
mos hacerlo en un par de Delegaciones este afio, quizis
eldinero no dé para mis—, acondicionar dos oficinas de
Turismo o dos Jefaturas Provinciales de Turismo, para
poder incluir los funcionarios de Transportes ahi, y po-
der dejar libre un edificio para el usorde otra Consejeria
o para otras necesidades de la Comunidad, reduciendo
gastos de funcionamiento, rentabilizando atin mejor a
los funcionarios, y adecuando un poco, también mdés, la
imagen de proyeccidn de la Consejeria ante el ciudada-
no: que cualquier administrativo va a ir a una Delega-
¢ibn Territorial y va a poder resolver todos sus asuntos,
sean de Transporte o de Turismo, en el mismo edificio,
y no como actualmente, que los que estan estan porque
asi los tenia la Administracion Central en edificios se-
parados.

Y hay otra partida importante, y digo esto porque se
ha deslizado un ligero error técnico en los Presupuestos

en cuanto a asignacion en Capitulos, por motivos que
no vienen a ¢aso, me refiero por “duendecillos téeni-
cos”, que hay una partida importante de 70.000.000
de pesctas para promocidn turistica que esta engloba-
da erréneamente en la Secretaria General. Estos
70.000.000 de pesetas que precisarfan las correspon-
dientes enmiendas técnicas, si Sus Sefiorias lo estiman
oportuno, a nivel tedrico, aparecen como promocion
turistica v, loégicamente, su adecuacion iria a otro apar-
tado del Presupuesto, y puntualmente y tedricamente
la Consejeria lo tiene desglosado de la siguiente forma,
que no se puede reflejar o no queda reflejado porque no
encajaria en, por su detalle, en los Presupuestos. Los

"70.000.000 de pesetas de promocidn turistica, a los que

habria que afadir la transferencia de materia de turis-
mo que recibamos, quedaria desglosado de la siguiente
forma: 10.000.000 de pesetas para la constitucion del
Patronato Regional de Turismo que, como Sus Senorias
conocen, es proposito de esta Consejeria elaborar en ¢l
momento que tengamos asumida las transferencias;
7.000.000 de pesetas para medios audiovisuales de
apoyo, toda vez que, evidentemente, existe un archivo
importante en el Ministerio de la Seguridad General de
Turismo y es preciso mds, fundamentalmente, hacer
copias de todo lo que afecte a esta Comunidad e ir em-
pezando a crear nuestro propio archivo de medios au-
diovisuales, tan absolutamente imprescindible para
cualquier campafia de promocion turistica.

Tenemos presupuestado a nivel tedrico todo esto
como, s¢ lo digo a nivel de prevision, a lo mejor luego,
sobre la marcha, hay que hacer pequefos retoques a lo
largo del ejercicio, maxime por la altura del afio en que
nos encontramos, 14.000.000 de pesetas para campa-
fias de promocién turistica que se iniciaron, como Sus
Seflorias conocen, este afio anterior y que queremos
complementar con otras campailas en radio, en radio
de promocidn interior, y queremos, evidentemente,
hacer campafias en los mercados potenciales de turis-
mo mas interesantes para esta Comunidad, fundamen-
talmente y de acuerdo con las encuestas realizadas: Pafs
Vasco, Asturias, Catalufia y Madrid, al objeto de lanzar
la imagen de la Comunidad en su aspecto de promo-
cién turistica de la misma. Tenemos presupuestados, o
tenemos previstos, 5.000.000 de pesetas para cursos de
formacién de hosteleria, que haremos en colaboracion
con la Federacién Regional de Hosteleria; 8.000.000 de
pesetas para asistencia de ferias, tanto nacionales como
internacionales; 20.000.000 de pesetas para medios de
apoyo, fundamentalmente esto encaja por la absoluta
falta de folletos y propaganda turistica con que vamosa
recibir las Transferencias de Turismo, nos encontramos
con que muchas oficinas de informacién turistica care-
cen de folletos ya no de la Comunidad, sino de la pro-
pia provincia donde estdn radicadas, y eso exige fortisi-
mas inversiones que esperamos paliar en, con el propio
esfuerzo de la Comunidad, con estos 20.000.000 de pe-
setas, por colaboracién con otros Entes promocionales
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- de la regién y por coordinacién con la Administracién
Central del Estado, al objeto de que ellos intenten lle-
gar donde nosotros no llegamos: sinosotros hacemos el
folleto de Burgos y Ja Secretaria tenia pensado hacer fo-
lletos de Burgos, pues, les podremos incidir que hagan
el de Palencia, porque 2 lo mejor no nos encaja en los
Presupuestos; o sea, coordinandolo con la Administra-
cidon Central podemos duplicar o triplicar esta inver-
s16n de medios de apoyo, al objeto de tener garantiza-
dos distintos folletos y elementos promocionales de tu-
rismo; 4.000.000 de pesetas tenemos previsto para la
distribucién, uno de los, un apartado que es impor-
tantisimo y que se deduce de leer los Presupuestos Ge-

nerales del Estado en el Capitulo de la Secretaria Gene-

ral de Turismo es la, los enormes costos que suponen la
distribuci6n de tantos cientos y cientos de kilos de pa-

pel, de medios de apoyo, de folletos, de carteles, y es

una partida que tenemos que recoger, porque, eviden-
temente, no podemos recargar al conjunto de la Comu-
nidad, al conjunto de las Consejerias, con una partida
que es especifica, por el enorme montante econdmico
que supone la distribucién de tamtos miles y miles de
folletos. Y tenemos previsto 2.000.000 de pesetas para
hacer los concursos, que, tanto periodisticos como fo-

“togrificos, como cualquier otro que pudiera surgir so-
bre la marcha, y que teniamos previsto en el proyecto
de la Consejeria que fue expuesto ante la Comisién co-
rrespondiente de las Cortes de Transporte, Turismo y
Comunicaciones. Y ahi quedan esos 150.000.000 de
obra de Infraestructura de Transportes y nticleos urba-
nos, 10.000.000 en mejoras de instalaciones de Inspec-
cién, fundamentalmente, basculas; 4.000.000 de estu-
dios técnicos a largo plazo de planificacién; 70.000.000
de promocién turistica; y 4.200.000 pesetas de acondi-
cionamiento de las Delegaciones Territoriales, suman
los 4.000.000, perdén, 408.903.000 pesetas del Capitu-
lo VI de la Consejeria.

En Capitulo VII tenemos previstos 22.000.000 de
pesetas de transferencias de capital. Estos 22.000.000
de pesetas quedan desglosados de la siguiente forma:
2.000.000 para incentivar puntos de interés para Ja re-
novaciéon del parque de autobuses de las empresas
transportistas. Evidentemente, esto, esta prima, esta
prima sobre tipo de interés va en coordinacién con el
convenio que la Consejeria de Economia, Hacienda y
Comercio va a elaborar (esta trabajando en ello), con
entidades financieras de la Comunidad, al objeto de
crear un acuerdo-marco de colaboracién de 1a Comuni-
dad Auténoma con las entidades financieras, v ya, es-
pecificamente, ya sectorialmente como, tanto indus-
tria, como agricultura, como economia, como otras
- Consejerias tienen, inciden sobre esos aspectos concre-
tos, la Consejeria tiene presupuestada esta cantidad pa-
ra transportes, al objeto de ser una subvencién al tipo
de interés y, por supuesto, coordinadamente con las
subvenciones que la Administracién Central tiene pre-
supuestadas. Logicamente, esto va a conllevar, en caso

de que se gastasen estos 2.000.000 de pesetas, que es
otro tema que, por desgracia, en las, en las iniciativas
que ha tenido la Administracién Central no se han cu-
bierto nunca los Presupuestos, esto va a conllevar a
aportaciones, a lo mejor, mayores de Presupuestos so-
bre Ia marcha si la demanda fuera muy grande, y, por
supuesto, va a conllevar una obligacién a medio plazo,
evidentemente, sobre cantidades que no son excesiva-
mente importantes a obligaciones a medio y largo pla-
zo, conforme a la contratacién que se haga y al conve-
nio que se hagan con las entidades financieras. Y lo mis-
mo lo tenemos pero en una cantidad mucho mas im-
portante, 20.000.000 de pesetas, para iniciativas de
construccién de plazas hoteleras, fundamentalmente
para construccion de hoteles y, también, para construc-
cién de restaurantes. Tenemos previsto 20.000.000 de
pesetas para primar tipo de interés conforme al conve-
nio-marco al que les hacia referencia anteriormente. Y
estos 2 y 20.000.000 de pesetas dan el total de los
22.000.000 de pesetas de transferencias de capital que
tiene presupuestada la Consejeria en el Capitulo VII.

Y Capitulo VIII, tenemos, como activos financie-
ros..., bueno, ahf aparece unas cantidades pequefias, de
600.000 pesetas, que debe ser homogénea entre todas
las Consejerias, para anticipos que no entro en detalle,
y 70.000.000 de pesetas para previsible convenio que
estd apalabrado, evidentemente no est4 firmado en tan-
to Sus Seilorias no aprobasen los Presupuestos, para el
convenio de construccidn del palacio, primer palacio,
de Congresos, Convenciones, Exposiciones y Sala de
Conciertos de carcter regional en la ciudad de Sala-
manca y. con colaboracién de pricticamente todas las
instituciones representativas salmantinas: Ayunta-
miento, Diputacién, Camara de Comercio, Caja de
Ahorros de Salamanca y Universidad de Salamanca,
que, conjuntamente con la Junta, se prevé poder firmar
un convenio importante en el que la Comunidad apor-
ta, vamos a ver, —luego si quieren entro en mas deta-
lle—, la Comunidad aporta una pequeiia parte del mis-
moy asume la gestion de dicho Palacio de Congresosy
el resto de las instituciones salmantinas aportan el res-
to, al objeto de hacer un palacio de Congresos, que yo
creo que va a ser un elemento importante de promo-
cidn turistica y de imagen turistica de la Comunidad,
amén del beneficio cultural que para la misma va a su-
poner. Entonces, ya le digo que para el Capitulo VIII:
activos financieros, tenemos previstos los 70.000.000
de pesetas.

Y con ello queda explicado el Presupuesto de la
Consejerfa, que creo que es absolutamente sencillo y
que espero que sea absolutamente claro para Sus Sefio-
rias. A esto si que les quisiera afiadir en que, qué incre-
mento supondria las transferencias en materia de Turis-
mo, de acuerdo con el Decreto aprobado en Consejo de
Ministros del dieciocho de abril. Para Capitulo [ serian
87..., ¥ en pesetas del afio ochenta y dos, todo esto ha-
bria que actualizarlo al ochenta y cuatro. Capitulo I:
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86.000.000 de pesetas; Capitulo 2: 21.080.000 de pese-
tas, y Capitulo VI: 17.000.000 de pesetas amén de los
posibles conciertos que se estan ejecutando de colabo-
racion para el reparto de los Presupuestos de Ja Secreta-
ria General de Turismo entre las Comunidades Auté-
nomas; esto daria un total de 126.000.000 de pesetas, de
pesetas de mil novecientos ochentay dos, para incorpo-
rar a los Presupuestos de la Consejeria, imagino que en
breve plazo de tiempo. Con ello, y quiza me haya alar-
gado mucho, sefior Presidente, quiero, creo que ha que-
dado explicado el Presupuesto de la Consejeria, que rei-
tero que tiene la ventaja, por lo menos en opinién de
mis colaboradores y de mi mismo, de una absoluta cla-
ridad, absoluta austeridad y de una marcada previsién
de inversiones para el afio ochenta y cuatro, con el con-
siguiente problema de gestion de las mismas por la altu-
ra del ejercicio en que nos encontramos, si bien muchos
de ellos, muchos de los proyectos estan bastante avan-
zados para ya su ejecucidén. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias sefior Consejero. Se suspen-
de la sesidn durante quince minutos, para que los Gru-
pos Parlamentarios puedan preparar la formulacidn de
las preguntas que estimen pertinentes.

(Se suspende la sesién a las once horas dieciocho
minutos, reanudindose a las once horas cuarenta y sie-
te minutos.) :

Se reanuda la sesion. Se abre el turno de Portavoces
de los distintos Grupos Parlamentarios, que, como ya
saben, disponen de un tiempo de diez minutos, para
formular al sefior Consejero las observaciones o aclara-
ciones que estimen pertinentes. Tiene la palabra, porel
Grupo Mixto, su representante y Portavoz sefior Mon-
toya.

EL SENOR MONTOYA RAMOS: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Seiior Consejero, sefiores Procu-
radores. Cuando, cuando el sefior Consejero estaba
desmenuzando el Presupuesto, mi compafiero de esca-
fio me decia que hoy le 1ba a poder meter poca mano al
Presupuesto, y la verdad es que si. La verdad es que siy
no sélo eso, sino, bueno, yo quicro, aunque la labor de
la oposicidn sea siempre oponerse, bueno, por una vez
¥ sin que sirva de precedente, yo le voy a felicitar al se-
nor Consejero, porque ha hecho una exposicion claray
precisa de este Presupuesto, desmenuzandolo hasta
uno de sus Qltimas, hasta sus Gltimas partidas (bueno,
no sé si esa felicitacidon me llevard a la expulsion del par-
tido y yo tendré que pedir alojamiento en algiin Grupo
Parlamentario). Pero la verdad es que yo creo que ha he-
chohonor a lo que ha dicho; que queria hacer un Presu-
puesto con claridad, con austeridad, y yo crec que tie-
ne, desde mi punto de vista, ambas cosas; ambas cosas,
porque da la impresion de que el Presupuesto ha sido es-
tudiado y, verdaderamente, pues, se encuentra justifi-
cacidn hasta sus dltimas partidas. Y yo creo que, ade-

mis, es equilibrado también en la austeridad, porque,
por ejemplo, él ha sefialado que el Capitulo Il noes mas
que el 20 por 100 de los gastos de personal y, bueno, eso
es una austeridad , o creo que mas o menos equilibrada,
porque hemos criticado en algunas, o he criticado yo,
en algunas otras Consejerfas como el Capitulo If era la
bandera de la austeridad, pero una austeridad que pro-
bablemente iba a colapsar el funcionamiento de algu-
nos serviclos, porque estaba el porcentaje, en algunas
Consejerias, estaba o es muy por bajo de ese 20 por 100.
En cambio, yo creo que, en este caso, esa austeridad tie-
ne unas dosis mayores de equilibrio. Pero es que, ade-
mas, yo creo que el Presupuesto de Transporte, Turis-
mo y Comunicaciones tiene algunas cosas mas; yo creo
que tiene, yo he querido verlo asi, una profunda preo-
cupacion por la periferia, por los Servicios Periféricos,
asi, por ejemplo, pues, nos ha dicho como en los Jefes
de Transportes, que tienen la categoria de Jefes de Ne-
gociados, el nivel diecisiete, se eleva a nivel veinticua-
tro, por lo cual estos niveles empiezan a estar en conso-
nancia con lo que son habituales en la Administracién,
en la Administracién Central, cosa que, el equilibrio,
que no se produce, evidentemente, en otras Conseje-
rias, en las que los niveles, nivel diccisiete sigue quedan-
do en nivel diecisiete, porque los funcionarios periféri-
cos siguen siendo periféricos, los funcionarios
transferidos, que son estos periféricos, siguen siendo
funcionarios transferidos, v, bueno, en muchos casos
aquello era herencia recibida; en este caso por lo menos
hay esa preocupacién, lo cual me parece muy positivo.

Bueno, y hay también preocupacién porque las in-
versiones sean en la periferia. Yo cuando veia aqui esta
partida de 70.000.000 de pesetas, por ejemplo, para este
Palacio de Congresos, Exposiciones y, o Congresos y
Exposiciones, pues, yo pensé que, una vez ras, ibamos
a hacer un palacio en la metrépoli, pero parece, y he vis-
to con satisfaccién, que eso es un palacio para haceren
Salamanca, lo cual, pues, también me congratula, me
congratula y, al mismo tiempo, pues, albergo la espe-
ranza de que un proyecto anilogo que existe en Burgos,
pues, las autoridades burgalesas tengan la suficiente ha-
bilidad para llevarlo adelante y sepan también sacar es-
ta subvencidn de préximos afios de la Junta y, verdade-
ramente, aquello que es un proyecto pues se convierta
también en realidad, v que, en este caso, si no lo es,
pues, creo que no es por la Junta, sino mis bien por las
autoridades burgalesas.

Y también he visto preocupacién por incentivar la
inversion privada. Yo he visto, pues, como muchas de
estas subvenciones van justamente a subvencionar em-
presas, subvencionar empresas de transportes, empre-
sas de turismo, empresas de hosteleria, etcétera, que, a
su vez, pues, llevan consigo otra inversidn afadida, lo
cual yo creo que es justamente lo que debe ser la Admi-
nistracién: debe ser el motor que vaya poniendo en
marcha e tncentive estas iniciativas que [uego han de
quedar, o siempre han de quedar, en manos de los
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particulares, incluso en quienes, en definitiva, tienen
que llevar a cabo esta accion que por si sola la Junta no
podria llevar a cabo.

Y poco mas tengo que decir. Yo si que he hechado
en falta, quiza, algunas cosas, no demasiado transcen-
dente; por ejemplo, cuando he visto la preocupacién
del sefior Consejero por el transporte rural. Bueno, yo
aqui me preguntaba, yo que conozco los problemas del
transporte rural, como muchas de estas lineas de auto-
buses rurales, pues, se han ide quedando desatendidas,
porque son pocos los viajeros que proporcionan, por-
que los niicleos rurales, por una parte, se han ido desha-
bitando, por otra parte, pues, ¢l coche también ha llega-
do a algln, a muchos nicleos de éstos, y, entonces, es-
tas lineas se quedan con pocos viajeros y cerrarlas, pues,
serfa, crearfa un problema social grave y mantenerla,
pues, crea un problema econdmico para la linea de via-
jeros. Yo aqui me preguntaba si no se podia avanzar un
poco més en convenios con las Diputaciones y que las
. Diputaciones, en cierta manera, también, también con-
tribuyera a esto, que, al fin y al cabo, es una preocupa-
cién provincial y, por los Ayuntamientos pequefios,
importante. ‘

Bueno, nada se ha dicho por el transporte escolar,
que yo creo que también tiene sus problemas, probable-
mente porque éste es un tema que estd encuadradoen la
Consejeria de Educacién y Cultura,

Y otros dos puntos que yo también echaba en falta,
en cierta manera, son el tema de los ferrocarriles. Ya sé
que ahora éste es un tema de RENFE, pero ahora esta-
mos sintiendo que esa preocupacién por el cierre de
esas lineas no rentables (mas o menos asi me parece que
estan definidas por RENFE); entonces, yo que veo que
en otras Consejerias tantos capitulos para estudio, yo
me preguntaba si no seria conveniente hacer algin es-
tudio de viabilidad de alguno de estos transportes, de al-
guno de estos ferrocarriles, y a mi se me ocurria pensar
en actualizar alguno, el estudio que existe, por ejemplo,
para Santander-Mediterrineo que yo le veo més en una
de sus vertientes parciales, que es el Santander-Burgos,
" como ferrocarril que podria tener mas viabilidad inme-
diata. Y otro tema que también echo en falta,—y con es-
to termino—, es ¢l tema de las comunicaciones referida
a los teléfonos rurales. Los teléfonos rurales yo creo que
es un problema que estd estrangulando y condicionan-
do grandemente la mejora de vida en el medio rural. Yo

dirfa que es de los servicios que mayor cuello de botella

estin presentando, y asi nos encontramos con que, por
una parte, poner teléfonos en nicleos de poblaciones
inferiores 2 cincuenta habitantes es imposible, pero
también lo es en nicleos menores de trescientos habi-
tantes; no sé si aqui se podria, por parte de la Junta, in-
centivar o, por lo menos, empujar a Telefonica a que ac-
the de una forma mas eficaz en este tema, que, proba-
blemente, ileva consigo unos grandes costes sociales,
unos grandes costes econdmicos para Telefonica, pero

que, al mismo tiempo, el problema que puede resolver
en el medio rural, pues, seria muy importante, porque
parece que no es justo gue en unos momentos en que,
bueno, yo creo, por lo menos yo lo pienso, en-que debe-
riamos procurar ésta, este equilibrio de vida del medio
rural y en el medio urbano para evitar todos los proble-
mas de todo tipo que estd generando el urbanismo ac-
tual, pues, consiguiéramos igualar el coste del teléfono
en el medio rural y en el medio urbano y no ahora, que
mientras un teléfono en el medio rural, pues, cuesta, yo
no sé cuanto es, vamos, si quince mil pesetas, o veinte
mil pesetas, yono sé cuintoes, pues en el medio urbano
a veces la instalacién de un teléfono cuesta mas de me-
dio millén de pesetas. Nada mas y muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias, sefior Montoya. El sefior
Consejero tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Quisiera contestar a todos los Por-
tavoces, por si se reiteran las preguntas, si el sefior Presi-
dente quiere.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): No, como guste el sefior Consejero. De
acuerdo, pueden intervenir...

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Se pueden reiterar algunas cosas y
puedo contestar globalmente; aunque en temas pun-
tuales, si les parece, conteste luego a cada uno.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): De acuerdo. En ese caso, tiene la palabra,
por e} Grupo Popular ¢l representante y Portavoz sefior
Caballero.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Gracias
sefior Presidente; sefior Consejero, sefiores Parlamen-
tarios. Por primera vez en las ocho reuniones que lleva-
mos celebrando la Comisidén de Hacienda, he perdido
la sensacién de que se nos habfa convocado més para
ensefarnos cosas que se nos debian ensefiar o aclarar,
para hacernos perder el tiempo; he tenido esta sensa-
cibn, precisamente, hasta esta mafana. Claro, era inte-
resante que perdiéramos el tiempo, porque asi no le de-
dicdbamos a otra cosa. A partir del informe que nos ha
sometido el sefior Consejero de Industria he tenido ia
sensacién de que habia alguien que de verdad habia ve-
nido a informarnos. Muchas gracias sefior Consejero.

Metiéndome en el temade su informe, el posible
contenido de su informe, del alcance de su informe, co-
mo en realidad conocia, desde sus anteriores informa-
ciones a la Comision de Transportes, todo lo que afec-
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taba a la programacién general de la Consejeria y los
niameros en realidad aqui, al efecto al que yo.quiero re-
ferirme, no tienen una gran importancia, me encuentro
con que hay pocas cosas nuevas para mi; para los otros
compaiieros que no asistian a las reuniones de las Cor-
tes es posible que si las haya, pero para mino habfa mu-
chas novedades, muchas novedades, y entonces, tengo
que referirme a algunos hechos muy concretos, con lo
cual voy a poder ser muy conciso. Evidentemente, toda
la actuacién de esta Consejeria estd supeditada a un
problema, que es un problema no nuestro, de la Comu-
nidad, sino que es un problema nacional y que es fa fal-
ta de una fijacién de politica clara de Transportes por
parte del Ministerio, que no existe, que se estd actuando
creando confusionismo, v esto, evidentemente, tiene
que tener una repercusioén a la hora de llevar a cabo los
programas de las distintas Comunidades Auténomas.
Efectivamente, esto condiciona, en gran forma, el tema
de la distribucién presupuestaria, incluso cuando se tra-
te de Presupuestos no demasiado.lucidos como éste,
que apenas alcanza los 800.000.000 de pesetas, y en la
tinica cosa que, posiblemente, no estemos totalmente
de acuerdo es en el tema de la austeridad, porque no sé
si precisamente por ser de la oposicién, los dedos se nos
vuelven huéspedes y todos esos Capitulos de los gastos
de las Consejerias y los gastos de representacion, etcéte-
ra, etcétera, a nosotros nos parecen desfasados en cuan-
to los echamos el ojo encima. Lamento que en esta oca-
sién no pueda hacer una excepcion; pero seguimos
pensando, o sigo pensando, sobre dicho tema exacta-
mente igual que he pensado en las anteriores interven-
ciones.

La periferia anterior decia el sefior Consejero que
era impresentable y que habia que crear una nueva es-
tructura. Hasta donde sea posible, y en funcién de lo
que yo acabo de decir respecto de Jo que esta haciendo
el Ministerio de Transportes, esto seria fundamental,
seria esencialisimo; y yo dirfa que serfa esencialisimo,
también, una perfecta coordinacién de la Consejeria de
Transportes con la Consejeria de Obras Pablicas, por-
que desde el primer momento, —en eso si que estaba-
mos todos de acuerdo—, hemos hablado de que una de
las cosas mas fundamentales en Castillay Ledn era ver-
tebrar a nuestro territorio, facilitar las comunicaciones,
crear unas posibilidades que hoy no existen o estan
enormemente dificultadas, para que los castellanos nos
sintamos mas unidos, mds conjunto, més con elemen-
tos constituyentes de un pueblo, cosa que hoy no existe
realmente,

En cuanto a la campafia contra el coste de las Co-
munidades Auténomas, vuelvo a decir que poco se
puede hacer desde un Presupuesto de 800.000.000 de
pesetas, por la influencia en un Presupuesto de
37.000.000.000 de pesetas de la asignacién que tiene en
nuestra Consejeria, evidentemente no es, no es una
asignacién desfasada, y, entonces, pienso que nuestro
Consejero-puede perder esa preocupacion que tiene,

aunque debo decir que el tenerla le honra. E193,7 dedi-
cado al, por transferencias para Turismos, sobre ese
cien por cien que tiene el Estado en este momento y
que estan contenidos en el Decreto que ha sido ya fir-
mado v que estd a punto de publicarse, evidentemente,
va a transformar las caracteristicas del Presupuesto; pe-
to por lo que nos ha dicho en el Gltimo momento, res-
pecto de las asignaciones y respecto del importe de esos
126.000.000 que se van a aftadir a este Presupuesto que,
como declamos, no llega a los 800.000.000, evidente-
mente, No van a suponer una gran transformacion, por-
que va a seguir representando un porcentaje gue yo in-
sisto en calificar de insuficiente para desarrollar la tarea
que la Consejeria de Transportes tiene que realizar en

Castilla y Leon.

Hay un problema entre los problemas que tiene la
Consejeria que, porque le conozco de cerca tengo que
decir que es muy cierto, que es el de la insuficiencia de
la inspeccién de transportes. Hacen falta mas medios,

‘hacen falta mas dotaciones, hay que insistir mucho en

el tema famoso de las basculas; el tema de las basculas
es un tema preocupante, y los controles que ya se han
efectuado con esta instrumentacién insuficiente de que
esta dotada nuestra Regién, pues, han demostrado que
hay que insistir en ese camino, si queremos por lo me-
nos reorganizar, mejor dicho organizar, porque yo creo
que organizado no lo ha estado nunca (yo llevo cuaren-
ta afios en el gremio y no lo he conocido organizado
nunca), organizar, por /o menos un poco mejor gue en
el resto de la Nacién, lo que dependa de competencias
que sean de esta Consejeria y en las que, evidentemen-
te, se puede poner un mayor celo y un mayor interés pa-
ra que las cosas no marchen tan mal; no digo que vayan
mejor, pero, por lo menos, que no vayan tan rematada-
mente mal.

Los 10.950.000 pesetas que hay para promocién y
estudio me crean una no una preocupacion, pero si una
interrogante, en la que yo le agradeceria mucho al sefior
Consejero que nos diera alguna aclaracion, porque,
aunque no es demasiado dinero, con 10.000.000, casi
11.000.000 de pesetas se pueden hacer muchas cosas;
habria que intentar emplear ese dinero de una forma
muy sensata, sin precipitaciones, oyendo un poco a la
Comisidn; pienso que si las cosas se resuelven siempre
sélo desde laJuntay sin oir a los expertos de los equipos
que componen la Comisidn, pues, es posible que los
10.000.000 se malgasten, y serfa una.pena, porque hay
mucho que hacer y hay muchas cosas que difundir y
muchas ensefianzas que impartir en el gremio de trans-
portes, donde, lamento tener que decir que lo que sobra
generalmente es ignorancia; hay una insuficiencia de
preparacién y lamento que no se haya mentado, ni si-
quiera como un proyecto para un futuro cercano, algu-
na escuela de preparacion que a nivel nacional sigue sin
prepararse, aunque llevan afios prometiéndonoslas, y el
acceso a la profesidn es algo de lo que deberiamos em-
pezar a preocuparnos, piensc que desde las Autono-
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mias, porque si confiamos que esto va a llegar primeroa
nivel nacional, o va a llegar antes, me parece que esta-
mos equivocandonos radicalmente,

Esa promocién de la que nos habla el sefior Conse-
jero, del uso del Transporte Pablico, me parece intere-
santisima, por cuanto que, ¢n primer Jugar, supone una
aminoracidn de riesgos que hoy existen en unas carrete-
ras que son insuficientes, me parece un ahorro, un aho-
rro de energfa, que también considero plausible, y creo
que habria que hacer algo de esto, muy esencialmente,
en cuanto afecta al transporte de viajeros, que ¢s donde
hay mayores desaprovechamientos, pero sin que esto
quiera decir que no haya desaprovechamientos muy ca-
10s, muy costosos y que a muchas empresas les van a ha-
cer andar por mal camino, en el ramo de mercancias.

En cuanto a la afeccién para la Consejeria de las de-
ficiencias, los problemas de infraestructura en los ni-
cleos urbanes, yo, de verdad, no alcanzo a ver por qué
eso tiene que estar aqui. Yo pienso que eso es un proble-
ma de Obras Piblicas, pienso que eso es un problema
que nos preocupa, pero que, como Consejeria de Trans-
portes, no deberfa afectarnos, y esas dotaciones, desde
luego, tienen muchisimas otras cosas a las que dedicar-
se sin que tengan que, del Presupuesto de la Consejeria
de Transportes, detraerse para establecer esos conve-
nios; aunque me parezca muy bien la proyeccién con
las que se tiende triplicar su volumen y, por tanto, su
eficacia, a base de los convenios con la RENFE, los
Ayuntamientos o con la propia Administraciéon Cen-
tral. Pienso, desde luego, que eso aqui sobra y que eso le
deberia corresponder a una Consejeria mejor dotada
como lo es la de Obras Puablicas.

El error del Presupuesto, le falta algo al sefior Con-
sejero (st lo conoces por no andarlo buscando), esos
70.000.000 de pesetas mal ubicados dentro de la distri-
bucién estructural del Presupuesto, si nos dice exacta-
mente donde piensa que deben estar, o donde, real-
mente, tienen acordado ya estar, le agradeceré que lo
haga, porque no, no nos lo ha dicho. La cantidad est,
parece ser, bien asignada. Y encuentro aqui también, en
estas partidas que se nos ha mencionado, que la crea-
cién del Patronato Regional de Turismo es una necesi-
dad y [a Campafia de Promocién Turistica también, pe-
ro en cuanto a la Formacion de Hosteleria, yo ahivoy al
revés de lo que decia antes respecto de la formacién de
transportistas, y voy al revés de ello por la sencillarazén
de que ya existe una organizacién nacional de forma-
cion de hostelerfa. Y si vamos a querer tenet en cada Re-
gién una formacion de hosteleria, como parece ser que
otros quieren tener en cada ciudad un Palacie de Expo-
siciones y de Congresos, pues, me parece que lo que va-
mos a hacer es distribuir muy mal el dinero, porque lo
que tenemos que hacer es que haya buenos elementos
Gtiles para todos, muy aptos, de buena categoria, y a los
que se pueda sacar un rendimiento eficaz.

Me queda muy poco mds que afiadir. Vuelvo a ha-

cer una mencién de esos 126.000.000 que estdn a punto
de caernos del cielo, como consecuencia de la asigna-
cién de las Transferencias por Turismo, y, efectivamen-
te, las construcciones que se anunciaban respecto de
plazas hoteleras es, constituyen mi Gltima preocupa-
¢ién, porque ignoro, ignoro y también le ruego al sefior
Consejero que nos lo aclare, si esa decision de construir
plazas hoteleras parte de algin estudio previo que se
haya realizado, respecto de la necesidad de construirla,
respecto de la puntualizacién para ubicarlas, no sea que
vayamos a volver a la etapa pasada de los paradores de
turismo, que iban a resolvernos todos los problemas y
lo que hicieron fue empefiar af Estado espafiol en mu-
chos millones de pesetas cada afio que pasaba. Nada
mas, sefior Consejero. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias, sefior Caballero y permitan-
me una aclaracién que considero de justicia a su inter-
vencion. Al comienzo de sus palabras, quiza por un lap-
sus, ha felicitado usted al sefior Consejero de Industria
y debe entenderse que se refiere la felicitacién al sefior
Consejero de Transportes.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Es un

error del que me arrepiento enormemente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias. Por el Grupo Socialista tie-
ne la palabra el sefior Ferndndez Merino.

EL SENOR EERNANDEZ MERINO (D. LAU-
RENTINO): Bueno. Yo ya no sé si es necesario o no es-
ta intervencidn, porque después de la primera interven-
cién de los que me han precedido, a la cual casi podria-
mos suscribir plenamente, ya casi sobran nuestras pala-
bras. En todo caso yo sigo e insisto también y comparto
la felicitacién al sefior Consejero, porque creo que,
efectivamente, ha sido un modelo de claridad, en el
sentido de que no ha quedado una sola peseta sin expli-
car su destino, lo cual creo que es un buen método, in-
dependientemente de que luego compartamos o no, o
todos compartamos, el destino o el fin al que se desti-
nan, pero esté claro-donde va. Por otra parte, yo creo
que la exposicién del sefior Consejero, ademas, aduce,
o se deduce de ella una gran adecuacién de los Presu-
puestos con los fines u objetivos que se marcé esta Con-
sejerfa en la comparecencia respectiva ante su Comi-
si6n y 2 la cual tuve oportunidad de asistir. Y yo, ade-
mas, destacarfa, simplemente, para no ser largo, unos
puntos que me parecen fundamentales, que correspon-
den a un programa explicado por el sefior Consejero en
su dia y a unas partidas presupuestarias que ahora se
aplican para llevar a cabo ese programa. Yo creo que
hay un importante esfuerzo, en primer lugdr, por ir so-
lucionando los problemas que el transporte origina en
los centros urbanos, en los ntcleos urbanos, y en eso,
pues, no coincidimos con ¢l Grupo Popular; nosotros
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creemos que es necesario hacer un esfuerzo, en parte
también desde esta Consejeria, para ir eliminando esos
puntos conflictivos en algunas capitales, sobre todo en
ciudades grandes que impide, en algunos casos, un de-
sarrollo arménico de la ciudad, y yo creo que es un es-
fuerzo que vale la pena, sobre todo cuando ademas se
invierte o se intenta conseguir que se invierta por cada
peseta que destina nuestra Comunidad, al menos otras
dos de otra procedencia. En segundo lugar, yo creo que
hay una adecuacién; el intentar conseguir una adecua-
cién de los medios técnicos para poder ejercer las tareas
de inspeccion es absolutamente necesario, sobre todo
para eliminar, pues, lo que los propios transportistas de-
nominan como competencia desleal, en algunos casos,
en su sector, y creo que es una de las maneras de poder ir
combatiendo el tema. Yo creo que ademds, hay tam-
bién un decidido esfuerzo por estudiar, para luego ac-
tuar, en lo que se lamaria un poco el tema de las comu-
nicaciones rurales, fundamentalmente rurales, de
lineas regulares y demds en nuestra Regidn; un esfuerzo
que alabamos y que apoyamos. Hay también un, yo
creo que un intento de racionalizar la Administracion
Periférica, logrando una mejor utilizacién de los me-
dios, tanto humanos como materiales, que al final yo
creo que han de redundar en beneficio sobre todo del
administrado, independientemente del ahorro econé-
mico que pueda surgir en futuros ejercicios. Hay tam-
bién un esfuerzo, yo creo que importante, de racionali-
zar, de ordenary, a la vez, de proyectar como una oferta
global regional, en cuanto a oferta turistica, que coinci-
de plenamente con los objetivos que, en su dia, tam-
bién expuso esta Consejeria; y no falta tampoco un es-
fuerzo acorde, evidentemente, con la escasez del presu-
puesto, para apoyar a los empresarios de la Regién, tan-
to en el ramo de transporte como en el de turismo, y ha-
ciéndolo, como bien decia el Portavoz del Grupo Mix-
to de la manera que nosotros creemos més adecuada,
es decir, primando o subvencionando puntos de interés
a aquel empresario que esté dispuesto a invertir, tanto
para creacién de nuevas empresas o entidades, como
para mejorar, supongo también, sus instalaciones ac-
tuales.

Por (ltimo, nosotros apoyamos, con decision, la
idea de construir un Palacio de Congresos y Exposicio-
nes de la Regién, independientemente dé su ubicacion,
en la cual no entro porque no es mi tema ni tampoco
entramos en esas discusiones provinciales; yo creo, si
ha habido un apoyo o interés de unas entidades o insti-
tuciones locales, la Junta nos parece correcto que apoye
esa iniciativa, igual que se pueden apoyar otras en un
momento dado en otros sitios, con lo cual yo pienso
que €50, al final, redunda en beneficio de la Regién y,
por supuesto, también nos felicitamos de que no se ha-
ga en Ja metrépoli, como decia el sefior Montoya, todo,
y que empecemos a dar la imagen de que, desde luego,
cuando hay iniciativas, sea donde sea, hay un apoyo
desde la Comunidad que se presta a ello.

Yo terminaria resumiendo, por tanto, con tres pala-
bras que dijo muy bien el Consejero en su momento:
que este presupuesto tiene fundamentalmente clari-
dad, yo creo que con decidido espiritu de austeridad y,
por supuesto, un gran esfuerzo de inversién dentro, cla-
ro esta, del total o del volumen total que maneja esta
Consejeria.

Y solamente pedirfa una mayor explicacion, si es
posible, porque yo creo que, quiza, por algan lapsus se
ha quedado un poco, o por lo menos yo no lo he capta-
do, de una partida que se dice en los Presupuestos “a
aplicar para una estacién de radio enlaces” que, ade-
mas, es una partida importante y a la que yo no, por lo
menos no he captado muy bien a qué iba a ir destinado,
cual es exactamente el proyecto o en qué consiste, 0
qué finalidad tiene. Eso es todo.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias, sefior Ferndndez Merino. El
Consejero tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Muchas gracias sefior Presidente.
Quiero agradecer sinceramente la buena acogida que
ha tenido para Sus Sefiorias el Presupuesto de la Conse-
jeria, que, en definitiva, es una parte mas del Presupues-
to de laJunta y que encaja perfectamente con los objeti-
vos globales de la Junta en todos sus capitulos.

Voy a ir, como no han sido muy reiterativos, contes-
tando a los distintos Portavoces. En primer lugar al se-
fior Montoya. Del Capitulo Il de los Presupuestos de la
Consejeria, que me alegro que vea ese aire de austeri-
dad, yo le diria que estd dentro del aire de austeridad de
la Junta, con lo cual tengo que defender, porque es mi
obligacién, solidariamente el Presupuesto global de Ja
Junta, toda vez que si el Capitulo II de esta Consejeria
supone el 6 por 100, el global del conjunto del Presu-
puesto de la Comunidad es el 7 por 100, con lo cual es-
ta, encaja dentro de la austeridad global de la Junta que
el resto de mis compaifieros Consejeros han venido de-
fendiendo aqui, porque ha sido una absoluta obsesion,
por parte de todos los Consejeros, el dar y el traducir a
pesetas el aire de austeridad en cuanto a gastos corrien-
tes, que queremos dar al Presupuesto de la Comunidad.
Le digo, por ejemplo, que de los 36.900.000.000 de pe-
setas, del Presupuesto de la Comunidad, CapituloIT, el
conjunto global de la Comunidad se ha elevado en
1,671, que esel 7 por 100. Mi Presupuesto encaja dentro
de la linea de conjunto de la Comunidad, maxime si te-
nemos en cuenta que a lo mejor ese punto de diferencia
que hay de mi Consejeria, 6 por 100, al Presupuesto glo-
bal de la Comunidad, 7 por 100, se debe porque hay
Consejerias que son eminentemente prestadoras de ser-
vicios, que estd en la mente de todos ustedes, que, logi-
camente, su Capitulo de inversiones tiene que ser muy
inferior a las Consejerfas més inversoras y que, logica-
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mente, la prestacion de servicios implica un aumento
importante en Capitulo I, 16gicamente, y en Capitulo
11, que conlleva, evidentemente, los medios necesarios
para que los sefiores funcionarios puedan ejecutar las
competencias. Creo que el Presupuesto global de la
Junta, no sélo de la Consejeria, es extraordinariamente
austero, independientemente de que veo extraordina-
riamente positiva la labor de todos los grupos y, funda-
mentalmente en este caso, la labor de la oposicién, de
hacer siempre una critica e incidir mucho en el tema
que siempre es sano y saludable para todos los Presu-
. puestos de cualquiera de las Administraciones del Esta-
do. Creo que en momentos de crisis econémica, como
la que padece el pais, la austeridad debe primar ante to-
do, la austeridad que tiene que traducirse, evidente-
mente y economicamente, en los Presupuestos de los
distintos organismos de los érganos ejecutivos, de los
organos legislativos a todos los niveles.

Hablaba e] sefior Montoya del tema del Palacio de
Congresos de Salamanca. Yo quisiera, puntualmente,
hacerles una referencia de lo que es el borrador del con-
venio de este primer, y no digo tinico, no digo dnico;
evidentemente, el turismo que generan los Palacios de
Congresos, de turismo tipicamente de Congresos, es un
turismo que da, aparte de una importante riqueza eco-
ndmica, da un enorme prestigio a la ciudad o a la Co-
munidad, en este caso, donde se ubique ese Palacio de
Congresos. Es una forma de turismo que genera, a su
vez muchos serviciosy que, evidentemente, fundamen-
talmente es un turismo de prestigio. La creacién en ca-
da ciudad de esta Comunidad de un Palacio de Congre-
sos inhabilitaria al resto de las ciudades, porque el sec-
tor turistico de congresistas es un sector muy concretoy
que a grandes niveles asume una ciudad que estd muy
cerca de aqui Madrid, asume, pues, una parte importan-
te; el Palacio de Congresos de Madrid es un lugar idé-
neoy, ademas, diriamos de prestigio mundial, para asu-
mir Congresos enormemente importantes. Pero hay un

‘sector, un sector de Congresos que, quiz4, la iniciativa
privada ahora se estd metiendo mucho en Madrid, en
los grandes hoteles, el sector que va de doscientos a qui-
nientos congresistas, que tiene unas enormes posibili-
dades en esta Comunidad. Concretamente, la Secreta-
ria General de Turismo estd ampliando el parador de
Turismo de Segovia para hacer pequeiia sala, una pe-
quefia sala de Congresos, que yo no sé, una capacidad
de cien, ciento cincuenta, que tiene enormes posibili-
dades para pequefios Congresos, no para grandes, para
pequefios Congresos, y que, evidentemente, la proxi-
midad a Madrid y, por tanto, al aeropuerto de Barajas,
etcétera, etcétera, supondrd que el Palacio de Congre-
sos de Segovia esté practicamente lleno muchos dfas
del afio. Y el de Salamanca tiene unas caracteristicas
muy especiales que yo creo que merece la pena que la
Comunidad haga un esfuerzo ahi: La ciudad de Sala-
manca genera por si misma mas de doscientos Congre-
sos anuales, generados fundamentalmente, como es

obvio, por una Universidad que tiene prestigio de ca-
racter mundial, como es la Universidad de Salamanca.
S6lo con los Congresos de cien, doscientas, trescientas
personas que genera la Universidad, maslos que vaa ge-
nerar la propia promocién, porque luego existe un mer-
cado mundial de Palacios de Congresos, la propia pro-
mocién de este Palacio de Congresos, a través del co-
rrespondiente instituto o patronato que se va a crear
mediante la correspondiente Ley por estas Cortes de
Castilla y Ledn, creo que va a permitirnos que mas de
doscientos cincuenta dias al afio esté cubierto con Con-
gresos de distinto tamaiio, esté cubierto al Palacio de
Congresos, con lo cual puede conseguir algo que nos
preocupa sobremanera a todos: crear una infraestructu-
ra turistica importante, turistica, cultural, importante,
que luego, evidentemente, va a suponer unos gastos de
mantenimiento graves, graves para siempre, para futu-
ros ejercicios; y asi nos preocupaba el hacer el estudio
de mercado de la ciudad de Salamanca, para tener una
cierta garantia de que no se nos va a arrimar a los hom-
bros de esta Comunidad importantes cantidades para
gastos de funcionamiento para sucesivos ejercicios.
Creo que la ciudad de Salamanca es; de todas las ciuda-
des de la Comunidad, la que redine las mejoras condi-
ciones para ubicar un Palacio de Congresos, en funcién,
de los Congresos que genera; si a eso le afiadimos el
enorme prestigio internacional que tiene Salamanca,
como ciudad y por su Universidad, podremos tener ga-
rantizado que una parte importante de los Congresos
que se estan realizando, en estos momentos, tanto en
Madrid, como en Jaca, como en Torremolinos, que se
hacen porque alli hay instalaciones adecuadas, puedan
venir directamente a Ja ciudad de Salamanca por el pro-
pio prestigio de la ciudad. Con lo cual nos podemos, no
garantizar, evidentemente siempre va a haber un coste
de funcionamiento, que al menos no va a ser excesiva-
mente deficitario este servicio que la Comunidad pres-
ta en materia de Palacio de Congresos. Con lo cual, yo,
con ello, al decir primer Palacio de Congresos no me
aparto de que haya otras ciudades que, en iguales condi-
ciones, oferten a la Comunidad la posibilidad de cons-
truir un Palacio de Congresos; todo ello avalado por un
estudio del mercado adecuado que garantice una mini-
ma rentabilidad del Palacio de Congresos. En el borra-
dor del convenio que tenemos con las instituciones sal-
mantinas y, como les decfa anteriormente, estin el
Ayuntamiento, la Diputacién, la Universidad Civil de
Salamanca, la Cajade Ahorros de Salamanca, la Cima-
ra de Comercio e Industria de Salamanca, las aportacio-
nes que, en principio, va a hacer la Junta son de
175.000.000 de pesetas; por tanto, este afio son
70.000.000 porque, evidentemente, el Palacio se tarda-
ra dos, tres aflos en construir. El Ayuntamiento
aporta 160, la Diputacién 60, la Universidad de Sala-
manca 30.000.000, que cede los terrenos que se valoran
en, de una forma exacta en 30.000.000 de pesetas, y la
Caja de Ahorros de Salamanca en 60.000.000, y la Ca-
mara Oficial de Comercio e Industria de Salamanca en
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5.000.000 millones, una aportacidn simbolica, pero im-
pottante a la hora de consensuar la construccién de este
Palacic de Congresos de Salamanca; con lo cual con
una parte pequefia, no recuerdo ahora mismo el por-
centaje, pero desde luego no llega al 25 por 100, de
aportacién de la Comunidad es ese Palacio de Congre-
sos vamos a construir un Palacio de Congresos que va a
ser, entiendo yo, modélico, a nivel no sélo nacional, si-
no internacional; con lo cual con ello, digo, que si exis-
tiera otra ciudad que con un estudio de mercado ade-
cuado, que hiciera viable ese Palacio de Congresos y
con una aportacion similar de las instituciones de la lo-
calidad para conseguir ese Palacio de Congresos,nonos
apartamos, en absoluto, en colaborar de la misma
forma. '

Hablaba el sefior Montoya y el resto de los Portavo-
ces del tema de las subvenciones a las industrias de
transportes y de turismo. Nosotros fundamentalmente,
y con eso contesto al sefior Caballero Montoya, el tema
de las subvenciones no van encaminadas 2 la empresa
regional de turismo, a crear una empresa publica. Van
encaminadas directamente a primar la instalaciéon de
nuevas plazas hoteleras en nuestra Comunidad, y eso
fundamentado en datos estadisticos clarisimos; no ha
sido una medida de capricho, si bien yo tengo mi escep-
ticismo personal de que a lo mejor al final esos
20,000.000 no se gastan, porque no haya iniciativa; pe-
ro vamos, la obligacion, en estos momentos, de la Co-
munidad es de poner a disposicion del industrial que
tenga esa iniciativa una cantidad. Sino se gasta, porque
nadie quiere construir unas plazas hoteleras ya no es
problema nuestro; luego, en ese caso, ya podria entrar
en juego una empresa publica que cubriera la insufi-
ciencia de la iniciativa privada. Y la razon fundamental
del mismo es que la oferta hotelera de nuestra Comuni-
dad queda reducida a veintisiete mil setecientas noven-
ta y ocho plazas hoteleras, que es el tres coma treinta y
cinco por cien del total nacional, evidentemente,
insuficiente para las posibilidades que puede tener to-
davia, en los nuevos modos turisticos mal basados en
turismo itinerante con un fondo cultural, un fondo
ecoldgico, evidentemente, un modo turistico que tiene
que llegar en alglin momento y que esta Comunidad
tiene que estar preparada para recibirla, es absoluta-
mente insuficiente; hay que tener prevista las, no las
plazas hoteleras que va a generar ese mismo turismo; y
es mas, de esas veintisiete mil setecientas noventa y
ocho plazas hoteleras, las provincias de Ledn, Burgos y
Salamanca tienen el cincuenta y tres coma uno por
ciento del total, el cincuenta y tres coma uno. Evidente-
mente, hay ciudades importantes y provincias impor-
tantes con posibilidades turisticas, que estin insufi-
cientemente dotadas de plazas hoteleras. En tres pro-
vincias se acumula mas de la mitad del total de la oferta
hotelera de nuestra Comunidad. Y es mis, la media de
calidad de los hoteles de 1a Comunidad es baja: el cua-
renta y seis coma ocho por ciento son hoteles y més del

cincuenta por ciento, el cincuenta y tres coma dos, son
hostales; con lo cual lo que hay que ayudar, también,
para poder adecuar a una mediana calidad, que el turis-
ta cada vez exige mds. Mds datos: el cincuenta por cien-
to de las plazas son de baja calidad, en hostalesde dos y
una estrella, el cincuenta por ciento de baja calidad. Y
hoteles de cinco estrellas sélo hay el dos coma uno por
ciento de las plazas. Con lo cual es evidente que tienen
unas posibilidades de promocidn ante la iniciativa pri-
vada importante, sobre todo en determinadas provin-
cias, que nosotros tenemos que ofertar ahi, para que en
el convenio éste con las instituciones financieras de la
Comunidad y, por supuesto, coordinadamente con las
iniciativas que tenga la Administracién Central del Es-
tado, tenemos que estd ahi para primar dos, tres, cuatro
puntos. El estudio nos lo dird, conforme a las caracteris-
ticas, o del convenio que se asume con las instituciones
financieras; nos va a decir cuél es el tipo de interés que
tenemos que primar para incentivar ain mas a la inicia-
tiva privada en la construccidn de plazas hoteleras que,
evidentemente, tienen posibilidades econdmicas en
nuestra Comunidad. '

Y decia el sefior Montoya, también, cambiando de
tema, habla un poco del transporte rural. Evidentemen-
te, cuando se hablaba ya de la reforma de todo el con-
junto del transporte terrestre, evidentemente, el trans-
porte rural tiene una incidencia especial que este aniola
ordenacién tiene que incluir todo: transporte indiscre-
cional, regular y escolar, al objeto de hacer una reorga-
nizacidn global, y este afio, en la medida en que vamos
a incidir y que eso es ya seguro que vamos a incidir, es
que la Administracién de Transportes no va a ser 2jena
a los contratos que estd firmando el Ministerio, no la
Consejeria, el Ministerio de Educacion y Ciencia con
los transportistas, que, con lo cual, el Ministerio con-
cierta con transportistas soluciones de transporte esco-
lar al margen de la Administracién de Transportes, que
luego tiene que ir a refrendar algo que a lo mejor estd
mal hecho, con lo que conlleva eso de problema. Yo le
dirfa, por ejemplo, que en Ledn, este afio, se han levan-
tado multitud de aptas de inspeccién por fafta de docu-
mentacion de transportes, que luego, al final, conlleva
un problema politico grave a la Junta, en este caso a mi
Consejeria, ¢Qué haces: Sancionas por un error de una
Administracion, en este caso la Administraciéon Cen-
tral, de un problema que hicieron mal y tu vas a ser el
malo de la pelicula que ests sancionando, cuando te
estan amenazando de que si no no transportan a los es-
colares, con todo el problema politico que conllevaria
el tener, pues una manifestacidén pablica de padres y
alumnos? Este afio, en la medida que vamos a reorde-
nar, fundamentalmente, es poner un poco de orden eén
la contratacidn, en la contrataciéon del Ministerio de
Educacién y Ciencia con los transportistas, poner ot~
den conforme a Ley y que las pautas las marque la Ad-
ministraciéon competente, que es la que la Administra-
cién de Transporte, y las necesidades de educacién v las
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necesidades de transportistas estén acordes a la necesi-
dad de un transporte de escolares, conforme a la politi-
ca de transportes de la Comunidad.

Habla e] sefior Montoya también del tema de los es-
tudios de viabilidad del ferrocarril. Mire usted, en estos
mormentos se estdn haciendo, por unos “consulting” de
enorme prestigio, los estudios de viabilidad econémica
de las lineas de ferrocarril de esta Comunidad; y a usted
le preocupa, fundamentalmente, el Santander-Medite-
rraneo, que creo, si mal no recuerdo, que tiene adjudi-
cado un “consulting” de enorme prestigio como es
INECO. Yo estoy segure que los “consulting” que ha
contratado el Ministerio a través del Instituto, para es-
tudiar la viabilidad econdmica de estos ferrocarriles son
extraordinariamente serios y las cifras que van a aportar
a la Comunidad son ciertas; yo me lo creo a pies junti-
llas. E] problema de defensa, como yo ya manifesté en
su momento en la Comision, de defensa de estos ferro-
carriles para nuestra Comunidad no es un problema de
defensa econémica; si vamos por los nimeros perde-
mos seguro, seguro; los datos que se aportan son cier-
tos, son altamente deficitarios. Nuestro problema va
por establecer el balance social de la medida cierre de
lineas. £Y en qué medida va a colaborar la Junta en e te-
ma de posibles nuevos estudios? Hace no mas de quin-
ce dias tuve una reunién con el Consejero de Asturias,
el de Cantabria y yo mismo, amén de que se pueda ha-
cer extensivo a otras Comunidades, para entrar en un
estudio que se esta realizando en estos momentos im-
portantisimo, por parte de INECO precisamente tam-
bién, por encargo de RENFE, un estudio que vale
20.000.000 de pesetas, con lo cual denota la profundi-
dad de ese estudio, sobre la viabilidad de la terminacién
del Santander-Mediterraneo, pero variando, variando
su concepcion original, que es naciendo en Asturias,
Oviedo, Gijén no tenfan montado los asturianos que
les interesaba, pasando por Santander hasta Trespader-
ne y de Trespaderne a Miranda; es una de las diez, una
de las posibles alternativas de conclusién del Santan-
der-Mediterraneo, con lo cual harfa viable el tramo des-
de Burgos hasta la provincia de Soria. El estudio éste va
a ser presentado por INECO a mediados de julio; las ci-
fras que se pueden barajar, yo creo que es muy aventu-
rado decir ahora cuanto puede valer ese proyecto, pero
le calculo entre 80y 100.000.000.000 de pesetas, que no
es broma; y, evidentemente, seria una obrade los dos o
tres posibles trazados ferroviarios, una de las que més
posibilidades tenia. Pongo en el siguiente orden: prime-
ro la variante Guadarrama-Villalba, perdéon Villalba-
Mingorria, que seria la variante, digamos, paralela a la

_autopista; la autopista seis que tiene posibilidades a me-
dio plazo, evidentemente, no se va a hacer en un afio,
pues supone una inversion monstruosa; y otro de los
posibles nuevos trazados de ferrocarril con més posibi-
lidades, y eso los técnicos asi lo manifiestan, es ese.
<Qué va a ocurrir con ¢l estudio de viabilidad que va a
presentar INECQO? Por el mes de julic va a hacer un es-

tudio de viabilidad donde a lo mejor, la cifra de
80.000.000.000, que yo les digo ahora, en lugar de ser
eso son 200, con lo cual nos olvidamos del tema; pero
puede ser que vaya por ahiy puede que sea, que el estu-
dio econdmico-social sea interesante, con lo cual ese es-
tudio hay que profundizarlo y hay que ir al detalle, y €l
compromisc de la Junta, compromiso que he contraido
con ¢l Consejero de Asturias y el Consejero de Canta-
bria, es que nosotros aportamos la cantidad que sea pa-
ra profundizar en esos estudios. Luego ya vendriamos a
pedirles permiso a Sus Sefiorias para ampliar crédito o
lo que sea, porque si que seria interesante. Si e] estudio
previo dice que es viable y por parte del Ministerio de
Transportes se asume como uno de los posibles nuevos
trazados del Plan Nacional de Ferrocarriles, en ese caso
nosotros contribuimos a hacer todo tipo de estudios pa-
ra hacer viable el tema de la conclusién de Santander-
Mediterraneo. Y por ahi van los temas, y, en ese aspec-
to, la preocupacién de elaborar estudios es importante.
En la supresién de todas las lineas férreas los estudios
que estamos realizando van mas encaminados para es-
tablecer y llegar al convencimiento del Consejo de Mi-
nistros del enorme trastorno social que va a suponer el
cierre de esas lineas, tanto para la integracién del terri-
torio como para ordenacién del territorio, como para

* cubrir necesidades evidentes de transporte, fundamen-

talmente de mercancias, que tiene la Comunidad en
sus trazados horizontales: Valladolid-Ariza, en la salida
natural al mar Santander-Mediterrdneo, y el iinico tra-
zado perpendicular de la Comunidad que enlaza el
Norte y el Sur si pasa por Madrid. Por ahi van los estu-
dios, porque los estudios econémicos nos lo van a dar

-resuelto y seguro qué salen altisimamente deficitarios;

eso no hay duda, porque, porque es asf. Vamos mas por
el balance social y, en esa medida, la Consejeria va a
echar la carne en el asador para realizar todo este tipo
de estudios que hagan viable el Santander-Mediterra-
neo y hagan viable el mantenimiento de unas lineas
que, en estos momentos, estin abocadas al cierre con-
forme a las previsiones del contrato programa.

Y el sefior Montoya plantea también un problema
que es de enorme preocupacion, no de competencia de
la Comunidad, que es el tema de los teléfonos rurales.
Mire, en estos momentos se ha presentado por la Com-
panfia Telefonica el plan cuatrienal concertado ochenta
y tres-ochenta y seis de Telefénica. Yo, en estos mo-
mentos, y ya me comprometo (aqui hay algunos miem-
bros de la Comision de Transportes), en el momento
que tenga todos los estudios, evidentemente, lo estin
estudiando, desmenuzando para informar el tema de
este plan cuatrienal, que se me entregd hace no masalla
de quince dias, para ver en qué situacion queda nuestra
Comunidad en ese plan cuatrienal. En grandes lineas,
pues en los objetivos globales queda bien; queda bien
en porcentajes; evidentemente, en lo que no va quedar
bien es en la cantidad de pequefios nucleos aislados que
quedan todavia desatendidos, porque uno de los gran-
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des problemas que tiene esta Comunidad atodos los ni-
veles, y en transportes se ve claro y en comunicaciones
se ve clarisimo, es ]2 enorme dispersion de los nucleos,
lagran cantidad de niicleos y la pequefia concentracion
y densidad de poblacidn que tiene cada nicleo, con lo
cual cualquier estudio de implantacion, tanto de las
empresas publicas como de la Administracién, tiene
que llevar un condicionante social importante, porque
econdmicamente es evidente que la Compaiifa Telef6-
nica, como Sociedad Anénima, tiene que repartir divi-
dendos a final de afio; evidentemente, llegar 2 un nd-
cleo de cincuenta habitantes, pues, no le interesa por-
que el transporte de comunicaciones, la cantidad de
comunicaciones que exista en ese niicleono le vaaren-
tabilizar nunca la linea. Si que tenemos que ver el com-
ponente social de este plan cuatrienal de la Compaiiia
Telefénica que, ya les digo, que tengo intencidn de co-
municar a la Comisién, en el momento que tenga des-
menuzado el plan cuatrienal, al objeto de tomar deci-
siones al respecto.

No coincido, y yo creo que he terminado con el se-
for Montoya (creo que no me he dejado absolutamente
nada), con el sefior Caballero en que no exista una poli-
tica de transportes a nivel nacional. Creo que por parte
del Ministerio el sector de transportes es evidente que
estd trasnochado, que no es homologable a nivel inter-
nacional y mucho menos con los paises con los que nos
queremos incorporar el dfa uno de enero del ochenta y
seis, no es homologable con la Comunidad Econdmica
Europea, y yo creo que por parte del Ministerio se estan
haciendo esfuerzos importantes para intentar reorde-
nar e intentar clarificar un sector que viene deteriorado
por muchas razones de tiempos pasados. Y en esa medi-
da, esta Consejeria y este Consejero ha tenido absoluta-
mente claro que la Comunidad no podria realizar una
politica de transportes al margen de la realidad nacio-
nal, porla razén evidente que siempre hemos defendi-
do, y que su Sefioria conoce muy bien como profesio-
nal del sector, de que el transporte no es algo parcela-
ble, no es algo que se pueda separar, y una politica de
transportes, para que sea eficaz, tiene que ser realizada
anivel nacional; ¥, en ese aspecto, hemos colaborado y
seguimos colaborando, a través fundamentalmente de
la Mesa de Directores Generales, en la planificacién
global de la politica de Transportes del Estado, af objeto
de que la legislacién sea adecuada para todas las Comu-
nidades. Y por eso difiero en su apreciacion de que no
se estan realizando profundos cambios; si bien es cierto
que los cambios en el sector transportes son cambios
graduales que a lo mejor no vemos en esta legislatura su
finalizacién, pero que, evidentemente, hay que moder-
nizar el acceso a la profesion, hay que modernizar el
parque, hay que modernizar una legislacion que data
del aflo mil novecientos cuarenta y siete, y es precisa la
nueva Ley de Transportes, etcétera, etcétera, como Su
Sefioria muy bien conoce.

No coincido en sus planteamientos de que los gas-

tos de representacidn no entienden lo que es. Yo creo
que si algo, si de algo pecamos en esta Junta es de que
somos extremadamente prudentes en el tema ese y so-
mos extremadamente prudentes viendo, comparando,
cuéles han sido los gastos de representacién de los Con-
sejeros y altos cargos en el ¢jercicio ochenta y tresy que
Sus Sefiorias tienen el avance de liquidacién de presu-
puestos del ochenta y tres. Creo que side algo pecamos
es de que utilizamos muchos, todavia, nuestros coches
privados para hacer viajes oficiales, de que rehuimos ac-
tos de presencia social y tal, en evitacion de nuevos gas-
tos, y yo creo que las cantidades que nos asignamos los
Consejeros y los altos cargos para gastos de representa-
cidn son tan exiguos que a veces, a veces,—y eso se lodi-
go como reflexién personal—, cuando vas a otras Co-
munidades, de todo signo politico, y ves un poco el
montaje que se hace de actos y de presencia, del oropel
y tal, nosotros somos los pobres, que no nos importa,
no nos importa, porque lo hacemos conscientemente;
somos los pobres, porque somos extremadamente aus-
teros en ese tema. Con lo cual no coincido con que en
el Capitulo ese, concretamente gastos de representa-
cidn, que dice el sefior Caballero, no se justifican; creo
que se justifica por el propio prestigio de la Comunidad
y, en segundo lugar, que las cifras que hemos colocado
en todas las Consejerias, que son mis o menos simila-
1€8, SON muy, muy, muy, vamos, que estin a nivel de Al-
calde de ciudad de veinte mil habitantes.

Eltema de la coordinacién, que plantea el sefior Ca-
ballero, de Obras Pablicas y la Consejeria de Transpor-
tes existe, existe en dos los niveles. En primer Jugar, no-
sotros participamos en la elaboracion del plan regional
de carreteras, y hemos participado, aparte de através de
los funcionarios y técnicos de la Consejerfa, con unas
directrices muy claras que, como Su Sefioria conoce,
fue el plan del Ministerio de Transportes. Ni se marca-
ban unas directrices muy claras, sin desmenuzar, de
cual debia de ser la politica de carreteras de la Comuni-
dad y ese plan director ha sido asumido por la Conseje-
ria de Obras Piblicas 2 la hora de elaborar el plan regio-
nal de carreteras que, en su momento, imagino que mi
compaiiero de Obras Pablicas expondrz anté las Cor-
tes. Y por otro lado, en sentido contrario, en nuestra
Comisién de RENFE-Comunidad Auténoma, el Direc-
tor General de Obras Piblicas ¢ Infraestructura es
miembro nato de la Comisién por nombramiento mio,
con lo cual existe una coordinacién importante, de la
coordinacion personal que el Consejero y yo tenemos
en todas las materias que pueda haber algin punto de
unién entre ambas_competencias.

Habla el sefior Procurador sobre el tema de la ins-
peccidn, y creo que lo he matizado antes. Es evidente
que ni nosotros ni la Administracion Central esta bien
como estamos; se precisa la nueva Ley de Delegacién,
para nosotros asumir las competencias de la Adminis-
tracién Central, asumiendo el resto de los medios hu-
manos v materiales que se queda la Administracién
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Central, y s¢, me consta, que es algo que preocupa enor-
memente al Ministerio. Lo que pasa es que es precisa
una Ley, una Ley organica, una Ley orginica que, por
desgracia, ante el atasco que tiene las Cortes Generales
en contra-prestaciones, como lo que ocurre aqui, atas-
co legislativo; es evidente que el tema va a entrar en su
momento, ¥ que incluso de una conversacidn que tuve
ayer, anteayer mismo, se prevé alguna medida provisio-
nal en espera de que salga esa Ley de ordenacidn para
asumir nosotros definitivamente, por delegacién, esas
" competencias de la Administracién Central y coger-
nos, fundamentalmente, a todos los°inspectores que
tiene la Administracion Central y que necesitamos no-
sotros para llevarlos a hacer campafias de inspeccion,
que no hacemos en la medida que nosotros reconoce-
" mos se debia hacer, pero los inspectores que tenemos
estan dedicados a tareas administrativas, casi funda-
mentalmente, porque son los Jefes Provinciales de

Transportes de la Periferia, con lo cual tienen una tarea -

administrativa, tarea de relaciones con el ciudadano
que le impide el poder ejecutar tareas de inspeccidn en
Ia propia calle.

Hablaba el sefior Procurador sobre ef tema de la in-
 suficiencia de turismo. Evidentemente, siempre es in-
suficiente el tema. El Decreto de Turismo no va a paliar
deficiencias, pero si que tengo la esperanza de los Presu-
puestos Generales del Estado; hay partidas importantes
de promocidn, tanto de turismo nacional internacio-
nal, que pueden venir por convenio a esta Comunidad
como al resto de las Comunidades, y que, incluso, yo le
adelanto que la préxima semana va a haber reuniones,
amén de las que hoy, por ejemplo, el Director General
de Turismo esti en Santander, porque, claro, en San-
tander, para, una reunién con otros Directores Genera-
les, para empezar a distribuirnos cantidades del Presu-
puesto del Estado, con lo cual tengo cierta esperanza de
que al menos 30 6 40.000.000 de los Presupuestos del
Estado, para fines ya finalistas, vengan a esta Comuni-
dad. Fundamentalmente me preocupan los medios de
apoyo, medios graficos y audiovisuales, que estamos
muy carentes y faltos de eflos.

Cuando habla de que le preocupaba la omisién del
tema de promocién y estudios, realmente, no he enten-
dido su preocupacion, porque nosotros cada vez que
vayamos a hacer algln estudio importante sobre reor-
denacion o de anilisis de algin sector concreto de
transportes, lo vamos a hacer en combinacién, y por ra-
zones egoistas también, en combinacién con el Minis-
terio a través del Instituto, por una razén muy sencilla:
porque al menos, nos van a subvencionar el cincuenta
por ciento, con lo cual, y Su Sefioria conoce, el Institu-
to solo contrata, sdlo contrata con “consulting” de ma-
ximo prestigio, y, concretamente, el antecedente que
tenemos en esta Comunidad es haber contratado direc-
tamente, a través del Instituto, con INECO que es, qui-
z4 el “consulting”, de més prestigio y que, en estos mo-
mentos, INECO esta trabajando en otras cosas. O sea

que no veo su preocupacion en el tema de la posible
contratacién de “consulting”, toda vez que siempre lo
vamos a hacer, egoistamente, lo vamos a hacer con
“consulting” de miximo prestigio.

Puedo coincidir, en parte, con el tema de los
150.000.000 de infraestructura. Sin embargo, difiero en
un sentido: la ejecucién de la obra no la va arealizar la
Comunidad directamente, sino que es una ejecucién
que, fundamentalmente, hace RENFE, porque es un
problema ferroviario para los temas de infraestructura
en nucleos, en niicleos urbanos. Y la funcién de la Co-
munidad..., es mas, voy mas lejos; realmente esa no es
una competencia de la Comunidad. Lo que ocurre es
que la Comunidad tiene que hacer un esfuerzo, al mar-
gen de las transferencias de crédito de la Administra-
cidon Central, para solventar un problema que nos en-
contramos aqui y que no es competencial y que tene- .
mos que solventar de alguna forma, y que este afio, con-
cretamente, se hace con cargo a la Deuda Piblica que se
piensa emitir; para que se den cuenta del enorme es-
fuerzo que la Junta quiere hacer en ese tema.

No coincido, en parte, con el tema de la asignacion
a Obras Pablicas, aunque en parte si, porque, en defini-
tiva, a lo que $e llega, —con la experiencia que tenemos,
tanto en pasosa nivel como hay en otras Comunidades,
como en'el caso de Valencia—, esa un convenio RENFE
a través del Ministerio o RENFE-Ministerio y Conseje-
rfas y Ayuntamientos o Diputaciones, para solventar
un problema que después va a ejecutar la propia REN-
FE a través de sus medios, con lo cual lo que se..., la cla-
ve estd en establecer la prioridad, hacer el proyecto, va-
lorar el proyecto y hacer el convenio de a terceras par-
tes, a cuartas partes, o como sea. No es problema de eje-
cucién de medios, es un problema exclusivamente de
control de esa ejecucion; y ademas tiene la ventaja de
que, directamente, las inversiones fuertes de RENFE y
de las propias inversiones del Ministerio se lleva a tra-
vés de una Direccién General que corresponde al
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes, como es la Direccién General de Infraestructura,

.con la que tenemos una relacion fluida y practicamente

diaria, para solventar, bien a través del Fondo de Com-
pensacién o bien a través de los Presupuestos del Esta-
do, problemas como, como estacion de autobuses, de
Viajeros, problemas de centros de contratacion (el dia
que se empiecen a hacer en esta Comunidad), proble-
mas de pasos, de pasos a nivel, etcétera, etcétera. O sea,
que no es problema, no creo que haya ningn proble-
ma; v, al contrario, yo diria, y de acuerdo con la estruc-
tura de la Consejeria, que es la ubicacidn adecuada de
esta competencia.

Me preguntaba sobre [os 70.000.000 de la ubicacién
de ese error técnico, que lo tenia por aqui, tenfa por
aqui anotado hasta el Capitulo donde debia asignarse.
Aparece la Secretaria General en el 671: 74,903,000 pe-
setas, que entiendo que, para una correcta asignacion,
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debiade ser para el mismo ndmero, el 671, pero al Servi-
cio 03, que es la Direccién General de Turismo:
70.000.000 de pesetas, que es lo que iba para las cantida-
des que le decia a usted de medios audiovisuales, patro-
nato, ferias, etcétera; todos los que les detallaba ante-
riormente de los 70.000.000. Y los 4.903.000 pesctas,
que seria para remodelacion de las Delegaciones Terri-
toriales al objeto de fusionar Transportes y Turismo,
entiendo que deberia ir, salvo mejor criterio, a la misma
Seccién de, o sea, a la misma Secretaria General, Servi-
cio 01 a la Seccidn, al Capitulo 621. Pero, vamos, en de-
finitiva, yo creo que hay dos técnicos que nos tienen
que decir siesa es la asignacion concreta y esa es mi pro-
puesta, de acuerdo con los informes que he solicitado al
respecto.

Eltema de la Escuela de Hosteleria, yo creo que uno
de los objetivos de fa Consejeria, y que fue expuesto en
su momento en las Comisiones, fue crear una Escuela
Regional de Hosteleria. Tenemos problemas graves en
cuanto a la definitiva ubicacion, en funciéon de subven-
ciones de la Administracién Central, de descentraliza-
cién de Ja escuela nacional, de Ayuntamientos que se
haga cargo del edificio, de asignacion presupuestaria;
en fin, hay una cantidad de problemas que espere que
en fa legislatura éstas que solventen, para crear una Es-
cuela Regional de Turismo, ante uno de los elementos
promocionales turisticos mas claro de la Comunidad,
creo, como es’la gastronomia. Y, de cualquier forma, lo
que si pretendemos es, con la citacién de este dinero pa-
ra cursos de formaciones, en colaboracidn con la Fede-
racidon Regional de Hosteleria hacer cursos de aprendi-
zaje, v en colaboracién con la Escuela Nacional. No
hay ninglin problema para hacer cursos de aprendizaje,
y elevar el nivel profesional de los profesionales de tu-
rismo que, aunque todavia, no tengo aqui las estadisti-
cas, de acuerdo con €l nivel nacional esta por debajo,
por desgracia. El ciudadano cada dia exige mayor cali-
dad en la prestacién de servicios y el turismo es un ele-
mento mds, y todavia el nivel de esta Comunidad estd
muy por debajo.

Y lo que decia el Portavoz del Grupo Socialista, si,
me he olvidado de algo, que fue una cantidad, ha sido el
mero hecho de intentar hacer una exposicion no leida
ha hecho que se me saltara una cantidad, porque yo
tampoco me lo tenia anotado por puro error, porque
aparece en el Fondo de Compensacidn, que son los
170.000.000 si mal no recuerdo, de adaptacidon de ra-
dioenlaces, que no es l2 mejor definicién para ese con-
cepto. En definitiva: donde se pretende llevar eso, y en
esas conversaciones estamos. El problema que tiene, en
estos momentos, nuestra Comunidad es de recepcion
de ondas de television; por eso digo que la definicién
no es muy exacta, en, fundamentalmente en la periferia
de la Comunidad. Existen convenios de Television Es-
pafiola. Radio-Television Espafiola, con Diputaciones.
Y el problema, que est4 todavia pendiente de conocerse
en su exactitud, el problema de radio, de emisores, de

repetidores de television en esta Comunidad puede es-
tar cifrado, a lo mejor, en 2.000.000.000 de pesetas; la
broma es chica. Lo que pretendemos, —y en estas con-
versaciones estamos directamente con la Direccion Ge-
neral de Radio-Televisidon—, es establecer convenios pa-
ra, sumando efectivos de la Comunidad, Diputaciones,
e incluso Ayuntamientos y Radio Television Espafiola,
que estd parece que muy interesada en solventar este
problema, poder llegar a cubrir no digo el cien por cien,
pero si una parte importante de repetidores de televi-
sién, fundamentalmente del segundo canal, que es
donde més deficiencias hay por los problemas técnicos
que conlleva, al ser de menor longitud de onda las on-
das del segundo canal, de UHE. Y por ahi van los tiros.
El problema es que firmar, hacer firmar el convenio a
Television a veces no es facil, pero tenemos enormes es-
peranzas por las..., eso..., con lo cual estamos haciendo
que estos 150.000.000, 150.000.000 de pesetas se multi-
pliquen por dos, por tres, en funcién de la calidad de
convenio que hagamos con Televisién y que puedan
solventar, en buena medida, por lo menos en estos tres
afios que restan de legislatura, quiza al cien por cien, un
problema sentido por todos nosotros, como ¢s la recep-
cién de ondas de televisién, fundamentalmente del ca-

nal UHE.

Y yo creo que con ello, si me he olvidado de algo
{creo que he anotado todo), he contestado a todos los
sefiores y reitero miagradecimiento por la buena acogi-
da que ha tenido el Presupuesto de la Consejeria, que
no es més que una plasmacion de la politica global de la
Junta en materia presupuestaria.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias, sefior Consejero. Para turno de ré-
plica, o mas bien, para fijar o concretar posiciones,
puesto que no estamos en debate, disponen los repre-
sentantes de los Grupos Parlamentarios de tres minu-
tos. Por el Grupo Mixto tiene la palabra su Portavoz se-
for Montoya.

EL SENOR MONTOYA RAMOS: Bueno. Yo creo
que ¢l sefior Consejero, cuando yo he alabado la auste-
ridad ponderada ha querido echar un capote a sus com-
pafieros de Gobierno diciendo que, bueno, que estaba
en linea con las demds Consejerias. Desde mi punto de
vista no es asi, porque ¢l sefior Consejero ha hecho una
comparacién con las cifras totales. Yo, sin embargo, es-
te Capitulo que fundamentalmente se refiere a gastos
generados por los propios funcionarios, o del consumo
por los propios funcionarios para el funcionamiento de
los servicios, yo creo que hay que compararle con el
Capitulo I, que son gastos de los funcionarios; y asi,
mientras la Consejeria de Transportes estd en linea con
el gasto de Administracion Territorial y la de Obras Pa-
blicas y Urbanismo, por ejemplo, pues, no lo esta con
otras: por ejemplo, de Presidencia, que seglin mis datos
en gastos al Capitulo Il €l 97 por 100, del Capitulo I;
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Educacién y Cultura, y Economia y Hacienda con més
del 58 por 100; y, ademis, fijémonos que son, muchas
veces, aquellas Consejerfas que no tienen Servicios Pe-
riféricos muchas veces, en general, como Economia y
Hacienda, como Presidencia, etcétera, Después, como
contrapartida estd Bienestar Social con un “8 y pico por
ciento”; bueno, parece logico, porque la mayor parte de
gastos de funcionarios son sanitarios; pero, sin embar-
20, hay otras, como Industria y Agricultura, pues, que
llegan a un “13 y pico”, a un “14 y pico por ciento”, que
parece, teniendo en cuenta que, fundamentalmente,
son servicios técnicos que tieneh necesidad de generar
gastos, pues, parece que estan poco atendidas. Yoen ese
sentido lo querfa sefialar y nada mds.

Sobre el Palacio de Congresos, yo no he querido ini-
ciar ninguna controversia. A mi me ha parecido bien el
Palacio de Congresos de Salamanca. Yo, quiza, desde
mi punto de vista, he querido entender que era un Pala-
cio de Congresos que se hacia en Salamanca, no en-
tendi nunca que era el Palacio de Congresos, y a lo me-
jor, en este sentido, yo, indudablemente, no pretendo
el que esto se extienda a todas las provincias. Yo sola-
mente he querido sefialar que en Burgos habja una ini-
clativa de este tipo, que, probablemente, era menos Pa-
lacio de Congresos y més Palacio de Feriasy Exposicio-
nes probablemente, con unas caracteristicas diferentes,
y yo lamentaba, porque esa iniciativa de Burgos no se
hubiera llevado adelante y no por culpa de laJunta. Pe-
ro yo no queria entrar en el terreno de la polémica. In-
dudablemente, a2 mi me parece bien que el Palacio de
Congresos proyectado se ubique en Salamanca.

Lo mismo que las subvenciones a empresas. Yo
cuando he hablado de subvenciones a empresas lo he
hecho positivamente, por entender que lo que se trata-

ba era de hacer una ayuda a empresarios, para que los °

empresarios fueran los que después llevaran las empre-
sas, y que, en ese sentido, pues era bueno que se firmara
o se subvencionara aquello que eran plazas hoteleras,
aquello que mejorara la infraestructura de algunos de
los trasportes, etcétera. Yo lo he entendido, o he valo-
rado siempre positivamente.

Sobre el estudio del Santander-Mediterraneo, yo
ahi si que tengo ciertas dudas y debo decirlo. Yo no he
conocido nunca el estudio de INECO, que ha sido la
gran incégnita que se guard6 siempre en el Ministerio
de Transportes (de Transportes me parece que se llama-
ba sélo), en contra de fuerzas sociales de Santander que
seflalaban que un conocimiento extraoficial de aquel
estudio, indicaba una viabilidad o una rentabilidad del
Santander-Mediterrdneo, cosa que, indudablemnente, a
mi me parece dudosa, porque ese ferrocarril hay que en-
tenderle mas como, evidentemente, una rentabilidad
social que como una rentabilidad econémica. Pero a mi
como una rentabilidad social, me deja un poco preocu-
pado siempre que oigo hablar del Asturias-Santander-
Trespaderne-Miranda, y voy a decir por qué. Yo creo

que el Santander-Mediterraneo no trata de unir el
Atlintico con el Cantabrico, con el Mediterraneo, co-
mo muchas veces se entiende, porque, en ese sentido, el
Cantibrico con el Mediterraneo ya estd unido y se lla-
ma Bilbao-Miranda-Zaragoza-Valencia; con eso ya esta
unido. Yo creo que el Santander-Mediterrineo lo que
tiene es la peculiaridad de presentar una alternativa
que, fundamentalmente, proporcionaria una recupera-
ci6n social de muchas zonas, social y econdmica, que,
una colonizacidn, en definitiva, que podia llevarse a ca-
bo con el mismo, como es, pues, desde la zona de Pina-
riega de Burgos, toda la zona de soria, provincias mas
pobres, de Zaragoza, etcétera, que, sin embargo, pues,
con el Asturias-Santander-Trespaderne, pues, lo Unico
que se hace es facilitar el enlace del Cantabrico con el
Mediterrineo, pues, en vez de llevarlo a Bilbao llevan-
dolo a Santander o llevandolo a Asturias, pero, ante to-
do, esa rentabilidad social se pierde. Sienlazamos San-
tander con Trespaderne y con Miranda, pues, verdade-
ramente, ese ferrocarril si que puede facilitar que en vez
de ir todo el trifico hacia Bilbao, vaya hacia Santander
ohacia Asturias, pero yo creo que en los demas aspectos
de esta rentabilidad social, los deméis aspectos de renta-
bilidad social se pierden. En ese sentide, yo siempre he
querido hacer hincapié en el Santander-Burgos, que si
mis informaciones no son, no son incorrectasy me han
venido de hombres tan prestigiosos como José Luis Al-
varez cuando era Ministro de Transportes, nos dijo
siempre que el Santander-Mediterréneo, pues, la renta-
bilidad era dudosa, pero que, en cambio, la linea San-
tander-Burgos tenfa una justificacion, porque la linea
de Santander-Palencia, a través de Alar del Rey, era una
linea que necesitaba duplicarse y que el coste que supo-
nia la duplicacién de esa linea, probablemente, podria
compensarse, o podria justificar la instalacién de una
linea alternativa, que fuera al de Santander-Burgos, que
evitarfa esa duplicidad llevando transportes por otro iti-
nerario alternativo. En base a eso, pues que lalinea San-
tander-Burgos si que podria entrar dentro de aquella
cuya rentabilidad podia estar mas clara. Lo reflejo sim-
plemente como una informacién que poseia y que a lo
mejor .es..., no es correcta.

Y, bueno, sobre teléfonos rurales, pues, si. Com-
prendo que, efectivamente, esto hay que entenderlo

sobre la componente social, que puede tener mas que

sobre la componente econémica. En este sentido, yo
por eso he dicho que seria necesario influenciar, inci-
dir, o presionar cerca de Telefénica, porque si no,
pues, bueno, Telefénica va a hacer la inversién de
110.000.000.000 de pesetas, que yo lefa el otro dia, so-
bre la Comunidad Auténoma de Madrid, e iba a hacer
unos pocos millones en la Comunidad Autdnoma
nuestra y esos pocos millones, pues, probablemente,
centrados en Valladolid, Leén, Burgos, Salamanca, et-
cétera, pero no en las, en los nucleos rurales que es don-
de verdaderamente haria falta reforzar esa accién.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Lo siento seiiorMontoya, ha agotado su tur-
no. Le ruego que finalice.

EL SENOR MONTOYA RAMOS: Finalizo inme-
diatamente diciendo, simplemente, que esta estacién
de radioenlaces, que a mi también se me habia olvidado
preguntar por ella, que lo habia visto dentro del Fondo
de Compensacidn Interterritorial. Pues, bueno, yo en-
tiendo que estd bien este convenio con Radio Televi-
sién Espafiola, que comprendo lo que dice el sefior
Consejero: que no es facil firmar el convenio; pero yo
querria sefialarle una cosa por la experiencia que tengo
del convenio que he tenido que firmar, como Presiden-
te de Diputacidén con Radio Television Espafiola: que
lo dificil no suele ser firmar el convenio, lo dificil, lue-
g0, es hacérselo cumplir 2 Radio Televisién Espafiola.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Por el Grupo Popular, tiene la palabra el se-
fior Caballero.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Si. Cons-
te que yo no quiero quitar ni poner ni un solo punto ni
coma a lo que he dicho antes, pero creo que hace falta
una matizacién, porque el sefior Consejero, muy ama-
blemente, nos ha agradecido la buena acogida que he-
mos dado a su Presupuesto y yo debo matizar que la
buena acogida, por lo menos por mi parte, se le ha dado
a la forma de presentarnos el Presupuesto el sefior Con-
sejero, con una amplitud de detalles que nos resultaba
insdlita. El Presupuesto en si, para mi, no es conforme;
en primer lugar, porque la distribucidn del Presupuesto
general le asigna muy poco dinero a la Consejerfa de
Transportes y, en segundo lugar, porque si tengo algo
que aplaudir del Presupuesto de la Consejeria de Trans-
portes es su ausencia de matices politicos, que han so-
brado excesivamente en otras Consejerias, Esto debe
constar bien claro.

En cuanto a la politica del Ministerio, a mi me sirve
de consuelo el pensar que esa Mesa de Directores Gene-
rales, que nos comentaba el sefior Consejero, va a fijar
alguna de las politicas del Ministerio de Transportes y
creo que a poco que les [uzca el pelo seles vaanotaren
seguida, porque el Ministerio, para los que padecemos
fas directrices del Ministerio, no estaba haciendo nada;
o sea, que 4 poco que hagan ustedes, en seguida tendre-
mos que celebrar sus reuniones de forma viva y, enton-
ces, si que habra felicitaciones.

El tema de los gastos de representacion, yo debo fe-
licitar al sefior Consejero por esa austeridad, esa humil-
dad con que nos asegura que comparece; lo creemos
perfectamente, y debo decirle que debe sentirse orgu-
lioso de ello, porque no eslo corriente, no es lo normal,
y lo que creo que deberia hacer, —é] es muy duefio de
hacer lo que quiera—, es mantenerse en esa tonica, que

seguird recibiendo, como consecuencia de ¢llo, nues-
tros plicemes en todo momento. O sea, que no se preo-
cupe del oropel de los demas y manténgase en su teoria,
que para nosotros resulta muy plausible. -

Hay una puntualizacién que yo no he hecho antes,
y es que he echado de menos, y no lo dije, en el Presu-
puesto la ampliacién de la red telefénica en la medida
en que sea necesaria, por la sencilla razdn de que lared,
la red telefénica va a ser necesaria en instalaciones de
mucha més potencia, de mucha mas categoria, como
consecuencia de Ja amplitud con la que se estd proce-
diendo a las conexiones informaticas; y esto, en este
momento, me consta que est creando, esta encontran-
dose con verdaderas dificultades. La expansidn infor-
matica debe ampliarse y debe favorecerse todo lo posi-
ble y, al paso que va la Compariia Telefénica Nacional,
si se la deja sin intervenir, sin apoyatla, sin dirigir estas
ampliaciones de la red, pienso que las dificultades vana
seguir, y serfa una lastima, en este momento en ¢l que
parece que estamos dispuestos todos a lanzarnos hacia
la expansion de los computadores, que empezdramos o
que siguiéramos teniendo las dificultades que existen
en este momento.

En cuanto a otro tema que ha vuelto a mentar el se-
fior Consejero, que es el de las subvenciones a las em-
presas, yo le debo decir (antes me lo callé por prudencia
pero ahora pienso que es mejor decirlo que no callarse-
lo), que con la cantidad de que estd dotado el Presu-
puesto de ayuda a las empresas, pues, las empresas va-
mos a poder hacer muy poco, porque, vamos, esa dota-
cién dirfa que tranquilamente se la consume cualquiera
de las empresas un poco grandes y, entonces, los demas
se quedan a verlas venir; v, si se distribuyen para todos,
pues, Ja realidad es que no vamos a tocar a nada. Pienso
que esa es una de las dotaciones auténticamente defici-
tarias o poco dotadas del Presupuesto de la Consejeria
de Transportes.

En cuanto al tema final, esa precaucidén mia sobre el
uso, el destino de la dotacién de los 10.000.000 para or-
ganizaci6n de estudios o temas parecidos, debo decirle
al seflor Consejero que, para mi, posiblemente fuera
mas Gtil, en muchos momentos, el hecho de que la
Consejeria invirtiera sus 10.000.000 de pesetas en orga-
nizar cosas completamente a su cargo y que fueran efec-
tivas, que no mantener el cincuenta por cientoy el otro
cincuenta por ciento que se aportara al MINS, por parte
del Ministerio, a base de organizar cosas que sean inefi-
caces. Las aportaciones que da el Ministerio de Trans-
porte pueden ser muy interesantes en cuanto a su cuan-
tiz econdmica, porque ibienvenido sea todo lo que sea
dinero que nos ayude a hacer algo!; pero, si con eso per-
demos eficacia 0 nos encontramos con casos com el de
las famosas jornadas de Ledn, en que habia compare-
cencias anunciadas que no se realizaron y nos queda-
ron colgada la mitad del programa, pues, para tanto co-

- mo eso lo habriamos hecho mejor solos, sin necesidad
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de que el Ministerio presumiera de que estaba colabo-
rando con nosotros. Nada mis.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias, sefior Caballero. Por el
Grupo Socialista tiene la palabra el sefior Ferndndez
Merino.

EL SENOR FERNANDEZ MERINO (DON LAU-
RENTINO): Si, bueno. Como introduccidn, yo espero
que a pesar de los piropos que se estd llevando ef sefior
Consejero, no signifique que eso pueda inclinarle a
cambiarse de Grupo, sino que, en todo caso, algunos de
los que parecen coincidir en nuestras tesis, pues, man-
tenga esa coincidencia para el futuro. Yo, primero,
agradecer la explicacién que me ha dado, sobre la parti-
da de los 170.000.000, que, desde luego, por el enuncia-
do que tenian los Presupuestos, yo pensé que era otra
cosa, con lo cudl desde luego me alegra, porque, real-
mente, ese fin si me convence bastante més. Creo que,
aparentemente, ¢l titulo deciza y creo que puede ser un
esfuerzo importante de cara a algo que; ademds, no so-
lamente desde este Grupo, sino desde otro Grupo, por
lo menos recuerdo del Grupo Mixto, se ha reivindica-
do, fundamentalmente hablando de una zona que le
afectaba, que era el tema de Avila, un problema que hay
cantidad de zonas periféricas de nuestra Regién que tie-
nen serias dificultades para poder ver simplemente la
television.

Yo también queria, —porque no quiero extender-
me—, manifestar ¢l acuerdo, que antes no hice, de este
Grupo en el tema de [a formacién de los empresarios de
la hosteleria; y no solamente por el convencimiento de
que creemos que es necesaria, sino porque, ademas, yo,
por lo menos, conozco la opinién de alguno de losem-
presarios de esta rama, que no solamente creen en esa
necesidad sino que estin dispuestos, incluso, a colabo-
rar prestando sus instalaciones para que se hagan practi-
cas, incluso financidndolas o remunerindolas a aque-
llos sefiores que hicieran estas practicas alli; lo que sin
duda me induce a pensar que no solamente lo ven nece-
sario, sino que incluso anhelan que alguien intente dar
una solucion al tema que, en muchos casos, para ellos
se traduce en una verdadera angustia, cuando han de
buscar un profesional de la cocina que casi nunca lo

pueden encontrar en adecuadas condiciones en nuestra

Regidn, y ha de, —por decirlo de alguna manera—, de
importarse de otra parte ajena a esta Comunidad.

Y yo, no sé si es mi tema, creo que ¢l Consejero lo

aclarara mejor, pero yo creo que en la explicacién, o la

intervencioén anterior, apoyabamos decididamente el
interés que ponia esta Consejeria mediante primasa los
intereses o financiando parte de los intereses para nue-
vas inversiones, lo cual creo que, desde luego, no es lo
que por parte del sefior Caballero se interpreta aqui co-
mo escasez. Yo creo que 10s 20.000.000 en primas de in-
tereses se pueden traducir en cuatro mil, cinco mil, ono

s¢ qué cantidad de inversion, que, desde luego, no creo
que se lo consuma una empresa. iOjala! lo consumiera
una empresa de esta Region; pero no creo que sea eso
bastante facil. En definitiva, yo creo que si puede dar
bastante mas de lo que aparentemente parece. Nada
mas.

 EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYQOS): Gracias, sefior Fernandez Merino. Siel Con-
sejero desea contestar, tiene la palabra,

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO 'Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Un minuto ya sobre el tema de
Santander-Burgos. O damos..., la Gnica posibilidad que
tiene eso de que ser rentable, ~y asi lo ha dicho el Mi-
nisterio, ademas, creo que el propio Presidente del Go-
bierno contestd al Alcalde o al Presidente de la Diputa-
cién de Burgos de que no se iba a hacer, no se iba a ha-
cer, porque los estudios son clarisimos de que con llegar
al Cantabrico no se solventa el enorme problema que
tiene de déficit esa linea—, es dar salida a Asturias. Es la
tinica salida que tenemos. Y nosotros nos engancha-
mos al carro de Asturias que le interesa, en Santander y
el nuestro. Entonces, la salida para concluir ese ferroca-
rril es darle salida, fundamentalmente, a la industria si-
dertrgica e industrias que hay en Asturias. Asturias-
Santander, Santander-Burgos o Miranda. Es que al lle-
gar a Miranda, a Trespaderne, a Traspaderne, lo que es-
tan haciendo es factible el resto, estin haciendo facti-
ble el resto, porque sino, es que si queda, es un ferroca-
rril que estd muerto, estd muerto por estar incompleto.
Y Asturias tiene un especial interés, también, porque la
variante de Pajares tiene enormes dificultades técnicas
y presupuestarias y, quiza, tenga una mayor viabilidad,
que la variante de Pajares se hard en su dia, tenga una
mayor viabilidad buscando la Cornisa Cantabrica, mu-
chomis que iniciar el tema de la variante de Pajares. Por
eso digo que la salida de Santander-Burgos es completa
hasta, es dar salida a Asturias de su producto para el Pais
Vasco, Catalufia, etcétera.

Tema Telefénica, que apunta el sefiorr Caballero.
Evidentemente, yo creo que la Comunidad no tiene
que estar primando a una empresa que, en definitiva,
podra tener capital publico, pero, en definitiva, es una
sociedad andénima, donde hay intereses privados, tanto
nacionales como multinacionales, sino en hacer un se-
guimiento de ese plan cuatrienal de inversiones de Te-
lefénica, plan concertado ochenta y tres-ochentay seis.
Yo no me atrevo, en estos momentos, 2 definir la cali-
dad del plan. Evidentemente, las grandes cifras son
buenas, lo que no sé es si traducido a rentabilidad so-
cial, —nolo sé todavia—, a rentabilidad social incide es-
pecialmente en la Comunidad. Y lo que si que ya les di-
goes que, porque lo tenja en mi agenda, en el momento
que tenga una informacidn veraz y seria del tema y tal,
daré informacién a fa Comisién sobre nuestra opinidn
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sobre este plan cuatrienal de Telefénica. Peronoestan-
to el ayudar como el exigir, concertar, para que el Esta-
do, a través de una empresa pablica, haga a lo mejor de-
terminadas variaciones; a lo mejor no hay que hacer
ninguna variacidén de ese plan, porque a lo mejor esta
bien, de cifras estan bien; no sé ya al detalle de pueblos
si el tema queda solucionado.

Y el tema de empresas, y ya también contesto al Por-
tavoz del Grupo Socialista, sefior Fernandez Merino,
no se preocupe. Yo es que ¢l miedo que tengo es que se
van a cubrir nilos 2.000.000 ni nada, porque existen an-
tecedentes del Estado y creo que, si mal no recuerdo,
hay una orden, un decreto hace poco, por el cual luego
al final, estas, el Estado estd proveyendo determinadas
can-tidades que luego los transportistas, por la razén
que sea, no estin acudiendo a esa financiacién a esa pri-
ma en la financiacién. Lo que si que le garantizo, y eso
es algo que estd hablado en la Junta de Consejeros, que
s1 hubiera una demanda, como la Comunidad tiene un
colchén, a través de la Oferta Pablica de a través de la
Deuda Pablica, importante todavia de 1.600.000.000
de pesetas, si hubiera una demanda, no se preocupe,
que la cubrirfamos ampliando y solicitando permiso a
las Cortes Generales para ampliar esa partida. Yo la du-
da que tengo, y yo creo que con ello cumplo el objetivo
de la Consejeria, es ofertarlo; si no hay demanda, ahise
queda muerto; que hay demanda, se amplia. No se
preocupe que no va a haber ningn problema en el te-
ma. Y por lo demas, lamento que no asuman el Presu-
puesto, pero iqué se va a hacer!

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Depende
del precio del dinero, sea caro o barato. Ahi esta la
clave.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTINY): Si. 8i. Por eso digo que yo tengo,
soy escéptico ante la aplicacidn que se vaya a dar. Mi
obligacién es ofertarlo; que nadie lo quiere, lo retiro y
punto. El dinero es caro por definicidn.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Bien, muchas gracias. Si alguno de los sefio-
res comisionados quiere hacer alguna pregunta concre-
ta, puntual. Tiene la palabra el sefor Seisdedos.

EL SENOR SEISDEDQS ROBLES: Seiior Conse-
jero, Sefiorias. A estas alturas, yo creo que se ha dicho
bastante sobre el Presupuesto de esta Consejeria; pero
yo echo de menos algo, aunque no es muy importante,
pero si debia de empezarse ya a operar en estos térmi-
nos: escolaboracién con las Diputaciones Provinciales.
Creo que se puede hacer bastante en relacién al turismo
en los capitulos dedicados a estudios, folletos, divulga-
cién de todo nuestro turismo. Creo que hay algunas, y
creo que es realidad, que hay algunas Diputaciones que

estin haciendo bastante en este campo; por esoechode
menos que la Consejeria no coordine con las Diputa-
clones y con algunos Ayuntamientos en este campo.

También quisiera que me contestara el sefior Con-
sejero algo que he preguntado a muchos niveles, pero
nunca se me ha contestado, que es por qué no han sido
transferidas ya las competencias de turismo, puesto que
ha pasado casi un afio desde que la Comisién corres-
pondiente las aprobo.

Y nada mds. Hacer nada mas constancia de que aqui
se ha hablado mucho de austeridad en gastos corrien-
tes, pero tengo el temor de que esta austeridad vaya are-
percutir en los funcionarios. Que la austeridad repercu-
ta en otros campos, pero que los funcionarios estén
asistidos, que haya en las diferentes Consejeriasy en las
diferentes Delegaciones Territoriales dinero suficiente,
pues, para calefaccion, gastos de oficina, etcétera, etcé-
tera. Y nada. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias, sefior Seisdedos. El sefior Conseje-
ro tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN}: Si. Bl tema de coordinacién, que
es una cosa que nos ha preocupado sobremanera, de la
gran cantidad de iniciativas que Instituciones Piblicas,
Diputaciones, Ayuntamientos y particulares o entes
promocionales: CIT, etcétera, etcétera, hay que reali-
zary que, evidentemente, la Comunidad tiene que rea-
lizar, va a quedar solventado. Y va a quedar solventada,
como expuse ante la Comisidn, a través de dos 6rganos
fundamentales de coordinacién y que tenemos enor-
mes esperanzas, por los contactos habidos de que se va
a prestar esa coordinacién, que son, por un lado: el Pa-
tronato Regional de Turismo, donde estidn incluidas,
pueden estar si quieren, las Diputaciones y el Consejo
Superior de Turismo de Castillay Ledn que se vaaregu-
far mediante decreto, y que tengo la intencion de, una
vez asumidas [as transferencias de turismo, el mismo
dia, publicar ese decreto donde van a estar representa-
dos todos los sectores institucionales, econdmicos y so-
ciales que afectan al turismo. A través de esa, de ese
Consejo Superior de Turismo de Castillay Ledn se vaa
coordinar, porque va a marcar un poco las directrices a
la Consejeria en lo que es promocion y ordenacion de
turismo, v a través, y eso que es como Consejero Ase-
sor, eso se tiene que plasmar de una forma de inversio-
nes y de planificacién de folletos, etcétera, etcétera, a
través del Patronato Regional de Turismo. En ese aspec-
to, yo creo que si existe buena voluntad por parte de las
instituciones que tienen que ser coordinadas para coor-
dinarse, no va a haber ningan problema en cuanto que
se pueden triplicar o cuadruplicar los esfuerzos de la
Junta en ese aspecto; si la Junta aporta 10, 20.000.000
de pesetas, 30, para Patronato Regional, y las demds



1340 Cortes de Castillay Leon

Comisiongs - N.° 36

instituciones, en la medida de sus posibilidades, aporta
2 6 3, el sumatorio de todo eso puede dar, a lo mejor,
con un presupuesto del Patronato de 50, 60.000.000 de
pesetas, que es un buen presupuesto de promocién, si
lo comparamos y hacemos nlimeros relativos con lo
que son otros patronatos de enorme prestigio en Espa-

2, como puede ser el Patronato de la Costa del Sol, oel -

Patronato de Canarias, el de Baleares. Creo que si la
gente quiere colaborar y quiere coordinarse a través de la
Junta en el tema ese, cauces de coordinacidn, Consejo
Superior de Turismo y Patronato Regional de Turismo.

Y el tema de las Transferencias de Turismo es un te-
ma complicado. Evidentemente, éste se ha aprobado, si
mal no recuerdo, en Junio. Ha habido problemas, ha
habido problemas no en el contenido del Decreto, que
es el mismo o similar con la pequefia puntualizacion de
donde ponfa Comunidad Auténoma poner Comuni-
dad de Castilla y Ledn, ponia Ledn, Comunidad de
Castillay Ledn, en fin, pequefios detalles en el texto del
Real Decreto; si ha habido problemas en los anexos. Ha
habido problemas. Nosostros llegamos a detectar, y
hasta que no exista una garantia no queremos dar el vis-
to bueno, insuficiencias en Capitulo II, deudas de la
Administracién Central anteriores, deudas que venian
del afic ochenta, teléfonos, recibos de teléfonos que es-
taban pagados desde el afio ochenta. Ligicamente,
équé iba a ocurrir?, y no nos podemos engafiar. Noso-
tros, ante la Telefénica o Eléctrica, o Unién Eléctrica o
cualquier empresa suministradora o proveedores de la
Administracién Central, que no estaban requiriendo a
la Administracién Central por aquello de icomose vaa
meter con el Estado!, y tal, mafiana asumimos las com-
petencias de turismo y al dia siguiente la Telefénica nos
corta el teléfono y tenemos que pagar el recibo desde el
afio ochenta. Entonces, hasta que no hemostenidouna
garantia de que eso se ha pagado, porque existe un com-
promiso escrito, como lo tengo yo, del propio Ministro
en ¢l sentido de que, aunque se haya pagado, ellos asu-
men la deuda, amén de problemas en las relaciones de
personal, amén de problemas en insuficiencia de Capi-
tulo IT, todo eso que ha habido que estar peleando la pe-

seta, —pero asi, bien dicho—, hasta que no hemos teni-

do esa garantia no hemos dado el visto bueno a los ane-
x0s, no asi al texto del Real Decreto que es competencia
de la Comisidén Mixta. Pero a los anexos hemos tenido
que tener absoluta garantia de que las vacantes, el Capi-
tulo 11, las deudas, todo eso estaba asumido y corres-
pondia con lo que nosotros queriamos de la Adminis-
tracion Central. Eso, unido luego a un problema inter-
no de la Administracién Central de que si se mandé al
Consejo de Ministros o tal (era eso ya ahino entramos),
ha retrasado, pues, con perjuicio para la propia Conse-
jerfa, ha retrasado el tema como cuatro meses.

Y el tema de la hosteleria de funcionarios yo no lo,
vamos, yo no veo problema. Veo problema de que, evi-
dentemente, la Administracién es austera. Lo que si
que nos preocupa es ir adecuando, como les decia ante-

riormente, la periferia o las necesidades de descentrali-
zacién, para lo cual hay que mejorar niveles; este afio
empezamos con los Jefes Provinciales, al préximo afio
intentaremos hacer una estructura ya de Negociados
perfectamente conforme y dotando de medios, dentro
de la austeridad general, perointentando no tenerla pe-
riferia como venia siendo tradicional en la Administra-
cidn, dotdndola de medios adecuados para que puedan,
realmente, estar descentralizadas y, por tanto, con me-
dios puedan tomar decisiones que yo creo, estoy con-
vencido de ello, lo que mas puede vender de una Co-
munidad Auténoma, maxime en una Comunidad co-
mo ésta donde todavia se contempla con enorme ex-
pectacidn el tema del proceso autondmico, como me-
jor podemos vender nuestra propia imagen, de estas
Cortes y de la Junta, es precisamente siendo eficaces,
donde el ciudadano va a notar que existe eficacia. Por
€50, no se preocupe, que en todas las Consejerias esta-
mos obsesionados y lamentamos no poder arreglar en
un afto los desaguisados, a lo mejor, de veinte o treinta
afios.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias. Tiene la palabra el sefior Fernandez
Merino.

EL SENOR FERNANDEZ MERINO (DON LAU-
RENTINQ): §i. Una de las preguntas que voy ahacer va
un poco en la linea del sefior Seisdedos, pero con otro
enfoque. A mi me preocupa un poco lo que estd ocu-
triendo en algunas de nuestras provincias y es que con,
bueno, diré con una sana intencion, pues, bueno, se es-
tan creando Patronatos Provinciales de Turismo con el
apoyo ademas, en la mayoria de los casos, del Delegado
Provincial correspondiente, que en muchos casos, lo
que yo creo que significa es un poco el individualizar la
oferta de turismo provincializindola. Si eso luego, me-
diante el Patronato Regional de Turismo no se coordi-
na, pues, yo creo que va a haber un esfuerzo de una ofer-
ta glohal por parte de laJunta y un esfuerzo provinciali-
zado; porque habra provincias que, en muchos casos,
serdn incapaces de poder llenar una minima ruta, es de-
cir, de unos dias, para que sea rentable para cualquier
operador, si es asi la palabra adecuada , bien valga la pe-
na organizar ese tipo de turismo. Es decir, yo creo que
eso es preocupante, para mi por lo menos, porque ade-
mas creo que hay buena intencidn en el tema. Lo que
pasa es que si, creo que si cada provincia se dedica  ha-
cer su guerra por su parte en este tema, yo creo que al fi-
nal lo que hacemos es despreciar esfuerzos y no conse-
guir una rentabilidad clara a esa, a ese esfuerzo, en mu-
chos casos, también econdmico, que estin haciendo
sobre todo Diputaciones y Ayuntamientos importan-
tes de alguna de nuestras provincias, creando esos Pa-
tronatos Provinciales, que digo: si al final se consigue
una coordinacidn no le veo problema, pero si cada uno
intenta hacer su guerra, creo que, al final, lo que hace-
mos es despreciar esfuerzos econdmicos.
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Y la segunda es gué mecanismos o qué medios de
coordinacién tiene previsto fa Consejeria, un poco, pa-
ra coordinarse, probablemente, con Agricultura y
Obras Pablicas en cuanto a potenciar, mejorar y, por
supuesto, permitir un adecuado uso de las numerosas
zonas de gran belleza natural que tiene nuestra Regién.
Y yo por lo menos, por la parte que més conozco, que es
el Norte de mi provincia y alguna de alrededor, pues,
bueno, hay lugares en que, desde luego, como yo algu-
na vez digo, si fuera catalan la zona lo sacarian a duro
por metroy por diay por hora, En nuestro casono sola-
mente estin absolutamente abandonados, sino que,
bueno, que incluso aquel que intente ir a verlo con un
simple guia que adquiera por ahi, pues, o busca un guia
personal que le lleve o dificilmente llega a donde quiere
llegar. Entonces, yo creo que puede ser importante un
esfuerzo de coordinacién, yo reconozco que, por su-
puesto, ahi las inversiones o actuaciones fundamenta-
les no son de esta Consejeria, pero si, en cuanto, por lo
que al turismo afecta, 2 coordinar, o por lo menos prio-
rizar, este tipo de actuaciones para que poco a poco,
—yo reconozco que el tema es, es, vamos, conplicado,
porque hay bastante abandono—, se vaya consiguiendo
la utilizacidn adecuada de esas preciosas zonas de belle-
za natural que tienen gran parte de las provincias de
nuestra Regién.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias. ¢El sefior Consejero quiere contes-
tar?

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Si. En cuanto al tema de promo-
cidn del turismo rural, lo que hay que..., es ordenar cla-
ramente lo que es la acampada salvaje que existe mu-
chas veces, y quizi no podamos permitirnos el lujo de
hacer una oferta de camping, como tienen, por ejem-
plo, los catalanes, que absorben una parte importante
de la oferta de camping del conjunto espafiol, y quiz4
aqui no se pueda hacer inversiones importantes en
camping de gran lujo y tal, pero si se puede ordenar la
acampada y, evidentemente, ahi la Consejerfa de Agri-
cultura, a través de lo que tradicionalmente ha sido
ICONA, se puede, y de hecho, vamos, estamos en el te-
ma, de promocionarlo y de venderlo y de ordenarlo. El
problema esgrave y yo creo que la salida que tiene el tu-
rismo de esta Comunidad va, fundamentalmente, tam-
bién por ahi: el tema de vender nuestros recursos natu-
rales y haciéndonos un poco avanzadilla de los nuevos
modos turisticos, que estoy convencido que van a llegar
a Espafia, de turismo de camping, de turismo ecolégico,
de turismo cultural, de turismo itinerante que, un poco
en detrimento de lo que ha sido la tradicién de turismo,
del “boom” turistico de playa, de grandes concentracio-
nes en la playa y en zonas turisticas, que yo creo que es
compatible, perfectamente, con un turismo mucho

més relajado que demanda la nueva formacién cultural
y sociolégica de la poblacidn espafiola.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): El sefior Castro habia pedido la palabra.

EL SENOR CASTRO RABADAN: Yo queria, que-
ria cerrar la necesidad de que para, en turismo, del Pa-
tronato Regional y..., que es una de las instituciones lar-
gamente pedida por, desde la empresa privada, la nece-
sidad de que haya un Patronato Regional que vincule a
las instituciones y a la iniciativa privada en una institu-
cidn, para poder racionalizar el turismo en Castilla y
Ledn, v, al mismo tiempo, con el Consejo Superior. Yo
creo que por ahi van los tiros; es muy positivoy va a ser
fundamental para el desarrollo de esta Regién, peroque
eso unido a la Escuela Regional, otra de las grandes as-
piraciones que han venido, durante afios y afios, ha-
ciendo en distintas provincias, que yo creo que puede
ser muy positiva a los efectos de generar profesionales.
Habria que generar una nueva Institucién o un nuevo,
ounanueva figura que cierre el circulo, y yo creo que en
la mente del Consejero estd, pues, por las conversacio-
nes privadas que hemos tenido, pero piense que hay
que aclararse ya, que es la necesidad de salir al pasode la
oferta turistica. Es decir, salir la generacién de una cen-
‘tral regional de reservas, porque lo que estd ocurriendo
en el mundoy en el mercado del turismo es que de nada
sirve promocionar el turismo, de nada sirve crear unas
rutas, hacer publicidad, si luego todo esto queda al aire
sin una racionalizacion de la oferta a través de una cen-
tral de reservas. Digo esto, porque las multinacionales
lo estan haciendo ya; se estin adelantando al tiempo.
En Espafia esto lleva dos afios, tres afios empezando
por ahi; hay multinacionales que estin introduciéndo-
se, absorbiendo a las centrales de reserva, que, por ca-
sualidad, son catalanas las dos que hay, y, sin embargo,
hay un interés de una multinacional americana de ab-
sorberlas totalmente y ser la {inica que controle la ofer-
ta turfstica espafiola a través de una central de reservas,
con lo cual la central de reservas lo que hace es dar el
salto desde, absorbe a las, a las agencias de viaje, por
una parte, indirectamente, y, por otra parte, paraliza,
controla las camas a nivel nacional, y ellos, en el centro,
con un teléfono son los que controlan toda la oferta.
Eso es una figura mercantil turistica que ha aparecido
en el mundo, muy interesante, y que se est4 proliferan-
do, y que, yo creo que a nivel de la Autonomia va 2 ha-
ber que empezar con ella, porque sino vamos a dejaren
Ianos, vamos a estar promocionando turismo no para
1N.0SOtros, sino, porque es que una central de reservas
puede canalizar el turismo y hacer con él lo que quiera,
y puede ofertar al revés de lo que quiera, de lo que quie-
ran las instituciones puiblicas. Por tanto, yo creo que es
fundamental generar una figura de éstas, una central re-
gional de reservas, de cardcter piiblico o mixto, etcéte-
ra, eso se puede llegar a un acuerdo; pero para que el tu-
rismo que se canaliza, que se proyecta desde la propia
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Regidn, deje los beneficios en la propia Regién, y no sir-
va a los intereses de otras figuras o de otros niveles eco-

/némicos; que se nos escape aqui, incluso que nos aten
de pies y manos, porque el dia de mafiana ellos ofertan
precios, ofertan una serie de cuestiones que si no estas
por ahi, desvian el turismo por otros caminos, que eslo
que estd pasando. Nada mis.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias. Seiior Consejero.

EL SENOR CONSEJER® DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Coincido plenamente y es mas: en
el programa de la Consejeria que se presentd ante la Co-
misidn aparecia esta figura, pero yo tenia mis dudas so-
bre el momento oportuno para establecerlo y, desde
luego, v el sefior Procurador lo conoce, conociendo co-
mo esta la situacidn en este pais y viendo los avances
que determinados sectores, fundamentalmente catala-
nes, estin haciendo al respecto, lo que me preocupa
ahora es que en el escalonamiento del tiempo voy a ade-
lantar mi programacién del tema, y el sefior Consejero,
el sefior Procurador lo sabe, porque creo que es absolu-
tamente prioritario, porque si no vamos a caer en ma-
nos de cuatro multinacionales y cuatro grandes empre-
sas que van a controlar todo el tema. Y en esta Comuni-’
dad, donde la oferta hotelera esta tan diversificada en
poder de pequefas empresas de familias, gente indivi-
dual, que no hay grandes operadores o grandes grupos
como pueda ocwrrir en Baleares, que estd practicamen-
te todo controlado por cuatro grandes grupos multina-
cionales (aqui estd como muy diversificado), el crear
una central de reservas de caricter mixto; en definitiva,
la Administracion va a poner los medios para que estos
pequeiios empresarios puedan unirse, a través de esos
medios, para poder crear unas centrales de reservas, so
pena de caer en manos, cOMO va a empezar a ocurtir, en
manos de grandes grupos, fundamentalmente los cata-
lanes que estdn trabajando mucho. Y el tema es que hay
que priorizar el tema, y luego, en este afio, la constitui-
mos siempre y cuando el sector lo quiera, y creo que es
facil convencerles, con datos en la mano, de que les in-
teresa para poder sobrevivir, y si no, al final, las camas,
en esta Comunidad, las van a vender desde Barcelona
estos sefiores.

'EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias. El sefior Fuentes tiene la pa-
labra. -

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Tres pre-
guntas de aclaracién al sefior Consejero sobre su inter-
vencidn, al tiempo que yo, personalmente, me lamento
del escasisimo, la escasisima retencién de dotacién eco-
némica que para el tema turistico, creo que laJunta, por
quitarle la responsabilidad al sefior Consejero, laJunta
en este Presupuesto ha marcado. En ese sentido, me

gustaria alguna aclaracién sobre la idea del sefior Con-
sejero en la mejora de la malisima imagen que, en estos
momentos, dan las oficinas de turismo, fundamental-
mente las que mds se conocen, las cabeceras en las capi-
tales de provincia y en otras ciudades importantes; ma-
la imagen que ante la presencia inmediata de tempora-
da especial, pues, sino se ha tomado ninguna medida o
se tiene algo pensado, convendria tenerlo en cuenta,

Ha hablado de ciento nueve personas que le van a
adjudicar en Transferencias de Turismo. La pregunta es
si por la via que parece que en otras Consejerias se esta
intentando, aunque el Grupo Popular estima que no es
eso lo que abunda, se podria ahorrar en el tema de nom-
bramientos de Delegados y utilizar gente transferida
para estos fines en el mayor grado posible o en la totali-
dad. Como todavia no estin transferidos, yo no sé siel
sefior Consejero, sobre esta materia, tiene algn crite-
rio, aunque en el Presupuesto de personal ya figuran do-
tadas las nueve plazas de Delegados, y, al mismo tiem-
po, en otras Consejerias se ha dado mucha importancia
a la participacién de distintos elementos ciudadanos a
través de, por ejemplo, asociaciones culturales, de aso-
claciones de consumidores en Bienestar Social, en
Obras Piiblicas, incluso ayer el sefior Consejero nos ha-
blaba de alentar incluso los movimientos ecologistas,
etcétera, etcétera. No he visto nada, algo que va a reci-
bir las competencias, que es en alentar, en promover los
centros de iniciativas en turismo, que son instituciones
incluso de prestigio internacional en sus distintos as-
pectos, en los paises europeos; sisobre los temas de cen-
tros de iniciativa de turismo hay algin tipo de accion
no sélo el de complementarles en lo que son, pues,
complementar sus acciones de publicidad, etcétera, et-
cétera, sino, como se proyectan fas demas Consejerfas,
algo que suponga una nueva orientacién © un nuevo
enfoque de lo que hasta ahora estas instituciones han
hecho, yo creo que con éxito.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Gracias. Sefior Consejero, tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): Es claro que algunas no funcionan
como debian funcionar. {Cual es la solucion para las
oficinas de turismo? En primer lugar, dotarla del mate-
rial propagandistico adecuado. Es triste llegar a una ofi-
cina de turismo y que pidas un folleto, ya no digo de
otra Comunidad, sino de esta Comunidad, incluso a
veces de la misma localidad, y no tengan el folleto; eso
es grave y que lo intentaremos solventar en la medida
presupuestaria que tenemos. Eso en primer Jugar. Y en
segundo lugar, un tema que me preocupa enormemen-
te y que tiene determinadas dificultades de indole labo-
ral, es adecuar los horarios de las oficinas de turismo a
las necesidades del sefior que va alli; alas ochode la ma-
fiana es una bobada que esté abierta la oficina de turis-
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mo, porque no va a ir ni un turista, pero un domingo a
las dos de la tarde, domingo y a las dos de la tarde, es
preciso que esté abierto, con lo cual: <cdmo se puede
solventar el tema? Pues, en parte, reordenando todo el
tema del horatrio de los funcionarios v, en otra parte, y
creo que ahi tenemos un campo importante, que ahi
hemos avanzado esperando la recepcidn de las transfe-
rencias, muchos estudiantes de la Escuela de Turismo
que quieren hacer practicas a cambio de poco dinero,
incluso los propios Ayuntamientos se hallan dispuestos
ahora a solventarle esa dificultad econdmica, y sinono-
sotros lo solventariamos, el que hagan pricticasatravés
de la oficina de turismo; con lo cual habria un horario
laboral del funcionario que tiene sus derechos adquiri-
dos y que, por tanto, no puede modificar porque ta
quieras ese horario y hacerles trabajar un domingo; y,
otra parte, que es aprobar esa ingente cantidad de estu-
diantes que pueden hacer, incluso, sus pricticas a cam-
bio incluso de pequefias remuneraciones. Les viene
bien a ellos, porque a lo mejor estan practicando los
idiomas que estén estudiando en la Escuela de Turismo,
vy, en segundo lugar, les sirve un poco también para ban-
dearse en su nueva profesion. Creo que por zhi van los
tiros, amén de pequefias reestructuraciones inmobilia-
rias que hay que hacer en alguna y que nosotros tene-
mos previsto en alguno de los capitulos del, en alguno
de los apartados del Capitulo II.

Tema de Delegados Territoriales. Mire, yo tengo
nombrado un Delegado Territorial; tengo en mente ya
el resto, o casi el resto, y hay de todo. Mi obligacién,
igual que en ¢f resto de las Consejerias, es tener presu-
puestado en Servicios Centrales nueve Delegados Te-
rritoriales. Lo que si que le digo es que vaa haber ahorro
presupuestario, porque alguno de los que se van a nom-
brar van a venir en Comisién de Servicios, con lo cual
viene, como se dice vulgarmente, “con el pan bajo el
brazo”; otros van a ser propios funcionarios transferi-
dos, con lo cual es incrementar el plus que precise, lo
que ya cobran, afiadirle fa dotacién hasta llegar a la ca-
tegoria de Jefe de Servicio mas el plus, que ustedes co-
nocen, de Delegado Territorial, con lo cual va a haber
un ahorro presupuestario; no en todos los casos se va a
hacer,y, de hecho, el nombramiento que se hizo, el De-
legado Territorial de Ledn, pues, es personal no transfe-
rido que, encima, tiene una excedencia especial, con lo
cual toda la dotacién va para pagar a ese sefior. ¢Y por
qué asi y no de otra forma? Ya le decia anteriormente
que la estructura de la Consejeria es, al ser una Conseje-
ria multidisciplinar, es muy complicado, y eso lo estoy
padeciendo, el poder coordinar competencias tan dis-
persas. Por otro lado, Sus Sefiorias conocen que el cargo
de Delegado Territorial es un cargo Técnico-Politico, es
el representante de [a Consejeria en una provincia, y
ese aspecto politico de imagen no lo vamos a olvidar;
aunque sé que Sus Sefiorias del Grupo Popular no esta-
ban muy a favor en el debate que hubo al respecto. No-
sotros lo tenemos claro y algln dia, si algtin dia, ustedes

gobiernan esta Comunidad se van a dar cuenta de que
ustedes mismos lo van a necesitar; lo van a necesitar no
solo el cargo técnico, sino que van a necesitar alguien
que sea una mezcla de ambos para que le dé su proyec-
cién politica de imagen de la Comunidad, de imagen de
laJunta, y de su Consejerfa y que sepa vender, que sepa
vender lo que Ja Comunidad est4 haciendo en una po-
blacién determinada. Sé que, yo por eso, cuando les ofa
a Sus Sefiorias, y no quiero entrar en ese debate, sobre el
tema de los Delegados Territoriales, que no sé silo en-
focaron muy acertadamente, en mi opinién, con res-
pecto a las relaciones con las Diputaciones que son dos
cosas distintas, yo creo que algan dia, si algin dia go-
biernan esta Comunidad se van a arrepentir de lo que
ustedes dijeron; yo lo tengo subrayado para que sialgin
dia estoy en la oposicidn, que yo espero que no, poderlo
dectr de que, de que lo van a necesitar, lo van a necesi-
tar. Con lo cual va a producirse un determinado ahorro
en la Consejeria: Delegado Territorial, Jefe de Unidad
de Transportes y Jefe de Unidad de Turismo. éQué pue-
de ocurrir? Que uno de estos dos sefiores sea el Delega-
do Territorial, con lo cual me ahorro el dinero; pero
puede ocurrir, como en el caso de Ledn, que no encon-
traba persona técnico-politica adecuada entre los fun-
clonarios para ocupar ese cargo, con lo cual ha venido
persona de fuera. Y en el caso que coincida, que va a
coincidir, se ahorra el Delegado Territorial, y en el caso
de que sea una Comisién de Servicios, como viene “con
el pan bajo el brazo”, solamente tendremos que dotar la
diferencia hasta cubrir sus...

Y el tema de alentar el CIT estoy de acuerdo, abso-
lutamente de acuerdo con Su Sefioria en el tema de la
importancia que tiene de promocién turistica el CIT; si
bien es cierto, y Sus Sefiorias lo conocen tan bien o me-
jor que yo, no todos los CIT actuin de una forma co-
rrecta. Hay, no recuerdo ahora el nimero de CIT que
hay en la Comunidad y se pueden salvar unos cuantos
de lo que ha sido el elemento proporcional. ¢En qué
medida va a ayudar la Consejeria a los CIT?, no estd
previsto, sise da cuenta, en los Presupuestos; con el De-
creto de transferencias, como vienen dotaciones para
esos temas, se va a habilitar expresamente para dotacio-
nes sin subvenciones a los CIT, pero en un concepto
distinto a lo que se ha hecho tradicionalmente por la
Administracién Central, incluso a como se ha hecho
tradicionalmente por el extinto Consejo General. No
vamos a dar dinero, sino que vamos a hacer realizacio-
nes de un programa que, como tenemos la capacidad de
tutela de acuerdo con el decreto de transferencias de
los CIT, del programa de actividades del CIT, nosotros
diremos: “vamos a subvencionar hasta tanto dinero pe-
ro lo vamos a ejecutar nosotros”, con lo cual nos evita-
mos algo que ha ocurrido y que no nos podemos enga-
fiar: dinero de subvenciones que se han dado por insti-
tuciones piblicas a organismos, no sélo CIT, a determi-
nados organismos, que se han aplicado para pegarse
grandes comilonas los directivos se esos organismos;
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eso no se puede consentir. Con lo cual y el antecedente
Io tengo en varios casos, pero concretamente en la Se-
mana de la Cocina Segoviana del afio anterior, ia Co-
munidad subvenciond con 500.000 pesetas, que fue un
esfuerzo importante para los Presupuestos de [a Conse-
jeria. Nosotros no les dimos 500.000 pesetas; dijimos:
la parte de promocién de la semana en Madrid y en las
provincias limitrofes, a través de prensa, radio y tal, os
lo hacemos nosotros; sumamos lo que valia anunciarse
en El Pais, en el ABC, en el Diario de Avila, en no sé
donde y tal, y dijimos esto vale mas o menos 400, 500,
600.000 pesetas; eso lo hicimos nosotros, con lo cual
nos garantizamos de que se habia invertido adecuada-
mente ese dinero. Con lo cual ya de antemano les digo
que la politica de subvenciones de la Consejerianovaa
ser dar dinero a fondo perdido, sino ejecutar parte de
los programas que tengan cada uno de los CIT. El que
no tenga programa y no haga nada, pues, norecibiri na-
da, el que haga mucho recibird mucho. Es una forma
del control del dinero ptiblico. Creo que estd todo.

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: En mi in-

- tervencion sobre los CIT, yo no he utilizado en ningtin

momento, y la grabacidn estd ahi, la palabra subven-
«cién. Yo le hago esta matizacion.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Bien. {Alguna introduccién mas? Si alguno
de los sefiores Procuradores que no son miembros de la
Comision desea hacer alguna pregunta o aclaracién.
Sefior Marcos Oteruelo, tiene la palabra.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Bueno. Yo,
un poco, como Portavoz del Grupo Popular en Trans-
portes, después de haber oido toda la sesidn, creo que
sabemos mds de lo que sabiamos y que algo se ha apro-
vechado, y muchos de los temas que yo tenia se han tra-
tado, pero atin todavia quedan algunas reflexiones que
podrian venir bien a todo el mundo. Lo primero que
quiero apuntar, pues, es la pobreza de Presupuestos pa-
ra nuestro departamento; creo que Transporte, Turis-
mo y Comunicaciones es uno de los departamentos
que debern considerarse, en cualquier Gobierno Gene-
ral, como de arrastre econdmico, y, por lo tanto, como
soporte, ademads, de otras actividades y, en ese sentido,
debiera estar dentro del conjunto de los Presupuestos
mejor tratados; pero, en fin, hemos estado hablando to-
da la mafiana de austeridad, aceptemos el tema.

Por otra parte, me ha gustado, particularmente, su
forma de exponer con claridad, de ir bastante a los deta-
lles, el desglose de lo presupuestado, y aprovecharia la
ocasion para, sino le es muy molesto y pudiera facilitar
una copia, incluso del primer desglose que hizo; creo
que lo traia escrito...

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-

RENZO MARTIN): En “chuleta”, lo tengo en “chule-
ta”. He intentado improvisar.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Entonces, no
hace falta. Crei que lo traia escrito.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZC MARTIN): Pero no tengo ningin inconve-
niente en pasarlo a limpio.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Pienso que
los problemas fundamentales que tiene el Transporte,
ya, una vez mas, he de decir que son de origen nacional
mas que regional y que, por tanto, ni con estos Presu-
puestos ni con estas sesiones los vamos a poder resol-
ver, tal como es, por ejemplo, la famosa trasnochada le-
gislacidn, que permite una anarquia generalizada en to-
dos los sectores del transporte: los viajes regulares, ser-
vicio discrecional, transporte de mercancias, etcétera,
etcétera. Yo creo que en esto si que, realmente, el Go-
bierno actual debiera darse un poco mas de prisa; por-

.que me da la impresién de que acaba la legislatura gene-

raly no tenemos la Ley General de Transporte, laley ba-
se, en fin, para poder, incluso nosotros mismos a nivel
autonémico, pues, hacer alguna legislacion que acomo-
dara estos servicios. Entonces, mientras que esas leyes
generales que estén prometidas, y yo creo que estan in-
cluso en su fase de proyecto, no estén, pues, parece, en
fin, un poco initil que nosotros intentemos arreglar las
cosas por nuestra cuenta.

Entrando ya en los capitulos, veo, por ejemplo, que
en el Capitulo I, en fin, hay unos cargos con comple-
mentos de especial responsabilidad, de gastos de repre-
sentacién, que no son cantidades elevadas; efectiva-
mente, estan dentro, yo pienso, de lo que puede consi-
derarse austeridad; no obstante, si que me gustaria, sies
posible, que nos dijera, pues, qué colectivos son los que
van a percibir esos emolumentos, porque los gastos de
representacidn, pues, eso se puede estirar, se puede
multiplicar, se puede ir rebajando la jerarquiay, al final,
¢a dénde llega esto? Mientras esté a nivel de Consejeros
me parece muy bien; de ahi para abajo me parece ya to-
do bastante mal. Y en cuanto a la austeridad, estoy de
acuerdo en que creo que nuestra Comunidad, en térmi-
nos reales, es de las que no solamente es pobre, real-
mente, sino que se comporta como tal; pero en ese te-
rreno nunca haremos lo suficiente. Yo lo que recomen-
darfa a nuestros gobernantes de la Comunidad, en estos
momentos, es que no tengan complejo de marginacion
respecto a otros gobernantes, porque el pueblo lova a
agradecer, dado que una de las mayores criticas que se
extienden popularmente entre la gente, es los gastos
que traen afiadidas las Comunidades Autonomas en es-
te terreno. Yo pienso que, incluso a nivel nacional, hoy
se estan replanteando el panorama general, la filosofia
general de las Autonornias, por lo mal que se estan lle-
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vando y se estd funcionando; y se estd llevando mal en
funcién de que se estd, pienso yo, extralimitando los
gastos. Entonces, el pais, en general, se esta haciendo
consciente de que no va a poder con lz carga. Si cada
Comunidad Auténoma ejerciera esta austeridad que
parece que nosotros estamos ejerciendo, y por eso qui-
siera que no nos saliéramos de ella, probablemente no
harfa falta, no serian necesarias hoy estas aclaraciones.

En cuanto a la distribucién del material de difusién
de nuestros valores turisticos, como son folletos, carte-
les, etcétera, pienso, y esto también es un juicio de va-
lor, pero creo que nadie me va a impedit a mi que lo va-
lore aqui, es que todo lo que se haga en distribuirlos
bien serd poco, dado que hay experiencias de montones
de literatura que perece almacenada por los s6tanos de
los edificios sin ser distribuida. Entonces, tal vez hay
que gastar més en distribuir que en editar. Y nada mis.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Muchas gracias, sefior Marcos Oteruelo. El
sefior Consejero puede contestar. Tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERQO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): En el juicio de valor que hacia, y
para no entrar, como muy bien ha dicho el sefior Presi-
dente, creo que el problema autondmico no va por ahi;

y eso de que habla de austeridad, yo también le dirfa al .

sefior Marcos Oteruelo que se lo dijese a sus compafie-
ros de Comunidades Auténomas, gobernadas por el
partido del mismo signo, que por ahi vienen los tiros.
Entonces, yo creo que el problema autonémico es otro
¥y que, a lo mejor, exige un debate politico que tiene una
profundidad que no entra aqui.

Enlo que dice de retribuciones de altos cargos, yole
digo que lasretribuciones, eso que habla de especial res-
ponsabilidad, dedicacidn especial y tal, esta reservado a
altos cargos. Y estd reservado a altos cargos, porque es
que es asi [a estructura de la Administracién Central, y
nosotros estamos equiparados, como dice muy bien la
Ley de Presupuestos: los Consejeros al Director..., per-
ddn, el Presidente al Secretario de Estado, los Conseje-
ros a los Directores Generales tipo A, los Secretarios
Generales 2 Directores Generales tipo B, y los Directo-
res Generales a Subdirectores de la Administracién
Central; todo esto en la equiparacién, con lo cual lo
que ganan en la Administracion Central se traslada
aqui. Somos, en ese aspecto, una de las Comunidades,
sino es la que mas, pues, seguro que es de las que mas, y
luego en todas las que tienen gobierno apoyado por el
Partido Socialista esa es la norma o intuicién o consejo
que se ha dado como directriz basica para llevarlo y
creo que estd bién; con lo cual al coger las retribuciones
de un Director General tipo A, que es el equivalente
aqui, en el sueldo, al Consejero, pues, aparecen retribu-
ciones bdsicas, destino, dedicacidn, especial responsa-

bilidad, gastos de representacion, como parte de una

ndémina; o sea que, en definitiva, no es algo que inven-
temos nosotros, sino que estamos trasladando o que’es
la configuracién de ndminas de la Administracion
Central, con lo cual no hago ningdn juicio de valor,
simplemente digo que nos equiparamos, menos en una
cosa: que este afio hemos sido mds austeros. Y este afio
sabe que la Ley General de Presupuestos de] Estado per-
mite un incremento del sets y medio; nosotros en un ai-
re de cierta austeridad, aunque podfan haber sido del
total, pero, evidentemente, de cierta austeridad, nos he-
mos limitado a un incremento de los altos cargos del
cuatro commna cinco por ciento, dos puntos por debajo de
lo que la Ley del Estado nos hubiese permitido para ha-
cerlo acorde con la Administracién Central; excepto, y
eso también se dice en la Ley de Presupuestos, en los Di-
rectores Generales, porque notamos una evidente, evi-
dente desfase entre la responsabilidad que tiene un Di-
rector General y lo que cobra; y 2l final nos hemos en-
contrado, y se han encontrado muchos colegas mios,
no asi yo afortunadamente, con problemas para traer
gente técnica preparada con lo que les estamos pagan-
do, y las previsiones que teniamos nosotros al final se
han echado para atrs y [a (inica solucién que hemos te-
nido era incrementarles el seis y medio a costa de dejar-
nos a nosotros el cuatro y medio, con lo cual estamos
intentando paliar un problema de estructura de la Jun-
ta, en cuanto a retribuciones de los Directores Genera-
les que son una pieza importantisima, no podemos en-
gafiarnos, para el funcionamiento de la Administracién
Regional. Con lo cual eso de especial responsabilidad,
de dedicacién especial y tal, no entro en una valora-
cién, porque es los mismos conceptos que tienen la Ad-
ministracién Central del Estado.

En el tema de estaciones de radioenlace que, como
muy bien decia quizi, el nombre no es el mas confor-
me. En definitiva, lo que pretendemos es el convenio
con Radio-Television espafiola para cubrir las deficien-
cias, fundamentalmente, de televisién, lo que no ex-
cluye que, a lo mejor, tengamos que, puntualmente,
ayudar en temas de emisoras del ente publico Radio-Te-
levision Espafiola, pero va dirigido a televisién y con-
cretamente al canal segundo, el UHF, por la problema-
tica especial que para una Comunidad con esta orogra-
fia tiene la recepcién de las ondas de UHF.

En cuanto a los tipos de interés de los conciertos a
que se piensa llegar, todo estd en funcién, todo esta en

“funcidn del concierto que hagamos con las Institucio-

nes financieras. Si conseguimos unos convenios con las
Instituciones financieras buenos, pues, podremos sub-
vencionar menos, y si son malos pues tendremos que
subvencionar més, para fijarnos un tope aceptable para
el mercado.

Y en cuanto a distribucidn de material estoy confor-
me con lo que dice usted, y por eso hemos puesto una
partida de 4.000.000 de pesetas que, en definitiva, viene
a incrementar el presupuesto general de la Comunidad
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para distribucién. Es un importe a mayores, al objetode
lograr que los papeles no queden dormidos en los séta-
nos, como nos encontramos que cuando vas a determi-
nados sitios miles, o cientos y cientos de kilos de papel
que estdn, incluso, ya hasta desfasados y que no puedes
utilizar, porque estin dando datos turisticos o de oferta
hotelera de hace diez afios que no se, vamos, no coinci-
den en absoluto con la realidad. Hay que tener medios
suficientes, y como hemos pasado esa deficiencia en es-
te afio por eso lo hemos presupuestado: para poder dis-
tribuir la cantidad de carteles, folletos y propaganda
que se genera, que son por cientos y cientos de kilos en
el momento que hagas cualquier cosa; son centenares
de kilos y que, evidentemente, no queriamos cargar a
los Presupuestos Generales de la Consejeria de Presi-
denciay si tener una partida especial nosotros, para po-
der distribuir, tanto a nivel autonémico come nacio-
nal, e incluso mandarlos a 1as oficinas de turismo del ex-
tranjero.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYQOS): Muchas gracias, sefior Consejero. ¢Alguna
intervencién mas? Por dltimo, sefior Montoya tiene la
palabra. '

EL SENOR MONTOYA RAMOS: Si. Si, efectiva-
mente por Gltimo. Muchas gracias sefior Presidente.
Claro, yo queria decitle solamente una observacién al
sefior Consejero que, bueno, le hemos dicho que que
bien lohaciatodoy se haido creciendo, y al final nosha
dicho que seis y medio por ciento es, que no se han
puesto ¢l seis y medio por ciento, pues, aplicindose
unas normas de austeridad voluntaria. Hombre, yo
quiero recordar, me parece que no estoy equivocado, el

seis y medio por ciento era el incremento permitido pa-
ra la masa salarial total con incremento mayor en los
puestos inferiores y, bueno, yo conozco muchos pues-
tos inferiores a Consejero y a Director General que este
porcentaje es muy, estd muy por debajo del seisy medio
por ciento; o sea, que esto es una austeridad impuesta
porla Administracién Central, no impuesta voluntaria-
mente, r!ne parece.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN}): Para matizar que la masa salarial
no crece por encima del seis y medio, incluso crece por
debajo, porque los altos cargos estin por debajo del seis
y medio, pero en ningln caso ni la masa salarial crece
en seis y medio ni hay, individualmente, ninguna per-
sona que crezca por encima del seis y medio e, incluso,
voluntariamente los altos cargos nos hemos hecho esta
pequeiia, este pequefio castigo, aunque no es ningln
castigo. Simplemente ha sido un poco de presentacion
y de convencimiento de que vamos por el, como se dice
ahora, por el “rollo” de la austeridad. '

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ESTELLA
HOYOS): Bien, sdlo resta a esta Presidencia agradecer-
le 1a detallada informacidn que ha facilitado a la Conse-
jeria de Economia y Hacienda sobre los Presupuestos
de su Consejeria, la de Transportes, Turismo y Comu-
nicaciones.

* Se levanta la sesién.

(Se levant6 la sesi6n a las trece horas cincuenta mi-
nutos.)
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