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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-

NOZ): Buenas tardes. Vamos a dar comienzo a
esta Comisién de Obras Piblicas y Ordenacién_del
Territorio,

Hay algunos cambios en la composicién de esta

Comisién, justificados, y los cuales son los siguien-
tes: Julidn Simoén, del Grupo Socialista, por Leo-
poldo Quevedo Rojo; el sefior Daniel de Fernando,
del Grugo Mixto, por el sefior Montoya Ramos, y
el sefior Criado, del Grupo Popular, por el sefior
'Pedro Antonio Escorial. Acto seguido procedemos
a 1a lectura del Orden del D1a

EL LET&RA;DO (SEﬂ'OR. DE MARIA PENA):
Se ha presentado un escrito del Portavoz del
Grupo Mixto a la Mesa de la Comisién en el
que literalmente “dice: «Al amparo del articulo
72.2 del vigente Reglamento de las Cortes de Cas-
tilla y Leén, el Grupo Parlamentario Mixto soli-

cita a-la Mesa de la Comision de Obras Pt’xbliéés
la modificacién del Orden del Dia de la sesion
de la .Comisién de Obras Ptblicas y Ordenacion

. -del Territorio convocada para el.quince de abril

de mil novecientos ochenta y seis, y la pregunta

. con respuesta oral P. Q. 190-1 pasa a formar parte

de la préxima sesién que la citada comisién ce-
lebre». Firmado por el Portavoz del Grupo Mixto,

:José Manuel Hernandez Hernandez, en el castillo

de Fuensaldafia a once de abril de mil novecientos
ochenta y seis.

. BEL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ) Bien, esta Presidencia entiende que segn
el Reglamento ha de ser sometldo a votacidn por
la Comisién si esta pregunta, al no estar presente

.€l: Procurador, entiende; que... la Presidencia en-

tiende, segun su criterio; que la pregunta debe
decaer- y en caso contrarxo i tiene mucho interés

el sefior ‘Procurador en hacerla, que vuelva a

hacerla por el tramite reglamentario. No obstante,
‘como es preceptwo pasamos'a la votacmn
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Votos a favor de que decaiga la pregunta y
que sea planteada en otra circunstancia posterior.
Votos en contra. Abstenciones. Bien, proceda el
sefior Secretario a la lectura de los votos emitidos.

EL LETRADO (SENOR DE MARIA PENA):
Votos emitidos: catorce. Votos a favor: trece.
Votos en contra: uno. Abstenciones: ninguna.
En consecuencia, queda rechazada la solicitud del
escrito presentado por el Grupo Parlamentario
Mixto.

EL SERNOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Bien, pasamos entonces al segundo..., pri-
mer punto del Orden del Dia. Como es preceptivo
vy normal en las Comisiones, se procedera después
de la lectura del punto del Orden del Dia a la in-
tervencion del sefior Consejero; acto seguido hare-
mos un receso de quince o veinte minutos, y des-
pués, siguiendo el orden establecido, intervendrin
los sefiores Portavoces y acto seguido los sefiores
Procuradores que estimen oportuno. Procedemos
a la lectura del...

EL LETRADO (SENOR DE MARIA PENA):
Bien, €l primer punto del Orden del Dia es:
«Comparecencia del excelentisimo sefior Conseje-
ro de Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio
para informar a la Comisién sobre la situacién
actual y las actuaciones mas importantes reali-
zadas en mil novecientos ochenta y cinco y previs-
tas para mil novecientos ochenta y seis en la red
regional de carreteras de Castilla y Leéns.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOQOZ): Tiene la palabra el sefior Consejero de
Obras Pablicas y Ordenacién del Territorio.

EL CONSEJERC DE OBRAS PUBLICAS Y
ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR DE
MEER LECHA-MARZO): Sefior Presidente, sefio-
ras y sefiores Procuradores, buenas tardes. La Co-
mision de Obras Pblicas y Ordenacidn del Terri-
torio de las Cortes de Castilla y Ledn se refine esta
tarde, a solicitud de un grupo de Procuradores del
Grupo Popular, para escuchar este informe sobre
la situacién de las carreteras dependientes de
nuestra Comunidad Auténoma, dando cuenta de
las actuaciones del ochenta y cinco y las previsio-
nes.para mil novecientos ochenta y seis.

Con independencia de referirnos a lo solicitado,
de lo que creo que aportaré datos y previsiones su-
ficientes, me parece conveniente hacer referencia
también al marco global de nuestras actuaciones
en esta materia, esto es, hablar de la situacién
actual del Plan Regional de Carreteras, hacer una
referencia también a la politica estatal sobre ca-
rreteras y su influencia en nuestra Comunidad
Autdnoma, a las actuaciones en materia de perso-
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nal, particularmente compleja por el alto colectivo
afectado, y a las relaciones con ofras institucio-
nes, administraciones y corporaciones; fode esto,
junto a lo estricto de la comparecencia, esto es,
las actuaciones y ejecucién presupuestaria del
ochenta y cinco, la previsién de actuaciones del
ochenta y seis y una imagen de lo actuado desde...
en la matferia desde las transferencias contituiran
la globalidad de la intervencidn.

En mi anterior comparecencia ante esta comi-
sion, que fue el dia diez de octubre del ochenta y
cinco, presentamos el avance del Plan Regional
de Carreteras, Anunciamos entonces el inicio de
un periodo de participacién dirigido a organizacio-
nes, instituciones, corporaciones y otras adminis-
traciones para contrastar criterios, asumir inicia-
tivas y estudiar sugerencias que permitieran avan-
zar en los trabajos del Plan. En este sentido, nos
dirigimos a mediados de noviembre del ochenta y
cinco a la Administracién Ceneral, a las Dipu-
taciones Provinciales, a los Ayuntamientos de
méas de quince mil habitantes, de la Comunidad
Auténoma logicamente, a las organizaciones em-
presariales y sindicales, a las Camaras de contra-
tistas y de comercio e industria, asi como a los
colegios profesionales de ingenieros de caminos e
ingenieros técnicos de obras piablicas; en aguel
escrito pedimos que durante un plazo de dos meses
nos presentaran sugerencias y alternativas.

A esta convocatoria se han recibido respuestas
formales de las Diputaciones de Avila, Burgos,
Palencia, Soria, Valladolid y Zamora, de la Cama-
ra de Comercio e Industria y de los colegios pro-
fesionales de ingenieros de caminos e ingenierocs
técnicos de obras phblicas. Por ofra parte, 16gi-
camente, ¥ aparte de este contacto formal via es-
crito, se han mantenido multiples contactos y con-
versaciones con éstas y con alguna otra institu-
cién, La valoracion que yo creo que tenemos que
dar a estas respuestas ha de calificarse como muy
desigual en cuanto a su contenido y a su carécter
de generalidad. Lo que es comin ante las respues-
tas es la coincidencia en la oportunidad de redac-
tar el Plan, en la metodologia v en la calidad del
trabajo, destacando, por su rigor y yo creo que
por su misién de globalidad de la Comunidad Auté-
noma y no de los problemas puntuales y concretos
de un territorio, los escritos recibidos de la Cama-
ra de Comercio e Industria, asi como la del colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos.

Ninguno de los escritos comentados, sin em-
bargo, creo que puede considerarse como una
alternativa glebal; sin embargo, voy a referirme
a las modificaciones mis significativas que espe-
ramos introducir como consecuencia de este perio-
do de participacion y contraste.

En la provincia de Ledn se procede a modificar
la -clasificacién de una serie de carreteras que
estaban clasificadas como locales a la futura red
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secundaria o comarcal. Las mas significativas se-
ria la Ledn 231, 32 y 311.

Se han incluido una serie de proyectos de va-
riantes, que en principio se habrian estado dese-
chando, como por ejemplo la variante de Cuéllar,
la de Santiago del Arroyo, la de Puente Duero, la
de Reinosa del Cerrato v Linares de Riofrio. Una
mejora en la carretera entre Aranda y Ayllén, la
comarcal 114 y el acondicionamiento de esta mis-
ma carretera entre Ayllén y el limite de la pro-
vincia de Guadalajara. Se han recogido alegacio-
nes presentadas por el Ayuntamiento de Roa, en
Burgos, relativas a su unién con Aranda y a la
trasvensal que une la 112 con la N-1. El itinerario
de los salamantinos en la provincia de Avila exac-
tamente pasa a acondicionamiento, asi como la
comarcal 505, que pasa de una conservacién pre-
ventiva a mejora. Igualmente se ha incluido en
la primera etapa un acceso a Miranda de Ebro.
En el Condado de Trevifio, la BU-741, de conserva-
cién preventiva a mejora, y otra serie de carre-
teras en la provincia de Burgos. En la provincia
de Lebén se pasa a acondicionamiento en la pri-
mera etapa el tramo Bofiar-Lillo, Santa Maria del
Paramo-Villamafidn y de Gradefes a Almanza.

1 Palencia la variante de Reinosa, las irave-
sias de Torquemada, €l paso a nivel sobre un fe-
rrocarril de via estrecha en Tarilonte y asi como
la inclusion de un puente sobre el rio Pisuerga en
Cervera.

En Salamanca es donde probablemente ha
habido que incluir mas modificaciones ya que el
convenio realizado el afto pasado con la Diputacion
Provincial ha hecho que se haya heche una inver-
sion muy fuerte y que por tanto haya que ajustar
nuevas actuaciones. Se pasa a acondicionamiento
el tramo correspondiente del eje de Gredos entre
Santibafiez y 'El Cabaco y se propone como mejora
el tramo Lumbrales-La Fregeneda y el acceso al
muelle fluvial de Villaterrén en la comarcal 517.

En Soria se introduce un tramo de nueva carre-
tera en el itinerario de Soria a Quintana Redonda,
junto a Soria capital; se introduce en la primera
etapa una nueva carretera en Gémara, la Nacio-
nal 234, la variante de Noviercas, la variante de
Covaleda, que pasa al programa de reserva, y
entra como mejora el tramo de Burgo de Osma
a San Leonardo de Yagiie.

En Valladolid, como ya he dicho antes, la va-
riante de Puente Duero y el Puente sobre el Duero
pasa a primera etapa, la variante de Santiago del
Arroyo; el nuevo tramo de, sin embargo, de ca-
rreteras de Villanueva de Duero con la conexion
con la carretera de Salamanca pasa a reserva; se
suprimen las variantes de Serrada y de La Seca,
en cambio, y toda 1a Comarcal 610 pasaria a 1a pri-
mera etapa.

Y como una cosa de caracter global se preten-

de valorar en los servicios econdmicos del Plan las
travesias a diez millones de pesetas.

Esta es la fase en la que nos encontramos, y
en este momento yo puede decirles que ya iene-
mos un borrador del proyecto de Ley que prome-
timos traer a esta Comisidon, que préximamente
va a ser presentado a la Junta de Castilla y Ledn.
Voy a hacer una referencia bastante rapida a lo
que es el confenido en este momento de ese borra-
dor de ley antes de su elevacién a anteproyecto
de ley. Estamos trabajando sobre diecinueve ar-
ticulos cuyas disposiciones generales serfan, en
principio, incluir el inventario de Ia red de carre-
teras de titularidad de la Regién; incluir al mismo
tiempo los procedimientos para meodificar este
inventario, la clasificacion de las carreteras en
razén de sus caracteristicas geométricas y funcio-
nales y para hacerlas coincidir luego con la nor-
mativa que a este respecto se estd proponiendo
desde el Ministerio de Obras Piblicas y Urbanis-
mo para coordinar a nivel estatal las clasificacio-
nes de las carreteras, que proponemos en este mo-
mento que las tres redes de nuestro plan pasen a
denominarse red basica de la Comunidad Auténo-
ma, red comarcal y red local; los procedimientos
para construccidn de nuevas carreteras en aque-
llos temas en los que se han planteado problemas

A' v disfuncionalidades entre Ia Ley de Carreteras y
la Ley del Suelo; las modificaciones para ajustar

1a red de carreteras de la Comunidad Auténoma,
con independencia de su clasificacién anterior en
cuanto a las zonas de afeccién y las zonas de sefia-
lamiento de las lineas de edificaciéon (proponemos
en ese momento, y ese es €l documento en el que
estamos trabajando, dar treinta metros con caréc-
ter general para la primera y dieciocho para la
segunda), v entrar por fin en lo referente al Plan
Regional de Carreteras sefialando las cosas funda-
mentales de este plan. Por lo tanto, seria su perio-
do de vigencia, 1a clasificacién de la red de acuer-
do con estos criterios que he fijado de red basica,
red comarcal v red local, e -incluyendo la defini-
cién de los programas de -actuacion: obras de ver-
tebracion regional y actividad comarcal, -obras de
mejora y reposicién, actuaciones en medio urbano
v conservacioén y explotacion.

" El borrador del proyecto recoge en Qltima par-
te, la creacién de una Comisién de Planificacién
Viaria de Castilla y Ledén y la regulacién de la
materia de carreteras, la regulacion de la ordena-
¢ién en materia de carreteras entre la Comunidad
Auténoma y las Corporaciones Locales.

Dentro de la parte de planteamiento global que
creo que podemos dar a esta intervencion y como
he anunciado en la introduccidn, creo que tenemos
que hacer también una breve referencia al Plan
General de Carreteras de la Administracién Cen-
tral, este Plan que de mi anterior intervencién a
ésta-ya ha sido presentado por el Gobierno de la
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Nacién a las Cortes Generales como una comuni-
cacién y aprobado por éstas; luego hablaré un
poco del tramite parlamentario que ha seguido
¢] Plan de Carreteras del Estado. Ya nos hemos
referido anteriormente —y yo creo que es un mo-
tivo de satisfaccidon general— cémo en los princi-
pales programas del Plan General de Carreteras:
el programa de autovias, acondicionamientos y
acceso a nucleos de poblacién, a nuestra Comuni-
dad se le ha dado un tratamiento que nosotros po-
demos valorar de una manera global como posi-
tiva y a la cual mostramos nuestro apoyo.

Creo que, para no repetir lo que ya en ofras
ocasiones hemos hablado del Plan General de Ca-
rreteras, st que puede interesar dar simplemente
una pincelada sobre las inversiones proyectadas
por la Administracién Central a realizar en Ia Co-
munidad Auténoma durante este Plan. Asi pues se
prevé contratar obras por valor de cuarenta y
nueve mil miliones de pesetas en el periodo ochen-
ta y seis-ochenta y siete y cincuenta y cinco mil
en la segunda etapa, periodo mil novecientos
ochenta y ocho-mil novecientos noventa y uno.
Esta inversién global seria el dieciséis coma cua-
tro por ciento sobre la inversién total en todo el
Estado, porcentaje que puede considerarse ajus-
tado a nuestra Comunidad Autdnoma, que como
ustedes saben tiene el siete por ciento de la pobla-
ci6én total del Estado, el dieciecho por ciento de su
superficie y el diecinueve por ciento de la red total
de carreteras que dependen del Estado.

La tramitacion parlamentaria que el Gobierno
de la Nacién ha dado a este documento es remitir
el Plan al Congreso de los Diputados como una
comunicacién para su debate. Ha seguido un tra-
tamiento parlamentario atipico ya que la Mesa de
las Cortes ordend su envio a la Comisidon compe-
tente, Comisién de Industria, Obras Pdblicas vy
Otros Servicios, y durante el debate en esta Comi-
sién no fue presentada ninguna propuesta de reso-
lucién que significase el rechazo global del conte-
nido del texto del Gobierno. Los Grupos Parla-
mentarios presentaron diversas propuestas de
resolucion que, tras ser votadas, fueron en su
mayoria asumidas por la Comisién, lograndose un
texto con el apoyo mayoritario de los diferentes
Grupos representados en la Comisién,

Por acuerdo de la Mesa del Congreso y en in-
terpretacion del Reglamento de las Cortes, se pro-
dujo una nueva tramitacién ante el Pleno, similar
a la ya realizada ante la Comisién. No se produjo
ninguna votaciéon global a la totalidad del texto.
El Grupo Popular no presenté ninguna propuesta
de resolucién ante el Pleno, v se presentaron ante
el Pleno propuestas del Grupo Centrista, cuatro,
tres el Grupo Vasco y ocho en la Minoria Catala-
na. El texto definitivo del Plan General de Carre-
teras fue aprobado por asentimiento por el Pleno

de la Camara de los Diputados en sesidén celebrada
el dia veinte de Marzo pasado.

Con independencia del Plan General de Carre-
teras del Estado, que yo creo que si que es bueno
que aqui demos esta breve princelada sobre él, le
conozcamos, y yo insisto en que he recibido el apo-
yo de la Comunidad Auténoma porque creo que
esta realmente enfocado de acuerdo con nuestras
necesidades y manteniendo en la Comunidad Auté-
noma el estatus que le corresponde en las comuni-
caciones generales a nivel del Estado; hablando,
como decia, de nuestras relaciones con la Admi-
nistracién Central en la materia quiero decir que
la Comisién de Coordinacién con el Estado, una
Comisién recogida en el Real Decreto de Transfe-
rencias, se ha reunido durante el afio ochenta y
cinco periddicamente. El avance mas importante
en sus trabajos fue finalizar el traspaso de medios
materiales y expedientes, asi como parques de ma-
quinaria, viviendas vy sistemas de radio-teléfone.
En este espiritu de colaboracién que estamos man-
teniendo con 1a Administracién Central debe sefia-
larse la aportacién que en algunos casos estamos
haciendo de proyectos o de direcciones de proyec-
tos para obras que, siendo de titularidad del Esta-
do, tienen particular relevancia para los intere-
ses de la Comunidad Autoénoma. Asi pues, hemos
acordado con ellos facilitar proyectos para acele-
rar las obras en el eje del Duero, en la carretera
Nacional 122 a su paso por la provincia de Bur-
gos, asi como en la ronda de Valladolid entre las
carreteras que son tifularidad de la Comunidad
Autonoma de Renedo y de Madrid.

En este momento creo que también es impor-
tante sefialar un hecho de trascendental importan-
cia para la coordinacion de las actuaciones nues-
tras con la Administracion del Estado. El Estado
ha territorializado su estructura administrativa en
materia de carreteras de acuerdo con los ambitos
de las Comunidades Auténomas; por tanto, se ha
creado, igual que en el resto de las Comunidades
Autonomas (naturalmente sélo existian en Catalu-
fia ¥y en Galicia), la demarcacion de carreteras
del Estado en Castilla y Leén. Esta nueva organi-
zacion administrativa nos permite por primera vez
desde el proceso de las transferencias tener inter-
locutores proximos y validos en esta materia que
ademas tengan una vision global del problema.

Sin embargo, no es sdlo con €l Ministerio de
Obras Plblicas con quien se deben mantener y
mantenemos contactos en materia de carreteras,
sino que hay otros organismos estatales que in-
ciden de manera imporfante en la materia. Asi,
con RENFE y la Direccion General de Infraestruc-
tura del Transporte, en colaboracién con la Con-
sejeria de Transportes, Turismo y Comercio, tra-
bajamos en un futuro convenio de supresién de
pasos a nivel en la red transferida, que en prin-
cipio afectaria a dieciséis pasos a nivel con unas
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aportaciones de seiscientos millones de pesetas
por cada parte. Asimisme, con la Direccién Gene-
ral de Trafico dependiente del Ministerio del Inte-
rior trabajamos también en un convenio, con una
inversién por su parte de cuatrocientos cincuenta
millones de pesetas en tres afios dedicados a sefia-
lizacién vertical y horizontal, balizamiento y acon-
dicionamiento de travesias, de acuerdo con los cri-
terios del avance del Plan Regional de Carreteras.
Esto si que quiero sefialarlo, que todas estas actua-
ciones de la Direccion General de Trafico, y de
acuerdo con este convenio en el que estamos tra-
bajando, serian de acuerdo, en inversiones de la
Direccién General de Tréfico en las redes depen-
dientes de la Comunidad Auténoma, de acuerdo
con el Plan Regional de Carreteras. Yo creo que
seria ocioso hablar ahora, vamos, no ocioso pero
si que podria hacer prolongarse demasiado la reu-
nién, sobre los pasos a niveles que estamos convi-

" niendo con RENFE su eliminacién, y, en todo caso,
para cuando entremos posteriormente en el turne
de preguntas y contestaciones més concretas po-
driamos hablar de ello.

Vamos a hablar ahora ya sobre el primer tema
absolutamente concreto de la comparecencia de
esta tarde, que son las actuaciones y €l nivel de
inversién en materia de carreteras durante el afio
mil novecientos ochenta y cinco. Las actuaciones
en esta materia estuvieron el afio pasado ya orien-
tadas por los trabajos del avance del Plan Regio-
nal de Carreteras, esto es: las actuaciones priori-
tarias se llevaron a cabo en la red bésica y co-
marcal; los itinerarios, seglin qué itinerarios con
independencia de las provincias por los que afra-
viesa, en accesos a poblaciones y travesias y en
gestién directa.

La financiacién global disponible en carreteras
por la Direccién General de Obras Puiblicas e In-
fraestructura fue la siguiente: €l presupuesto ini-
cial del ochenta y cinco, esto es, el presupuesto
aprobado por las Cortes, fue de tres mil ochocien-
tos ochenta y ocho coma ochenta y siete millones
de pesetas, Se produjeron unas incorporaciones
del Fondo de Compensacion Interferriforial proce-
dentes de 1a Administracion Central por remanen-
tes no utilizados en periodos anteriores y de rema-
nentes de la Comunidad Auténoma de quinientos
veinticinco coma ocho millones de pesetas, ¥y a
través de convenios con Corporaciones Locales,
que fueron en concreto el convenio con la Dipu-
tadién Provineial de Salamanca, ademés sete-
cientos setenta y cinco millones de pesetas. Por lo
tanto, la capacidad global de inversidn en materia
de carreteras durante el afic ochenta v cinco al-
canzé la cifra de cinco mil ciento ochenta y nueve
coma sesenta v siete millones de pesetas.

Fsto quiere decir dos cosas: primero, que la
capacidad de inversién aument6 en mas de mil
trescientos millones de pesetas sobre el presu-

puesto inicial, y segundo, que para financiar el
Plan Regional de Carreteras y de acuerdo con su
estado actual hubieran sido necesarios cinco mil
trescientos sesenta millones y que, por lo tanto, la
financiacion alcanzé en la realidad practicamente
un noventa y siete por ciento.

El nivel de ejecucion en cifras globales, pero
provisionales hasta que no se realice el cierre del
ejercicio presupuestario del ochenta y cinco, es de
cuatro mil novecientos sesenta millones en anua-
lidad comprometida en ¢l ochenta y cinco, lo cual
representa un porcentaje de un noventa y cinco
coma seis por ciento. La provincializacion de estos
datos es la siguiente en cifras redondeadas: en la
provincia de Avila, trescientos veintidés millones
de pesetas; en la provincia de Burgos setecientos
veintidés millones de pesetas; en la provincia de
Lebdn quinientos sefenta y dos millones de pese-
tas; en la provincia de Palencia cuatrocientos
ochenta y siete millones de pesetas; en la provin-
cia de Salamanca mil doscientos veintiocho millo-
nes (le recuerdo el asunto del convenio con la
Diputacién); en la provincia de Segovia frescien-
tos setenta y dos millones; en la provincia de
Soria cuatrocientos treinta y un millones; en la
provincia de Valladolid trescientos setenta y nue-
ve millones, y en la provincia de Zamora trescien-
tos quince millones de pesetas, asi como ciento
treinta v dos millones sin provincializar con cargo
a los cuales se hicieron cosas tales como los tra-
bajos del Plan Regional de Carreteras, la adqui-
sicién de maquinaria, etcétera.

El total de obra certificada, sobre lo que me
he referido anteriormente, alcanzd la cifra de un
setenta y tres coma dos por ciento, y €l nimero de
obras contratadas fue de ochenta y seis, el nimero
de empresas adjudicatarias cuarenta y dos, la
cuantia media de la inversion cuarenta y cinco mi-
llones (todo esto es un asunto importante, al que
nos hemos referido més veces en esta mesa, sobre
lo que esto representa en cuanto a capacidad de
acudir a las contratas a las pequefas y medianas
empresas regionales), la cuantia media de la baja
de adjudicacién fue de un veintiin por ciento, a
pesar de haber aplicado practicamente con caréc-
ter generalizado el sistema de las bajas temera-
rias, v asimismo se contrataron quince asistencias
técnicas. Nosotros estimamos que el ndmero de
puestos de trabajo creados por esta inversién en-
tre directos e inducidos se puede cifrar en unos
mil quinientos. .

Voy a referirme a las obras més significativas
contratadas o finalizadas en cada provincia y sélo
a modo de ejemplo en esta materia: en Avila, cien
millones de pesetas en .la Comarcal 500, en €] eje
de Gredos y cincuenta y seis millones de pesetas
en la Avila-402 de Navaluenga a El Barraco. En
Burgos, la Burgos-622 en el eje subcantabrico; de
Montorio a Basconcillos ciento cincuenta y dos mi-
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llones de pesetas, que es una de las obras mas im-
portantes que contratamos y que forma parte de
unos nuevos posibles accesos a Cantabria si el
Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo, como
parece gque ya lo tiene en este momento en infor-
macién plblica, contrata la carretera de Ubierna-
Montorio; en la Comarcal 110, de Salas a Palencia,
sesenta y nueve millones de pesetas; en la comar-
cal 628, de Burgos a Santona, ochenta millones en
dos fases; en la Burgos-530, de Trespaderne a San-
ta Maria de Garofia, ciento catorce millones de
pesetas. Esta es una obra también muy impor-
tante financiada con remanentes del FCI no uti-
lizados en su dia por la Administracién Central y
que forma parte de un proyecto global de Tres-
paderne a Miranda de Ebro que permitiria dotar
de unos buenos accesos a la central nuclear de
Santa Maria de Garoha, aunque ya luego habla-
remos de los problemas que esto nos estd plan-
teando en tanto en cuanto una parte de esta carre-
tera atraviesa la provincia de Alava y que, ade-
mas, como tal carretera puede ser probablemente
la dnica, ¢ hay otra, que no depende de la Dipu-
tacion Foral de Alava sino directamente del Go-
bierno Vasco. Y en las comarcales 111 y 113,
Aranda-Salas y Salas-Cenicero, sesenta y cinco
millones de pesetas.

En la provincia de Lebn, en el eje subcantabri-
c0, en las comarcales 623 y 626 entre €] limite de
Palencia y Villablino ciento siete millones de pe-
setas; en la comarcal 637, Villablino-Ponferrada,
setenta v siete millones; en la comarcal 621, l{imi-
te de Valladolid-Valencia de Don Juan, cuarenta y
seis.

En la provincia de Palencia, en el eje subcan-
tabrico, —por eso yo creo que tiene interés el que
todas estas carreteras se han ido haciendo, o la
parte més importante de ellas, segin ejes que ya
superan la propia delimitacion provincial—, la ca-
rretera entre Cervera y limite de la provincia de
Ledén con doscientos noventa y seis millones de
pesetas, la Comarcal 619, Aranda-Palencia ocho
millones de pesetas.

En Salamanca, a través del convenio con la
Diputacion se actudé en cuatro carreteras comar-
cales y cuatro carreteras locales, por setecientos
setenta v cinco millones de pesetas, asi como acce-
sos a Salamanca, actuaciones entre Bodén y Ciu-
dad Rodrigo con ochenta y nueve millones, Tene-
brén-Ciudad Rodrigo veintiocho, etcétera, en Sa-
lamanca,

En Segovia una obra bastante significativa, que
fue la finalizacion del talud de El Terminillo, ade-
més una obra yo creo que técnicamente importan-
te y estéticamente también, dado lo delicado del
entorno en €l que se actuaba, con cincuenta y un
millones de pesetas; entre Cuéllar y Pefiafie]l una
inversién de ochenta millones, y entre Aranda y
Atienza setenta y dos.

En la provincia de Soria el puente de Horte-
zuela sobre el Duero con sesenta y tres millones,
el muro de Almazan y la mejora de curvas préxi-
mas, cincuenta millones. Este tema del muro de
Almazéan es un tema también importante por las
dificultades técnicas que habfa que superar por
no desviar la carretera y al mismo tiempo porque
el muro esta en la parte baja de la ciudad; en la
comarcal-101 en diversos framos ochenta y cuatro
millones de pesetas.

En la provincia de Valladolid la comarcal 612,
entre Palencia y Zamora, varios irames, ciento
cincuenta y un millones de pesetas; el acceso de
Valladolid a Segovia, el tramo de Valladolid-La
Corala, acabando ya toda la carretera Segovia-
Valladolid, con cincuenta y cuatro millones de pe-
setas; una actuacién en el Puente Colgante por
valor de veinticuatro millones de pesetas que ha
superado las dificultades que este puente plan-
teaba desde hacia mucho tiempo. Es una obra
poco conocida pero muy importante y que se ha
ejecutado,

En la provincia de Zamora, en la Nacional 525,
entre Zamora y Sanabria, ciento cuatro millones
de pesetas; en la comarcal 527, entre Bermillo y
Fermoselle, Fadon-Bermillo, cuarenta y siete, ¥
en la comarcal 612, de Palencia a Zamora, treinta
y ocho millones de pesetas.

Hemos actuado, por tanto, en cuatrocientos cua-
renta y cinco millones, digo kilémetros, perdén,
con actuaciones de ensanche y mejoras. Se han
mejorado travesias en Burgos, en Ledn, en Palen-
cia, en Salamanca y en Valladolid, y por gestién
directa yo casi voy a liberarlos de unas relacio-
nes méas minuciosas en cuanto a kilometros repa-
rados o bacheados, reparaciones de mordientes,
limpieza y reconstruccion de arcenes, etcétera.

Si que hay un tema que yo €reo que e€s impor-
tante; es en cuanto —y ademds quiero que se co-
nozca—, €s un poco la politica en cuanto a maqui-
naria, equipos y aparatos. E] parque actual depen-
diente de la Comunidad Auténoma y de la Direc-
cién General de Obras Publicas e Infraestructuras
dedicado a la carretera consta de los siguientes
elementos: nueve motocicletas, freinta y dos turis-
mos, treinta y nueve vehiculos todo terreno, ciento
veinte furgonetas, doscientos cuarenta camiones y
furgones y doscientos sesenta y nueve elementos
de maquinaria diversa.

Durante este aiio se han adquirido —y voy a
darlo provincializado—, en la provincia de Avila
un todo terreno, cuatro furgonetas y una retro-
cargadora. En la provincia de Burgos un tode te-
rreno y cinco furgonetas. En la provincia de Ledn
un todo terreno, en la provincia de Ledn también
dos furgonetas. En Palencia un todo terreno, tres
furgonetas, un camién mixto de bacheo y una re-
trocargadora. En Salamanca un todo terreno, cin-
co furgonetas, un camién mixto de bacheo. En Se-
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govia un fodo terreno, tres furgonetas, un camién
mixto de bacheo. En Soria un todo terreno y dos
furgonetas. En Valladolid un todo terreno y dos fur-
gonetas y una retrocargadora. Y en Zamora un tode
terreno, una furgoneta, un camién mixto de ba-
cheo y un camién todo terreno, asi como cuatro
unidades de turismos. La cuantia de inversién to-
tal en esta materia ha alcanzado la cifra de vein-
tisiete millones de pesetas y con actuaciones de
este tipo esperamos en el tiempo ir mejorando y
modernizando este parque, ya que €] parque trans-
ferido en algunos casos eran vehiculos muy anti-
guos, con muchos kildmetros y bastante mal con-
servados.

Otro asunto importante es €l tema de la sefia-
lizacion de las carreteras. También ha habido mul-
tiples actuaciones en cuanto a sefiales colocadas,
kilémetros de carreteras marcadas- o kildmetros
colocados de barreras de seguridad. Las cuantias
de estas actuaciones por provincias son: en la pro-
vincia de Avila treinta y ocho millones de pesetas,
Burgos treinta y tres, Lebn treinta y siete, Palen-
cia treinta y siete, Salamanca veintitrés, Segovia
veinte, Soria dieciocho, Valladolid veintiuno y Za-
mora veintinueve millones de pesetas.

Un asunto importante, como me he referido al
principio, es el asunto del personal de la Conse-
jeria, dado €l elevado colectivo de personal labo-
ral y caminero que depende de nosotros. El afio
pasado hubo un asunto importante, que fue la ne-
gociacion del primer convenio colectivo de la Con-
sejerfa, en la que se refundia todo el personal
laboral de la Consejeria (bueno, basicamente era
de Carreteras aunque habia alg(in personal laboral
disperso procedente de Vivienda que se incorpo-
r4 a este convenio), v que dentro de la politica
global de la Junta de disminucién de nimero de
convenios, ya que habja multiples convenios trans-
feridos en la distintas Consejerias, se va a ir pro-
gresivamente intentando llegar al convenio Gnico;
pero, bueno, mientras se llega al convenio anico
nosotros vamos a seguir trabajando en los conve-
nios especificos de la Consejeria, convenios que se
estan utilizando para muchos puntos concretos en
el resto de las Consejerias de la Comunidad Auté-
noma y que el afio pasado fue nuestra primera ex-
periencia. El convenio se aprobd por Resolucion
del nueve de Septiembre del ochenta y cinco de la
Direccién Genera} de Trabajo, por la que se dis-
ponia de la publicacién del convenio colectivo de
ambito interprovincial para el personal laboral de
la Consejeria. Fue publicado en el Boletin Oficial
de Castilla y Ledn del ires de Octubre del ochenta
y cinco. En virtud de este convenio, y en su articu-
1o 5, se constituyd v se ha constituido la Comisién
-de Interpretacién, Vigilancia, Conciliacién y Arbi-
traje, de caracter paritario, que con un maximo
de veinticuatro miembros y . presidida por el Se-
cretario General de la Consejeria y a la que asis-

te invitado un representante de los peones cami-
neros, ya que en cuanto a la tabla salarial el con-
venio es de aplicacién para este personal especi-
fico de la Consejeria.

Atendiendo al articulo 12 de este convenio
hemos hecho una previsién de vacantes de perso-
nal laboral que vamos a intentar sacar adelante
este afio, existiendo ciento cincuenta vacantes la-
borales, entre las cuales veintitrés estarian situa-
das en los servicios centrales v el resto en los ser-
vicios periféricos a razén de catorce por provin-
cia, salvo Salamanca que tiene quince vecantes.
Estas vacantes es un procedimiento complicado
para sacarlas porgue previamente, de acuerdo con
el convenio, hay que efectuar un turno de ascenso
dentro de cada Delegacidn, turno de ascenso cuyo
coneurso se anuncia precisamente hoy dia quince
en todos los centros de trabajo durante esta se-
mana; segundo, un turno de traslado ya para po-
derse cambiar de provincia entre aquellas vacan-
tes no cubiertas en el turno de ascenso, y por fin
un turno libre al que se podrd optar cuando se
conozean cuiles son las vacantes no cubiertas en
los turnos anteriores. Todo este tema de gestion de
personal, de seguimiento de convenios, de reunio-
nes del ASTFCAL, como pueden suponer, consume
un nimero de tiempo muy importante, pero es
también una de estas labores no espectaculares
pero de las que depende mucho el funcionamien-
to de nuestra Administracion.

Otro tema, vy antes de empezar en las previ-
siones de trabajo del ochenta y seis y para no
extenderme mucho, voy a hacer referencia a los
convenios que tenemos en cuanto a viabilidad in-
vernal, en particular con las Comunidades Auté-
nomas del norte. En virtud de estos convenios nos
repartimos de alguna manera, trabajos en una

. serie de puertos de'montafia; asi, los puertos de

Cerrado, Leitariegos, San Isidro, Piedras Luen-
gas, Estaca y Lunada y el puerto de Pias existente
entre Plas v Porto en la carretera de Zamora-124
son puertos que gestiona la Comunidad Auténoma
en los dos lados de sus vertientes con indepen-
dencia de la titularidad.

Yo creo que éste es un tema importante, y
este afio hemos tenido una climatologia particular-
mente dura en cuanto a nieves e incluso fuera de
tiempo. Yo creo que con independencia de la exis-
tencia de miltiples problemas puntuales también
en esta mesa y hoy debemos mostrar nuestra sa-
tisfacciébn y agradecimiento por €l gran esfuerzo
realizado por el personal de la Consejeria, esfuer-
zo no siempre reconocido en algunos medios, y al
mismo tiempo que creo que debemos asumir que
este problema de la viabilidad invernal no es un
problema totalmente resuelto en la debida coordi-
nacién entre las distintas administraciones.

Un asunto particularmente delicado que tene-
mos sobre la mesa es lo relativo —y yo habia apun-
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tado antes un poco el problema— a las carreteras
limitrofes con la provincia de Alava o que de algu-
na manera estan afectadas, aungue no sean limi-
trofes, con problemas con la provincia de -Alava.

En ¢l mes de Enero pasado se celebrd una reu-
nién de coordinacidon entre ambas administracio-
nes, la Junta de Castilla y Leén y la Diputacién
foral de Alava, como consecuencia de la cual el
Consejo de Diputados de Alava interest de noso-
tros la exclusién de dos tramos de carreteras
Burgos 750, en el Condado de Trevido, y la Bur-
gos 553, de San Pantaledén de Losa a Béveda) del
Plan regional de carreteras, pidiendo la titulari-
dad vy realizar la gestién y conservacion de las
mismas, con independencia de que atraviesa un
territorio de nuestra Comunidad. La Junta de
Castilla v Lebn acordd rechazar ese requerimien-
to de incompetencia formulado por la Diputacién
Foral de Alava, sin que hasta el momento se tenga
conocimiento de nuevas reclamaciones por parte
de dicho organismo. Ese es un fema que tenemos
sobre la Mesa, que es una herencia de situaciones
anteriores en las que las gestiones de las carrete-
ras no siempre se hacian desde la provincia en la
que estd situada la carretera, pero sobre el que
creo que tenemos que tener una particular sen-
sibilidad en lo que afecta al caso del Condado de
Trevifio.

No obstante esto, y como he dicho antes en
cuanto a los problemas que nos plantea los acce-
sos a la central nuclear de Santa Maria de Ga-
rofia, estamos trabajando en coordinacidn con el
Gobierno Vasco para acondicionar el tramo de las
dos carreteras, la Burgos-530 y la Victoria-330 en
€l tramo Santa Maria de Garofia-Puentelarra, iti-
nerario que atraviesa por ambas provincias y que
por tanto es una actuacion que debemos acome-
ter, entendemos, de forma simultidnea en el tiem-
po v uniforme en los criterios, siendo necesaria
una inversién por parte del Gobierno Vasco de
doscientos cincuenta y ocho millones de pesetas
v por parte de la Junta de Castilla y Letn de
ciento setenta y un millones de pesetas. En esta
obra, en concreto, contamos con un compromiso
de aportacion de la propia empresa propietaria de
la central nuclear, un compromiso cuantitativa-
mente importante ya que la empresa asume la
importante y particular incidencia que su empla-
zamiento tiene en los traficos soportados por la
carretera y sobre todo en el tramo Miranda-Santa
Marfa de Garofia,

Este tipo de contactos con particulares es algo
que creemos gue..., vamos que también tiene un
gran interés, y los estamos manteniendo también
en el caso de la central térmica de Velilla del Rio
Carrién; la empresa es TERMINOR, a la que
hemos remitido una propuesta en inversién para
acondicionar la carretera comarcal-615 en el tra-
mo de Guardo al limite con la provincia con Leén

debido al importantisimo trafico pesado de trans-
porte de carbdn que circula por la misma y que
circula no por otra causa que por el emplazamien-
to de esta industria. Y con caracter global hemos
iniciado unos contactos con IBERDUERO a nivel
de toda la Comunidad Auténoma, toda la Junta de
Castilla y Leén, para estudiar su capacidad —y en
nuestro caso fundamentalmente de carreteras— de
colaborar para resolver los problemas fundamen-
tales de conectividad en relacién con los empla-
zamientos de los embalses, y esto tanto del punto
de vista de la situacién actual como de futuras
actuaciones de IBERDUERQC en la Comunidad
Autdénoma.

Este afio, como ustedes sabran, es el Afio Euro-
peo de la Seguridad Vial. En este momento esta
muy avanzada la realizacién para el préximo otofio
de unas Jornadas sobre Seguridad Vial e Infraes-
tructuras que pretenderemos celebrar en Burgos.
Estas Jornadas, en las que contamos con €l patro-
cinio de la Asocciacién Internacional permanente
para los Congresos de Carreteras y la colabora-
cion del MOPU serian Gnicas en Espafia y espera-
mos que sean una importante aportacidn en este
tema que tanta sensibilidad despierta v que es de
tanta actualidad.

Voy a pasar ya a la previsién de inversiones en
el afio mil novecientos ochenta y seis. Creo gque
debemos empezar por recordar la cifra global de
inversion del presupuesto vigente, que alcanza en
este programa la cantidad de cuatro mil doscien-
tos noventa y ocho millones de pesetas. Esta cifra
estd dividida en su programa de Vertebracion Re-
gional, con recursos procedentes del Fondo de
Compensacién Interterritorial de dos mil ciento
dieciocho millones de pesetas; actuaciones en Me-
dio Urbano, también procedentes del Fondo de
Compensacién Interterritorial, con una cuantia de
trescientos ochenta y un millones de pesetas; Me-
jora de Carreteras, seiscientos seis millones de pe-
setas; Conservacion v Explotacidn, que incluye en
la compra de maquinaria mil ciento cuarenta y
dos millones de pesetas, y Estudios y Proyectos.
financiados también por el Fondo de Compensa-
cién Interterritorial, por una cifra de cincuenta
millones de pesetas, Igual que el afio pasado, 16gi-
camente, y este ano con més razdén todavia, las in-
versiones van a canalizarse de acuerdo con los cri-
terios del avance del Plan Regional de Carreteras.

Es importante sefialar la incidencia que este
afio representa la introduccion del IVA en las obras
contratadas en el afio ochenta y cinco con anuali-
dad de mil novecientos ochenta y seis. La cifra
estimada de repercusién es de unos ochenta y seis
millones de pesetas aunque posiblemente al final
sea superior como consecuencia de las revisiones
y liguidaciones de obra, cifras que légicamente no
podemos conocer en este momento. Con caracter
global, la incidencia del IVA representaria en
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principio una disminucién de la capacidad de in-
versi6n aproximada de un seis por ciento, aunque
por otra parte estimamos gue esta incidencia va
a ser en la practica realmente nula si considera-
mos el reajuste que el impuesto representa en la
globalidad del sistema impositivo espafiol y la mo-
dificacidn a Ja baja de la incidencia de los precios
de los productos petroliferos.

La cifra global de inversién movilizada desde
este programa serid durante el afic en curso de,
hemos dicho... lo dige ahora, perdén, de cinco mil
ochocientos cincuenta ¥ ocho millones de pesetas,
entendido de la siguiente manera: en €l afio ochen-
ta y seis, considerando que mil cuatrocientos mi-
llones de pesetas ya estin comprometidos como
anualidades del ochenta y seis de obras contrata-
das en ¢! ochenta y cinco y que mil ciento cua-
renta y dos millones de pesetas son de gestion di-
recta, por lo tanto no salen a contrata, la cifra dis-
ponible en el ochenta y seis serfa de mil setecien-
tos millones de pesetas. Con la capacidad que te-
nemos de comprometer anualidades de afos si-
guientes v considerando que se podrian compro-
meter dos mil doscientos nueve millones de pese-
tas del afio ochenta v siete y mil ochocientos no-
venta v tres, incluso, del ochenta y ocho, la cifra
global de licitacion podria alcanzar, por tanto,
esta cifra de cinco mil ochocientos cincuenta y
ocho millones de pesetas. Yo voy a referirme aho-
ra brevemente a las actuaciones gue entendemos
que pueden ser més significativas de acuerdo con
nuestras previsiones. En la provincia de Avila, se
prevé actuar en la Comarcal 501, en el eje de
Gredos, de Poyales del Hoyo a Candeleda; contra-
taremos el nuevo puente en Arévalo sobre el Rio
Arevalillo; en la carretera Avila-923 en el tramo
Arenas de San Pedro-Villaesquinada, y en la 502
de Cebreros a Navalperal a Pinares. En Burgos
haremos actuaciones en unas travesias de Miranda
de Ebro-Villareayo, Quitana del Pino y La Horra,
acabaremos la actuacién entre Aranda y Vento-
gilla de la carretera de Aranda a Palencia y se
procedera al ensanche de puentes en las carrete-
ras- Burgos-601 vy en la Comarcal 627.

En Leodn tenemos previsto confratar la nueva
carretera AstorgaPandorado; actuaremos en el
eje subcantabrico en la Comarcal-626 entre Puente
Almuey y el limite de la provincia de Palencia;
la Robla-Robles de la Valdera, entre La Bafieza y
La Magdalena, y Villoria de Orbigo-La Bafieza en
la Le6n-420, v en la 631 entre Ponferrada y La
Espina. En Palencia seguiremos actuando en el
eje subcantébrico, el Palencia-622, entre el limite
de Burgos y Aguilar de Campoo. Esto es impor-
tante porque esto es exactamente consolidar toda
la parte dependiente de la Comunidad Auténoma
de estos nuevos accesos a Cantabria, estos nuevos
accesos reivindicados ademas mucho por Canta-
bria como nuevos accesos a la meseta y que espe-

ramos que se complementen con la actuacién del
Ministerio de Obras Puablicas, recogidos en el Plan
de Carreteras, del Ubierna-Montorio. Se contrata-
r4 en Palencia la variante de Villoldo, se hara una
intervencién en Saldafia, en la interseccién de la
comarca 615, y se actuard también en la travesia
de Torquemada,

En Salamanca haremos unas actuaciones de
acceso en tramos practicamente urbanos de Sala-
manca; en la Comarcal 515, entre Béjar y Ciudad
Rodrigo, el acceso a Béjar, y se construird un
puente entre Pefiaranda y Alba de Tormes en el
rio Gamo en la Salamanca-120.

En Segovia se acometera la variante de Aylién,
se actuard en la Nacional-601, entre La Granja y
Segovia, y en la Segovia-341 entre Santa Maria de
Nieva y Nava de la Asuncién, asi como se acondi-
cionara el puente sobre el Cega en la Comarcal-
512, que es en el itinerario de Iscar a Cuéllar, que
es un itinerario que ya hemos trabajado en foda su
totalidad.

En Soria, en la Comarcal-101, entre Almazan y
Gébémara, se hard una actuacién de doce kiléme-
tros, la travesia de Olvega, la travesia de Mon-
teagudo de las Vicarias, y en la Comarcal-116 en-
tre El Burgo de Osma y Fuentetobar.

En Valladolid se actuara en la carretera VA-909,
Valladolid-Fuensaldafia, se efectuari el acceso al
Hospital de Medina del Campo que estd situado
en una carretera de titularidad nuestra, en la Na-
cional-601 en Medina de Rioseco, en la 610 entre
Valladolid v el Pinar, y en la Comarcal-519 entre
Villardefrades y el limite con Zamora.

Y en Zamora, para acabar, el acondicionamien-
to del Puente de la Cristina en la Nacional-525,
asi como esa misma carretera ¢l tramo Tabara-
Puente sobre el Tera, en la Comarcal-527 de Zamo-
ra a Bermillo, y en la Comarcal-519 entre Toro y
el limite con Valladolid.

Yo voy a acabar mi intervencién diciendo que,
como consecuencia de toda esta actividad, de toda
l1a actividad desarrollada en esta materia desde el -
momento de las transferencia en junio del ochenta
y cuatro y la prevista para este afio, habremos
actuado en el setenta y cinco por ciento de la red
basica dependiente de la Comunidad Autéonoma y
en el treinta por ciento de la comarcal; que por
todo esto el estado de la red de carreteras transfe-
rido a la Comunidad Auténoma estarad en proceso
de sufrir una transformacién sustancial y que la
gestién de bisqueda de recursos complementarios
para financiacién prevista en el Plan de Desarro-
llo Regional, de acuerdo con la experiencia del
afio pasado y las expectativas de éste, tienen come
consecuencia que puedan clasificarse como realis-
tas aquellas previsiones.

Por Gltimo, creo que ha sido importante —y
esti siéndolo— el esfuerzo realizado, gue la Comu-
nidad ha demostrado suficiente capacidad de ges-
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tién y eficacia administrativa en esta materia, y
esto es algo que no tiene nada que ver con ninguna
otra satisfaceién personal sino que es el esfuerzo
de muchas personas en beneficio de nuestro
pueblo.

Por mi parte nada més. Muchas gracias por la
atencién prestada v espero que en la continuacién
de la Comisidn podamos satisfacer a las preguntas
y cuestiones que puntualmente se planteen.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Bien. Gracias, sefior Consejero, v suspen-
demos la sesifn durante quince minutos.

(Se suspende la sesién a las dieciocho horas
diez minutos y se reanuda a las dieciocho horas
ireinta y cinco minutos.)

EL SENOR PRESIDENTE (SEROR SAINZ MU-
NOZ): Se reanuda la sesién con el procedimiento
normal en estos casos de intervencion de los sefio-
res Portavoces y Procuradores.

En primer lugar y por un plazo de diez minutos
tiene la palabra el Portavoz del Grupo Mixto,
sefior Daniel de Fernando.

EL SENOR DE FERNANDO ALONSO: Gracias,
Presidente. No voy a agotar los diez minutos.
Quiero en primer lugar agradecer al sefior Con-
sejero lo exhaustivo de su informacién y ratificar-
me, después de las cifras, de una frase que creo
fue en la discusién de los presupuestos, que dije
que en tres afios sin preguntar sabriamos cuiles
iban a ser las carreteras del Estado, de la Comu-
nidad Auténoma y de las Diputaciones, v lo digo
por este orden. Indudablemente, no es culpa tam-
poco del Consejero ni de la Consejerfa sino del
dinero disponible; si no hay més que las cifras que
el sefior Consejero nos ha dado, yo puedo asegu-
rarle que sin esperar a los tres afios... en un reco-
rrido que hice el otro dia lo ibamos diciendo los
dos que ibamos en el coche: entramos en la carre-
tera del Estads, es de la Diputacién o es de la
Comunidad Auténoma, sin esperar a tres afios.

Nos habla usted del Estado; 49.000.000.000 en
tres afios, contra los 15.000 aproximadamente que
podremos invertir nosotros. Indudablemente, las
carreteras del Estado son més costosas, pero no
hay ese desequilibrio como para que en el pavi-
mento luego puedan verse. Por tanto, de nada
—creo— va a servirnos el Plan gue hacemos. Y a
pesar de que el Consejero nos ha dicho del trabajo
exhaustivo y administrativo de todes, yo puedo
decirle que las obras que nos ha dicho que van
a empezarse en el ochenta y seis, —que probable-
mente se subastaran en el ochenta y seis, que que-
rra decir que se empezardn en el ochenta y siete,
porque, vamos, ya a la altura que estamos del
afio...— eran obras previstas por el Estado en el

aho ochenta y cuatro, previstas después por el
afio ochenta y cinco, como el puente sobre €l rio
Arevalillo, como es el primer tramo de la carretera
Comarcal-501 que nos ha dicho, en Arenas de San
Pedro, pero por temas no achacables tampoco al
sefior Consejero sino a la forma vy el trabajo que
se ha venido haciendo se van retrasando los afios.
Yo espero, sefior Consejero, que en estos afios que
nos guedan, jojala! mi baticinio no se cumpla,
pero para €so ¢ viene mas dinero del Fondo de
Compensacién o de otra parte o de otras Conseje-
rias, que también estin escasas, o desgraciada-
mente si se va a ver, como se esta viendo, ya la
gran diferencia que hay en el pavimento de nues-
tras carreteras.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior De Fernando. Tiene la pala-
bra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SE-
ROR DE MEER LECHA-MARZO): Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Yo creo que los problemas
que apunta el sefior Procurador sélo es un proble-
ma general, que es el problema de la financiacién
de las Comunidades Auténomas.

Evidentemente, yo creo que €] sistema actual
es un sistema en crisis, es un sistema del que
siempre se habla que se va a modificar y que eso
tiene unas dificultades tremendas en funcién de
las distintas apetencias de las distintas Comuni-
dades, con mnecesidades y con objetivos en algin
caso muy distintos ¢ hasta enfrentados. Yo creo,
por tanto, que lo que nosotros podamos hacer, y
de hecho lo estamos haciendo y tampoco podria
ser de ofra manera, es el dinero disponible, que
es por tanto el dinero que procede de las.transfe-
rencias y el dinero que procede del Fondo de Com-
pensacion Interterritorial... Y esto nosotros en la
Consejeria le hemos dado muchas vuelias, pero
hay que tener en cuenta, por ejemplo, que la Con-
sejeria utiliza practicamente el noventa por ciento
del Fondo de Compensacién Interterritorial depen-
diente de la Comunidad Auténoma, luego eso es un
camino no sélo en carreteras, en las otras mate-
rias, pero €50 es un camino agotado; el Fondo de
Compensacién es lo que s y en principio, ademas,
nadie podria decir que la Comunidad Auténoma
estd mal tratada por el Fondo de Compensacién,
0 eso podria ser muy discutible. Por tanto, que
este dinero, que es el que es, hacer la gestién lo
més sensata y prudente posible, dentro de este
plan que nosotros estamos haciendo que es prac-
ticamente un plan de conservacion v mantenimien-
to de la red, no un plan de ninguna otra cosa; que
lo ofro, la verdad, vo creo que en este momento
lo Gnico es imaginacién y esfuerzo para intentar
hacer igual que se consiguié el afio pasado, incre-
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mentar la capacidad de inversién en 1.500.000.000
de pesetas por los procedimientos gue sea, esto
es, colaboracién con las Corporaciones Locales,
colaboracién con organismos del Estado... Yo me
he referido a RENFE, me he referido a Trafico y
también estamos unas conversaciones muy avan-
zadas con la propia Direccién General de Carre-
teras para un. programa de intersecciones, de ma-
nera que las intersecciones de nuestras carreteras
con las carreteras del Estado se financiaran prac-
ticamente al cien por cien por el Estado y por
estos mecanismos de..., o incluso los propios par-
ticulares —yo me he referido antes a las conver-
saciones pues con IBERDUEROQ, con TERMINOR
o con NUCLENOR— intentar ir aportando poco a
poco unas cifras de dinero, que al final pueden ser
yo creo que sensiblemente importantes y que es
lo que nos puede permitir dar un empuje a nuestra
gestidn.

Lo ofro, yo tampoco querria que esto se aca-
bara convirtiendo pues en un valle de lagrimas;
por lo tanto, nosotros yo creo que tenemos esa vo-
luntad, esa obligacion, hacemos ese esfuerzo, pero
que mientras el sistema de financiacién de las
Comunidades Auténomas no sea capaz de conse-
guir que se aporten unos recursos suplementarios
para cierto tipo de actuaciones, pues yo creo que
podemos estar siempre dando un poco vueltas al
mismo asunto. Nada mas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
§0Z): Gracias, sefior Consejero. ;Desea replicar
&l sefior De Fernando? Tiene la palabra el sefior
De Fernando.

EL SENOR DE FERNANDO ALONSO: Gracias,
Presidente. Bueno, Ginicamente decirle que 1as no-
ticias que tenemos eran peor, parece ser. La fi-
nanciacién, si quitan todos los puntos de ese apoyo
y dejan sélo €l de habitantes, como parece ser que
apuntan, vamos a ir a peor. El Fondo de Compen-
sacién si tiene solucién, yo creo, y por otra parte
‘quizd donde pueda estar es en la valoracion de
los kilémetros de carretera, porque... y yo vuel-
vo a decir: 49.000.000.000 va a invertir el Estado,
seglin sus propias cifras, contra quince mil que
podemos invertir nosotros haciendo grandes es-
fuerzos. Bueno, pues a ver a cémo se valoran los
kilémetros que nos ha transferido el Estado o los
kilémetros que ellos tienen, siendo consciente de
que indudablemente son més baratos nuestros ki-
16metros que los suyos, perc no crec nunca en
esa proporcién. Es decir, que una cuestion es la
financiacién y otra cosa es la valoracién que se
haya dado, porque si el Estado hubiese tenido que
arreglar las nuestras, desde luego, con quince mil
millones tampoco lo habia hecho, Y por ofra parte,
volver a insistir en la agilidad y vigilancia de
codmo se cargan los proyectos y por qué se parali-

zan algunos proyectos, que no ha sido con la agi-
lidad, y yo vuelvo a decir qué proyectos van a
salir en el ochenta y seis, finales del ochenta y
seis, en su Consejeria estaban previstos y con muy
poquito esfuerzo o sin esfuerzo, con una marcha
normal, podriamos haberlo sacade en el ochenta
y cinco,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior De Fernando, Tiene la pala-
bra el sefior Consejero. '

EL SEROR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SE-
NOR DE MEER LECHA-MARZO): Bien, cuando
ha hecho la referencia al sistema de financiacion
v a poder ir a peor, yo lo que estoy diciendo es
que con el sistema actual estamos en esta situa-
cién, luego la (nica manera de salir hacia ade-
lante positiva para esto seria que fuera a mejor,
si no pues habria que hacer como aquello de que
por lo menos que me quede como estoy.

Yo cres que tiene una justificacién. Bueno,
primero yo creo gque las transferencias en materia
de carreteras a la Comunidad Auténoma en rela-
cién con el resto de las Comunidades Auténomas
fueron unas transferencias positivas, y de hecho
en relacién con lo que pasd con ofras Comunidades
Auténomas, porque a la Comunidad la primaban
de una serie de factores como el niimero de los
funcionarios existentes, nimero de las delegacio-
nes, los medios y demés. Por lo tanto, eso era tam-
bién un tema general de qué era lo que se trans-
feria y cudl era la valoracion global. Por lo tanto,
digamos, decido lo que se transferia a la Comuni-
dad Auténoma, los porcentajes que correspondian
a la Comuidad Auténoma normalmente la favore-
cian por la propia metodologia de las transfe-
rencias.

Yo creo que es... que el Estado haga una inver-
si6n muy importante en Castilla y Ledn es porque
en realidad ¢l Estado lo que esta haciendo en Cas-
tilla y Le6n son muchas carreteras nuevas. Todo
el programa de autovias hay que tener en cuenta
que es un programa de desdoblamientos y que, por
lo tanto, es doblar carreteras con una calzada
absolutamente nueva paralela a la anterior, y
esto se va a hacer entre Burgos y Madrid y esto
se va a hacer entre Burgos y Tordesillas, o entre
Adanero y Benavente, y eso es algo que no tiene
nada que ver con lo que nosotros estamos hacien-
do y creo que ademés nosotros nunca tendriamos
que hacer en ningin caso operaciones de ese fipo,
y eso justifica que las inversiones del Estado en la
Comunidad Auténoma sean muy importantes, pero
porque se van a hacer unas inversiones muy im-
portantes.

Yo, sobre la paralizacidn de algunos proyectos,
me voy a referir a uno en concreto que conozco un
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poco mas, que seria el tema de Arévalo, y recor-
dar que es que precisamente lo que se hizo fue
parar aguel proyecto que era entonces, porque in-
cluso estuvo contratado, estuvo contratado el
puenie de Arévalo, pero se consider6é que era un
error hacer aquella inversion tan importante, esa
inversion que no resolvia los problemas ademdas
del desdoblamiento de la Nacional-6, que no se
sabia qué iba a hacerse después cuando se desdo-
hlara la Nacional-6 v cdmo se iba a resolver el
problema de Arévalo, y por lo tanto si entonces
iba o haber, iba a ser Gtil o no iba a ser Gtil aque-
lla inversidn tan importante, relativamente, que
nosotros fhamos a hacer, y por lo tanto lo que
hemos hecho es un proyecto absolutamente nuevo,
que ha costado tiempo, que es hacer no el puente
sino un puente absolutamente distinto, en otro sitio
en Arévalo, y que eso es lo que justifica que una
inversién en concreto se atrase tiempo, pero no
worque se retrase una inversién sino porque lo que
vamos a hacer es una inversién absolutamente dis-
tinta.

EL SEROR PRESIDENTE (SEROR SAINZ MU-
ROZ): Gracias, sefior Consejero. A continuacion
tiene la palabra el Portavoz del Grupo Popular,
sefior Posada.

EL SENOR POSADA MORENO: Gracias, sefior
Presidente. Sefior Consejero, sehoras y sefiores
Procuradores. Quierco, con el permiso del Presi-
dente, hacer primero una introduceidon para justi-
ficar de alguna forma c6mo se ha convecado esta
reunién de la Comisién de Obras Publicas y Orde-
nacién del Territorio a propuesta del Grupo Po-
pular.

Nosotros consideramos que habia una serie de
puntos importantes que debian de ser tratados
por esta Comisién, Uno de ellos, quiza el mas im-
portante, era el del Plan Regional de Carreteras,
con la presencia del Consejero, v otra serie de pun-
tos relativos a vivienda, a urbanismo, medio am-
biente, etcétera, que podian ser contestados por
alto personal de la Consejeria. Sin embargo, sur-
gi6 la idea de hacer una Comision conjunta con la
Comisién de Transportes en la que se tratara el
tema de la situacién de las carreteras de la Re-
gidn, para informacién de los miembros de la Co-
misién de Transportes, y al mismo tiempo se dis-
cutiera o se informara por el Consejero cémo es-
taba el proyecto de Ley que se estd debatiendo
ahora en el Congreso de los Diputados de Ordena-
cién del Transporte, pues, para informacion de los
miembros de esta Comisién de cuil es la situacion,
c¢omo es 1a superestructura que discurre por nues-
tras calles.

Yo me puse en contacto con los Presidentes de
ambas Comisiones, con ambos Consejeros, a todos
les parecid muy aceptable la idea, e incluso infor-

malmente me puse también en contacto con el Pre-
sidente de las Cortes que prometié estudiar el
tema en la Mesa de las Cortes. Por una decision
que a mi no se me ha explicade, la Mesa de las
Cortes considerd que no era procedente esa reu-
niéon de ambas Comisiones. Yo considero que legal-
mente, por supuesto, tiene base esa decisidén; creo
que politicamente es errdnea porque era una for-
ma de mostrar ante todos los castellanos y leone-
ses la importancia que las Cortes de Castilla y
Ledn y ambas Comisiones dan a todo el tema de
infraestructura y superestructura de transporte.
El hecho es que esa decisién de la Mesa condicio-
na en primer lugar que no haya esa reunidn con-
junta y en segundo lugar que esta reunién de la
Comisién sea con este punto Gnico del Orden del
Dia, excluida ya la pregunta de otro Procurador,
v por lo tanto yo anuncio aqui piblicamente que el
Grupo Popular en fechas proximas pedird otra
convocatoria de la Comision de Obras Publicas
precisamente para tratar esos puntos que nosotros
excluimos en funcidn de que no eran interesantes,
en cambio, para los miembros de la Comision de
Transportes. A esa Comision nosotros no pedire-
mos la presencia del Consejero —obviamente pue-
de asistir si lo considera oportunc— porque cree-
mos que, siendo puntos de importancia, no son tan
esenciales como para que se necesite su presencia.

Hecha esta introduccién entro en ¢l contenido
de la exposicién del sefior Consejero. Indudable-
mente, una vez mas el sefior Consejero cuenta las
actuaciones de esta Consejeria, que yo reconozco
v yo he reconocido muchas veces que estén llenas
de buena voluntad y de buen trabajo técnico; sin
embargo los resultados, 1o que se ve, la realidad
que tocan los ciudadanos de Castilla v Ledn no es
halagiiena. La situacion de nuestras carreteras no
mejora adecuadamente; lo que se habia dicho
muchas veces de que se iba a notar que esta red
regional iba a mejorar profundamente no es asi;
las diferencias entre la red estatal y la red regio-
nal se agrandan, se nota dia a dia, y eso es una
preccupacién para todos; una preocupacion vor lo
que representa para Castilla y Leodn, pero una
preocupacién sobre todo para estas Cortes de Cas-
tilla y Ledn, que precisamente en la autonomia es
en donde tienen su esperanza y a lo que dedican
sus esfuerzos.

Por ello, siguiendo un poco la exposicién del
sefior Conseero, quiero en primer lugar referirme
al aspecto legal del proyecto de Ley del Plan Re-
gional de Carreteras. Nos ha dicho y nos ha infor-
mado, de alguna forma, de gue existe este oro-
yecto de Ley y que estd ya en borrador y que va
a ser presentado a la Junta. Nos ha dado las ideas
esenciales del mismo. Por supuesto, a mi me preo-
cupa que tiene que tener la suficiente amplitud
para que, dado el horizonte que tiene, sea apli-
cado por cualquier Gobierno; por lo tanto, los
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compromisos que en él se contraigan tienen que
tener un carécter general y de consenso entre
todos. Precisamente basandome en la propia expo-
siciéon del Consejero y en como se ha tratado el
Plan Nacional de Carreteras en el Congreso de los
Diputados, yo sugeriria que se abriera por la Con-
sejeria a todos los Grupos Parlamentarios aqui
representados un periodo, digamos, de consultas
sobre cuil es el procedimiento juridico méas ade-
cuado para dar caracter legal o caracter de cono-
cimiento de las Cortes de Castilla y Ledn de este
Plan Regional de Carreteras. Todos conocemos el
precedente de la famosa Ley de QObras Publicas,
que si en su tiempo quizd fue un avance, durante
muchos afios ha sido un poco una especie de corta-
pisa y ha obligado a hacer enmiendas a ese pro-
vecto para incluir obras que no estaban incluidas,
para modificar criterios que en aguel tiempo fue-
ron validos pero que ahora ya no lo son; entonces,
quizés convenia empezar un periodo de reflexion,
de consultas con los Grupos, porque una comuni-
cacion a las Cortes con las proposiciones adecua-
das hechas en la Comisién de Obras Phblicas y en
¢l Pleno quiza fueran un instrumento mejor que el
que se pretende de una legalizacion del Plan Re-
gional de Carreteras.

En segundo lugar, guiero manifestar por parte
del Grupo Popular el total apoyo a la Consejeria,
y mas concretamente a la Junta, en su contencioso
—por llamarle de alguna forma— con la Comuni-
dad Auténoma Vasca y con cierta Diputacion Fo-
ral en ¢l tema de las carreteras del Condado de
Trevifio. Creo que ahi hay que mantener una acti-
tud firme y no pueden aceptarse las argumenta-
ciones dadas en contrario de la actuacién de la
Junta; apoyamos ahi plenamente la actuacién de
la Junta. ‘

Entro va en el tema de las actuaciones del
ochenta y cinco, y previsiones para el ochenta y
seis. En el fondo de fodas ellas —y yo no voy a
entrar en su detalle— subyace un tema gue ha
sefialado el Procurador del Grupo Mixto Daniel
de Fernando, que es: dificultades gravisimas de
financiacién. Con esas dificultades este Plan Re-
gional, como acaba de decir €l Consejero, es un
simple plan de conservacion. Como sefialabamos
en la reunién de octubre, al final del Plan, si se
cumple entero y hay una financiacion de un frein-
ta por ciento, que no esta asegurada, simplemente
se habra aumentado la velocidad aparente en dos
kilémetros por hora. Eso ya nos indica que es un
Plan de conservacion, pero es que yo femo que ni
ese Plan se cumpla, y aqui hay que tartar cada
uno de los puntos por separado.

En primer lugar, las negociaciones con la
Administracién Central. Puede admitirse que cier-
tos condicionamientos favorecieron esas negocia-
ciones y los acuerdos a los que se llegaron, pero lo
que es indudable es que los costes de reposicién no

se tuvieron en cuenta y, si hubo una prisa politica
para en un acto solemne cerrar esas negociaciones
entre el Gobierno Central y el Gobierno de la Co-
munidad Auténoma y para, dicho en una frase
vulgar, <hacerse la fotos, no podemos admitir el
final de esas negociaciones. La experiencia nos
esta diciendo que es necesario un coste de reposi-
cion mas alto en las carreteras de la red regional;
las cifras de quince mil y cuarenta mil millones
manejadas indican claramente que eso es asi: es
preciso reabrir esas negociaciones y es preciso
verlo dentro desde un contexto mucho mas amplio,
que es el de las financiaciones, en efecto, de las
Comunidades Auténomas, y ahi no puede proce-
derse con criterios partidistas. Yo lamento, porque
no me parece... no me gusta hacer esa aprecia-
¢ién, pero tengo que hacerla; no me gustd una
reunién del Pregidente del Gobierno y Presidentes
de las Comunidades Auténomas de Gobierno Socia-
lista a la que asistié nuestro Presidente de la Junta
porque la sensacién que ahi se da es de que se
esta intentando llegar a un acuerdo dentro de un
partido para luego presentarlo a los Presidentes
de Comunidades Autébnomas que no estan llevadas
por ese partido. Yo no vo ya decir que eso sea asi
porque no estuve alli y no me consta, pero la im-
presién que se recibe es que se Ilama a capitulo
a los Presidentes de las Comunidades Autdnomas
socialistas para que mo pongan problemas, y eso
no puede ser asi. Aqui existe un problema grave
de financiacion en estos temas de infraestructura
y hay que resolverlo, y hay que resolverlo en be-
neficio de todos, porque, insisto, €l dinero que se
traslada a la Comunidad Auténoma para que actie
en su red es un dinero de todos los espafioles y se
emplea para todos los espafioles. No podemos fener
el concepto de que una cosa es la Administracién
Central y otra, la autonémica, no; sin embargo,
¥a actuacién parece indicar que se somete a unos
Presidentes mas en funciones de su adscripei6r
partidaria que de su..., vamos, que de su situacior
institucional.

Quiero también aqui sefialar lo que a mi modo
de ver, y lo dijimos en los presupuestos, una actua-
cién digamos de la Junta, la Junta no estd dando
a esta Consejeria, a este plan regional la impor-
tancia que merece. Indudablemente, los recursos
de la Junta son limitados, ciertamente lo hemos
visto en los presupuestos, pero aqui a esta accion
de infraestructura, a esta accién verdaderamente
dinamica para €l desarrollo regional, para la ini-
ciativa pilblica y privada, es absolutamente nece-
sario darle una prioridad, y para ello es preciso
reducir gastos corrientes, y es preciso hacerlo;
es doloroso, porgue todo lo que sea reducir gastos
corrientes supone eliminar actuaciones muchas
veces de mas brillantez, supone quizd contratar
menos personal, pero exige que una parte impor-
tante se destine a estas actuaciones. La misma si-
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tuacion de la Consejeria, en que un tercio de sus
recursos se dedican a gastos corrientes, no es la
adecuada en una Consejeria de Obras Pablicas y
Ordenacién Territorial que debe dedicarse funda-
mentalmente a la inversion.

Por otra parte, existe también la actuacién de
la propia Consejeria. Yo creo que la actuacién,
repito, es una actuacion buena, técnicamente se
estd actunando con unos criterios razonables y se
esta intentando actuar lo mejor posible, pero, cla-
ro, surgen situaciones que hacen un poco descon-
fiar de esa actuacion; no de su buena voluntad,
que yo no desconfio, pero si de su efectividad. Por
ejemplo en estos momentos por actuaciones quiza
no sélo de esta Consejeria sino de ofras, porque
el cerrar el fin de afio plantea unos problemas
de intervencién en que no son sélo responsables
la Consejeria, pero es responsable toda la Junta,
el hecho es que se estan retrasando pagos a los
contratistas. Cada vez que se retrasa un pago a
un contratista eso significa un encarecimiento de
las obras, encarecimientio que unas veces se paga
directamente y otras veces se paga con precios
mas altos en contrataciones posteriores; pero el
hecho es que una actuacidn de este tipo significa
una actuacién peor del sistema inversor. Y, ¢laro,
la Consejeria, que tiene un Plan regional de Ca-
rreteras dentro de sus limitaciones ambicioso com-
parado con lo considerado en los presupuestos,
tiene que allegar otros recursos. En el afio ochenta
y cinco, por las incorporaciones de crédifo,
1.200.000.000, por la actuacién de la Diputacion de
Salamanca ha podido ser asi, pero este afio yo
pregunto —y estamos ya en abril—: las inversio-
nes programadas son 4.200.000.000, el Plan Re-
gional considera una cantidad cercana a los 5,800,
me parece recordar, ;dénde estd esa diferencia?
No se trata por supuesto de decir que se va a con-
tratar por esa cantidad, porque se compromete del
ochenta y siete y del ochenta y ocho, no es eso;
se trata de que esas cantidades que el afio pasado
fueron 1.200.000.00 de incorporaciones, al no haber
este afio dificilmente existiran puesto que se ha
hecho una ejecucion bastante buena en el ochenta
y cinco y legaba al noventa y cinco por ciento de
gasto. Por ofra parte, la Diputacidén de Salamanca
pregunté: ;va a colaborar este afio como el afto
pasado? ;Hay alguna otra Diputaciéon? ;Las actua-
ciones de los fondos europeos van a suplir? ;Se va
a llegar a esa financiacion? Todo ello plantea
como siempre interrogantes en este Plan; interro-
gantes que sobre todo para mi se cenfran en el
tema de la conservacion. La conservacién de ca-
rreteras de una red tan extensa como tiene la red
regional es el elemento fundamental para conse-
guir que no se deteriore la red; no digo que me-
jore, que no se deferiore grave e irreversible-
mente la red. Entonces la cantidad destinada,
1.100.000.000, a mi me sigue pareciendo muy baja,

debe llegar a unas cien mil pesetas por kilémetro,
es absolutamente desproporcionada con la que
destina la Administracién Central.

Por otra parte, ahi esta incluido el parque de
magquinaria. E] parque gque ha sido transferido es
un parque obsoleto e, indudablemente, las com-
pras que se han hecho en el afio ochenta y cinco
por valor de 97.000.000, si se agrupan las cifras
dadas por el sefior Consejero por provincias, se
agrupan en tofal y se comparan con ¢l total del
parque me temo que el nimero de unidades que se
han renovado es muy bajo, y hay camiones de
quince y de veinte afios, y hay niveladoras, moto-
niveladoras de cuarenta; es decir, €l parque de
maquinaria exige una renovacion amplisima, pues-
to que la labor de conservacién —y eso yo com-
prendo que es un problema adicional que tiene la
Consejeria—, no se hace ya con brigadas de cami-
neros echando capazos de tierra sino que exige
otra mecanizacion. Eso a su vez puede producir
en la Consejeria problemas de qué hacer con ese
personal; son problemas que tiene que resolver
la Consejeria, pero de hecho una conservacion
adecuada exige un parque de magquinaria renova-
do, v si eso no se hace la conservacion sera cada
vez peor y nos podemos encontrar con que al
mismo tiempo que se avanza en este Plan Regio-
nal de Carerteras se va aumentando, aunque pa-
rezea un contrasentido, se va aumentando la peli-
grosidad de nuestras carreteras, porque si no se
eliminan los puntos negros que existen, y sobre
todo puntos negros que en nuestras carreteras se
producen con mucha frecuencia por sorpresa, que
son estrechamientos de puentes, curvas de muy
pequefio radio, desniveles verdaderamente peli-
grosos, v 1o que se hace es una labor un poco de
parcheo, de aumento o aparente mejora de la con-
servacion de los tramos faciles, podemos conse-
guir que se aumente la velocidad media y que los
accidentes en esos puntos negros sean superiores
a los que hemos tenido hasta ahora. Entonces, la
actuacién de la Consejeria debe ser, a mi modo de
ver, tremendamente realista.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ M-
NOZ): Le ruego, por favor, vaya terminando.

EL SENOR POSADA MORENO: Debe ser, in-
sisto, tremendamente realista puesto que es posi-
ble gue lo que llamamos red basica sea excesiva-
mente exiensa, y asi se ha sefialado en algunos
—por lo menos de los que yo conozco—, alguno de
los informes- que se ha dado a la Consejeria en su
periodo... cuando ha abierto esta convocatoria pu-
blica en la que se tiende a reducir quizd mas las
actuaciones concretas de fuerte inversion y en
cambio aumentar en el resto de la red esa labor
de conservacidn que yo decia.

Insisto, pues, y con esto termino, en gue el pro-
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blema de la solucién de los problemas de la red
regional pasa necesariamente, si se preiende
hacer una labor gue simplemente sirva para con-
servar y mejorar minimamente la actual red re-
gional, en una financiacion superior, que en parte
tiene que venir de recursos de la propia Junta vol-
candose mas a la inversidon y menos a los gastos
corrientes, pero en una parte muy importante tie-
ne que venir también de una renegociacién que
permita que ese coste de reposicién de las carre-
teras de nuestra red regional sea asumido en una
mayor proporcién por los presupuestos del Estado.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NQZ): Gracias, sefior Posada. Tiene la palabra el
sefior Consejero.

El. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS Y
ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR DE
MEER LECHA-MARZO): Gracias, Presidente.
Bueno, yo no voy a referirme a la parte primera
cuande se ha hablado de la convocatoria conjunta
con la Consejeria de Transportes y las incidencias
que haya podido haber al respecto y voy a pasar
ya directamente a la intervencion relativa a lo que
hoy nos ha ocupado aqui.

Yo creo que tampoco s bueno hacer estas valo-
raciones un poco tan absolutamente negativas
—aun reconociendo, como se dice, que la voluntad
v el buen trabajo técnico de la Consejeria— de la
situacién de la red de carreteras transferidas a
la Comunidad Auténoma. No es por volver a decir
lo que hemos hablado con el sefior Portavoz del
Grupo Mixto, pero yo lo que siempre dejaria en el
aire en este momento seria aquella pegunta de
qué ocwrriria si todas estas carreteras hubieran
estado o hubieran permanecido de titularidad del
Estado. Porque si que quierce decir que mientras
el Estado gestiond o invirtié en la totalidad de la
red estas carreteras siempre fueron la cenicienta
y creo que mucho mas cenicienta de lo que noso-
tros estamos haciendo. Yo creo que el proceso de
transferencias lo que tuvo son elementos absolu-
tamente positivos: el primero fijar una parte de
inversién muy importante y seguro en esas carre-
teras, no suficiente pero si segura y muy impor-
tante, v que por tanto en estas carreteras, y en
muchas de estas carreteras, si no se hubiera lle-
vado a cabo el proceso de transferencias a las Co-
munidades Auténomas y en concreto a la Comu-
nidad Auténoma de Castilla y Lebn, serian unas
carreteras en las gue nunca se habria actuado y,
por supuesto, en las que nunca nadie habria habla-
do, ni en el Ministerio de Obras Publicas en Ma-
drid ni probablemente en las Cortes Generales.
Por lo tanto, yo creo que en este proceso ha habido
elementos muy positivos, y €l mas importante es
ese elemento.

Yo creo que hay unas diferencias entre el plan-

teamiento que hizo el Ministerio, y por lo tanto
cémo acabd simplemente en una comunicacién a
las Cortes el Plan de Carreteras, y lo que nosotros
estamos intentando hacer.. Como he dicho antes,
la Ley, que yo creo que si que tenemos que trami-
tar como Ley ante estas Cortes, se tiene que refe-
rir a cosas que ya son absolutamente urgentes
para nosotros, como clasificar nuestra red y por
lo tanto esa red que en este momento siguen sien-
do comarcales o nacionales o locales, sin que ten-
gan nada que ver con lo que nosotros gueremos
hacer con ellas, pasen a este tipo de clasificacion,
que podamos definir itinerarios regionales y que
incluso podamos dar coherencia al fratamiento de
nuestra red con un proyecto de Ley que también
esta ghora estudiando e! Ministerio de Obras Pa-
blicas y Urbanismo, posterior al Plan, en el que se
enfoca esta coordinacién entre todas las Comuni-
dades Autdnomas, incluso en temas tales como los
cclores que vamos a dar a las carreteras y por lo
tanto cOmo vamos a saber en una Comunidad
Auténoma o en otra en qué tipo de carrtera esta-
mos, de quién depende esa carretera, qué rango
tiene esa carrefera.

También es importante, como me he referido
antes, a los problemas de resolver las contradic-
cicnes entre la Ley de Carreteras y la Ley de
Suelo, al menos en nuestra Comunidad Auténoma,
para ver cOmo hacemos carreteras, qué distancias
definimos para las lineas de edificacién y las
lineas de afeccidn, etcétera, etcétera.

¥ por Gltimo, hablar del Plan para gue la ley
determine cémo tiene que actuar la Junta en... las
Cortes determinen cémo tiene que actuar la Junta,
esta Junta y cualguier otra Junta, en materia de
carreteras. Por lo tanto, nosotros lo que queremos
es que, via ley, digamos que tiene que haber un
Plan, cémo se aprueba ese plan, qué periodo de
tiempo tiene que tener de vigencia ese plan y, a
su vez, como los sucesivos gobiernos de la Region
pedrian modificar las actuaciones concretas que
en el plan se definen, para tampoco constituir una
traba que imposibiltara gestiones distintas o inclu-
so planteamientos politicos absolutamente distintos
en gobiernos distintos.

Y por tiltimo, yo creo que es un tema importante
la relacién con las Corporaciones Locales en ma-
teria de carreteras y en materia de seguridad vial
y de planificacién de carreteras en todo el ambito
de la Comunidad Auténoma. Le agradezco el apo-
yo que €l Grupo Popular hace —y no podria ser
de otra manera— a las gestiones que hacemos en
Jo relativo al Condado de Trevifio y las ofras ca-
rreteras del norte de Burgos.

Yo creo, y ya para resumir un poco todo el
tema de la financiacién, que el planteamiento no
puede ser ahora pensar renegociar las transferen-
cias. Yo creo gue estamos ya en un proceso dis-
tinto; el proceso de negociacién de costos efecti-
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vos, etcétera, etcétera, fue yo creo algo del ochen-
ta y tres, del ochenta y cuatro, pero que las Comu-
nidades Auténomas son en este momento unas
administraciones absolutamente consolidadas, en
esta Comunidad como en cualquier otra, y que por
lo tante no se puede pensar, yo creo que casi nadie
pudiera pensar que se pudieran renegociar decre-
tos uno a uno, incluso con la cantidad de diferen-
cias que puede haber habido en Comunidades Autd-
nomas, que incluso transferencias de servicios
afectos a una competencia pues ha podido desa-
parecer por completo; o sea, lo que la Administra-
cion del Estado transfirio a las Comunidades Aufto-
nomas via decretos yo creo que €so €s una cosa
que dentro de las Comunidades Autonomas ya pue-
de ser tan absolutamente dispar que no se puede
hablar de renegociar los decretos de transferen-
cias de medios y servicios. Yo creo que eso es el
espirifu de aquella firma, gue yo creo que nunca
fue algo para chacerse la fotos, de la finalizacién
del proceso de transferencias; pero que hay que
entenderlo en ese sentido: en la financiacién de
ese proceso inicial, cuando lo que hay ahora es un
tema mucho mas importante, gue ya no puede ser
por las carreteras o por educacién o por el Insti-
tuto de la Mujer o lo que sea, sino por la finan-
ciacién global de la Comunidad Auténoma y por
lo tanto que luego ya sea la Comunidad Auténoma
la que, a través de sus drganos representativos y
legisltivos o el ejecutivo, determine cémo esos
recursos globales los dedica a una funcién o a
otra.

Yo creo que la Junta y las Cortes, porque los
presupuestos se aprueban en las Cortes, dan una
suficiente importancia dentro de los recursos glo-
bales a la Consejeria de Obras Piblicas. Yo he
dicho antes que la Consejeria gestiona aproxima-
damente, lo voy a decir un poco de memoria, pero
entre el ochenta y ¢l noventa por ciento de toda la
capacidad de inversidn de la Comunidad Auténo-
ma via Fondo de Compensacién Interterritorial;
luego, el decir que a eso no se da importancia no
seria lo ajustado, sino que no hay mas recursos.
Dificilmente se podria pedir méas recursos dentro
de ese saco ya cerrado, a no ser que ya fueran
cosas absolutamente yo consideraria que margina-
les, de reduccion de unos porcentajes en Capitulo I
o en Capitule 11, aungue este tema es particular-
mente querido por el Grupo Politico del que usted
es en este momento Portavoz, pero que también
dificilmente se pueden llevar a cabo las gestiones,
la gestidon presupuestaria, dificilmente se puede
llevar a cabo la gestion de las carreteras v la
Administracién como tal si no se tiene medios
humanos y medios materiales suficientes para
hacerlo.

Yo creo que en esa complementacién de nues-
tro presupuesto para alcanzar los 5.000.000.000 y
pico que nos cubririan los que diria el Plan Regio-

nal frente a lo que dice el presupuesto, frente a lo
que realmente tenemos, ese es nuestro reto poli-
tico y ese es nuestro trabajo. Yo creo que, exacta-
mente igual que el afo pasado se logrdé cerrar,
este afio hay muchas buenas perspectivas para
que lo logremos cerrar sin que esto tenga que dar
ninguna... sin que esto sea, yo lo pueda garantizar
tampoco en este momento de una manera abso-
luta. Eso sera al final del afio nuestro éxito o nues-
tro fracaso, bien sea por aportaciones econdmicas
muy importantes o bien esa, como pudo pasar el
afic pasado con la Diputacién de Salamanca, o
bien sea por nuesira pequefla capacidad de ges-
tidn a través de miltiples convenios con organis-
mos, instituciones o incluso particulares. Por un
procedimiento u otro yo creo que estamos en un
buen momento del afio, en un buen momento del
afo para..., de gestién todavia, para sacar ade-
lante este asunto e insisto que ese seri nuestro
reto y ese sera dentro de..., a final de afio de lo
que tengamos légicamente que dar cuentas.

Yo he dicho que el Plan nuestro es un Plan de
conservacion; claro, es que es un plan de conser-
vacion practicamente con caracter global, porque
incluso las inversiones nuevas sin inversiones en
carreteras existentes en redes existentes. Por eso
Yo creo que no €s muy correcto hablar de que la
capacidad de inversién por kilémetro son 100.000 y
pico pesetas porque... digo, perddn, la capacidad
de inversién en conservacién son 100.000 y pico
pesetas, porque son 1.000.000.000 vy pico los que
aparecen en el presupuesto, sino que todo el pre-
supuesto practicamente se dedica a la conserva-
cion de la red de carreteras. Una politica realmen-
te equivocada seria si nosotros hubiéramos hecho
entrar en el tema de construccidon de nuevas ca-
rreteras de manera importante, cuantitativamente
importante, porque enfonces si que estariamos
abandonando la red transferida.

Efectivamente, podrian plantearse criterios
distintos. Yo me he referide a que las mejores ale-
gacicnes, por llamarlas de alguna manera, o escri-
tos en contestacién a nuestra sugerencia de apor-
taciones en el proceso de redaccion del Plan Re-
gional de Carreteras procedian de las Camaras de
Comercio e Industria o del Colegio de Ingenieros
de Caminos, que son los que apuntan en sus escri-
tos el tema de que se deberia probablemente redu-
cir la red primaria o red basica proyectada en el
Plan, hacer en ella una inversién mas fuerte y por
lo tanto llevarla a un nivel més... de mayor cali-
dad en un tiempo mas corto.

Bien, nosotros, aun considerando que esos eran
los mejores informes que hemos recibide, porque
eran los finicos que tenian una visién global del
asunto, consideramos al mismo tiempo que es muy
dificil mantener los criterios de equilibrio regional
v accesibilidad comarcal reduciendo esa red, y
aun considerando que eso es una propuesta muy
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respetable, e incluso muy considerable, nosotros
pensamos en este momento que no vamos a aten-
derla dentro de los criterios de que nosotros que-
remos que sea al final nuestro Plan y la clasifica-
cidn de nuestra red.

Bueno, yo, la verdad, también le guiero agra-
decer que al final lo que se hace ¢s una valoracién
en el fondo positiva de la capacidad de gestién
con relacion a lo que hay. Otro tema distinto es el
global de la financiacion de las Comunidades
Autbnomas o los recursos generales. Yo creo que
tal vez es dificil no reconocer que si se compro-
mete el noventa y cinco por ciento de un presu-
puesto, un presupuesto —al menos cualitativamen-
te dentro de los de la Comunidad Auténoma— im-
portante, eso es una cosa positiva, mucho més
ademas si ese presupuesto no sélo se contrae sino
ademas se ejecuta dentro del afio, con las dificul-
tades que todos sabemos que existen para hacerlo
también dentro del afio en un porcentaje muy im-
portante, como he dicho antes, de un setenta y
tantos por ciento. Nada maés.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra
¢l sefior Posada.

EL SEROR POSADA MORENO: Yo crec que
este didlogo ya lo hemos fenido algunas veces.
Siempre ¢l sefior Consejero afirma que estas ca-
rreteras hubieran tenido peor tratamiento si no
hubiera habido transferencia aufonémica. Bien,
€s0 permanece un poco en €l ambito de lo no com-
probable porque si ha habido transferencia auto-
ndémica, y yo temo que esa idea que él tiene y que
alguien, bastantes personas més o menos enten-
didas en el tema de carreteras pueden quizis com-
partir, sin embargo para el comin de los ciudada-
nos de Castilla y Leodn, que no tienen por qué
conocer esas interioridades, lo que ven es una red
autonémica y una red estatal. Eso es lo que ellos
ven, y cada vez lo ven mas claro porque la sefiali-
zacién —y nos parece muy logico que asi sea—
diferencia esas carreteras.

Nosotros apoyamos, y lo apoyamos... y el Dia-
rio de Sesiones es testigo, todas las negociaciones
que se hicieron para que la red regional tuviera la
magnitud adecuada, pero indudablemente eso era
un reto, un grave reto para el que lo que hubiera
podido ocurrir si esas carreteras no hubieran sido
transferidas me temo que no es una argumenta-
cién suficiente. Lo que hay ante nosotros es esa
comparacion y esa comparacmn no se puede hacer
continnamente.

Naturalmente, naturalmente que yo no propon-
go ahora que se renegocien esos decretos de trans-
ferencias; eso estd cerrado, se cerrd, yo he ex-
puesto mi opinién sobre ese tema, pero esta cerra-
do. Lo que se trata es de que ahora hay un grave

v profundisimo problema, que es €l de la financia-
cion de las Comunidades Auténomas. En efecto,
ese es un problema global, pero ningln problema
global se forma méas que con los problemas parti-
culares acumulados, y uno de los problemas parti-
culares importantes que inciden en ese problema
global de la financiacion de las Comunidades Autd-
nomas, y més concretamente de la de Castilla y
Lebn, es la magnitud de la red regional de carre-
teras y los costes de reposicién que se considera-
ron ¥y los costes de reposicion que realmente son.
Abhf hay un argumento; un argumento que quiza
no se esgrima ya ‘en un decreto de fransferencias,
pero habré de esgrimirse en esa financiacion glo-
bal, porque no cabe duda que cuando se hagan
esos estudios de financiacién, que por cierto se
iban a presentar en enero, estamos en abril y to-
davia no se han presentado, yo supongo que todos
esos puntos, todos esos detalles concretos se estén
teniendo en cuenta, porque si no se tienen en cuen-
ta esos detalles, ;jcon qué criterio se est4 hacien-
do? No puedo admitir, creo, yo me niego a creer
que eso pueda ser asi, que al final, para aplicar la
financiacion de las Comunidades Autdénomas, se
haga un criterio practicamente predominante
sobre la poblacién de las Comunidades Auténomas.
Bueno, eso seria auténticamente desastroso para
Castilla y Leodn, auténticamente desastroso, y yo,
sinceramente, aunque eso se ha filtrado de la
prensa no puedo creerlo, v, €5 mas, estoy conven-
cido de que no puede ser asi. Por eso decia antes
que yo no sé lo que se hablé en esa reunién del
Presidente del Gobierno con Presidentes de Comu-
nidades con gobierno socialista, pero estoy segu-
ro, porque eso si que no... que no se dijo que
ahora la financiacidn iba a hacerse por nliimero de
habitantes, porque eso entonces hubiera sido ver-
daderamente calamitoso para Castilla y Lebn y no
puedo comprender que el sefior Presidente de la
Junta no hubiera levantado su voz. Es decir, que
YO N0 creo que ese sea el criterio, pero indudable-
mente se estid manejando criterios y se estAn ma-
nejando muchos datos. Bien, pues éste es un dato
importantisimo que nosoiros tenemos que poner
sobre la mesa porque asi se hicieron las iransfe-
rencias.

En cuanto a que indudablemente la Junta dedi-
ca todos los recursos posibles, yo creo que se pue-
den dedicar méas. No voy a entrar, porque no es
&ste el tema presupuestario y no se trata de dis-
cutir si con unas reducciones marginales del capi-
tulo primero o capitulo segundo, més o menos mar-
ginales, se puede mejorar, pero 1o que estd claro
es que hay que darle una importancia fundamen-
tal al tema de infraestructura.

En cuanto a la financiacién, digamos, suple-
mentaria, clare que es un reto, pero es que es tre-
mendo que cada afio ¢l cumplimiento del Plan Re-
gional de Carreteras esté supeditado a unas nego-
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ciaciones que a estas alturas del mes de abril sim-
plemente presentan buenas perspectivas, lo cual
es para felicitarse pero que no presentan todavia
realizaciones concretas para este mismo afio. En
€l afio ochenta y siete volvera a ccurrir lo mismo.
Yo es que creo que esta situacion va a dificultar
mucha una..., que €l Plan Regional de Carreteras
se ejecute adecuadamente.

En cuanto a conservacion, indudablemente, cla-
ro, todo el Plan es conservacién porque no $€ hacen
nuevas carreteras. Ya dijimos que eso nos parecia
un criterio en principio muy aceptado. Pero lo que
se ha llamado conservacién mas especificamente
es una partida que se destina precisamente a esas
actuaciones que ¢l sefior Consejero no ha leido
del ochenta y cinco y del ochenta y seis, que son
actuaciones mas o menos de conservacion, pero
mas o menos también de obra nueva, puntuales,
en donde en un pequefio nimero de kilémetros se
invierte mucho dinero. Es en el resto donde se
invirte dinero de conservacién, y ese dinero es
poco, vy vuelvo a insistir en el tema del parque de
maguinaria y vuelvo a insistir en el fema de pagos
a contratistas. Todos esos temas son muy impor-
tantes para conseguir una buena gestién, por ello,
v con esto ya termino, no... vuelvo a decir que no
dudo de la buena voluntad y de la gestién técnica
de la Consejeria, y lo sefialaria si no fuera asi,
pero sigo creyendo que si no se hace un cambio
de rumbo importante los logros van a ser cada dia
menores vy al final tendremos una actuacién me-
diocre en las carreteras de nuestra region.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
TOZ): Gracias, sefior Posada. Tiene la palabra el
seflor Consejero.

EL SENCR CONSEJERQO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO): Bien, para cerrar un
poco, bueno, no lo cerraremos nunca, pero para
cerrar un poco el tema de la financiacién, yo creo
que el tema de partida no es evidentemente el
repaso de los decretos, pero sl que es muy im-
portante tener en cuenfa las competencias asu-
midas. Eso logicamente es basico para el asun-
to del futuro de financiaciéon de las Comunida-
des Auténomas y yo ademés crec gue €s un pun-
to de partida perfectamente aceptado por todo el
mundo, con independencia de que yo he partici-
pado en reuniones en las que se producen discu-
siones entre Comunidades Auténomas del tipo:
«bueno, pues nosotros... alli no hay embalses, lue-
go por lo tanto aquello habri que ser para no sé
qués. «Bueno, pero aqui no hay puertos». Y enton-
ces entran en unas disquisiciones bastante compli-
cadas y complejas, con lo que yo creo que €l tema
fundamental tiene que ser al final competencias
asumidas, si, pero algo mas, algo distinto gue sea
lo que permita realmente a una Comunidad Auté-

noma hacer una politica auténoma de tal manera
que esos recursos puedan dedicarse por la propia
voluntad politica de esa Comunidad Auténoma a
carreteras o puedan dedicarse, por la propia poli-
tica de esa Comunidad Auténoma, a promocion del
empleo. Yo creo que, la discusion de eso que esta
por encima de las competencias, de eso que estd
por encima de las transferencias, es lo que es el
fondo profundo del asunto, para que sean las pro-
pias politicas de cada Comunidad las que definan
cuéles son sus grandes opciones.

Y por Gltimo, el asunto de esa especie llamé-
mosle de angustia sobre la financiacion suplemen-
taria al plan cada afio. Bueno, nosotros podiamos
haber hecho una cosa mucho més rapida, que era
simplemente haber dicho que el plan son los 4.400
incrementados con un 9 % anual de financiacion
prevista en el Plan de Desarrollo Regional y se
nos habrian acabado las angustias todos los afios,
pero vo ¢reo que hemos preferido lo contrario,
hemos preferido el tener que hacer toda esa ges-
tibn cada afio para infentar aportar esos fondos
suplementarios. Porque yo creo que si que hay una
cosa que es importantisima, con independencia de
la financiacién de las Comunidades Auténomas,
de 1a politica de la Junta o incluso de los planes de
presupuestos anuales; es que nosofros lo que si
gue hemos recibido es unos servicios ¢on una enor-
me capacidad de gestion, con una capacidad de
tener una biblioteca de proyectos de prisa y con
una capacidad de contratar proyectos con una cele-
ridad de ejecucién que nunca tuvo la Administra-
cién Central y que, por lo tanto, lo que si que
puedo decir es que la Consejeria y la Direccién
General de Obras Piblicas tiene en este momento
una capacidad de gestién y una biblioteca de pro-
yectos muy superior a la capacidad de inversidn,
¥ yO Creo que €so es importante v eso es lo que
nos permite que en el momento en el gque aparece
cualquier capacidad de financiacién por encima
de la estrictamente presupuestaria estamos siem-
pre dispuestos a dar €l paso adelante y decir agui
lo podemos hacer y lo podemos hacer de prisa y
esperamos que ademas hasta bien. Nada maés.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra
el Portavoz del Grupo Socialista, sefior Buiza,

EL SENOR BUIZA DIEZ: Sefior Presidente,
sefior Consejero, sefioras y sefiores Procuradores.
A estas alturas y después de las intervenciones
que me han precedido yo no voy a ser muy exten-
so. Simplemente, no por obligacién sino por con-
vencimiento, en nombre del Grupo Socialista, feli-
citar al sefior Consejero por su intervencién, que
refleja a nuestro juicio una gestion eficaz, y vo lo
apunto al dato objetivo de que en relacién al afio
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ochenta y cinco ¢l nivel de ejecucion sobrepasa el
95 % de lo previsto.

También quiero seflalar un dato que el sefior
Consejero ha apuntado pero no se ha detenido ex-
cesivamente, que hace referencia al avance sus-
tancial que ha habido a un nivel que a todos se nos
escapa pero que tiene fundamental importancia,
que es el de coordinacidon interinstitucional, diga-
mos, no solamente a nivel de instituciones pabli-
cas, Corporaciones Locales, Diputaciones, Ayun-
tamientos, sino también instituciones privadas.
Porque, evidentemente, estando todos convencidos
como estamos, v en esto comparto la afirmacion
genérica del Grupo Popular y del Grupe Mixto, de
que nuestro gran problema y nuestro gran drama,
no solamente en este area sino en otras muchas,
porque en otras Comisiones podemos observar esa
misma afirmacién, de que los recursos son esca-
sos por hacer frente a multiples necesidades, lo
que hay que hacer es estos recursos existentes
dentro del ambito territorial de nuestra Comuni-
dad, no solamente a los que dependen directamen-
te de la gestién de la Junta sino de otras institu-
ciones, se coordinen en objetivos comunes y se
consigan las finalidades previstas, que no son
exclusivamente de un ente, digamos, abstracto,
que es la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn,
v yo creo que algunas instituciones intermedias,
Diputaciones Provinciales y Ayuntamientos algu-
nas veces lo plantean asi, sino que son problemas
de todos; que una carretera, aunque tenga caréc-
ter de basica regional, pasa por una provincia, por
otra provincia y no sclamente es de interés regio-
nal sino también a la vez de interés ferritorial de
la provincia el que se mejoren sus condiciones, se
hagan nuevos iramos, si llega al caso, y esto
obliga... Y en esto aplaudo y felicito al sefior Con-
sejero por la consecucidén del convenio con la Dipu-
tacion de Salamanca, y a ver si con un poco de
suerte tenemos en este ejercicio también alguna
otra muestra mas de colaboracién; no lo digo con
aAnimo critico, sino consciente que esta seria una
via importante precisamente para llegar ese 30 %
de fondos suplementarios que hace falta para
llevar a cabo €l plan previsto, el Plan Regional de
Carreteras. A ver si en la préxima comparecencia,
aunque sea tarde, es decir, para dar cuenta de la
ejecucion del presupuesto del ochenta y seis, po-
demos tener esa satisfaccion. Y yo, a la vez que
reconozeo esta voluntad de la Consejeria, le animo
v le motivo, si es que sirve de algo 1a motivacién
de nuestro Grupo en este tema a que por todos los
medios intente conseguir esta colaboracién, ha-
ciendo ofertas claras dentro de este Plan Regional
de Carreteras, con objeto de que en la medida de
estos escasos recursos con que contamos se pueda
llevar a cabo, a feliz éxito el Plan.

- Ya he dicho que, bueno, que estoy de acuerdo,
y en esto no hay discrepancia, que ésta es una re-

gion pobre, que hay problemas de financiacion,
pero no son solamente especificos de nuestra Co-
munidad. Es importante que de una vez se esta-
blezca el sistema de financiacién de las Comuni-
dades Auténomas. No creo que debamos ser egols-
tas en el sentido de decir, cuando se plantee un
plan de financiacién que perjudique a Castilla y
Lebn... Es ciertamente una regiéon poco poblada
lIa nuestra, pero hay muchas que también son poco
pobladas; es decir, que no es que los tiros, si van
por ahi, que yo lo desconozeo, vayan directamente
contra Castilla y Lebn, quiza otras salgan tan per-
judicadas o maéas. Esto, como desde Iluego tras-
ciende un poco a nuestras competencias y a nues-
tros conocimientos en este momento, yo ne voy a
entrar a enjuiciarlo, simplemente manifestar,
como lo han hecho otros, nuestro mejor deseo que
sea un plan de financiacién que intente corregir
los dessquilibrios, que intente ayudar a las regio-
nes mas necesitadas, no solamente a Castilla y
Jedn sino a las que lo estén, y que fodo concluya
con feliz éxito.

Ha hablado también el sefior Consejero, y lo ha
tocado muy de pasada, a mi me interesaria que se
extendiese un poco en esta cuestién, sobre la pro-
bilematica que se ha planteado con la Diputacién
Foral de Alava en el tema de las carreteras, gue
esta en €l litigio, y que explique un poco mas am-
pliamente cual es la posicidn de la Junta en este
tema, en el que, por el esbozo que hizo, por su-
puesto cuenta también con nuestro total apoyo, al
menos mientras el Condado de Trevifio pertenezca
a nuestra Region.

Por otra parte, sobre el Plan Regional de Ca-
rreteras, no es éste el motivo de la comparecencia,
tampoco quiero extenderme, aunque si sefialar
también la metodologia acertada en su elabora-
cidn, que creo que es muy importante, al margen
de la respuesta de otras instituciones, cual ha sido
en ¢l periodo de informacién pihblica pedir la opi-
nién o el criterio, solicitar informes a Diputacio-
nes, Ayuntamientos, corporaciones profesionales,
etcétera, con objeto de que participen y al mismo
tiempo aporten sus conocimientos ¢ sus experien-
cias sobre el tema. Esto es digno de elogio para la
Consejeria, al margen, insisto, de la respuesta ma-
yor -0 mejor, mas o menos eficaz que haya habido.

Y, finalmente, simplemente decir que a ver si
en ¢l proximo presupuesto pues esta Consejeria
cuenta con mas fondos para hacer frente a tantas
necesidades, aunque indudablemente, como los
problemas y las necesidades no son exclusivas de
esta Consejeria, pues la dificultad serd también
grande. Nada mas, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NO7): Gracias, sefior Buiza. Tiene la palabra el
sefior Consejero. '
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EL. SENOCR CONSEJEROC DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO): Gracias, sefior Por-
tavoz del Grupo Socialista por su intervencién. Yo
creo que si es importante esto a lo gue se ha refe-
rido, ¥ voy a extenderme sobre la posibilidad de
coordinar y de actuar conjuntamente con ofras
administraciones e nstitucoones. Yo creo que es
muy importante en esta materia el propio Estado.
Ya me he referido antes a las actuaciones no sélo
con el MOPU, un programa de intersecciones y de
carreteras y de puntos, por lo tanto, de alguna ma-
nera comunes, sino con el Ministerio de Transpor-
tes ¥ con RENFE, con Trafico y demés. Pero tam-
bién me he referido a que nosofros tenemos capa-
cidad de entender el tema de la Regién de tal ma-
nera que si consideramos gque una carretera, que
es ¢l eje del Duero, basica y uno de los grandes
ejes estructurales de la Regién, tiene en este mo-
mento unas condiciones absolutamente inacepfa-
bles en su paso por la provincia de Burgos, nos
hemos ofrecido que, dada esa capacidad nuestra
de redaccion de proyectos v de gestiéon y conside-
rando los dificultades en esta materia que ellos
pueden tener, a ser nosotros mismos los que les
ofrezcamos a ellos los proyectos para qgue ellos no
puedan... no tengan motivo para retrasar la inver-
sidn, para retrasar la obra.

Y eso mismo es lo que nosotros estamos pidien-
do de alguena manera a las otras Administraciones,
a las Administraciones Locales, que entiendan, yo
creo que como entendié correctamente y perfecta-
mente 1a Diputacion de Salamanca, que esa inver-
sién tan realmente de choque en la provincia, y
eso se ve muy bien en el plano que se refiere a
obras contratadas del afio ochenfa y cinco, evi-
dentemente fue en las carreteras titularidad de la
Comunidad Auténoma, pero si en algo repercutié
en beneficio pues fue en beneficio de la provincia
de Salamanca y de la poblacion de esos munici-
pios hasta entonces muy mal comunicados.

Y esto no sélo en cuanto a la propia capacidad
de inversion, que hay muchas Diputaciones que no
la tienen porque la financiacién de las Diputacio-
nes es totalmente distinta, sino incluso aungque sélo
sea en la coordinacién o conocimiento de los pro-
pios planes de carreteras que ellos estan haciende
para que tengan que ver con itinerarios nuestros,
con actuaciones nuestras o al revés, huestras
actuaciones nuestras o al revés, nuestras actua-
ciones con las suyas. Yo creo que sélo de esa cola-
boracién de todas las instituciones competentes en
materia de carreteras podemos hacer un trabajo
que al final sea beneficioso para nuestro propio
pueblo.

El contencioso sobre las carreteras, sobre las
carreteras de Burgos, porque no son sélo en el
Condado de Trevifio, con la Diputacion Foral de
Alava surge precisamente porque tradicionalmen-

te esas carreteras habian sido gestionadas por la
Diputacién de Alava en el periodo anterior a las
Autonomias y construidas directamente por ellos,
de la misma manera que la Jefatura Provincial de
Burgos conservaba y gestionaba carreteras den-
tro de la provincia de Alava. Nosotros lo que
hemos considerado es que en este momento esa
situacién es una situacién que ya no tiene sentido,
por eso en los decretos de fransferencias apare-
cieron esos tramos de carreteras como de nuestra
titularidad. Ellos siguen manteniendo, y por eso
plantearon el recurso de incompetencia nuestro
sobre la titularidad de esas carreteras, se ha ido
manteniendo esa especie... 0 quiere mantener esa
especie de derecho y eso es lo que la Junta ha
dicho que no... incluso no reconociendo la Dipu-
tacién Foral de Alava capacidad de igualdad para
dirigirse al Gobierno de Castilla y Ledn, porque
en su caso tenia que haber sido el propio Gobierno
Vasco, por lo que ni fan siquiera tuvimos que en-
trar en el fondo de la cuestion, Ya digo que en este
momento el asunto estd paralizado, por lo menos
formalmente, ya que no ha vuelto a haber nin-
guna... nadie se ha vuelto a dirigir a nosotros en
este sentido. Yo creo que éste es un tema que tiene
que arreglar, tomado este tipo de decisiones, que
se tiene que arreglar ldgicamente con el fiempo,
porque es abscolutamente incomprensible que todo
lo otro que tienen a su alrededor las carreteras,
como las autorizaciones de construccion, la fija-
cién de distancias, las responsabilidades de acci-
dentes, lo que sea, es logico que dependa de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn ya que
son carreteras que atraviesan su territorio.

Problemas de éstos quiero decir también que
tenemos como mas Comunidades Auténomas, con
Cantabria y con tal, porque hay muchas carrete-
ras que son muy dificiles de gestionar por dos Co-
munidades Auténomas puesto que van saliendo y
entrando en dos provincias distintas, pero que sim-
plemente por convenios de gestién es como se pue-
den resolver sin roces politicos, sin roces politcos
de fondo.

Y por Gltimo, que es una cosa que yo €reo que
esta en el espiritu de la Comisidn y que reconoce-
mos todes, que los recursos destinados a carre-
teras podrian ser mas importantes, tal vez debe-
rian ser mas importantes. Yo creo que ese es algo
que queda en el aire pero que la Consejeria, por
lo tanto, lo que gestiona a lo largo del afio es lo
que tienen los presupuestos y que eso... nuesiro
trabajo creemos que se puede decir satisfactorio,
por las cifras que he dado, en cuanto a nivel de
ejecucion y a nivel de participacién. Nada mas.
Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. ;Desea interve-
nir el sefior Buiza? ,El sefior Consejero desea?
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Bien, yo quiero hacer una observacién antes
de dar la palabra a los sefiores Procuradores, y s
que respecto al tema de esta comisién conjunta
esta Presidencia estaba de acuerdo —me refiero a
la Comisién conjunta Obras Piblicas, Comunica-
ciones y Transportes—, estaba de acuerdec en que
se celebrase, pero que por causas ajenas a esta
Presidencia, como ya todos los sefiores Procura-
dores saben, no ha sido posible.

A continuacién abrimos un turno para la inter-
vencion de los sefiores Procuradores que deseen
hacerlo. Bien, tome nota el sefior Secretario para
irles dando la palabra. ;Alguno més?, jestan
todos? Bien. Tiene la palabra €l sefior Junto Pe-
trement.

EL SENOR JUNCO PETREMENT: Gracias,
sefior Presidente. Sélo cuairo preguntas muy pun-
tuales y muy breves.

La primera es la referida a la mejora que se
estd realizando en la carretera nimero 622 Bur-
gos-Aguilar, la cual se esta mejorando solamente
el trazado y sabemos que existia un proyecto del
MOPU el cual contemplaba la mejora del trazado
y no s6lo del firme como se esti haciendo. Le que-
ria preguntar al sefior Consejero por qué este pro-
yecto se ha variado, dada la importancia que esta
carretera él mismo ha reconocido, ya que puede
ser la via méas importante de acceso de Castilla-
Lebn a Santander.

Otra pregunta se refiere a los funcionarios. Pa-
rece ser, —y en esto si estoy equivocado que me
corrija el sefior Consejero— que los funcionarios
de la misma categoria de la Consejeria de Obras
Ptblicas y Urbanismo tienen una remuneracién in-
ferior a las de los de la misma categoria centra-
lizados, es decir, del Ministerio de Obras Publicas.

En fercer lugar, queria preguntar al sefior Con-
sejero si en la cuestion de maquinaria, maquinaria
que ya nuestro Portavoz... (maquinaria del parque
de la Consejeria), nuestro Portavoz hizo notar
que es una maquinaria, bueno, realmente muchas
piezas son de museo, y tal vez ¢l sefior Consejero
esté de acuerdo conmigo, si este parque existe un
plan concreto para sustituir esas maquinarias,
puesto que los 97.000.000 que €l sefior Consejero
dice se ha gastado este afio son inferiores posible-
mente a lo que se ha gastado en una sola provin-
cia por parte del Ministerio de Obras Piblicas, de
la Administracién Cenfral. Esta maquinaria tiene
una antiglidad que incluso hace peligroso el uso
de ella muchas veces; eso sin contar los enormes
gastos de conservacién que debido a su antigiie-
dad tiene, y por supuesto la falta de efectividad.

Por Gltimo queria preguntar al sefior Consejero
que si las provincias de Burgos v Ledn, segin él
mismo ha reconocido, son las que tienen la red en
peores condiciones, fundamentalmente debido a
sus adversas condiciones meteorolégicas y sobre

todo en la zona norie, si existe una diferencia en
cuanto a presupuesio de conservacion entre estas
zonas y el resto de las zonas y provincias que no
tienen esos problemas climatologicos. A mi me
parece, y esto es una opinion mia, que en este mo-
mento no existe una diferencia que indique los
mas elevados gastos de conservacién que piden
las carreteras de estas dos provincias, fundamen-
talmente la zona norte.

Bueno, finalmente y al margen de esta cues-
tion, decir al Portavoz del Grupo Socialista que
nuestro Grupo es menos pesimista y esperamos
que el Condado de Trevifio continiie en Castilla y
Leon. Nada maés.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Junco. Tiene la palabra el
senior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SEROR
DE MEER LECHA-MARZO): Voy a contestar a
las tres primeras y yo le pasaria, si no le importa
al Presidente y al sefior Procurador, al Director
General el tema de la conservacion de acuerdo con
las distintas..., en las distintas provincias.

Efectivamente, cuando se hizo el proceso de
transferencias existia un proyecto redactado por
¢l Ministerio de Obras Publicas para el tratamien-
to de la carretera entre Burgos y Aguilar, que era
un proyecto de unas caracteristicas y de una in-
version que la Comunidad Auténoma no podria
haber hecho frente o tendria que haber dedicado
al mismo unos recursos, los de foda la provincia
de Burgos ¢ a lo mejor haber tenido que rebajar
inversiones en otras provincias. Por lo tanto, noso-
tros modificamos el proyecto, hicimos esta otra
actuaciéon que encontramos que es una actuacion
suficiente, sobre todo en tanto en cuanto —y esto
es algo que nosotros teniamos bastante ¢laro— que
se corria el peligro de que la carretera Ubierna-
Montorio no se hiciera o que €l Ministerio no asu-
miera el hacer esa carretera que va a ser una
carretera, digamos, hecha absolutamente «<ex
novoy, fuera de la red de carreteras con la que
se ha quedado el Estado. Por o {anto, yo creo que
esta politica que hemos seguido, de modificar el
proyecto para darle unas caracteristicas entende-
mos que suficientes, aunque no las de aquel pro-
yecto, es lo que nos ha permitido iniciar esa obra,
tenerla avanzada, intentar contratar este afio el
tramo limite de la provincia de Burgos-Aguilar de
Campoo, que por lo tanto habrenos adelantado de
tal manera que el Ministerio de Obras Pdblicas y
Urbanismo va, por decirlo de alguna manera, no
Ie queda méas remedio que acometer la otra inver-
sién, muy importante, que es el Ubierna-Montorio
con los 1.000.000.000 y pico de pesetas.

Si el Ministerio hace esa carretera nueva, las
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conversaciones que tenemos con el Ministerio es
que la carretera como tal pasaria a titularidad del
Estado y que seria el acceso a Cantabria de la
meseta, dejando El Escudo de titularidad del Es-
tado pero transfiriendo a la Comunidad Auténoma
€l tramo de El Escudo a Burgos. Y en ese mo-
mento yo creo que habriamos conseguido bastan-
tes objetivos importantes: el primero, que real-
mente se hiciera la carretera, que se hiciera con
unas condiciones suficientes y que a partir de que
sea de titularidad del Estado, y considerando
—como ha quedado claramente expresado en la
Mesa— la mucha mayor capacidad de inversién
que tiene el Estado, que tenemos nosotros, sea
entonces —y eso serd no antes de cinco afios,
porque no creo que antes de cinco afios se acabe el
tramo Ubierna-Montorio—, sea dentro de cinco
afios cuando entonces el Estado pedria estar en su
caso en hacer otro tipo de actuaciones, pero la
Comunidad Auténoma habria invertido en ello yo
creo que lo justo para desencadenar el proceso.

Que haya funcionarios transferidos a la Co-
munidad Auténoma que cobren menos que los que
no hayan side transferidos, yo creo que eso es
una cosa que a los primeros que nos preocupa
es a nosotros. Nosotros en los decretos de trans-
ferencias venia légicamente funcionario por fun-
cionario con su cuerpo, nivel, trienios y demas,
y si hemos hecho algo ha sido sobre todo, en el
proceso de ajuste entre las antiguas estructuras
organicas heredadas del Estado y las nuestras,
adscribir en su caso niveles superiores. Si el Es-
tado ha seguido una politica de incrementos supe-
riores a ellos, nosotros somos los primeros decep-
cionados, pero de alguna manera creo que se nos
ha colocado en «fuera de juego». Pero la Comu-
nidad Auténoma no tiene por qué seguir a la ras-
tra de las decisiones del Estado en la materia.

Sobre la maquinaria, evidentemente, la maqui-
naria transferida era la que era, habrd muchas
piezas de museo. Yo creo que como tal habri que
considerarlas y guardarlas convenientemente;
seria un despilfarro destruirlas, Y, evidentemente,
si que existe un plan; yo creo que con unas inver-
siones similares a la que estamos haciendo duran-
te un periodo de tiempo de tres afios habra cam-
biado... —pero tampoco toda la maquinaria es una
magquinaria de museo, también hay bastantes méa-
quinas en buen funcionamiente—, yo creo que en
un periode de tres afios esa situacién, ese parque
podra, digamos, acometer las misiones que tiene
encomendadas, y una de las més importantes
puede ser el asunto de la nieve, con suficiente
eficacia.

Sobre el asunto de la provineializacién o la in-
version distinta en mantenimiento para las provin-
cias que tienen problemas distintos, voy a pasar
la palabra al Director General.

EL SENOR PRESIDENTE (SESOR SAINZ MU-
ROZ): Si, tiene la palabra el sefior Director Ge-
neral. '

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE OBRAS
PUBLICAS E INFRAESTRUCTURAS (SENOR
LAZCANO ACEDQ): Muchas gracias, sefior Presi-
dente. Primero quiero indicar que la inversién pre-
vista en el programa de conservacion con respecto
al afio de mil novecientos ochenta y cinco ha sufri-
do un incremento del 34 %, lo cual creo que es muy
importante y que conseguird €] que la conserva-
cién por gestién directa, es decir, la conservacién
rutinaria que se hace de las provincias pues se
acerque mas a las necesidades que dichas provin-
cias tienen. En cuanto al reparto, el reparto se
hace directamente proporcional al nitmero de kild-
metros y se corrige por un coeficiente que varia
de uno a dos, y ese coeficiente tiene en cuenta €l
estado de descapitalizacién de la red y también
las circunstancias climatologicas; logicamente,
tanto las provincias de Burgos como de Ledn
tienen coeficiente dos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Director General. Tiene la
palabra el sefior Junco... Entonces a confinuacién
tiene la palabra el sefior Alonso Pelayo.

EL SENOR ALONSO PELAYO: Gracias, sefior
Presidente. Sefior Consejero, Sefiorias. Yo creo
que, bueno, es un poco triste tener que volver a
recordar en todas Ias Comisiones de Obras Pabli-
cas que efectivamente tenemos —ya lo han dicho
todos los compafieros, creo que usted lo recono-
ce—, tenemos una red de carreteras en deplorable
estado y que en algunos casos estd intransitable,
v usted lo sabe, vamos, usted lo sabe que es asi
v que hay un tanto por ciento muy elevado en
algunas provincias, vy sobre todo en algunas co-
marcas, donde las trece toneladas por eje... va-
mos, no trece, ni dos pueden pasar, y que eso
estd ahi y que se ve, y que, bueno, que nos esta-
mos lamentado en cada Comisién que estamos
aqui, pero que estamos igual que la otra vez o
peor.

Y sf quisiera recordarle algo. Es que a mi no
me cuadra lo que dicen y hablan de la solidaridad
entre regiones, Yo no lo entiendo. No sé si existe
o no existe, Porque lo que resulta es que, por lo
que oigo y algunos datos que tengo aqui, Cataluiia
cada vez tiene mejores carreteras y nosotros, que
éramos una region muy deprimida, las tenemos
peores; luego entonces cada vez existe mis dife-
rencia entre unas regiones y otras. Y de verdad,
sefior Consejero, justed cree de verdad que con
este Plan tendremos la posibilidad de aquello que
ie recordaba yo en una Comisidn ya, que thamos
a entrar en Europa, que usted decia: <bueno eso
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no tiene nada que vers (yo creo que tiene mucho
que ver), que nuestros productos pueden tener la
misma facilidad de transporte y de exportacion
que esas regiones que tienen una buena infraes-
tructura? Yo pienso que no, pero estud puede
pensar lo que quiera, desde luego.

Y usted decia una cosa, usted decia una cosa:
que se va a celebrar en nuestra region el afio
europeoc... c¢reo que le he entendido algo asi, el
Afio Europeo, y puede que los europeos nos visi-
ten v estén por aqui; bueno, que los lleve usted
a una de esas carreteras pero que prepara el
helicéptero, prepara el helicoptero y con eso a lo
mejor conseguimos algo: que si no nos ayuda el
Gobierno Central nos ayuden los europeos a arre-
glar nuestras carreteras. Podemos conseguir algo.
Y desde luego, para no tenernos que lamentar
tanto, porque, desde luego, si estuviera aqui la
televisiobn y viera nuestras caras, que estamos
todos llorando, tristones, con los lagrimones asi de
gordos, pues para no tenernos que recordar todo
esto usted hablaba en un momento de voluntad y
esfuerzo. Yo creo, como ha reconocido nuestro
portavoz del Grupo Popular y también el del Gru-
po Mixto, que ustedés si tienen voluntad pero que
ese esfuerzo e imaginacién tienen que ponerlo en
funcionamiento porque de le contrario seria tris-
te —y muy triste— tenerle que recordar en la pré-
xima Comisién que cada dia estamos peor. Nada
méas. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Alonso. Tiene la palabra el
sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO): Bueno, yo creo que
no ha planteado ninguna pregunta; el sefior Procu-
rador mas bien ha hecho una intervencion asi ge-
neral. Yo creia que estdbamos en €] turno de pre-
guntas pero, bueno, yo también voy a contestar
por tanto de una manera un poco general.

Yo creo que hay miltiples problemas en este
asunto, v usted ha sefialado uno y hemos estado
hablando antes que es el tonelaje de muchos ca-
miones que se meten por muchas carreteras, in-
cluso con las limitaciones que existen, lo cual lo
que requeriria no es ni planes generales de carre-
teras, ni inversiones de carreteras, sino un Guar-
dia Civil detras de cada camidn que va destrozan-
do una carretera que estd preparada para otra
cosa, y usted conoce bien el asunto. Yo creo que
la solidaridad entre las regiones es que a veces
se hacen afirmaciones que son absolulamente gra-
tuitas y que a mi meé gustaria que se constataran
con'algtn tipo de datos. Entonces, jque las carre-
teras de Catalifia son cada dia mejores? Yo espe-
ro- que ‘el sefior Procurador me dé un informe

realizado por alguna institucidn independiente so-
bre cémo estan de buenas las comunicaciones de
Catalufia dependientes de la Comunidad Auténoma
Catalana y tal, y entonces podriamos entrar en un
debate minimamente serio ¥ no en una afirma-
cidén genérica y sin mucho contenido, y sin mucho
cotenido de fondo.

Yo creo que por supuesto estamos en Europa
¥ vo si que voy a decir una cosa: que las comuni-
caciones, no la comunicacion que llega a cada pue-
blo y a cada rincén, pero que si hay una Comu-
nidad Auténoma en este momento que esta favo-
recida, y eso si que seria realmente positivo en
cuanto al Plan de Carreteras del Estado en la Co-
rmunidad Auténoma, no carreteras de la Comuni-
dad Auténoma sino en la Comunidad Auténoma,
si hay una Comunidad Auténoma que va a tener
una situacién absolutamente privilegiada, no Eus-
kadi o Navarra que son fronterizas, no, pero si de
las demas en cuanto a esas comunicaciones yo
creo que esa es la Comunidad Auténoma de Cas-
tilla y Ledn. Yo creo que a fravés de aqui se ha
conseguido una cosa muy importante —y eso ha
sido con €l apoyo de todos los Grupos Politicos—,
que ha sido la conversidn en autovia de la Nacio-
nal-1, Madrid-Burgos, con lo que Madrid se comu-
nicard con Europa por autovia, Madrid y por lo
tanto todo el sur de Espafia y Africa, a través de
nuestra Comunidad Auténoma; que la comunica-
cién mas importante, mas importante que puede
haber entre Europa y Portugal es una comunica-
cién que atraviesa nuestra Comunidad Auténoma
por €l eje Burgos, en principio autovia hasta Tor-
desillas, y nosotros creemos que esa es la semilla
para prolongar como autovia a Fuentes de Ofioro
para contactar con el Plan de Carreteras de Por-
tugal que ademéas precisamente va dirigido hacia
ahi, y por Zamora, Alcafiices, al norte de Portugal.
;Que no consigamos que hasta el Gltimo rincén de
la Comunidad esté perfectamente conectado con
Bruselas? Lo sientdo mucho. Pero que nunca se
puede decir que esta Comunidad no va a ser, no
es una de las claves de la articulacion de las co-
municaciones de Espafia con Europa, y yo preci-
samente lo que lamento es que desde algunos sitios
y desde algunos representantes elegidos en esta
Comunidad Auténoma a lo mejor se estén apo-
yvando cosas a las que nosotros no nos oponemos
en absoluto, que es que Madrid se comunique con
una autovia con Lisboa, dificilmente podemos opo-
nernos a €so, pero si que podemos decir que por
lo menos no apoyarlo radicalmente como ciertos
representantes politicos que efectivamente su Gru-
po estan haciendo con todo entusiasmo.

Que no es que aqui se vaya a celebrar el Afio
Europeo de la Seguridad Vial. Aqui vamos a in-

‘tentar hacer unas Jornadas en una ciudad, que es

Burgos, sobre este asunto como consecuencia de
que se va a celebrar ese Afio, Yo le voy a invitar
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a usted alli para que hable con los europeos y les
Iteve a esas carreteras.

Y tampoco puedo admitir esa cosa general y
global de cada vez a peor, porque eso también for-
ma parte de esas afirmaciones yo creo que gene-
rales, gratuitas y de alguna manera desmoraliza-
doras que no tienen mucho contenido ni se pueden
demostrar de una manera realmente objetiva.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. jDesea interve-
nir €l sefior Pelayo?

EL SENOR ALONSO PELAYO: Si, que bien,
que podemos tener alguna carretera importante
donde veremos y sobre todo nuestros nifios diran
«ahi pasa un camién portugués, ofro francésy,
pero que no se pueden salir de ahi, porgue si se
salen alli quedanh, ya no tienen salida. Eso esta
ahi, estd ahi. Por lo tanto... Y que desde luego en
otra Comisidn o particularmente a usted le daré
datos de como estd la Comunidad Autdnoma Cata-
lana, en la cual a mi personalmente me han dicho
que estd bastante mejor que la nuestra. Y que,
desde luego, el que vamos a peor es una realidad.
Es que usted no me acepta hacer un viaje por mi
querida provincia, que es Zamora, v entonces va
no diria usted eso, dirfa otra cosa. Nada mas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Bien. ;Desea intervenir el sefior Conseje-
ro? Pues tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PURLI-
CAS Y ORDENACION DEIL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO): ;Cémo no voy a
acepiar hacer un viaje? Lo haré encantado cuan-
do usted quiera. Pero tratamos de este tema espe-
cificamente un dia con relacién a una Interpela-
cién que Su Sefioria presents, y creo que quedd
suficientemente demostrado el esfuerzo que se
estaba haciendo en relacidon con situaciones ante-
riores.

EL SENOR PRESIDENTE (SEROR SAINZ MU-
NOZ): Bien. Gracias, sefior Consejero. Tiene la
palabra el sefior Saborit.

EL SENOR SABORIT-MARTINEZ POLANCO:
Sefior Consejero, se ha visto que la actuacién de
la Junta, sobre todo de su Consejeria, ha sido una
actuacién globalmente pobre. Se habla mis y re-
petidas veces lo'que se va a invertir, hemos inver-
tido tantos millones, vamos a invertir otros cuatro-
cientos, quinientos; la gente se arma un taco im-
presionante, se ceba en millones, y lo que vamos
viendo en la realidad son sefiales por la carretera
que valen sus buenos miles de pesetas, posible-
mente veinte o veinticinco mil, un bache de cuaren-

ta durcs, y otra sefial que cierra el ciclo de otras
treinta mil pesetas. Eso es la realidad del asunto.
Pero, vamos, como dice usted, sin generalizar, voy
a preguntas concretas sobre ciertos tramos de mi
provincia y en el estado en que estan de conser-
vacion, Hay una carretera que va de Cebreros a
Hoyo de Pinares, deben de ser como unos siete u
ocho kilémetros, que habia un proyecto del Estado
que se ha quedado desierfo porque naturalmente
la subasta ha side..., se ha proyectado con mucho
menos dinero de lo que la realidad presupone, y
querria saber cuando se va a volver a subastar y
por qué cantidad.

Luego he estado en contacto con la Diputacién
vy ha habide unas propuestas, unas propuestas
sobre la cesién de la gestién, conservacién y man-
tenimiento de diferentes vias, v quisiera saber
cudl es la predisposicién de la Consejerfa sobre
estas alegaciones del Plan General de Carreteras.
No voy a leerlas todas. Hay una zona cerca de la
carretera de Salamanca, otra de la zona de Sierra,
otra en la zona de Gredos, otra en el tramo de
Madrigal (ésta se hara porque el alcalde es socia-
lista), otra de Mancers, cerca de Salamanca, v
luego hay otra distancia de carreteras nuevas,
como son unir aquella zona nuestra que es..., de
Barco de Avila, que tiene mala salida con Extre-
madura y saldria a Navalonguilla a bajar al Valle
del Jerte. Esta quisiera ser otra pregunta.

No voy a hablar del Puente de Arévalo. Le he
heche una pregunta por escrito porque de este
asunto me ha dado largas al menos.

Y como quinta cuestién, voy a hablar de esa
confratacién laboral que ha dicho. Me gustaria
que no fuera, cuando tenga usted esta oportunidad
de sacar las contrataciones laborales, no haga
usted como el Consejero de Industria, que da ver-
giienza leer la convocatoria. Resulta que e} pro-
ceso de seleccién es el siguiente, por si usted no
lo ha leido: se forma un Comité de Seleccién for-
mado por el Delegado Territorial o persona en
quien delegue, dos miembros de la Consejeria (o
sea, de la misma cuerda), y luego dos de un comi-
té de... que también son de la misma cuerda; o
sea, cinco personas que deciden. Se empieza por
una enfrevista que se valora en tres puntos; luego
unas pruebas opfativas que se valoran en quince
puntos donde yo me imagino, claro, que si es un
mozo de almacén le dirdn: «pues mira, rico, estas
llavecitas; esta es una llave inglesa, aprieta €l tor-
nillo hacia la derecha», si es conocide, y si no
pues le hara un recital a... qué se yo, pues la lista
de los reyes godos, por ejemplo, para cargarselo.
Y luego ya lo que cierra la broma es cuando dice:
«otros méritos: Ingeniero Superior, dos coma cinco
puntos; Perito, unos. Eso es demencial, espere-

mos que no sea en su caso lo mismo. Muchas gra-
cias.
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EL SEROR PRESIDENTE (SERQR SAINZ MU-
ROZ): Gracias, sefior Saborit. Tiene la palabra el
sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO0): Yo creo que el sefior
Procurador ha utilizado un tono gue yo dificil-
mente podria considerar como aceptable, y por Io
tanto yo creo que... me gustaria que hiciera algin
tipo de rectificacién si se puede.

No voy a hablar en concreto de esas carrete-
ras puntuales; yo creo que, incluso, no merecia la
pena que empezaramos a mirar ahora; incluso yo
creo que €l tono de la pregunta tampoco lo merece
demasiado. Dice «o al menos me ha dado largass.
Y que he dicho... y como va a preguntar si es una
de las cosas que he dicho que vamos a contratar
este afio, y ademas ya me he referido y he estado
hablando con €l sefior Daniel de Fernando sobre
ese asunto.

Por supuesto que no he leido la convocatoria
del Consejero, del Consejero de Industria; aunque
la hubiera leido segure que no me habria dado
ninguna vergiienza. ;Como. se puede decir que las
personas son de la misma cuerda? ;jEs que que las
personas que resuelvan el concurso. sean de la
Consejeria es que son de la misma cuerda? ;Quién
las iba a resolver?, ;los de la Comunidad Autbno-
ma de Murcia?, ;los de la Diputacién de Albace-
te? Pues seran los de la Consejeria. ;Que se hagan
entrevistas es extrafio? ;Qué pretenderia, que
quien corre mas deprisa los cien metros lisos? Yo
creo que en una prueba se diga que hay unas en-
trevistas es lo mas razonable; si no se dijera, a’lo
mejor se podria criticar lo contrario, ;Qué van a
preguntar la lista de los reyes godos? Realmente,
no he entendido, no he entendido, casi prefiero no
entender casi nada de lo que ha dicho. Me parece
gue no es un tono muy aceptable y que, por lo
tanto, que haremos... cuando hagamosnuestra:con-
vocatoria, incluso sin haber leido.la del Consejero
de Industria seguro que se parece en muchas
cosas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra
el sefior Saborit.

EL SENOR SABORIT MARTINEZ-POLANCO:
No ha sido mi intencitn la. acritud, ni mucho me-
nos. Pero largas, efectivamente, llevamos hablan-
do del puente de Arévalo.fres afios. Usted no olvi-
de que estaba contratado, y lo sabemos hace afios.
Hubo gque indemnizar supongo .a la empresa que
estaba adjudicada, y esto hace tres afios. Fl pro-
yecto-pues se ha venido dilatando, eso es induda-
ble y ahi estd. Y creo que no ha habido otra forma
de acritud mas que lo del engafio, lIo demas lo

mantengo. Lo de la cuerda, pero es un dicho nor-
mal y corriente que no tiene méas importancia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Saborit. Tiene la palabra el
seftor Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
.DE MEER LECHA-MARZO): Yo creo que demos
por zanjada la cuestién que se decia. Ahora, sobre
lo del punto de Arévalo si que voy a hacer una
pequefia... dar un par de datos. No estaba con-
tratada, es que lo contratamos nosotros, y fue en
las primeras contrataciones que se hicieron a fina-
les del afie ochenta y cuatro. Ahora, nosotros mis-
mos lo reconsideramos porque pensamos que era
un proyecto de aquellos transferidos del Estado
a punto de contratar, que en un momento primero
pensamos que era bueno coniratarloes, pero que
nos dimos cuenta sinceramente que nos habiames
equivocado, que el puente tenia un impacto pai-
sajistico y en relacion con €l entorno que podria
ser realmente muy criticado, que no resolvia los
problemas de cuando se haga el desdoblamiento
de la M-6, del acceso a Arévalo; iba a ser por
ahi, iba a ser por otro sitio, como- se va a hacer
ese nudo, porque ahora si que los criterios que se
estan utilizando desde el Ministerio es que el pro-
grama de autovias va a ser fundamentalmente.con
cruces v cambios de sentido a distinto nivel; como
se van a resolver los problemas de cotas que se
creaban. Realmente, reconocimos que nos habia-
mos equivocado y que era mejor rescindir aquel
contrato. Se rescindié aquel contrato, se-encargd,
y ademas se hablé con el alcalde de Arévalo en
distintas ocasiones de una solucién que, sin per-
judicar al municipio, o sea, manteniendo: esa in-
versién que-iba. a estar alli, resolviera. ofros pro-
blemas que tiene el municipio; se-redactd. por-lo
tanto. ese.proyecto nueve, un proyecto de-esas ca-
racteristicas con un puente nuevo; etcétera (tam-
poco se redacta de prisa, de prisa y corriendo), y.
estamos en condiciones este afio de contratarlo
como he dicho antes. Nada mas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. ;Desea el sefior
Director General ampliar sobre el tema? Puede
hacerlo si lo desea.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CBRAS
PUBLICAS E INFRAESTRUCTURAS (SENOR LAZ-
CANO ACEDO): Muchas gracias. En cuanto: al
puente de Arévalo, la asistencia técnica se realizd
durante el pasado afio, se esta trabajando en ella
y nosotros esperamos que la obra se contrate este
afio, y asi lo ha indicado el Consejero en el listado
de obras de la provincia de Avila. .
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En cuanto a las obras de la carretera local
AV-502, efectivamente el tramo Cebrero-Hoyo de
Pinares se quedd desierto y nosotros este afio
vamos a volver a sacar la obra reajustando el
proyecto y mas o menos con idéntica inversion,
variard aproximadamente un diez por ciento o un
veinte por ciento, es decir, que si estamos hablan-
do de 100.000.000, que creo era la cifra inicial,
pueden ser 120.000.000; el proyecto se estd redac-
tando y la primera contratacidn prevista, porque
se ha cubierto el tramite de las expropiaciones ya,
1a primera contratacién prevista en este afio, en
esa contratacién se adjudicara la obra. Ademas, y
como tampién muy bien ha dicho el Consejero de
Obras Publicas, el tramo de continuacién entre
Hoyo de Pinares y Navalperal de Pinares se
piensa también adjudicar durante el presente afio
v nosotros ya hemos redactado la Orden de estu-
dio para que se comiencen los trabajos de dicho
proyecto. Nada mas.

EL SEROR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NQOZ): Gracias, seflor Director General. Bien, sea
breve por favor.

EL SEROR SABORIT MARTINEZ-POLANCO:
Unicamente —ya queda poco por confestar— esto
de la predisposicién de la Consejeria a las ale-
gaciones al Plan Nacional de Carreteras de la
Diputacion Provincial, los acuerdos de la predis-
posicién, si me permite.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Bien. Si, tiene 1a palabra el sefior Director
General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CBRAS
PUBLICAS E INFRAESTRUCTURAS (SENOR
LAZCANQ ACEDQ): Si. Bueno de las multiples ale-
gaciones no solamente de la Diputacidn, porque ha
habido alegaciones canalizadas a través de algu-
nos municipios, y algunas las hemos recogido.
Concretamente, €l Ayuntamiento del Barco de Avi-
la, el tratamiento en la travesia de la poblacion, y
luego lo que proponia la Diputacion de Avila sobre
cesion de varias carreteras y sobre ejecucién de
nueva carretera entre Navalesa y Navarrevisca, y
entre Navalonguilla y el limite de la provincia de
Caceres, entendiendo que esta nueva construecion
de carreteras iba a resolver problemas de conecti-
vidad en un entorno donde la densidad de carrete-
ras pertenece a la Diputacion Provincial, no hemos
estimado dichas alegaciones porque entendemos
que nosotros no debemos de fener una carretera en
un territorio donde la densidad en su mayoria sea
de las Diputaciones. Es un criterio que hemos
adoptado en toda la Regidn.

.- EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-

NOZ): Gracias, sefior Director General. Tiene la
palabra el sefior Lipez.

EL SENOR LOPEZ RODRIGUEZ: Sefior Presi-
dente, sefior Consejero, sefiores Procuradores, voy
a ser breve. S0lo dos preguntas, y no quisiera
pecar de provinciano. Hay dos temas que consi-
dero importantes, y de antemano tenge que reco-
nocer que la intervencién de esta Consejeria es
importante en aquella zona, aunque siempre podia
ser mas, pero, claro, partimos siempre del proble-
ma que como siempre es el dinero,

No s6lo yo, sino cualquier ciudadano reconoce
que en estos tres aifios mejoraron notablemente
nuestras carreteras, y, repito, agradezco el gran
esfuerzo de esta Consejeria en aquella zona como
en cualguier otra zona de esta region. Con estas
dos intervenciones que voy a pasar a enumerar
creo que se mejoraria, dentro de lo posible, el
acceso a la comarca de La Ciana. Por un lado,
seria prolongar el tratamiento que se estd hacien-
do, que creo que termina en Villablino, con la ca- .
rretera comarcal 631, Ponferrada-La Espina, hasta
el puerto Leitariegos, ya que hay una estacién
invernal que es el acceso a Asturias gue creo que
es importante, sobre todo dado el mal estado y el
intenso trafico, tanto pesado como ligero, y ahora
aumentando mas porgue se abrieron dos explota-
ciones mineras a ciele abierto con lo que ello con-
Heva y lo que ello incrementa de trafico pesado.

Por otra parte, seria el tratado o ensanche de
los dos puentes, el puente de Caboalles de Abajo
v Villaseca, dado lo peligrosos que éstos son tanto
para los vehiculos como para los peatones que por
alli transitan.

Nada maés. ;Cémo piensa esta Consejeria afron-
tar estos dos temas?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Lépez. Tiene la palabra el
seflor Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE OBRAS PUBLI-
CAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO (SENOR
DE MEER LECHA-MARZO): Bien. Sobre el tema
de Leitariegos mantenemos ahi también un peque-
fio contencioso con el Principado de Asturias, por-
que hay dos carreteras que una vertiente es suya
y ofra vertiente es nuestra, que una es la que va
al puerto de San Isidro y otra que seria la del
puerto de Leitariegos. Nosotros, vy en nuestros dos
planes, hemos optade por dos soluciones distintas.
Nosotros pretendiamos potenciar San Isidro y po-
tenciar menos Leitariegos y los asturianos da la
casualidad que hacian exactamente al revés: po-
tenciar Leitariegos y marginar San Isidro. Yo
creo que después de la (ltima reuniéon de Directo-
res Generales, creo que al final la solucién va a
ser que las dos Comunidades se comprometan a
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hacer las dos actuaciones, pero un peco —y yo lo
siento por el sefior Procurador— condicionada a
que nosotros no... entraramos en la ruta, que pare-
ce que es lo que a ellos les interesa, y sin em-
bargo ellos marginaran..., vamos, retrasaran inde-
finidamente cualquier inversion en la otra ruta
que €s 1a que nosotros en principio habiamos esta-
do potenciando.

Sobre los puentes de Caboalles y Villaseca,
como sabe €l sefior Procurador hay unas posibili-
dades, incluso unos compromisos de actuacién es-
pecifica en las zonas mineras como consecuencia
de que son unas zonas mas particularmente, desde
un puntode vista de la residencia, duras, por las
condiciones de vida, por las condiciones de tra-
bajo, incluso por la crisis genérica del sector. En
ese sentido, nosotros tenemos un compromiso de
actuar en ambos puentes, con problemas, porque
son unos puentes —o por lo menos alguno— que

tienen unas caracteristicas historico-artisticas y

-tan importantes, que tampoco se puede hacer algin

tipo de actuacién un poco demasiado radical que -
se planteaba desde alguno de los ayuntamientos,
sino méas bien algin tipo de actuaciones menos
importantes pero que resolvieran sobre todo el
problema de los pasos de peatones. En ese sentido,
1a Delegacién nuestra de Ledn conoce el asunto,
incluso tiene el encargo de redactar unos proyec-
tos para intentar sacar adelante los temas.

BL SEROR PRESIDENTE (SENOR SAINZ MU-
NOZ): Gracias, sefior Consejero. ;Desea interve-
nir el sefior Procurador? ;Sefior Consejero?

Pues nada més. Muchas gracias a todos por suv
presencia y se levanta la sesion.

(Se levant6 la sesién a las veinte horas quince
minutos.)
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