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(Se inicia la sesion.)

EL SENOR PRESIDENTE (SENCR ELORZA
GUINEA): Sefiores Procuradores, Sefior Conse-
jero, buenos dias. Ruego disculpen mi tardanza
y consiguiente retraso en la iniciacion de esta
Comisién, pero ha sido motivada por causas de
fuerza mayor y espero comprendan la sifuacion.

El Orden del Dia de esta sesiéon incluye un
primer punte, que es: «Preguntas con respuesta
oral ante la Comisién.—Pregunta con respuesta
oral ante la Comisién de Transporfe, Turismo y
Comunicaciones 210-1, del Procurador D. Manuel
Fuentes Hernandez, relativa a acciones promovi-
das por la Junta en cumplimiento de la Resolu-
cién del Pleno sobre catalogacién, proteccidn y
mejora de zonas naturales y turisticasy.

El sefior Consejero me transmite que, dado que
la pregunta, que ademas ha de ser respuesta coor-
dinada de varias Consejerias, ha sido recibida
muy tarde y que no ha habido tiempo material
de preparar una respuesta satisfactoria, en apli-
cacion del punto cuarto del Articulo 151, que dice:
«La Junta podra solicitar motivadamente, en cual-
quier momento y por una sola vez respecto de
cada pregunta, que su propuesta para el Orden
del Dia de la siguiente sesién Plenaria... que sea
pospuesta, salvo en este caso, etcéteras... enton-
ces, a tenor de esta disposicién normativa legal,
el sefior Consejero se compromete a, en una proxi-
ma comparecencia, dar cumplida respuesta a lo
solicitado por el sefior Procurador D. Manuel
Fuentes Hernandez.

Tiene la palabra el sefior Fuentes,

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Gracias,
sefior Presidente. Yo lo Unico que me gustaria, si
tuera posible, que ese compromiso que yo acepto,
v por supuesto estoy de acuerdo en que se cum-
pla el Reglamento y por tanto en acceder al re-
traso, con independencia de que mi pregunta es-

taba hecha el diecisiete de febrero del ochenta y
seis, si que desearia que fuera formal el hecho
de que, en razén a que se interrumpe el periodo
de sesiones en este mes, desde luego fuera antes
de que se despida el periodo de sesiones y esta
pregunta no pasara a ser contestada por escrito.

" Noda mas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Consejero.

EL SEROR CONSEJERO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): Yo creo que el Presidente ha expuesto
fielmente el problema. Realmente, ha habido un
dia sélo para poder coordinar a cuatro Conseje-
rias, ¥ yo creo que no estaba la informacién lo
suficientermente depurada por este Consejero, da-
do que se estimé, y entiendo que con criterios que
se ponderaron en su dia, que fuera esta Comisitn
la que recibiera la informacién y no otras, como
podia haber encajado perfectamente en la Comi-
sion de Bienestar Social, la de Obras Pablicas o la
de Agricultura. Yo entiendo que necesitaria fres
o cuatro dias para poder refundir la amplia in-
formacién que hay por parte de todas las Conse-
jerias y poder hacer una exposicidn ante Sus Sefio-
rias como se merecen. )

Esta mafana, repasando la documentaci6n,
dado que sélo hubo ayer tiempo para poderla de-
purar, entendi que no estaba en condiciones esa
informacion de poder satisfacer la pregunta del
sefior Fuentes y de ponerla ante esta Comisién, y
por €s0 yo creo que me comprometo a que en
una semana —me pongo de acuerdoe con el Pre-
sidente— méaximo podamos tener otra Comision
con este tema y otros que el propio Presidente
pudiera sugerir, o0 yo mismo pudiera sugerir.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Consejero.
Pasamos, pues, al segundo punto del Orden del
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Dia: «Comparecencia del Excelentisimo sefior Con-
sejero de Transportes, Turismo y Comercio para
informar a la Comisién sobre el estado actual de
los servicios de transportes de viajeros estable-
cidos para sustituir a los de los ferrocarriles su-
primidos el uno de Enero de mil novecientos
ochenta y seis».
Hl sefior Consejero tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERQ DE TRANSPORTES.
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): Gracias, sefior Presidente. Sefiorias.
Como ustedes recordaran, el acuerdo de Consejo
de Ministros de Octubre del ochenta y cuatro obli-
gaba a que a partir del uno de Enero del ochenta
v cinco los servicios de viajeros suprimidos en las
cinco lineas que luego les voy a relacionar fue-
ran debidamente sustituidos por servicios de ca-
rretera.

En la préactica, esto no ha sido exacto asi, en
cuanto a la sustitucion fiel de los servicios ferro-
viarios por servicios de carretera con el mismo
itinerario, sino que, en uso la Consejeria de la
Comunidad Auténoema de las tnicas atribuciones
que tenia la Comunidad Auténoma al respecto, lo
tuvimos que hacer en dos meses, con largas nego-
ciaciones con los propios concesionarios y sobre
un esquema que yo creo que Sus Sefiorias com-
partiran, de intentar —y asi lo hemos logrado—
en primer lugar cubrir las necesidades en condi-
ciones de servicio pablico adecuadas, y en segun-
do lugar, como esquema que este Consejero man-
tiene y que considero positivo para la Comunidad,
intentar que no se produjera ningtin déficit en los
mismos. Quiere decir, que no hubiera subvencio-
nes pliblicas, en este caso de la Comunidad Auté-
noma, a favor de empresas concesionarias que
tuvieran que hacer esos servicios.

Ello nos obligd a un complejo entramado de
negociaciones, de modificaciones de concesiones,
que permitiera que con las concesiones ya exis
tentes y otras cuantas, que fueran legales y por
tanto no interfirieran en los derechos de los con-
cesionarios en ese momento, cubriéramos las ne-
cesidades de los pueblos afectados por la supre-
sibn de los servicios ferroviarios sin tener que
soltar un duro. Y eso tengo que decir aqui que
la Comunidad no ha tenido que poner ni un solo
duro via subvencién en transferencias corrientes,
que es lo que procederia en este caso, para poder
sufragar estos servicios. En la practica, y miran-
dolo con una perspectiva de conjunto, con una
perspectiva de Estado, lo que ha ocurrido es que
el Estade en su conjunto ha reducido el déficit
publico dejando de subvencionar a una empresa
piblica como es la RENFE para la prestacién de
determinados servicios de transportes de viajeros,
que han sido sustituidos, en mi opinién en condicio
nes aceptables, por servicios de carretera, y el

déficit del Estado en su momento no se ha trans-
ferido a la Comunidad Auténoma y la Comunidad
Auténoma ha podido atender esas necesidades a
su riesgo y ventura y sin ningidn otro tipo de co-
laboracién, yo dirfa, mas que la propia aplica-
cién de la legalidad vigente en condiciones ido-
neas y desde luego, subrayo como filosofia, <«sin
tener que soltar un duros.

No quiere decir que la politica de no subven-
ciones para transporte de viajeros sea una politica
que haya que llevarla hasta sus dltimas conse-
cuencias. Es més, yo les puedo adelantar que para
el préximeo ejercicio, en la préxima ILey de Pre-
supuestos mi Consejeria propondra determinadas
cantidades de iransferencias corrientes a empre-
sas de servicio publico de viajeros en zonas de-
primidas, sobre todo de montafia, zonas rurales
de montafta, come cuestién yo diria experimental,
v yo diria que teniendo en cuenta las experiencias
negativas que ha habido en otras Comunidades
Auténomas, que sacaron normativas al respecto
que hicieron que en la practica se estuvieran
transfiriendo dineros sin haber depurado, bajo
el punto de vista administrativo, las diversas con-
cesiones de transporte regular, que ha provocado
un déficit importante y ha obligado a esas Comu-
nidades Aufénomas a dar marcha atras.

Esta filosofia de no transferencia de gastos
corrientes es la filosofia que los diversos Gobier-
nos del Estado han mantenido siempre, tanto en
esta Administracién Socialista como en Gobiernos
de Derecha anteriores; mantuvieron esa filosofia
que yo considero acertada, acertada en cuanto al
enorme agujero muchas veces imprevisible que
hay. Y yo creo que la Comunidad Auténoma, des-
pués de la depuracién que se ha hecho de las dos-
cientas cincuenta concesiones de las que somos
titulares, estamos en condiciones de poder entrar
en nuevos servicios, con costes de transferencias
corrientes muy pequefios, y atender yo diria que
practicamente al noventa y cinco, noventa y ocho
por ciento de la poblacién de nuestra Comunidad
Autdénoma, prestando un servicio piiblico en con-
diciones suficientes para poder atender sus nece-
sidades, su movilidad, dirfamos, bajo un punto
de vista social y econémico.

Subrayando que lo que se ha hecho no es una
sustitucidn, diriamos, total de los servicios de via-
Jeros, sino que se han aprovechado las concesio-
nes existentes para que, modificando las distin-
tas... las negociaciones, poder atender a esos pue-
blos, la situacién actual que yo les quiero expo-
ner es la siguiente.

Quizé pueda ser un poco engorroso el tema, en
funcién de que aparecen muchos nombres de po-
blaciones, pero quizd pueda ilustrar mejor a Sus
Sefiorias.

Les voy a separar por las diversas lineas supri-
midas, y empiezo por la linea Plasencia-Astorga,
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Palazuelo-Astorga, que como ustedes saben quedd
suprimida al trafico de viajeros y no asi al de
mercancias, que sigue funcionando... bueno, que
empieza a funcionar ahora bien. En estos momen-
tos, hay datos de que se estd captando el doble
de trafico de mercancias en estos momentos, con
lo cual hace pensar, en primer lugar, que las su-
gerencias que hizo la Comunidad Auténoma al Mi-
nisterio y a RENFE al respecto parece que estan
dando resultados, y eso puede provocar, que es
el objetive dltimo de la Consejeria, puede provo-
car que, dado que la situacién econdmica de esa
linea, bajo un punto de vista comercial es buena,
podria en su dia, sin tener que soltar un duro,
por parte sobre fodo de la Comunidad Auténoma,
ni de las Diputaciones, ni de los Ayuntamientos,
volver a un servicio de viajeros en condiciones
yo diria que competitivas, si bien es cierto, y en
opinién de este Consejere, que en los servicios
que en estos momentos se prestan por carretera,
con algunos pequefios retoques todavia en zonas
rurales desperdigadas, son suficientes para aten-
der la movilidad de los ciudadanos.

En la linea Plasencia-Astorga, las estaciones
de]l trayecto que estaban afectadas son las si-
guientes, Bueno, aparecen una serie de pueblos
de Extremadura: Plasencia, Oliva, Villar de Pla-
sencia, Casas del Monte, Aldea Nueva de Ordas y
Valle de Monte Mayor. Y luego ya aparecemos por
tramos en nuestra Comunidad Auténoma que son:
Puerto de Béjar, Cantagallo, Béjar, Navalmoral de
Béjar, Sanchotello, Ledrada, Fuentes de Béjar,
Guijuelo y Campillo, Pizarral, La Maya y Fresno,
Siete Iglesias de Tormes, Alba de Tormes, Los
Arapiles, Salamanca, Valdeinfiel, Huermos, Car-
defiosa, Cubo del Vino, Corrales del Vino, Casa-
seca de Campeal, Perdigdon, Morales del Vino, Za-
mora, Cubillos, Moreruela de los Infanzones, Prie-
drahita, Manganeses, Granja de Moreruela, Villa-
fafila, Santovenia de Esla, Bercial del Barco, Be-
navente, Villabrazaro, Pobladura, Saludes, Valde-
cabo, Cebrones del Rio, La Bafieza, Santa Maria
de la Isla, Riego de la Vega, Valderrey y Astorga.

Estos pueblos estaban servidos por los siguien-
tes servicios a sustituir, servicios ferroviarios: un
ferrobtis diario en cada sentido, Palazuelo-Plasen-
cia-Salamanca; tres ferrobuses diarios en cada
sentido, Salamanca-Astorga; un tren-6mnibus dia-
rio en cada sentido, Caceres-Plasencia-Salaman-
ca; un expreso diario en cada sentido, Caceres-
Plasencia-Salamanca-Bilbae; un tren diario en
cada sentido Madrid-Salamanca-Astorga-Ferrol;
y un Ter diario en cada sentido Gijon-Astorga-
Plasencia-Sevilla,

Las lineas de carretera vigentes que afectaban
y que coincidian parcialmente con estos servicios
ferroviarios, con este trayecto ferroviario, eran
las siguientes: Torre Don Miguel-Villar de Plasen-
cia, que es la concesidn cuatrocientos cuatro, con
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paradas comunes con el ferrocarril en Plasencia y
Villar de Plasencia.

La concesién tres mil cuatrocientos seis, de
Badajoz a Iran, con Guijuelas, con paradas comu-
nes con el ferrocarril en Plasencia, Aldea Nueva,
Bafios de Montemayor, Puerto de Béjar, Canta-
gallo, Béjar, Guijuelo v Salamanca.

La concesidon mil ochocientos ochenta y tres,
Sevilla-Valladolid, que coincidia con el ferrocarril
en Plasencia, Béjar, Guijuelo y Salamanca.

La concesion Camino Morisco-Plasencia, que es
la nimero dos mil doscientos cuarenta y cuatro,
con paradas en Oliva y Plasencia,

La concesién tres mil doscientos cuarenta,
Puerto de Béjar-Zarza de Granadilla, que coin-
cidia con el ferrocarril en los pueblos de Plasen-
cia, Aldea Nueva, Ordas, Bafios de Montemayor,
Puerto de Béjar, Cantagallo y Béjar.

La concesion Avila-Béjar, la ochocientos seten-
ta y cuatro, que coincidian Béjar y Bafios de Mon-
temayor.

La concesion seiscientos setenta y seis, Béjar-
Lagunilla, con paradas comunes con el ferrocarril
en Béjar, Cantagallo y Puerto de Béjar.

La concesion dos mil trescientos novenfta y
siete, Béjar-Villaescusa, con paradas en Béjar,
Fuentes de Béjar, Guijuelo, La Maya, Fresno y
Salamanca.

La concesiéon dos mil ochocientos dieciocho,
Salamanca-Soterrano, con paradas comunes con
¢l ferrocarril en Salamanca y Béjar.

La concesién mil noventa y seis, Salamanca-
Piedrahita, con paradas cormunes con el ferroca-
rril en Salamanca, Alba de Tormes, Siete Iglesias
de Tormes 'y Fresno.

La concesién dos mil quinientos dos, Salaman-
ca-Campillo de Salvatierra, con paradas comunes
con ¢l ferrocarril en Salamanca y Campillo.

En ¢l tramo Salamanca-Zamora, la concesién
mil cincuenta y tres, Salamanca-Zamora, con pa-
radas comunes con el ferrocarril, entonces, Sala-
manca, Cubo del Vino, Corrales del Vino, Morales
del Vino y Zamora.

La concesion Pefiausén de Zamora, que es la
nimero mil ciento noventa, con paradas comunes
con ¢l ferrocarril en Zamora y El Perdigon. _

En el tramo Zamora-Benavente, la concesién
setecientos veinticinco, Zamora-Villalva de la Lam-
preana, con paradas comunes en Zamora y Pie-
drahita,

La concesién ochocientos cincuenta y siele,
Zamora-Villafafila, con paradas comunes con el
ferrocarril en Zamora, Granja de Moreruela, Vi-
Haf4fila y Benavente,

La concesién cero novecientos, Zamora-Vaila-
dolid, con paradas comunes con el ferrocarril en
Zamora y Benavente.

J.a concesién dos mil seiscientas setenta y
cinco, Zamora-Pontejos, con paradas comunes con
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el ferrocarril en Zamora, Cubillos y Moreruela de
i0s Infanzones.

La concesién dos mil novecientos wveintiocho,
Zamora-Leon, con paradas comunes en Zamora,
Granja de Moreruela, Santovenia de Esla, Bercial
del Barco y Benavente.

La concesién tres mil doscientas noventa y una,
Zamora-Puebla de Villaverde, con paradas comu-
nes en Zamora y Benavente.

En el tramo Benavente-Astorga, la concesién
dos mil novecientas noventa y cuatro, Benavente-
Astorga, que coincidia con el ferrocarril en los
siguientes pueblos: Benavente, Pobladura, Salu-
des, Valcabado, Cebrones del Rio, La Bafieza,
Santa Maria de la Isla, Riego de la Vega v As-
torga.

La concesién tres mil trescientos diecisiete,
Madrid-Ribadeo, gque coincidia con el ferrocarril
en Benavente, La Bafieza y Astorga.

La concesién setecientas cincuenta y dos, Ce-
breros del Rfo-Leén, que coincidia con el ferroca-
rril en Cebrones del Rio y Valecabado.

La concesién mil novecientos cincuenta y siete,
La Baiieza-Laguna de Negrillos, que coincidia con
el ferrocarril en Cebrones del Rio y Valcabado.

La concesion dos mil ciento cinco, La Bafieza-
Truchas, que coincidia con el ferrocarril en La
Bafieza 'y Astorga.

La concesién dos mil doscientos cincuenta y
uno, La Bafeza-Castrillo de Valduerna, que coin-
cidia con el ferrocarril en La Bafieza y Astorga.

Y la concesién dos mil trescientos sesenta y
dos, La Baifieza-Valencia de Don Juan, que coinci-
dia con ¢l ferrocarril en La Bafieza, Cebrones del
Rio, Valcabado y Saludes.

S5i seccionamos €l tramo entre Plasencia y As-
torga por tramos, de arriba a ahajo, nos encon-
tramos los siguientes servicios en estos momentos,
que son éstos, més los afiadidos, y con datos de
itinerarios y horarios que pretenden ilustrar a Sus
Sefiorias sobre las condiciones en que se mueven
los ctudados en estas Comarcas.

En el tramo Astorga-Benavente persiste la
concesién dos mil novecientas noventa y cuatro,
con el siguiente itinerario, coincidente con el
farrocarril. Un itinerario de sesenta y cinco kil6-
metros, que va de Astorga a Benavente, con pa-
radas en Astorga, Celada, Riego de la Vega, Tora-
lino, Toral del Fondo, Palacios-de la Valduerna,
San Mamés, La Bafieza, Regueras de Arriba, San
Martin de Torres, Cebrones del Rio, Moscas del
Parameo, Valcabado del Paramo, Pozuelo del PA-
ramo, Saludes de Castro Ponce, San Adrian del
Valle, Pobladura del Valle, Torre del Valle, Pala-
dines del Valle, San Roman del Valle y Benavente,
Y luego a esta concesion, dirfamos, Madrid, se
le afiaden (no se la redacto para no abwrrir a Sus
Sefiorias) cuatro desviaciones o hijuelas, como se
conocen en términos técnicos, de diversas longi-

tides, pedo evidentemente inferiores a estos de
sesenta y cinco kilémetros, que es la concesion
principal.

Los horarios de la dos mil novecientas noventa
y cuatro, que es la concesidn Astorga-Benavente,
tienen salida... tienen tres salidas de Astorga, a
las siete veinte, diez cero cinco y dieciocho horas,
y tres llegadas a Astorga, que es a las doce trein-
ta, quince diez y veinte guince. Esto lunes, mar-
tes, miércoles, jueves y viernes laborables. Los
lunes, martes, miércoles, jueves, viernes y siba-
dos laborables, ademés de ésta, tiene una salida
de Benavente a las ocho treinta y cinco, con llega-
da a Benavente, pasando por Astorga en doble
sentide, a las trece cuarenta y cinco. Los sabados,
aparte de éstas, los sabados laborables, hay otras
dos salidas de Astorga a las siete veinte horas y
doce treinta y cinco horas, y dos llegadas a Astor-
g2, a las dieciséis quince horas y diecinueve vein-
ticinco horas. Y luego, los domingos y festivos
aparecen -dos salidas, una salida de Astorga a las
quince quince horas, y una llegada a Astorga a
las diecisiete cuarenta horas.

Aparte de estos servicios, entre Astorga y Be-
navente hay todos los martes laborables, entre La
Bafieza y Astorga, hay un vehiculo que sale a las
nueve horas de La Bafiaza y que llega a Astorga
las nueve treinta y cinco v sale de Astorga a las
doce treinta y cinco y llega a La Bafieza a las
trece quince. Ademés de todos los servicios que
les he relataodo, los sdbados laborables hay otros
dos servicios, que salen de Astorga a las diez cero
cinco y trece treinta, llegan a La Bafieza y vuel-
ven a salir otra vez, para volver a llegar a As-
torga a las once cincuenta y cinco y trece veinti-
cinco. Y entre La Bafieza y Benavente, aparte de
todos los servicios referidos, todos los jueves la-
borables sale de La Bafieza un vehiculo a las nue-
ve que llega a Benavente a las trece, y sale de
Benavente a las nueve cincuenta y llega a La Ba-
fieza a las trece cincuenta.

Ademas de estos servicios que afectan a esta
concesion, y ademas de todas las concesiones que
les relaté anteriormente, aparece la concesion
tres mil novecientos veintiocho, que es de Leén a
Zamora, los siguientes pueblos afectos por el fe-
rrocarril con una longitud de ciento treinta y cinco
kilémetros, que van de Ledn a Zamora y viceversa
(uego les digo los servicios que hay): Ledn, Onzo-
nilla, Cembranes, Villalobar, Benamariel, Villa-
mafian, San Millan de los Caballeros, Villademor
de la Vega, Toral de los Algadefes, Villamandos,
Villaquejida, Cimanes de la Vega, San Cristébal
de Entrevifias, Benavente, Bereial del Barco, Vi-
llaveza del Agua, Santovenia, Granja de More-
ruela, Riego del Camino, Fontanilla de Castro,
Montamarta, Roales y Zamora,

Este servicio, que es la concesién tres mil nove-
cientas veintiocho, Ledn-Zamora, tiene de nuevas
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expediciones ocho de ida y siete de regreso de
Benavente a Zamora, en laborables excepto sa-
bados.

Existe la mil novecientas veintiocho, de Bena-
vente a Zamora, que tiene servicios los sabados,
laborables, domingos y festivos.

Aparte de eso, se hizo una bifurcacién, una
hijuela, por acceso a Manganeses de la Lamprea-
na, como concesion ochocientas cincuenta y siete,
que ahi si que se produjo un problema delicado en
cuanto que por Manganeses de la Lampreana pa-
saba el tren y sin embargo en la carretera no pa-
saba, de forma tal que se establecié un servicio
de Villanueva... salida de Villanueva a las siete
horas y llegada a Zamora... salida de Villanueva
a las siete horas, Manganeses ocho veinticinco y
llegada a Roales ocho cincuenta; luego coge ya la
carretera nacional para Hegar a Zamora.

Y esto son tres servicios de ida y dos de vuelta,
con enfrada en Manganeses, excepto los sébados,
que es uno de ida y ofre de vuelta. Con Io cual,
podemos asegurar que en el tramo de la linea de
Astorga- Benavente quedan ampliamente cubier-
tas, no hay necesidades de movilidad de los ciu-
dadanos, dado que habia concesiones y se han afia-
dido otros nuevos servicios.

En -el tramo Salamanca-Zamora, que afecta
también a esta parte.de la concesion, existen tre-
ce expediciones de ida y vuelta, ocho los sibados
y cuatro los domingos, con salidas de Zamora (les
enumero asi para que se sitiien, el nimero de
servicios que hay) a las siete cuarenta y cinco de
la mafiana, siete cuarenta y cinco, nueve, diez
quince, once treinta, doce cuarenta y cinco, dos
de la tarde, dos treinta, tres quince, cuatro trein-
ta, cinco cuarenta y cinco, siete diez, ocho cin-
cuenta y diez quince de la noche.

Trece servicios con expediciones. de ida y vuel-
ta en el tramo Salamanca-Zamora, con lo cual,
como pueden comprender Sus Sefiorias, las nece-
sidades estidn mas que cubiertas en ese tramo.

En el tramo Salamanca-Astorga, antes hemos
visto Salamanca-Zamora, en el tramo Salamanca-
Astorga existe un «pul», creado por nosofros, con
los tres concesionarios que cubrian todo ese servi-
¢io, que se lo reparten en cuanto a cobertura de
vehiculos y por tanto disponibilidades econémicas,
que nos consta que la recaudacién mensual en
estos momento es inferior a los costes de mante-
nimiento, sin que por ello... obviamente, estan bus-
cando no perder derechos en esa concesién para
el dia de mafiana. En estos momentos, los gastos
de explotacién son inferiores a los ingresos en el
«uly éste, que hace el siguiente itinerario, de
ciento noventa y cuatro kilémetros de longitud:
Celada, Valderrey, Riego, Toralino, Toral, Pala-
cios, La Bafieza, San Martin, Cebrones, Valcaba-
do, Pozuelo, Pobladura, La Torre, San Roman,
Benavente, Bercial, Villaveza, Santovenia, Granja

de Moreruela, Riego del Camino, Fontanilla de
Castro, Montamarta, Roales, Zamora, Morales, Co-
rrales, Peleas, Cubo de Tierra del Vino y Caste-
llanos, con parada para tomar y dejar viajeros
en todos los puntos indicados,

Que tiene en dias laborables dos expediciones
de ida y vuelta, la primera con salida en ida de
Astorga a las ocho treinta horas y regreso de Za-
mora saliendo a las doce treinta horas, y paradas
en todos los puntos del itinerario que les he refe-
rido, y la segunda con salida de Astorga a las doce
treinta horas y regreso a Salamanca a las dieci-
siefe horas, con paradas intermedias y con algu-
na prohibicién de trafico. Este servicio es nuevo
v derivado de lo que en su dia va a ser una nueva
concesion v que en estos momentos es un «pul»
0 agrupacién de concesiones, entre Salamanca y
Astorga, con los tres concesionarios que tenian
derecho preferente sobre esa linea.

Ademés de todos los servicios referides, exis-
te un Salamanca-Plasencia que afecta & algunos
pueblos del recorrido y que se basa fundamental-
mente en las concesiones mil noventa y seis, de
Piedrahita a Salamanca, y la concesién tres mil
irescientos cuarenta y cuatro, de Béjar a Plasen-
cia, de setenta y ocho coma siete kilémetros. Asi
como la concesién Béjar-Villaescusa, concesién
nimero dos mil trescientos noventa y siete, de
ciento ocho kilometros, que afecta a muchos pue-
blos del recorrido.

Aparte de eso, hay un nuevo servicio entre Sa-
lamanca y Béjar, servicio posterior al cierre de
lineas, cuyo itinerario es entre Colmenar de Mon-
temayor y Salamanca, pasande por Pineda, con
entrada en esta localidad tres dias por semana,
por Horcajo de Montemayor, Valdehijaderos, La
Calzada de Béjar, Navalmoral de Béjar, Sancho-
tello, Sedrada, Nava de Béjar, Guijuelo y Sala-
manca, con paradas en todos los puntos indicados
del recorrido, con una expedicién diaria de ida y
vuelta en dias. laborables, con salida de Colme-
nar de Montemayor a las siete quince horas y de
Salamanca regreso, a las viente quince horas,
excepto en sabados que se efectuara a las catorce
treinta horas.

Ademéas de estos servicios, estd afecto la linea
de la que estamos hablando por la concesién tres
mil . euatrocientos seis, Badajoz-Irin, que es un
servicio de ida y wvuelta diario, con salida de Pla-
sencia a las seis cincuenta y cuatro horas y lle-
gada a Salamanca y salida de Salamanca a las
diez veinticinco horas. Ademas, existe un servicio
Valladolid-Sevilla, que es diario, uno de ida y
vuelta, un servicio de ida y vuelta diaria.

Resumiendo, ademaés de todos los servicios que
les he referido, entendemos que todo el tramo
Astorga-Palazuelo, por lo menos hasta el lmite
de la provincia de Salamanca, quedan cubiertos
todos los pueblos afectados por la supresion de los
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servicios de viajeros de ferrocarril, utilizando las
concesiones existentes y habiendo hecho algunas
pequentas modificaciones y alguna divisién de nue-
vas concesiones, que entendemos que en estos mo-
mentos estd cubriende objetivamente, aceptable-
mente el servicio.

En la linea Valladolid-Ariza, que como ustedes
saben quedd6 suprimida para el trafico de viajeros,
aunque no asi de mercancias, habiendo un nuevo
sevicio regular y otro a la demanda en foda la
linea del recorrido, aparecen los siguientes servi-
cios afectos a Ios pueblos por los que pasaba el
ferrocarril.

Las estaciones del recorrido afectadas, o las
poblaciones afectadas son las siguientes: Vallado-
lid, Laguna, Tudela de Duero, Traspinedo, Sardén
de Duero, Quintanilla de Onésimo, Quintanilla de
Arriba, Pefiafiel, San Martin de Rubiales, Roa de
Duero, Aranda de Duero, Valdeocondes, Miranda
de Duero, Velilla de Duero, San Esteban de Gor-
maz, Osuna, Quintanal, Quintana de Gormaz, Ber-
langa de Duero, Almazan, Coscurita, Mordén de
Almazan, Chércoles, Monteagudo de las Vicarias
y Ariza.

Y habia que sustituir los siguientes servicios
ferroviarios: un Ter —diario— en cada sentido,
Salamanca-Valladolid-Ariza-Barcelona, y un auto-
motor diario en cada sentido Valladolid-Ariza-Ca-
latayud.

Las lineas coincidentes con el ferrccarril, en
todo o en parte, que hemos utilizado para susti-
tuir los servicios de viajeros, son las siguientes:

La concesién trescieneos noventa y tres, Valla-
dolid-Segovia, con paradas comunes en Pefiafiel y
Valladolid.

La concesién setecientos cincuenta y uno, Va-
lladolid-Campaspero, con paradas comunes en
Valladolid, Tudela y Traspinedo.

La concesién mil ochocientos setenta y dos, Va-
Nadolid-Quintanamanvirgo, con paradas comunes
en Valladolid, Tudela de Duero y Pefiafiel.

La concesién dos mil treinta y nueve, Vallado-
lid-Zaragoza, con paradas comunes con el ferro-
carril en Valladolid, Pefiafiel, Aranda, Velilla de
San Esteban y San Esteban de Gormaz.

La concesién dos mil cincuenta y uno, Vallado-
lid-Aranda de Duero, con paradas comunes en Va-
Nadolid, Tudela, Sardén, Quintanilla de Onésimo,
Quintanilla de Arriba, Pefiafiel v Aranda de Duero.

La concesion dos mil quinientas treinta y seis,
Valladolid-San Cristébal de Cuéllar, con paradas
comunes con el ferrocarril en Valladolid y Laguna.

La concesion ciento treinta y cuatro, de Aranda
de Duero-Quintanamanvirgo, con paradas comu-
nes en Aranda, Berlanga y Roa de Duero.

La concesién tres mil ciento sesenta y uno,
Burgos-Padilla, con paradas comunes en Roa y
Berlanga.

La concesién dos mil ciento sesenta y tres,

Aranda de Duero-Almazén, con paradas comunes
con el ferrocarril en Aranda, Valdeocondes, Lan-
ga de Duero, Velilla de Duero, San Esteban de
Gormaz, Berlanga de Duero, Rebollo de Duero y
Almazan.

La concesién novecientos sesenta y tres, Soria-
Langa de Duero, con paradas comunes en San Es-
teban de Gormaz, Velilla v Langa de Duero.

La concesién dos mil trescientos tres, Soria-
Ariza, con paradas en Almazan, Coscurita, Merén
de Almazén, Monteagudo de las Vicarias y Ariza.

Y la concesién mil ochocientos diecisiete, Go-
mara-Ariza, con paradas en Monteagudo de las
Vicarias y Ariza.

Seccionando el tramo Valladolid-Ariza, en el
primer tramo, Valladolid-Aranda de Duero, existe
la concesién dos mil cincuenta y uno con itinera-
rios que no voy a aburrir a Sus Sefiorias, que
practicamente recogen la mayoria de los pueblos
afectos por la supresion del ferrocarril, con tres
expediciones de ida y vuelta, con salida de Valla-
dolid a las ocho de la manana, llegada a Aranda a
las diez, otro a las veinte horas, salida de Aranda
a las dieciocho horas y llegada a Valladolid a las
veinte; y otro, salida de Pefiafiel a las catorce
cuarenta y cinco y llegada a Valladolid a las quin-
ce treinta; nuevas concesiones que, con un cuadro
amplio de movimiento de viajeros y de horarios de
cada uno de los pueblos de recorride, que pongo a
su disposicion.

Ademas de eso, existe alguna hijuela nueva que
se ha abierto para cubrir necesidades. Nuevas ex-
pediciones, una diaria de ida vy vuelta en Vallado-
lid-Aranda de Duero por la carretera Nacional
ciento veintidés; una diaria sencilla parcial, Pe-
fiafiel-Aranda, prolongando la de Valladolid-Pefia-
fiel por la carretera ciento veintidés; una sencilla
los viernes, de Valladolid a Aranda, por la carre-
tera Nacicnal ciento veintidés; una sencilla los
viernes, Pefiafiel-Aranda, por Roa; una parcial
sencilla los domingos y festivos, Aranda-Pefiafiel,
por Roa.

En el tramo Aranda-Almazan, estd afecto por
la concesién dos mil ciento sesenta y tres, con nue-
vos servicios creados a raiz de la supresién de ser-
vicios de viajeros. Aranda-Burgo de Osma-Alma-
zén, con horarios que entendemos cubren las nece-
sidades, salida de Burgo de Osma a las siete, en
Almazan ocho quince, con salida a las ocho y vein-
ticinco y llegada a Aranda a las diez treinta horas.
Y luego otra de regreso, una expedicién diaria de
ida y vuelta y la adicién de dos de ida y vuelta
entre Burgo de Osma y Almazan,

En el tramo Almazan-Ariza, estd afecto por la
concesion dos mil trescientos tres, con un itinera-
rio Ariza, Pozuelo, Monteagudo de las Vicarias,
Alentisque, Morén de Almazan, Coscurita, Alma-
zan, Lubia, Rabanos y Soria, con horario similiar
al que habfa, con una hijuela que va desde Alen-
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tisque a Chércoles, de doce kilometros, y una ex-
pedicion diaria de ida y vuelta.

En el tramo Valladolid-Soria aparece un nuevo
servicio, creade a partir del uno de enero del
ochenta y cinco, que va de Valladolid a Soria, con
salida de Soria a las siefe horas y llegada a Valla-
dolid a las diez horas, salida de Valladolid a las
dieciocho horas y llegada a Soria a las veintiuna
horas, que lamentablemente tiene una cobertura
baja, No podemos olvidar que entre Valladolid y
Soria no habia ningin servicio ferroviario sin
hacer trasbordo, y por desgracia este nuevo ser-
vicio tiene una media de seiscientos viajeros mes,
seiscientos viajeros mes, que da una media de
veinte viajeros, o una media de diez viajeros por
cada autobls, diez viajeros por cada autobis. Y
ademas en este eje, aparte de todos los servicios
que les he enumerado, existen afectos las siguin-
tes concesiones: Valladolid-Zaragoza, una diaria;
Salamanca-Barcelona, una diaria, con una nueva
expedicién parcial desde Aranda a Barcelona, y
en tramitacién en estos momentos una Valladoelid-
Ariza, como parte de una Valladolid-Palencia en
estos momentos existente. Aqui tengo a disposicion
de Sus Sefniorias una amplia relacién de datos de
estas concesiones.

En la linea Calatayud-Ciudad Dosante, para no
alargar el tema, estid afecto... y seccionando el
tramo Burgos-Villarcayo, que es pacticamente el
que existia, la concesién trescientas ochenta y
dos, Miranda de Ebro-Villarcayo, con un itinerario
que va por Miranda, Comunién, Fonteche, Puente
Larra, Bergiienda, Sorondo, Balvilla, San Martin
de Don, Barcina del Barco, Quintana, Quintana
Maria, Palazuelos de Cuesta, Trespaderne, Las
Fuentes, Moneo, Medina de Pomar y Villarcayo.
Una concesion de setenta y nueve kildmetros que
combina en Trespaderne a las siete cuarenta y
cinco horas y en regreso a las diecinueve quince
horas.

Luego esta la concesién Bilbao-Burgos, la dos
mil cuatrocientos cuarenta y nueve, un itinerario
que omito pero que afecta a muchos pueblos del
recorrido, y diversas hijuelas.

La concesién dos mil ochocientos noventa, Mi-
randa de Ebro-Santander, un itinerario que afecta
a muchos pueblos de la linea.

En el tramo Burgos-Soria existe la concesién
tres mil doscientos dieciocho, con un itinerario que
afecta a los siguientes pueblos: Burgos, Venta,
Saldafia, El Palacio, Olmosalbos, Venta de la
Petra, Hontoria de la Cantera, Cubillos de Campo,
Cuevas de San Clemente, Ortigiiela, Cascajares de
la Sierra, Barbadillo del Mercado, Salas de los In-
fantes, Castillo de la Reina, Palacios de la Sierra,
Bibriestre, Quintanar, Canicosa, Regumiel, Durue-
lo, Cobaledas, Salduero, Molinos de Duero, Minue-
sa, La Muela, El Rollo, Langosto, Hinojosa, Ote-
ruelos, Pedrajas, Toledillo y Soria. Una concesion

de ciento cincuenta y dos kilémetros, con horarios
de salida de Burgos a las siete quince horas y
Hlegada a Soria a las nueve cuarenta y cinco; sali-
da de Soria a las catorce quince y llegada a Bur-
gos a las dieciséis cuarenta y cinco horas. Existen
dos expediciones de ida y vuelta y un itinerario
adicional, enfre Navaleno y Salas de los Infantes,
como hijuela.

En el tramo Soria-Calatayud existe la conce-
sién mil doscientos, Cigiiela-Soria, con un itinera-
rio Cigiiela, Beza, Mazateron, Almazul, Gomara,
Almenar y Soria, con servicios diarios todos los
dias excepto los festivos y con un horario que
pongo a disposicion de Sus Sefiorias:

En el tramo... en el servicio La Fregenada-
Fuentes de San Esteban, que como saben Sus Se-
fiorias queda suprimido al trafico de viajeros y de
mercancias, las estaciones afectas por el mismo
son Fuentes de San Esteban, Boada, Villares de
Yeltes, Villavieja de Yeltes, Bogajo, Olmedo y
Cerralvo, Lumbrales, Hinojosa de Duero y La
Fregeneda. Y habia que sustituir un servicio dia-
rio de ferroblis procedente de Salamanca y con
destino en Barca D’Alba, en el Estado de Portugal.

Las lineas regulares afectas, coincidentes con
el frayecto... parcialmente con el trayecto ferro-
viario, es la concesién dos mil novecientos sesenta
y cinco, de Salamanca a Villares de Yeltes, con
paradas comunes con el ferrocarril en Fuentes de
San Esteban y Villares de Yeltes: la concesion
tres mil diez, Salamanca-El Maillo, con paradas
comunes con €l ferrocarril en Fuentes de San Es-
teban, Boada y Villavieja de Yeltes; la concesién
tres mil doscientas noventa y cinco, La Fregeneda-
Salamanca, con paradas comunes en La Frege-
neda, Lumbrales y Terralbo, Hinojosa de Duero,
Villavieja de Yeltes, Fuentes de San Esteban.

Con estas tres concesiones, la tres mil doscien-
tas noventa y cinco, tres mil diez y dos mil nove-
cientas sesenta y cinco, quedan suficientemente
atendidas al trafico todas las localidades en que
tenia parada el ferrocarril, en sus relaciones con
la capital de la provincia y con Vitigudine como
centro comarcal de dichas poblaciones.

Aparece una concesién, la tres mil novecientos
noventa y cinco, de Fuentes de San Esteban-La
Fregeneda, como les decia anteriormente, con dos
servicios de ida y vuelta; la concesién Kl Maillo-
Salamanca con un servicio diario; vy la concesién
Villavieja de Yeltes-Salamanca, con un servicio
diario y una longitud de ochenta y cuatro kil6-
metros. ‘

Y exclusivamente queda ya el servicio Quinta-
nilla-Barruelo, que ha sido complejo en cuanto a
las condiciones en que se desenvolvia ese tramo,
que, como ustedes saben, en cada ferrocarril que
llegaba a Quintanilla habia ofro a disposicién de
los usuarios para subir a Barruelo, aunque mu-
chas veces ese servicio fuera vacio —practica-
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mente habia diez al dia—, o si no vacio, con dos o
tres personas.

El problema ha sido el poder conjugar todas las
concesiones y, sobre todo, el poderle conjugar con
los servicios ferroviarios que habia, que llegaban
" a las estaciones.

En estos momentos, las lineas regulares afec-
tadas a este servicio, coincidente practicamente
con el trayecto ferroviario, es la concesién dos
mil trescientos setenta, Aguilar de Compoo-Ba-
rruelo de Santullan, con paradas en Barruelo, Vi-
llamayor y Aguilar de Campoo, y la concesidn
dos mil cuatrocientos cuarenta y nueve Bilbao-
Burgos, con paradas comunes que tenia con el
ferrocarril en Quintanilla y Aguilar de Campoo.

Y el problema fundamental ha sido el poder
coordinar los servicios como le decia, de llegada
a la estacidn de Aguilar para enlazar a los via-
jeros con Barruelo de Santullan,

En estos momentos hay los siguientes servicios,
alguno de ellos... en todos casos son servicios pa-
blicos, si bien alguno de ellos, y de ahi se deriva
una parte del problema, que estan ocupados como
si fueran transportes de cbreros, concretamente
en determinadas fabricas de Aguilar de Campoo
de galletas, pero que pueden ser utilizados por
cualquier ciudadano.

Los servicios... los-trenes que llegan en estos
momentos a Aguilar de Campoo por la mafiana,
es un tren que viene de Valladolid y sale a las
ocho cuarenta y cinco v otro que sale de Santan-
der a las ocho dieciocho, el primero llega a Agui-
lar de Campoo a las once diez y el segundo a
Aguilar de Campoo a las diez cincuenta y dos,
que estan atendidos por el servicio Aguilar-Ba-
rruelo de Santulldn que sale a las doce treinta
horas de Aguilar de Campoo y llega a Barruelo
de Santullan a las trece horas.

Posteriormente llega un tren que sale de Ma-
drid-Chamartin a las ocho cincuenta y llega 2
Aguilar de Campoo a las trece cuarenta y cinco,
que en estos momentos sale de la estacién de
Aguilar de Campoo un vehiculo a las trece cua-
renta y cinco horas y llega a Barruelo de Santu-
llan a las catorce veinte horas.

Otros dos trenes que llegan a Aguilar a Cam-
poo, uno viene de Medina a las quince diez y otro
de Santander a las catorce cincuenta y cinco, que
llega el primero a Aguilar a las dieciocho veinti-
trés y el segundo a Aguilar a las dieciséis cuaren-
ta y tres, que pueden enlazar con el autocar que
sale de Aguilar de Campoo a las diecinueve quince

horas y llega a Barruelo a las diecinueve cuarenta’

y cinco horas.

Posteriormente llegan dos trenes, uno desde
Valladolid y otro desde Santander, uno de Valla-
dolid que llega... que sale a las diecinueve y diez
v que llega a Aguilar a las veintiuna treinta y ocho,
y otro que sale de Santander a las dieciocho frece

v llega a Aguilar a la veinte cincuenta y tres. Am-
bos pueden ser tomados a las... Tedricamente. Ese
es precisamente el punto negro que tenemos ahi
en Aguilar. Podrian teéricamente ser tomados a
las veintiuna cuarenta y cinco horas para llegar
a las veintidés veinte. Bien es cierto que €l ser-
vicio éste, por razones concesionales, no funciona
habitualmente.

Pero, en cualquier caso, tienen un servicio que
sale de Aguilar de Campoo a las veintidos horas y
Hega a Barruelo de Santullan a las veintidos trein-
ta horas. Es un servicio ptiblice que, aunque habi-
tualmente... habitualmente lo estd utilizando per-
sonal de la fibrica Fontaneda, no por ello deja de
ser pblico, no por ello deja de ser phblico, de for-
ma tal que podria ser utilizado por cualquier ciu-
dadano. En estos momentos, estd en tramite, utili-
zando €l articulo 35 que faculta este Consejero a
hacerlo, para ponerse en servicic a partir del dia
quince de junio, servicio Barruelo de Santullan-
Palencia, con salida por la mafiana en hora que
estd negociindose por el concesionario y regreso
por la tarde de Palencia a Barruelo de Santullan,
a partir del dia quince de junio, gque cubriria mu-
chas de las necesidades que en estos momentos
tienen los ciudadanos de Barruelo utilizando el
ferrocarril, de forma tal que utilizando horarios
comerciales podia quedar parfectamente cubierto
este nuevo servicio, estas nuevas necesidades. De
forma tal que el 7inico punto negro, que podria ser
los ciudadanos que llegaran de Santander en el
ultimo tren, tendrian en cualquier caso el vehicu-
lo de las veintidés horas que les regresa, que llega
a Barruelo de Santullin a las veintidds treinta
horas, con lo cual quedarian atendidas todas las
necesidades que tenia en ese momento.

Yo he queride ser intencionadamente pesado
con Sus Sefiorias, al objeto de hacer una extensa
exposicién de la gran cantidad de concesiones que
en estos momentos estan circulando por las locali-
dades que estaban afectas a los servicios ferro-
viarios.

Y he querido ser expresamente pesado al obje-
to de que Sus Sefiorias pudieran valorar la gran
cantidad de servicios que en estos momentos se
estdn prestando, servicios que en el noventa y
cinco por ciento de los casos son los anteriores,
adecuados en cuanto a paradas, horarios e itine-
rarios, adecuados incluso en cuanto a coinciden-
cia en determinados puntos para poder enlazar
con otros servicios, y sélo ha habido necesidad de
crear muy pocos servicios nuevos, y que en cual-
quier caso —y lo subrayo— han sido sin tener que
desembolsar la Comunidad Auténoma ni un solo
duro.

M;i opinién, mi opinién es que en este momento,
en general, quedan pequefias lagunas, de pueblos
de poca importancia, que tengo aqui relacionados
¥ que seguramente Sus Sefiorias, con buena pers-
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picacia, preguntaran, que quedan... cuyo ferro-
carril pasaba por el medio del puehlo ¥y que la
carretera, pues les queda a dos kilometros, Hay
pequeflas lagunas de dificil solucion en estos mo-
mentos, de dificil solucién con la legalidad vigen-
te, que nos queda por cubrir. Yo creo que lo fun-
damental, que es las necesidades de transporte,
han quedado cubiertas; que, en cualquier caso,
los servicios ferroviarios que la Administracion
Central suprimi6é practicamente no se utilizaban,
porque tenian servicios en aquel momento ya por
carretera que lo cubrian en todos los casos en
menor tiempo; que las relaciones entre diversas
localidades a veces dan auténticas sorpresas. Mu-
chas veces, cuando hemos visto el tema de Soria,
la incomunicacion de Soria, cuando hemos creado,
con déficit estructural para la propia concesiona-
ria, un Soria-Valladolid en horarios comerciales y
administrativos nos encontramos con que la media
de ocupacién de ese vehiculo es de diez viajeros
por autobls, lo que denota las pocas relaciones
que existian en ese momento y que de alguna for-
ma justificaban... dan a entender que justificaban

la supresién de los servicios de viajeros. En cual-

quier caso, es evidente que ¢l malestar ciudadaneo
es légico, en cuanto que anteriormente tenfan dos
opciones a elegir, ferrocarril y autobis, aunque no
eligieran nunca ferrocarril, practicamente eligie-
ran siempre el autobils, y que ahora sélo tienen
una.

En la medida de nuestras competencias, y con
el esquema que he dicho anteriormente, hemos
intentado modificar las concesiones negociando,
porque no habia otra alternativa, con los propics
concesionarios. Hemos creado los servicios susti-
tutorios minimos e imprescindibles para cubrir
esas necesidades. En estos momentos, puntos ne-
gros quedan muy pocos;, puntos negros que, en
cualquier caso, anteriormente existian en cuanfo
que a lo mejor Ios servicios ferroviarios que se
estaban prestando no eran de la calidad y canti-
dad adecuada como para poder notar su ausencia
de una forma grande.

Yo tengo muchos més datos. Les he querido
aburrir intencionadamente para que se den cuen-
ta de la cantidad de servicios que hay en estas
lineas, que todavia —no podemos pecar tampoco
de ingenuos—, todavia hay necesidades claras en
esta Comunidad Auténoma, pero, en mi opinibn,
las necesidades claras que tiene esta Comunidad
Autébnoma no estén precisamente en estas lineas
en general, sino gue estan precisamente en zonas
deprimidas de los bordes de la Comunidad, zonas
de montafia, en nucleos diseminados, fundamen-
talmente nticleos de menos de doscientos cincuen-
ta habitantes.

Que estamos trabajando en esa linea en fun-
cion de intentar crear nuevos servicios con €l
menor coste econémico para todos, y que estamos

convencidos que, aunque tenemos una rémora im-
portante, que es la nueva aprobacion en este pe-
riodo de sesiones de la Ley de Transporte, que
como saben Sus Sefiorias ha sido devuelta al Go-
bierno al disolverse las CAmaras Generales, las
Cortes Generales, nos ha producido un retraso en
nuestro esquema de trabajo. Pero, en cualquier
caso, yo creo que la legislacién actual tiene algtn
resorte a favor de la Comunidad Autdnoma que
permitird crear nuevos servicios en condiciones
de subvencion y con poco coste econdmico para la
Comunidad, negociando servicios buenos y servi-
cios malos. Estamos montando en la zona... una
de las zonas mis deprimidas de nuestra Comuni-
dad Auténoma, como es la zona noroeste de la
provincia de Zamora, se han abierto nuevos servi-
cios, dentro de unos dias se abre un nuevo servicio

“via subvencién, con poco coste para la Comuni-

dad; posteriormente iremos a la zona de Sana-
bria... perdén, a la zona de los alrededores de
Ponferrada, con servicios nuevos, algunos de ellos
con alguna subvencién, y posteriormente iremos
al norte de la provincia de Burgos y bordes de
la provincia de Avila.

Con ello yo creo que van a estar atendidas, con
muy poco coste, que Sus Sefiorias cuando vean los
presupuestos lo podran valorar, muy poco coste
para la Comunidad, tener cubiertas las necesida-
des minimas de transporte de viajeros, que nunca
son suficientes en cuanto que la adecuacién del
transporte ptiblico con determinados horarios y
recorridos hace que no siempre se presten a
satisfaccion de todos, pero si yo dirfa que en con-
diciones suficientes para que una Comunidad tan
diseminada y tan extensa como la nuestra pueda
tener al menos un servicio pliblico en condiciones
aceptables. :

Yo me pongo a disposicién del sefior Presiden-
te 'y Sus Sefiorias para cualquier consulia o acla-
racién.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Consejero. No
solamente no nos ha aburrido, sino que ha sido
un refrescar la memoria de nuestra geografia y
nuestros puebles, que muchas veces desconocemos.

Yo puedo asegurar a los sefiores de la Comision
que ha sido muy benévolo el sefior Consejero, pues
yo que estoy a su lado he visto que se ha saltado
muchos listados de pueblos, precisamente —pien-
so— en la buena intencién de no cansarnos.

Reglamentariamente habria que hacer un des-
canso de cuarenta y cinco minutos minimo, Si los
Portavoces de los tres Grupos tienen la bondad
de acercarse, podemos llegar a un acuerdo sobre
el tiempo.

(Pausa).

De acuerdo. Puestos de acuerdo los Portavoces,
no se interrumpe la sesién, sino que se da comien-
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zo al turno de preguntas y observaciones por parte -
de los Grupos Parlamentarios. El sefior Alonso :

Rodriguez tiene la palabra.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Bueno, al
recordar al Consejero, viene a la memoria de uno
la alegria que cuando nifio y vivia en estos pue-
blos del noroeste de Zamora, la zona méas depri-
mida, la alegria con que recibiamos los autobuses;
es decir, que saliamos todo el pueblo a recibir a
los autobuses. Hoy ya nadie sale a recibir a los
autobuses. Y podemos, digamos, retroceder, v que
cuando en la escuela nos mandaban pintar algo.

s6lo pintdbamos autobuses y camiones, y todos -

queriamos ser choferes del autoblis v del camidn.
Hoy ya el autobls no es un atractivo.
Lo tinico que me ha gustado oir al sefior Con-

sejero, aunque ya lo conociamos por la prensa,
es que se han abierto todas estas nuevas lineas, |

sobre todo en las zonas de Zamora, zonas... v gue

© siguiera en esa ruta, en ese camino de que pudiera -
enlazar todos los pueblos con menos de doscientos

cincuenta habitantes que él habla; es decir, gue
€50 es una ironia, esos tienen menos de cien habi-
tantes casi todos. En fin, que subir dice que diez
viajeros por autobiis ya es bastante éxito, verda-
deramente, en esas zonas, porque en esas zonas
la mitad de los habitantes que viven en esas zo-

nas, cuando se suben se suben en ambulancia para -

que los lleven a Zamora a hacer un reconocimien-
to. Es decir, que eso es nuestra geografia, en fin,
v €l decir otra cosa es decir bobadas, decir men-
tira, como en estos periodos de tiempoe lo van a
decir esos cuneros que vienen a los sesenta, cin-
cuenta afios, ahora los hijos a los veintiocho, vein-
tinueve afios, a ser nuestros representantes,

Pero eso es Castilla y Ledn. Es generosa y es
generosa. Es decir, que siga en esa politica de que
por lo menos algunos habitantes de esos pueblos
deprimidos, cuando quieran ir a otro pueblo de
al lado a comprar pan porque en su pueblo no lo
hacen, puedan tener un autobis.

Muchas gracias por este Procurador.

EL SENOR PRESIDENTE (SEROR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Alonso Rodri-
guez,

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): Yo agradezco al sefior Alonso Rodri-
guez las palabras de aliento.

Evidentemente, las circunstancias son distin-
tas, en cuanto que anteriormente la gente salia a
recibir el autobils porgue es que no habia otro
vehiculo de transportes. Ahora, la movilidad, fun-
damentalmente, de nuestros ciudadanos es a tra-
vés del vehiculo privado y eso ha cambiado las
costumbres, la propia fisonomia y las propias rela-

ciones sociales y econdmicas ante los distintos
pueblos. En cualquier caso, yo creo que los pode-
res publicos, y coincidiendo con Su Sefioria, tienen
que satisfacer necesidades apremiantes en cual-
quier indole, y en transporte también lo es. El pro-
blema para los proyectos publicos siempre etriba
en definir qué sifra es la idénea, cuil es el punto
de inflexién donde las necesidades... la precarie-
dad econémica con que se mueve siempre el Esta-
do en su conjunto puede atender determinados
servicios en condiciones... en condiciones suficien-
tes, o bien intentar algdn otro tipo de politica que
pueda cubrir esas necesidades.

Yo agradezco en cualquied caso al sefior Alon-
so Rodriguez las palabras de animo, que yo creo
que en el area de transportes de esta Comunidad...
yo creo que €l conjunto del estado, pero en esta
Comunidad de una forma muy peculiar, siempre
se necesita para poder ir atendiendo esos servi-
cios. Y aqui tengo que echar un cable muy impor-
tante y se lo tengo que decir al empresario de
esta Regidn, el noventa y mucho por ciento, pe-
quefic y mediano, pequefio ¥ mediano, que ha co-
laborade de una forma estrecha con la Comunidad
Auténoma en estos temas y que a veces ha hecho
dejacion de sus propios derechos para favorecer
los intereses generales de la Comunidad. Yo creo
que es digno de agradecer y, como contrapartida,
yo creo que la Comunidad Auténoma les ha abier-
to unas puertas de didlogo ante la Administracién
en el munde complejo que se mueve, con una
legislacién obsoleta, del afio cuarenta v siete, que
¥o no me canso de recalcar para que se den cuen-
ta de las dificultades que muchas veces tenemos.
Yo creo que ese afan de didlogo v vo diria que
de la propia participaciéon que ha dadn la Adminis-
tracién al concesionario, al propio empresario pe-
guefio y mediano de nuestra Comunidad, a través
de diversas férmulas, pero entre las que vo des-
taco la constitucion de los comités provinciales de
transportes, el Consejo Regional de Transportes,
etcétera, donde pueden expresar su opinién y pue-
den defender sus derechos, ha hecho que ese dia-
logo, en sentide positivo hacia la Administracién...
o en sentido positivo hacia el adminisirado, tam-
bién ha sido un sentido positivo para la Adminis-
fracién, que nos ha permitido que determinadas
pequefias cuestiones, que hace afios eran de im-
posible solucién porque la gente se agarraba a sus
derechos concesionales a tope, se hayan visto flexi-
bilizadas en funcién de que les hemos intentado
convencer de las necesidades colectivas del con-
junto de los ciudadanos, haciendo a veces deja-
cién de sus propios derechos y a veces, por qué
no decirlo, ¥y quizas buscando también... parénte-
sis, buscando derechos futuros, estableciendo ser-
vicios. nuevos que en estos momentos nos consta
a través de las inspecciones nuestras y del con-
trol de billetaje, que son deficitarios; pongo el
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ejemplo de Soria-Valladolid, un ejemple deficita-
rio, pongo el ejemplo del «pul» que se credé en
Astorga-Salamanca, donde se estan perdiendo
mensualmente trescientas o cuatrocientas mil pe-
setas; pero que han hecho factible el que poda-
mos, con un problema que nos viene dado de fuera,
podamos irrumpir en él en condicinnes, yo diria,
de cierta dignidad para atender las necesidades
del] piblico.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Marcos Ote-
ruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELOQ: Sefior Pre-
sidente, sefior Consejero, Sefiorias...

EL SENOR...: (Intervencién sin micréfono).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Perdon, sefior Marcos.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Bueno, le
doy las gracias al sefior Consejero por recordarme
que hay tiempos nuevos y los medios de comuni-
cacioén son diferentes. Mis conocimientos son pe-
quefios, pero hasta eso llegaban. Sé que vivimos
en una carrera de aparentar los simbolos exter-
nos detrozando los internos, y muchas veces los
nuevos vehiculos o los nuevos caminos son el
coche en esos pueblos, cuando verdaderamente
harian més falta otros simblos internes.

Y yo lo Ginico que le rogaria al sefior Consejero,
que antes dijo una palabra que habria que ana-
Hza: que guedaban los pueblos de pnca importan-
cia. Para mi todo es importante, porque yo recuer-
do un articulo en el que escribia al sefior Garai-
coechea y le decia, porgue se metid con una cosa
de Castilla, y yo le decia que quién sufre mas:
la madre que llora por la pérdida de un hijo, o la
madre que llora por la pérdida de dos hijos. Creo
que no hay una medida para sufrir el dolor, y
todos los pueblos hoy son importantes, y por lo
menos para los castellano-leoneses deben tener la
misma importancia. Mas desgracia tienen que se
hayan quedado solos y sin hijos, que hayan tenido
que ser... y las hijas «femmes de menage», fuera
de su Comunidad, para no decirlo en castellano,
v los hijos, el pueblo castellano-leonés, muchos
camareros fuera de nuestra Comunidad. Esa es
la desgracia que tenemos. Pero son pueblos im-
portantes.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Bien. Sefior
Presidente, sefior Consejero, Sefiorias. Nosotros
habiamos intentado, en principio, que esta sesion,

que esta comparecencia del sefior Consejero, hu-
biera sido para un tema fundamental, Este que
hemos tratado hoy lo ha sido, pero para otro que
considerabamos mas béasico, que era conocer entre
todos aqui las lineas generales, el borrador, el
proyecto de Ley General de Transportes, porque
yo tenia la idea de que el sefior Consejero ya lo

tendria en su poder y el proyecto ya habia entra-
do, me parece que ya habia entrade incluso en
el Congreso, v hubiera sido para todos muy inte-
resante conocer las lineas en que la Administra-
cidn Socialista cifraba la solucién y actualizacién
de la nermativa del transporte en Espaia, por-
que efectivamente es anacrénica y, desde luego,
cualquier parecido de la realidad actual del trans-
porte en Espafia con la que habia en mil novecien-
tos cuarenta y siete pues es, en fin, es de ciencia

ficeién. Bueno, pero eso no pudo ser, en primer lu-
gar, porque la Mesa de las Cortes, o la Mesa, no
dio tramite al tema por no pertenecer a las compe-
tencias de la Junta ni, por lo tanto, ser objeio de
nuestro debate. Efectivamente, asi es, asi son las
cosas; lo que ocurre es que a veces, pues, cuando
la Mesa a veces es generosa y da paso a temas
que en teoria o en rigor no pertenecerian a nues-
tras competencias perc que tienen una repercu-
si6bn para la Regién, y otras no... Bien, en este
caso concreto, aplico el rigor y nada, bien.

Entonces, ya, como ademas se ha dado la cir-
cunstancia de que se han suprimido... de que se
han cerrado las sesiones del Parlamento, la Ley
de Transportes ya no va a salir en esta Legisla-
tura, los resultados del veintidés de Junio, pues
claro, me imagino que por muchas encuestas que
haya no se sabe, entonces tampoco sabemos qué

pasard con ese proyecto, Habra que dejarlo todo
en suspenso. En ese sentido, pues mejor no hablar
del tema. Esperemos que, sea el Gobierno Socia-
lista o sea cualquier otro, ;verdad?, ese proyecto
u otro cualguiera le dé una agilidad, pero de una
voluntad politica de sacarlo adelante ya, porque
me parece que la realidad espafiola en el transpor-
te, necesita ese proyecto de ley, necesita esa ley,
vamos.

En cuanto a la intervencién del sefior Conse-
jero, en primer lugar —yo también estoy con el
Presidente de la Comisién—, no nos ha aburrido
en absoluto, porque entre otras cosas, natural-
mente, los Procuradores en Cortes no venimos
aqui a divertirnos, aunque alguna vez tampoco esta
de més el divertirse un poco; tampoco en princi-
pio venimos a aburrirnos, pero de suyo habra
temas que efectivamente sean, por su propia na-
turaleza, aburridos y que en cambio sean de gran
interés para la Region. Entre esos temas, pudiera
estar éste. Sin duda ninguna, hacer una enume-
racion de pueblos y de lineas, pues, no resulta
divertido, pero, si que es francamente un tema
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interesante. Por lo tanfo, no nos ha aburrido en
absoluto.

El criterio general, yo quiero dejar sentado, en
principio, que nuestra postura y la suya, la pos-
tura del Grupo Popular y del Grupo Socialista en
este tema, pues, en fin, son conocidas, son cono-
cidas. Entonces, digamos que las divergencias,
que también son evidentes, no estan en los deta-
lles, ni en los pormenores, y por €so pues tam-
poco va a ser mi intencién entrar en establecer
esas pequefas diferencias en estos problemas mas
b menos puntuales, porque se sabe que lo que
ocurre es que tenemos una filosofia distinta para
este problema, para resolverlo. Nosotros, por
ejemplo, siempre sostuvimes que no era lo opor-
tuno, por lo menos con esta precipitacién, proce-
der al cierre de estas lineas, de ninguna de ellas.
Hoy, después de los hechos consumados, lo que
nos queda es, pues, en fin, hacer frente a los
hechos, resolver las secuelas negativas que se
hayan podido derivar de ellos para nuestra Re-
gidn, para lo menos ciento cincuenta municipios de
nuestra Regidn, resolverlo de la mejor manera po-
sible. Y en esa linea, en esa linea de ayudar a que
la Junta resuelva esos problemas que son de su

incumbeneia, nos encontrara siempre. De manera.

gue no vamos a poner chinitas en ¢l camino, sino
todo lo contrario.

No voy a insistir tampoco en que efectivamen-
te quedan lagunas. Usted mismo lo ha reconocido
v eso le honra. Efectivamente, hay realmente con-
ciudadanos nuestros, o compatriotas nuestros de
la Region, que no han querido... no han quedado
debidamente satisfechos con las soluciones que se
han establecido, hay pueblos que todavia no tienen
la solucién en su mano, pero vamos a decir que
son la excepcidn, y si para la generalidad ha habi-
do satisfaccién lo damos por positivo.

Antes de que se me olvide, si que me gustaria,
que yo no sé si le sera posible, que nos facilitara
al final, al final o en otro tiempo, por 1o menos a
este Portavoz, una copia de los datos que usted
mismo ha puesto a nuestra disposicién, una copia
escrita para poder pensar sobre ellos y a lo mejor
entre todos pues podemos resolver problemas en
el futuro.

Hay algunas, por lo menos algunas imprecisio-
. nes en la enumeracion de datos que ha efectuado.
Por ejemplo, no es verdad que la linea, por ejem-
plo, La Bariieza-Truchas, resuelva nada ni haya
venido a resolver nada la linea de autobuses exis-
tentes en este tema, dado que no es cierto que
pase por Astorga; es decir, que no hay ni una sola
coincidencia con el trazado ni con Ia trayectoria
del ferrocarril anterior. Tampoco la hay en la
linea La Bafieza-Castrillo de la Valduerna, en
absoluto, sino que son lineas que salen de La Ba-
fieza en direcciones totalmente distintas del reco-
rrido que Nevaba el ferrocarril; pero, vamos, eso

tampoco creo que sea de mayor trascendencia.
Unicamente que a lo mejor si hubiera muchas,
que no fueran estas dos solas, que he observado
sobre la marcha porque es una zona geografica
que conozco, pero si hubiera muchas seria cosa de
tener en cuenta, no siendo gue en esos dafos que
le han facilitado hubiera algunos despistes.
Tengo también curiosidad por saber qué ocu-
rri¢ con una linea de autobuses que empezd a fun-
cionar y a mi me parece que empezd asi como con
ilusién pero que al poco tiempo se cerrd, o cesd el
servicio, entre Fabero del Bierzo y Salamanca,
tengo la impresion. No sé si usted tendra ahi lo
que ocurrié con esta linea que ha dejado de efec-
tuar el servicio y habia empezado precisamente
como consecuencia del cierre del ferrocarril.

Y, bien, en la descripcién de las acomodacio-
nes de los servicios anteriores, pues, después de
coincidir también con el Consejero en que debe-
mos, piensc yo que en este momento concreto, yo
no sé si agradecer o por lo menos tener una con-
sideracién con la empresa privada pequefa y
mediana que estd resolviendo estos problemas y
que con frecuencia... Por eso no debemos en gene-
ral, pues, no sé, descalificar gremios como puede
ser el de los empresarios, porque con frecuencia
la Administracidon después resuelve sus problemas
apoyandose en ellos. En este caso, en concreto,
me da la impresién de que estan prestando un ser-
vicio, porque me cuesta muchisimo creer que le
sea rentable la mayor parte de estas lineas. La
estadistica que ha dado de los viajeros de los auto-
buses de Soria a Valladolid, pues, no solamente es
cierta desde mi punto de vista, sino que parece
ser que nuestro compafiero Villaverde, tiene testi-
monios de que, incluso, le parece que era menor
la afluencia de viajeros. Es una pena que esto sea
asi. Lo que ocurre es que, bueno, a la hora de
establecer estos servicios y los de los ferrocarriles
v de discutir su permanencia o su supresién, pues
es sabido gue nosotros, por lo menos los politicos,
no podemos tener en cuenta criterios estrictamen-
te econdémicos, ni exclusivamente econémicos, sino
preferentemente sociales. La Administracién ten-
dra que gastarse los duros, incluse nuestra Junta
de la Comunidad tendra que gastarse sus duros
alguna vez; o sea, presumir de no hemos gastado
un duro esta bien, esti bien, pero siempre que los
servicios estén cumplidos, de manera que a lo
mejor hay que gastarse algiin duro.

Entonces, si tenemos en cuenta que hay que
partir de un criterio de tipo social, entonces no
podemos estar satisfechos, ni el Gobierno ni la
Oposicién, hasta que no sepamos que todos los
pueblos de las nueve provincias de nuestra Comu-
nidad tienen cumplidos servicios tan elementales
como es el transporte de viajeros.

Y ya, por titimo, me da la impresién, de todos
los datos que yo tengo llegados, que en parte
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coinciden con los del sefior Consejero, en parte
no, incluso de algin sindicato, me da la impre-
sién de que concretamente el servicio de viajeros
Astorga-Palazuelo no debio de haherse suprimido
de ninguna manera. Es decir, ahi era una cuestién
simple; basta pensar el trafice que hay diaria-
mente entre puntos como Astorga y La Bafieza, La
Bafieza-Benavente, Benavente-Zamora y Zamora-
Salamanca, o sea, simplemente desde la calle el
ciudadano ya ve que el trafico y el intercambio de
negocios, de viajes, de familias entre estas cabe-
ceras de comarca requeria la existencia de unos
servicios de trenes, no sdlo de autobds.

Entonces, esto por un lado. Y por otro lado, que
parece ser que hay bastantes lineas de autobuses
haciendo estos servicios yo diria que malamente,
malamente, porque es gue hacen muchos rodeos
para llegar al mismo sitio. Claro, que un sefior
que piense ir de Astorga a Salamanca y se suba
a un autocar, y tenga que salirse a Regueras o0 a
distintos pueblos, haciendo una serie de circun-
loquios, que acabari llegando a Salamanca abu-
rrido, esto no es tener realmente resuelto €l pro-
blema. Pero es que, ademés, estoy convencido, e
incluso parece que hay estudios técnicos... parece
no, los hay, que pretenden demostrar, no sé si lo
conseguiran, pero pretenden demostrar que si se
modernizara minimamente ese servicio, se actua-
lizaran los horarios y se establecieran unos trenes,
pues, sencillamente competitivos, esa linea a lo
mejor no daba ni siquiera pérdida alguna; pero
aunque diera alguna seria interesante que se es-
tableciera.

Por eso he visto con satisfaccién que parece

que la Junta tampoco ha descartado la posibilidad
de afrontar una posible reimplantacion de este
servicio, y si lo pretende, desde luego, cuenta con,
en fin, el apoyo que nosotros podamos prestar en
ese tema, porque estamos, pues, no para discutir,
sing para resolver los problemas de nuestra Re-
gibén.

Y nada més. O sea que, en fin, vamos a tratar
enire todos, de momento, pues ir poniendo par-
ches a ésto, pero en el futuro a ver si podemos
establecer soluciones un poquito méas definitivas,
generales y modernas. Porque, entre ofras cosas,
yo sigo pensando que el tren es un sistema de
transporte que se sabe que tiene ciertas ventajas
sobre el autobis: que es menos contaminante, que
incluso puede adquirir ahora, podrfa adquirir, si
se hacen las reformas debidas de las vias y de los
instrumentos mecanicos, podria adquirir velocida-
des competitivas e, indudablemente, incluso ser

. econémicamente mas rentable, puesto que es indu-
dable que en una unidad de tren podemos trans-
portar a la vez muchisimo mayor niimero de via-
jeros. -

-Entonces, no podemos, no podemos resignarnos

a pensar que en Espafia el tren no tiene futuro,

sino todo lo contrario; lo que hay que hacer es
adecuarlo debidamente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Marcos. El se-
fior Consejero.

EL SEROR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): Gracias, sefior Presidente. Entrando
un poco en orden a los temas que ha planteado
el sefior Marcos, de la Comisién que no se celebré
sobre el Proyecto de Transportes, bueno, yo ahi
no voy a valorar la decisiéon que tomd, por supues-
to, la Mesa; en cualquier caso, yo creo que ahora
seria inoportuna por una razén muy senciila: el
Proyecto ha sido devuelto al Gobierno. Si lo que
sucede el veintidos de junio €5 lo que yo deseo, se
volveria, volveria tedricamente el Ministerio de
Transporte a proponerlo al Gobierno para su revi-
sion a las Cortes. Pero vamos a dejar ¢l margen
adecuado, no para decir quién va a ganar, sino
para que el propio Gobierno haga suyo ese Pro-
vecto de Ley en su momento, En ese caso, yo crec
que encajaria, bajo un punto de vista reglamen-
tario, una Comisién o algo asi que dijera que... un
tema que preparé para Sus Sefiorias, que dijera
algo asi: «La repercusion para nuestra Comunidad
Auténoma del futuro Proyecto de Ley...» Yo creo
que es un tema interesante, yo creo que a todos
nos vendria... nos viene bien, A mi €l primero en
hacer. profundizaciones en una ley enormemente
compleja bajo el punto de vista técnico y enorme-
mente valioso en cuanto que ha sido absolutamen-
te elaborado por el Estado y las Comunidades
Auténomas y consensuada con los sectores socia-
les y econdmicos afectados. Creo que es, ademas,
en mi opinién, un precedente escaso, en cuanto a
consenso de una Ley tan importante para el desa-
rrollo econdémico y social de nuestra Pais, Mi
oferta queda abierta en ese sentido.

Cuando usted me habla de la linea Fabero-Sa-
lamanca, tengo que decir gue no la conozco, en
cuanto que esa linea nunca existié, El hecho que
se prestara algin servicio fue en condiciones de
ilegalidad, en cuanto que, si se prestd ese servi-
cio, no-habia concesién administrativa. La titula-
ridad de las lineas regulares, son del Estado, en
este caso concreto, al ser dentro de la Comunidad
Auténoma, de la propia Comunidad Auténoma, y
no hubo una concesién a tal ‘efecto, y no hubo tal
concesién porque afectaba a los intereses de con-
cesiones ya institucionalizadas, ya con derechos
propios de los concesionarios al futuro, de forma
tal que no podia ser autorizado.

En estos momentos hay una solicitud de Pon-
ferrada, pero que no pasa a Salamanca. En cual-
quier caso, los informes del Fabero-Salamanca
que fueron sometidos a informacién piablica fue-
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ron negalivos porque colisionaban los derechos de
terceros, que son los concesionarios que estn
haciendo los servicios. En cualquier caso, del
tema que usted plantea yo no coincido. Hombre,
veo que nuestra Comunidad Autdénoma es endrme-
mente dispersa, endrmemente diseminada la po-
blacién y por tanto no nos permite hacer muchas
florituras, pero, en cualguier caso, en todos los
servicios, en las grandes comunicaciones entre
poblaciones importantes existen servicios directos
en condiciones de rapidez y eficacia, y yo diria
que en estos momentos, con un esfuerzo impor-
tante de renovacion de flota por parte de los em-
presarios, en 10 que nosotros tenemos, como usted
conoce, nuestra via de financiacion, de subven-
cién a eso, en estos momentos las grandes comu-
nicaciones se estdn haciendo en condiciones hora-
rias y en condiciones de calidad yo creo que bue-
nas. Lo que ocurre es que... el problema que usted
plantea es que el intercomunicar todos los pue-
blos diseminados sobre la gran red principal no
permite hacer eso, de forma tal que tiene que, en
funcién de esos derechos concesionales, hacer a lo
mejor determinados recorridos, que en ningdn
caso son excesivos, pero que proporcionalmente
en cuanto a los grandes ejes si que son mucho
mas largos en tiempo y en recorrido que para
intentar comunicar todos los pueblos con la linea
Matriz o intercomunicarlos con puntos comarca-
les que permitan hacer comunicaciones a futuro.

Si tuviéramos que... si el tema de la red de
transportes fuera absolutamente virgen en nuestra
Comunidad Auténoma y tuviéramos que disefiarlo
ahora sin tener que rescatar concesiones, eviden-
temente el esquema seria mucho més sencillo:
serfan grandes ejes con ejes alternativos gque
afluyen a esos grandes ejes; recorridos de gran
velocidad. Eso es imposible porque existen dere-
chos de los concesionarios, que se superponen
esos derechos y que no pueden rescatarlo, salvo
que pagues, evidentemente, el rescate de esa con-
cesion, porque es enormemente costoso, pueden
ser miles de millones de pesetas. Y, sin embargo,
vo creo que el esfuerzo de racionalizacidn qug se
ha hecho en ese sentido es grande para los peque-

fios municipios, pero evidentemente, para los gran-
des ejes, hoy dia se podria ir de una capital a otra
en condiciones de rapidez muy grandes. En cues-
tion de rapidez, que yo lo ligo al tema que usted
me plantea de ferrocarril, en el que coincido —y
lo he repetido muchas veces— que el futuro del
ferrocarril en Espafia es brillante, es un futuro
que se le ve halagiiefio, pero precisamente se le
ve halagliefio en cuanto a que supone esfuerzo
de modernizacion. No podemos pensar, porque no
ha ocurrido eso en ningln pais de Europa ni va
a ocurrir aqui, que los transportes de viajeros por
ferrocarril en distancias superiores a los doscien-
tos o trescientos kildmetros puedan ser, puedan

tener futuro, porque en estos momentos la ca-
rretera lo estd supliendo en condiciones mucho
mejores en calidad; mucho mejores en calidad
horaria, velocidad, comodidad, etcétera. El fe-
rrrocarril, ademés, tiene como contrapartida una
subvencién, en cualquier caso, siempre del Es-
tado a esos servicios phblicos, mientras que el
transporte de viajeros por carretera es gratuito
para el Estado, es gratuito; se da por concesion,
la empresa lo explota y nunca pide, casi nunca
pide subvencién al Estado. Permitame que dis-
crepe, discrepe en cuanto a que los servicios de
carretera que en estos momentos estan funcionan-
do en nuestra Comunidad Auténoma y que susti-
tuyen al ferrocarril puedan de alguna forma hacer
afiorar el ferrocarril. En mi opinion, si yo fuera
usuario, que la verdad es yo utilizo poco el trans-
porte pablico, si yo fuera usuario estd claro que
utilizaria la carretera mas que el ferrocarril en
las condiciones que estaba. ;Por qué? Porque in-
cluso... no sé si es mas barato, pero desde luego
més rapido y adecuado en horarios, eso seguro,
eso seguro, y encima sin coste adicional para el
Estado. El futuro ferrocarril, indudablemente,
tiene que pasar por lo que he dicho muchas veces:
por establecer grandes ejes de larga distancia, de
alta velocidad, que permitan hacer conexiones
importantes, El pensar que en distancias de cien

¢ doscientos kilometros en ferrocarril pueden tener
futuro, pues, mire usted, en esas distancias, en
primer lugar, el vehiculo privado se ha llevado ese
transporte, ¥ en segundo lugar el transporte piibli-
co por carretera lo estd ofreciende mejor, lo esta
ofreciendo mejor en cuanto a horarios. El pensar
que hace dos afios el venir de Soria a Valladolid
podia ser de una duracion de cuatro a cinco horas,
facil, incluso a lo mejor con algin transbordo,
me parece que habix transbordo en medio, cuando
en estos momentos tiene... (un horario encima de
locos jeh?), tiene un servicio que sale a las siete,
siete treinta de la mafiana de Soria y en dos horas
y media o en tres horas, que es lo que puede tardar
més o menos un vehiculo privado, puede llegar a
Valladolid, pues es que no fiene comparacién, Si
le ponen a usted el tren ahi y le ponen el autobis
ahi, es que no duda, no duda, se va en el autobiis
porque tarda una hora menos, no tiene que hacer
transbordo e incluso le da mayor comodidad, por
la propia calidad de la infraestructura. Yo creo
que €l futuro del ferrocarril en el conjunto del
Estado es positivo, yo creo que para nuestra Co-
munidad Autonoma es positivo, pero va a ser
positivo para los grandes ejes de comunicacidn,
para los grandes ejes de comunicacién; por ejem-
plo el tramo de Burgos o de Ledn hacia Madrid,
todo eje que coge poblaciones importantes, pues
se va a ver beneficiado en pocos afios de ser uno
de los ejes prioritarios del Estado de alta veloci-
dad ( estamos hablando de los doscientos kiléme-
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tros hora). En ejes transversales, pues, con los
niveles de poblacién que tiene nuestra Comunidad
Autdnoma en estos momentos son complejos, com-
plejos. El poder pensar que puedan ser mejores
las relaciones de complicacién, tanto de mercan-
clas como de viajeros, gue hay en Soria y €l resto
de la Comunidad, pues son tan pequefias que en
tren, por muy bueno que lo pongas, al final te
van a montar diez personas, porque no es proble-
ma de calidad, es problema de que no hay relacio-
nes suficientes que permitan que eso se dé en
condiciones de calidad y cantidad.

Y el gran eje, que yo creo que... coincido con
usted que es el que tiene méas posibilidades de
sobrevivir, el tema de Palazuelo-Astorga, sobre
todo en el tramo de Salamanca hacia arriba, de
Salamanca hacia Astorga, en estos momentos las
relaciones que hay via carretera, sobre todo por
la mejora de la infraestructura que estd hacién-
dose y que figura en los Planes Generales de Ca-
rreteras del Estado vy de la propia Comunidad
Autbénoma, pues yo creo que van a hacer que en
un plazo breve la gente ni se acuerde del ferro-
carril, porque la cantidad de servicios que hay
en estos momentos entre Salamanca y Zamora,
que son dos ciudades con una importante comu-
nicacién (intento recordar que habia un movimien-
to de un millén de viajeros afio enire esos dos
puntos, Salamanca y Zamora, en virtud de las
propias relaciones comerciales y de las propias
relaciones de estudios), en estos momentos esta
cubierto pero muy sobradamente con la carretera,
que tiene practicamente vehiculos, pues, a lo
mejor cada media hora entre Salamanca y Zamo-
ra, en condiciones, evidentemente, mejores a las
que ofrecia ¢l ferrocarril.

:Entonces qué ocurria?, ;por qué tanta deman-
da para el ferrocarril? Yo creo que habia una
posibilidad de opcién, pero tampoco podemos elu-
dir algo que resulta anecdético pero que ocurria,
v asi se constata en todos los informes de RENFE,
de que muchisimos, muchos, un porcentaje alto
de viajeros que tomaban el ferrocarril en puntos
intermedios, en pueblos intermedios, a lo mejor
les salfa mucho més barato gue el autobis; a lo
mejor de por si, porque a lo mejor es més barato,
no tengo aqui los datos, pero en segundo lugar
porque a lo mejor ni se molestaban en sacar el
billete, porque como era punto intermedio se su-
bian y llegaban a Zamora, porque en veinte minu-
tos ¢ en media hora que les quedaba era poco pro-
bable que pasara el revisor. Entonces, todo eso
creaba una cierta situacién de anécdota que tam-
bién ha influido mucho en la protesta social, que,
en cualquier casc, protesta fiel que yo entiendo en
cuanto que antes tenfan dos opciones y ahora tie-
nen una opcion para elegir. Pero lo que tenemos
que pensar, en la medida que esta Comunidad tiene
responsabilidad, dado que en el ferrocarril no

tenia, tenemos que pensar que ese servicio de
carretera estaba en condiciones de cantidad y
calidad. Y yo he dado datos suficientes como para
pensar que hay condiciones de cantidad y calidad
para que el ciudadano tenga ese servicio ptblico;
que no tenga dos, eso ya no depende de mi; pero
que ese sea bueno y suficiente y que encima no
cueste dinero al Estado, en este caso a la Comu-
nidad, yo creo que por ello todos nos tenemos que
felicitar.

Por lo que me ha preguntado usted de La Baite-
za y Truchas, ahora mismo no lo encuentre, no
sé contestarle en estos momentoes.

Y ¢l tema de... remarco, el tema de Fabero-
Salamanca, esa concesidon nunca existié, nunca
existid, porque cuando se someti6 a informacion
publica no se autorizé porque no era de recibo
legalmente y entonces pues desaparecié porque
nunca existid, evidentemente aunque si hubiera
algunos dias que se hicieran determinados ser-
vieios, :

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Marcos. Don
José Luis Gonzalez Marcos, por favor.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Sefior Pre-
sidente, sefiores Consejeros, sefior . Procurador.
Para dar las gracias al sefior Consejero, perdon,
por la informacién gue nos ha dado.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): También soy Procurador.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Ya, va lo
sé... Por la informacién que nos ha dado sobre el
tema que hoy nos preocupa y que yo €reo que en
términos generales ha sido satisfactoria por lo que
los objetivos de esta reunién se puede entender
cubiertos. Pero yo no queria entrar, como se ha
entrado, en otra vez debatir lo que hemos deba-
tido en este periodo legislativo un monton de veces,
si ferrocarril si, si ferrocarril no. La dltima vez
que lo hicimos en el Pleno del mes pasado ya
llegabamos al acuerdo de que, indudablemente,
el Proyecto de Ley de Transporates, que induda-
blemente ya se ha mencionado y se ha dicho que
se tendra que aprobar en la prixima legislatura,
nos va a posibilitar, por lo menos, conocer cuiles
son los criterios del Gobierno en el tema y en qué
manera esos criterios generales del Gobierno pue-
den ser llevados a la Comunidad Autdénoma de
Castilla y Ledn.

Por eso, e insistir otra vez en el asunto, me
parece reiterativo y poco eficaz. Sin embargo, en
el debate surgen siempre frases, que yo no digo
que se digan con intencion, pero que si conviene
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hacerse eco de ellas por si acaso pueden ser mal
interpretadas.

Por ejemplo se ha dicho que a veces caemos en
la descalificacion de gremios. Yo creo que no se
ha hecho, por lo menos en este debate, ninguna
descalificacion de gremios. Para nosotros todos
los gremios, en principio, merecen todos nuestros
respetos, sin perjuicio de que, bueno, globalmente
es asi, aunque individualmente en todos los gre-
mios cuecen habas y puede haber individualidades
que no sea asi; pero no se ha hecho esa descalifi-
cacidn, por tanto es bueno que quede asi esa cons-
tatacién. Y, efectivamente, hay que buscar solu-
ciones definitivas y modernas, teniendo en cuenta
la Comunidad en que vivimos, en la que hay mu-
chos nucleos de poblacidén, en la que hay muy
malas carreteras y que muchas veces en las excep-
ciones que faltan, en aquellos niicleos de poblacién
que no tienen medios de transporte, muchas veces
no es porgue ho haya intencién de crear el medio
de transporte, concretamente autoblis, que vaya a
ese medio de poblacion, sino porque hay un pro-
blema... digo que en pocos casos, pero yo Conozco
alguno, donde faita la carretera, por lo que si es
logico que el Gobierno y la Junta de Castilla y
Ledn si se preocuparan, porque, efectivamente,
tenemos que conseguir lo antes posible que no
haya un nficleo urbano en esta Region que no tenga
un medio de transporte adecuado. Este es nuestro
gran reto como consecuencia de la desaparicién
del ferrocarril y que tenemos que conseguir lo
antes posible.

Como parece que vamos fodos por esa intencién
y parece que estamos todos en el camino, pues
nada mas que felicitarle y otra vez darle las gra-
cias al sefior Consejero por su presencia.

ElL. SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Consejero.

¢Algln ofro sefior o sefiora Procuradores quie-
ren hacer uso de la palabra. Sefior Olea.

EL SENCR OLEA LOSA: Gracias. Sefior Pre-
sidente, sefior Consejero, Sefiorias. Desde el pri-
mero de enero de mil novecientos ochenta y seis
se han suprimido los ferrocarriles, del ochenta y
cinco, si, perddn, del ochenta y cinco, Esta es la
primera reunién en que se ha tratado algo ya, un
poco a fondo, sobre las consecuencias de dicha
supresién. No voy a entrar aqui nuevamente, como
decia el sefior Gonzdlez Marcos, sobre si esta
supresion ha sido buena, ha sido mala. Si sabemos
gue nos hemos opuesto todos los Grupos a dicha
supresién, que ha habido multitud de manifesta-
ciones en contra de esta supresidn. Entonces,
Unica y exclusivamente queria dejar constancia
de los conceptos de servicio piblico, de autono-
mia, de las relaciones entre las diversas provin-
cias que constituyen la autonomia, cdmo una de

las finalidades de la Junta de Castilla y Ledn es
el relacionar lo maximo posible, tanto los pueblos
como los ciudadanos de toda... de esta Comunidad
y es una funcion fundamental. Pero yo queria in-
cidir sobre estos puntos fundamentales: Primero:
nos ha hablado de todas estas lineas; yo pregunto,
concretamente, cuantos nuevos servicios se han
implantado después de la supresién de estos ferro-
carriles, en lineas, en kilometros y en pueblos que
se han comunicado. En segundo lugar, cual ha sido
la rentabilidad de estos nuevos servicios; por un
lado esta rentabilidad econdmica, y por otro esa
rentabilidad social, ya que ha hablado, me parece,
en algunos casos concretos, de que se ha per-
dido en algunos casos dinero, en otros parece ser
que se ha ganado. En tercer lugar, me ha pare-
cido intuir que las formas de concesidn han sido
distintas. Ha hablado, me parece, de un pul, me
parece que ha usado esta palabra ;no?, y cémo
se han realizado las concesiones de estos nuevos
servicios, de qué forma, y como se van a conti-
nuar realizando, administrativamente, si es que
se van a continuar realizando.

Y por (ltimo, une de los criterios que se habia
argumentado en todas las discusiones de la supre-
sién de los ferrocarriles habia sido el econémico:
se tenia que ahorrar una cantidad de dinero sufi-
ciente porque era costosisimo el mantenimiento de
esos ferrocalrriles. Se habia hablado de un crite-
rio econdmico, un criterio social, un criterio poli-
tico. Estamos en condiciones ya de valorar esos
criterios y concretamente ahora el econdmico;
jecuanto dinero se ha ahorrado la Comunidad? A lo
mejor no es tiempo todavia para poder contestar
a estas preguntas; si las puede contestar, pues
yo se lo agradezco.

EL SENOR...: (Intervencién sin micréfono).

EL SEROR OLEA LOSA: Simplemente, si...
EL SENOR...: (Intervencion sin micréfono).

EL SENOR OLEA LOSA: No, que se habian
hecho en cuanto a la supresién de los ferroca-
rriles, se habian argumentado unos criterios
politicos, sociales y econdémicos, que a la Co-
munidad le jba a costar muchisimo menos esta
supresion de los ferrocarriles. Entonces, ahora la
pregunta: si como, por gjemplo, se dice que el de
Palazuelo-Astorga ha continuado con el transporte
de mercancias, se suprimié el de viajeros, ahora
parece ser que se quiere (me parece haber ofdoe
e50), se quiere otra vez poner el de transporte de
viajeros, pero sin embargo han tenido que conti-
nuar unos mismos funcionarios, unos mismos em-
pleados en estas lineas férreas. Entonces, la pre-
gunta en concreto es: jcuanto se ha ahorrado la
Comunidad con esta supresién de los nuevos ferro-
carriles?
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Y tnica y exclusivamente, pues, si usted Su
" Sefioria se ha explayado (lo digo como Procura-
dor), se ha explayado bastntes veces en la exis-
tencia de numerosos servicios entre Salamanca y
Zamora, estos servicios —nosotros los zamoranos
lo conocemos perfectamente— existen desde hace
veinte afios v han existido y han coexistido estas
lineas de viajeros, tanto por ferrocarril como
por carretera; y le tengo que decir que sera buenc
€] criterio de sustituir el ferrocarril por carrete-
ras, el transporte por carreteras, pero también le
digo que se ha llegado en algunos sitios a tal gado
de utilizacion excesiva de la carretera que crea
mas problemas que resuelve. Muchas gracias.

- EL. SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): El sefior Consejero tiene la palabra.

- Ei, SEROR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): E] tema que plantea, sefior Olea, de adi-
cion de itinerarios son las expediciones que le de-
tallo. '

. - En la concesién dos mil novecientos noventa y
cuatro se ha adicionado el itinerario Villabrazaro
en la carretera Nacional-VI, con nuevas expedicio-
nes, tres de ida y vuelta diarias, Astorga-Bena-
vente, excepto sdbados, domingos y festivos, que
son dos; dos de ida y vuelta laborables, excepto
sédbades, Coomonte-Benavente por Villabrazaro,
y- una los sabados laborables.

- En la concesién ochocientos cincuenta y siete,
que es la de Villafafila-Zamora y Villanueva del
Campo, se adiciond el itinerario Riego del Camino-
Manganeses de la Lampreana con tres expedicio-
nes de ida y dos de vuelta Villafafila-Zamora, con
entrada en Manganeses, excepto sibados que es
una de ida y vuelta.

En la concesién... en el nuevo establecimiento
esta la concesién Navalmoral... bueno, en el nuevo
establecimiente dentro del tramo Salamanca-Béjar,
la concesion Navalmoral-Sanchotello-Ledrada, con
una expedicion de ida y vuelta en dias laborables.

De nuevo establecimiento esti la concesion
Astorga-Salamanca, via articulo 35, via articulo
35; que es por necesidades imperativas, que es lo
que usted hablaba del pul. Yo decia del pul de
tres empresarios que se ha puesto de acuerdo ahi
¥ que estd en tramite una concesion si se ponen
de acuerdo entre los tres, que son dos expedicio-
nes de ida y wvuelta laborables y una de ida y
vuelta en domingos y festivos.

En la de Salamanca-Plasencia, en la concesién
tres mil cuatrocientos seis, hay una nueva expe-
dicién, dos expediciones, una de ida y otra de
vuelta, en el tramo Plasencia-Salamanca.

En el tramo Valladolid-Aranda de Duero hay
nuevas expediciones dentro de la concesién dos
mil cincuenta y una: una diaria de ida y vuelta

Valladolid-Aranda por la ciento veintidds; una

diaria sencilla parcial Pefafiel-Aranda, prolon-

gando la de Valladolid-Pefiafiel por la carretera
Nacional-ciento veintidés; una sencilla los vier-
nes Valladolid-Aranda por la- carretera Nacional-
ciento veintidds; una sencilla los viernes Pefafiel-
Aranda por Roa; una parcial sencilla los domingos
y festivos, Aranda-Pehafiel, por Roa.

De nuevo establecimiento, absolutamente nue-
vo ,intento recordar que por... si, el articulo 35, o
sea, discrecional con reiteracién de itinerario y
cobro fraccionado por asiento, la concesién Soria-
Valladolid, que es una diaria de ida y vuelta, sali-
da de Valladolid con el horario que le di anterior-
mente.

En la concesién dos mil ciento sesenta y tres
dentro de la concesién Aranda de Duero-Almazan
se ha visto incrementada la expedicién, una par-
cial de ida y vuelta en laborables, Burgo de Osma-
Almazan. - . ‘ '

En la concesi6én Villarcayo-Burgos se han coor-
dinado los horarics en Trespaderne, dando servi-
cio a Moneo y Nofuentes, para Burgos, Aranda,
Villarcayo y Bilbao.

En la concesién tres mil doscientos dieciocho,
Burgos a Soria e Hijuelas, se ha afiadido un nuevo
itinerario, que es Salas de los Infantes-San Leo-
nardo de Yagiie por la carretera Nacional-doscien-
tos treinta y cuatro, con nuevas expediciones, una
de ida y otra de vuelta, diarias, entre Burgos v
Soria. Y asi como una parcial de ida y vuelta en
Iaborables Navaleno-Salas de los Infantes.

En el de La Fregeneda-Fuentes de San Este-
ban, que fue cerrado al trafico, no ha habido mas
que adecuar horarios, intento recordar, pero no ha
habido que hacer nuevas expediciones ni concesio-
nes. Y en tramo Quintanilla-Barruelo... Quinta-
nilla de las Torres-Barruelo de Santullan bay, den-
tro de la concesion dos mil frescientos setenta,
Aguilar de Campoo-Barruelo, nuevas expediciones
laborables: sencilla Barruelo-Aguilar y dos senci-
llas Aguilar-Estacion Barruelo.

Estas son las nuevas expediciones que ha
habido, 0 nuevas concesiones, y las nuevas conce-
siones ha sido, bien por adicién de itinerario den-
tro de concesiones madres o matrices, o bien uti-
lizando el:articulo treinta y cinco del Reglamento
que permite la utilizacién de tarjetas VD, o sea,
de servicios discrecionales con reiteracién de iti-
nerario y cobro fraccionado, que equivale en la
practica -a un servicio regular «sui generisy que
hay que regularizar a tiempo.

Cuando usted me habla del tema del dinero,
cuando hablo del dinero de la Comunidad, me
estoy refiriendo a la comunidad de espafioles, o
sea, al dinerc que se ha ahorrado. Realmente, en
la Comunidad no se ha ahorrado ni se ha gastado
nada, Lo que si que le puedo decir es que el
transporte de mercancias en los tramds que han
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qguedado abiertos, o sea, en la linea Palazuelo-
Astorga y en la linea Valladolid-Ariza, se mantie-
nen sin compensacién de servicio puablico, o sea,
por explotacion comercial de RENFE; quiere
decir, que el Estado no da dinero a RENFE por
esas lineas, sino que RENFE tiene que mantener
una rentabilidad comercial, por captacién de tra-
fico de mercancias, que evidentemente repercute
a tarifa a los usuarios, de forma tal que le da
suficiente para mantener la reposicion de activos
v €l personal que mantenga esa linea. No cuesta
dinero a nadie, ni al Estado ni a la Comunidad
Auténoma, en las condiciones que esti en estos
momentos tante la linea Palazuelo-Astorga como
la linea Valladolid-Ariza. Bien es cierto que la
captacion de trafico practicamente se ha dupli-
cado en un afio y con perspectivas de seguir cre-
ciendo, lo que demuestra que llevabamos razon,
y al llevar razdn eso implica que a lo mejor el
dia de ‘mafiana la propia RENFE inste al Estado
a reabrir determinados servicios de viajeros por-
que pueden captar en condiciones de rentabilidad.
Lo que no van a obtener nunca, tal y como esta
en el contrato-programa en estos momentos, y que
yO creo que no se va a dar tnarcha afras, y en-
tiendo que ni por la Administracién Socialista ni
por ninguna otra administracion, (bueno, no van
a tener ocasién de que nos lo demuestren ustedes),
por ninguna otra administracién en compensacion
por servicio pablico. Creo que esa situacion es muy
dificil que se vea a corto plazo, por lo menos en
la fase que estd de reestructuracion el fransporte
ferroviario y la fase en que esta de especializacion
de ese transporfe ferroviario, atendiendo va a
razones de coordinacidon de modos: carretera, fe-
rrocarril y, en su caso, transporte aéreo. Yo creo
que esa situaciéon de compensacidn por servicio
pablico es difici]l que lo podamos ver ni a corto ni
a medio plazo en cualquier servicio que se im-
plante; tiene que ser en condiciones de autosufi-
ciencia de medios para que eso se pueda volver a
presentar. En estos momentos, esas lineas no
cuestan dinero al Estado, no cuestan dinero a la
Comunidad Auténoma y se estdn ofreciendo en
condiciones, por los datos que tengo, vamos, en
condiciones mejores de captacion de trafico y de
atencién al usuario, usuario gue necesita transpor-
tar mercancias por las vias férreas.

EL SENOR PRESIDENTE (SEROR ELORZA
GUINEA): Sefior Olea.

Muchas gracias, sefior Consejero, sefiores Pro-
curadores. Damos por concluida la sesién... jAh!
perddn, perdoén, perdén. Probablemente es que no
le veia porque le tapaba su compafiero.

#L SENCR CELA MARTIN: Bueno, esto es una

cosa muy natural de Procuradores, por razén de
estatura.

Bien, sefior Presidente, sefior Consejero, sefio-
res Procuradores. Yo quiero, en primer lugar, pa-
tentizar aqui, dejarlo en constancia, que soy un
fervoroso partidario del ferrocarril y que me con-
gratulo de que €l sefior Consejero haya hablado de
la rentabilidad posible de las distancias para lineas
entre doscientos kildmetros, que es el caso preci-
samente del ferrocarril «Ruta de la Plata», que
hacia la linea Gijon-Sevilla, y que espero que se
siga presionando fuertemente a la Administracion
¥y se siga trabajando para la reposicién precisa-
mente de este ferrocarril, atendiendo, como es
natural, a las mejoras de puestos y de horarios.

Le felicito también de que por parte del sefior
Consejero y de toda la Junta se haya hecho el
esfuerzo gue se ha hecho para permitir que no se
paralizase la comunicacidén que antes ejercia el
ferrocarril entre distintas poblaciones. Este es el
caso que se ha intentado, sobre todo, en la zona
de Salamanca, en la zona de Béjar, se han men-
tado los servicios; sin embargo, yo quisiera in-
formar, porque creo que es el deber de este Pro-
curador, al sefior Consejero de la supresion o mal
funcionamiento de la concesion que se hizo de
Badajoz-Irin a su paso entre Plasencia y Sala-
manca, que debido a las hijuelas y a las conce-
siones intermedias estd suprimida; lo solicitaron
asf y por lo menos ya ha dejado de funcionar, Es
el mismo caso de la linea entre Colmenar de Mon-
temayor, la Nava de Béjar, Guijuelo y Salamanca.
Jgualmente, esta linea si funciona en estos mo-
mentos, funciona mal, pero que considero que creo
que ya estd suprimida.

Y algo importante que se deberia tener en
cuenta y que yo recomiendo aqui, porque el ayun-
tamiento de Béjar viene haciendo intensas ges-
tiones para ello, es el enlace enfre distintos ser-
vicios que ya existen y que ademas no han sido
contemplados, también posiblemente por razones
de rentabilidad. Este es el caso de unha preten-
dida linea entre La Alberca y Béjar, Esta linea
que enlazaria a estas poblaciones de la Sierra
de Francia con los servicios que hay de Béjar a
Madrid. Si esto se tomase en cuenta, y aunque al
principio no hubiese una rentabilidad, yo estoy de
acuerdo aqui con los sefiores Procuradores que
han hablade, v a lo que me adhiero complacida-
mente, sobre que tenemos que fener en cuenta
la rentabilidad social méas que la rentabilidad eco-
ndmica, en muchos casos, y el establecimiento de
una linea entre la Alberca y Béjar, como otras que
se podrian aqui a lo mejor proponer para posibles
enlaces entre capitales, serian en estos momentos
una forma de estimular el desarrollo de comarcas
que en estos momentos también se ha dicho que
estan desprotegidas en cuanto a sus comunica-
ciones.

Y creo que con esto es suficiente para repetir
también, como he dicho al principio, mi compla-
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cencia de que se haya intentado por la Junta que,
efectivamente, no quede ningin pueblo sin comu-
nicacién, aunque, efectivamente, la atencién a la
rentabilidad en estos momentos esté perjudicando
a una serie de poblaciones en la comarca de Béjar,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERQO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMERCIO (SENOR LORENZO
MARTIN): Yo, al hilo de 1o que dice Su Sefioria,
luego quiero hacer una reflexidn yo creo que poli-
tica importante, que est4 muy en consonancia con
la Ley aprobada en la Gltima sesién de Pleno de
estas Cortes. Pero yo creo que se habia quedado
omitido, y que lo ligo con lo que dice Su Sefioria,
las deficiencias, los puntos negros que en estos
momentos nos encontramos dentro de esta rees-
tructuracion.

En este momento, el dia uno de enero, nos en-
contramos en una situacion grave al lado de Béjar,
en Navalmoral de Béjar, Sanchotello y Ledrada,
que se hizo una adicién de una concesién a que les
hacia referencia anteriormente, con lo cual ahi
queddé subsanado el problema.

En la provincia de Zamora, y recuerdo, en
Manganeses de la Lampreana, que surgieron tam-
bién problemas graves al respecto, que se pudo
solventar prolongando y modificando de comin
acuerdo con el concesionario una concesidn que lo
unia con Zamora y que daba... y que ¢l ferrocarril
en su dia daba servicio.

Pero todavia nos quedan tres puntos, intento
recordar, en el tramo de Soria a Burgos, puntos
negros, que tienen en mi opinién dificil solucion.

Existe una poblacién que se llama Arconada,
que tiene un censo de cuarenta y tres habitantes,
que pasaba el ferrocarril por é] pero que la carre-
tera, en estos momentos, carretera que da servicio
de transportes, le queda a dos kilometros y medio,
a dos kilometros y medio le queda de carretera.

Otra poblacidn, que es La Hermilla, que tenia
dos habitantes, que era el guardagujas y su mujer,
que al cerrarse €l ferrocarril se solventd el -pro-
blema. Y otro que es Quintana Cruz, Quintanarruz,

que tiene un censo de veintiocho personas y que
queda a tres kilometros de Hontomin, donde hay
una concesion que atiende el servicio.

Esos son, diriamos, los puntos diriamos negros
gue tenemos, que tienen dificil solucién, porque,
en definitiva, el problema es que la carretera les
queda lejos; entonces ahi hay... ¥y que no hay nin-
gan concesionario que para un viajero que a lo
mejor toma a la semana ahi en esos pueblos quiera
entrar con el vehiculo lleno y volver a salir esos
tres kilémetros, con lo cual ahi podria, si hubiera
un taxi, llegarse a algtin acuerdo con el taxista

para que les baje hasta tal punto... Es un tema
complicado, complicado de resolver.

Y el tema que plantea Su Sefioria, el tema del
pueblo de la zona de La Alberca, que conozco y
gue no es distinto al que plantean otras comarcas,
son servicios gue, sometidos a informacién pibli-
ca, dificilmente ningin concesionario pudiera
hacerse cargo de ellos, porque el déficit econé-
mico esta garantizado, la explotacién de esa linea
seria deficitaria. Con lo cual, los poderes p(blicos
tienen que salir a sufragar a ese concesionario la
diferencia de explotacién con el margen de bene-
ficios adecuados, si no queremos entrar en el
tema, que es un tema también a prever pero que
en estos momentos ni la Administracién Central
lo prevé, de la creacién de empresas plblicas al
respecto, que puede ser mas costoso, evidente-
mente; en este momento, con la legislacién actual,
no digo con la futura.

Y ahi lo ligo con ¢l tema de la dltima Ley
aprobada, la Ley de relaciones entre diversas ins-
tituciones pidblicas, en el sentido de que eso es
una responsabilidad que debemos compartir todas
las Administraciones, el poder yva no sélo sufragar,
sino vigilar e! cumplimiento plblico de esas con-
cesiones que necesitan subvencidén para su man-
tenimiento. Yo creo que la nueva Ley de relacidén
y coordinacion, como lo quiera usted llamar, que
aprobamos el otro dia, con la ausencia destacada
de Sus Seflorias de la Oposicion, destacada y que
nosotros lamentamos por supuesto, permite deter-
minados acuerdos en si, con las Diputaciones y
Ayuntamientos, para que esa responsabilidad de
control incida sobre todos nosotros, Si no logra-
mos implicar a los Ayuntamientos afectados por
concesjones o por servicios deficitarios de que
sean ellos mismos los que vigilen el cumplimiento
de la concesidn y sean ellos mismos los que depu-
ren para que el déficit sea el menor posible, a lo
mejor estamos entregando dinero para servicios
de autobils que van vacios, que van vacios. Yo
creo que es importante implicar a todas las Admi-

- nistraciones —independientemente de donde salga

€l dinero—, a todas las Administraciones para que
sean ellos mismos los que vigilen el tema. De for-
ma tal que, a lo mejor, a lo que hay que llegar
en su momento no es a financiar el déficit diree-
tamente desde la Comunidad Auténoma, sino hacer
algin tipo de transferencia o delegacién de compe-
tencias a favor sobre todo de los Ayuntamientos
para gue sean ellos mismos guienes, con ese dinero
estimado, puedan, diriamos, vigilario mejor, pue-
dan reducir a lo mas posible el déficit, porque
si no pudiera ser que nos encontraramos con situa-
ciones desagradables de subvencionar servicios
que no son necesarios, muchas veces, ni social-
mente.

Con lo cual yo creo que esta Ley nos permite
forma de actuar aqui en conjunio con todas las
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Administraciones; desde luego por parte de la
Comunidad Auténoma y desde luego esa es mi
voluntad politica de avanzar en esa linea. Y si
que puedo adelantar que el uno de enero del
ochenta y siete se habran previsto ya cauces. Las
Diputaciones y Ayuntamientos que quieran entrar
en el juego, pues perfecto para todos, y si no serd
la Comunidad Auténoma la que atienda determi-
nados servicios, que Su Sefioria, que conoce bien
la zona de Béjar porque es el alcalde, ha puesto
un ejemplo concreto que conocia. He hablado yo
de la zona de Porto, la zona de Porto en el norte
de Zamora, que s un ¢aso claro, mas préoximo casi
a Galicia que a nosotros, determinadas zonas que
decia anteriormente del Bierzo en esas condicio-
nes, gue podriamos poner en marcha le decia an-
teriormente que con un déficit pequefisimo. De
forma tal que a lo mejor el problema que tiene
esta Comunidad Auténoma, que en su dia podia-
mos estimar en el centenar de millones, una vez
reorganizados muchos servicios, una vez depura-
das administrativamente muchas concesiones, en
estos momentos a lo mejor el problema de la Co-
munidad Auténoma son veinticinco millones de
pesetas. A lo mejor estamos hablando de cifras
ridiculas, pero para esc ha habido que hacer ante-
riormente todo €l tema de modificacién de hora-
rios, de intentar ligar los servicios para que se
presten en condiciones lo méas favorables posibles,
vy una vez depurado todo eso, e¢n ese momento po-
demos decir: a lo mejor con los veinticince millo-
nes ¢ los cincuenta, hablando en cifras pruden-
ciales, podemos cubrir, no digo que el cien por
cien, pero un porcentaje importantisimo de las
necesidades sociales, las sociales, deficitarias de
esta Comunidad Auténoma. De forma tal que a
mi me gustaria que cuando acabemos esta Legis-
latura, independientemente de que podamos seguir
¢ no seguir, podamos haber cubierto el altisimo
porcentaje de esas necesidades con un coste pe-
quenisimo para la Comunidad Auténoma. No
habremos hipotecado, no habremos hipotecado los
presupuestos de la Comunidad, que para estos
fines no podemos olvidar, Sefiorias, para estos fi-

nes no tiene ningidn tipo de transferencia, porque
la Administracion Central nunca previé en sus
Presupuestos transferencias corrientes para ser-
vicios de transportes de carreteras; por tanto,
como nunca estaba previsto en la Administracién
Central, no se produjo ningun tipo de transferen-
cia, porque no existia esa necesidad, solamente
habia transferencia para IBERIA, RENFE y tal,
pero nunca para transporte de carretera.

Por tanto, es un presupuesto que tenemos que
iniciar esta Comunidad Auténoma a costa de otras
cosas, y por lo tanto es obligacion de todos —y
fundamentalmente del Parlamento—, es obliga-
cion de todos que eso sea lo mejor posible, para
cubrir socialmente necesidades claras pero a sa-
biendas de que esos veinticinco millones, cincuen-
ta millones, van a ir en detrimento de alguna otra
necesidad que tenga esta Comunidad Autdénoma,
necesidad que para eso si que tiene transferencia
v por tanto tiene competencias de cubrir.

Yo creo gue en esa linea seguiremos trabajando
y st que espero que el dia uno de enero del ochenta
v siete tengamos el marco, si no el marco legal,
si un marco normativo transitorio en esta Comu-
nidad Auténoma que nos permita entregar dinero
controlado, de forma tal que determinados servi-
cios se presten pero con el menor coste econd-
mico posible.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Consejero. (Al-
gan otro sefior Procurador quiere tomar la pala-
bra? Pues muchas gracias. Damos por concluida
la sesién con el compromiso por parte del sefior
Consejero de que antes de finalizar este periodo
de sesiones tendremos una nueva sesion y com-
parecencia para abordar no solamente la pregunta
gue ha guedado aplazada, sino ofras cuestiones
que se pudieran suscitar de aqui hasta entonces.
Muchas gracias.

(Se levantd la sesit6n a Ias trece horas cincuenta
minutos.)





