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(Se inicia la sesién a las once horas cuarenta
¥ cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Buencs dias. Vamos a empezar la
Comision, con el siguiente Orden del dia: Punto
primero: “Proposicién No de Ley 53-X, presen-
tada por el Grupo Parlamentario Popular, rela-
tiva a la elaboracién de un plan de estaciones
terminales para vehiculos de fransporte y mer-
cancias por carretera, publicada en el Boletin
Oficial de las Cortes de Castilla y Ledn, niimero
ciento cuarenta y cinco, de seis de marzo del
ochenta y siefe).

Tiene la palabra el sefior Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELOQ: Gracias,
sefior Presidente, Sefiorfas, Bien, el Grupo Po~

pular, pues, tiene hoy la satisfaccion, el honor
¥ la obligacién, a la vez, de presentar ante estas
Cortes una Proposicion No de Ley incluida en
e] espiritu que tienen en general las proposi-
ciones no de ley, que son iniciativas de suyo
muy constructivas, porque no se pretende cen-
surar nada, ni se pretende pedir explicaciones
de nada a2 nadie, sino simplemente se pretende
que el Parlamento Regional adopte un acuerdo '
que, de algin modo, incite al Gobierno Auto-
némico a poner en practica, pues, alguna me-
dida que se considera ttil para la Comunidad.
Y en ese espiritu presentamos nosotros esta Pro-
posicién No de Ley,

Es una Proposicién No de Ley que estd to-
mada de la actualidad de nuestra Comunidad,
del interés y de los problemas reales que en
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este momento afectan a un sector econémico y
social muy amplio, muy amplio; basta saber que
s6lo en una provincia hay siete mil tarjetas de
transporte de mercancias por carretera y més
de mil doscientas familias que viven, realmente,
de manera directa de este sector. De forma que
vor todas estas circunstancias creo gque nadie
juzgara que es inoporfuna la presentacién de
esta Proposicién No de Ley.

Por otro lado, pues, la actualidad viene dada
también del hecho de que haya ya un estudio,
un estudio que la Junta ha encargado creo,
desde mi punto de vista, que con oportunidad
a ung empresa, también me parece que solven-
te, sobre el estado de la cuestibn y sobre las
posibilidades précticas o, en fin, mis o menos
realistas, de poder llevar a cabo este proyecto.

Bien, de manera que recogemos unos inte-
reses sociales ¥y econdémicos, recogemds unos
problemas que afectan a un sector amplio, re-
cogemos la actualidad derivada de gque existe
ya un estudio, ¥ nos animamos a gue todos jun-
tos, los grupos de gobierno y oposicidon, estemos
de acuerdo en servir de acicate para que el Go-
bierno Autondémico, en lugar de..., no ¢reo que
tenga ese proposito, pero en lugar de dormirse
sobre los laureles, pues, trate de convertir este
proyecto en un asunto..., yo creo que incluso de
urgencia, de relevancia y llevarlo a la practica,
que es de lo que se trata.

La Proposicion No de Ley, de manera con-
creta, se expresa en estos términos: “Que la
Junta de Castilla v Ledn, después de realizar un
estudio de las necesidades reales asi como de
la. prioridad conveniente en la solucién de las
mismas, €labore para su puesta en marcha, €n
colaboracién con las Administraciones Locales
y otras entidades, un plan completo de esta-
ciones terminales para vehiculos de transporte
de mercancias por carretera, en €l ambito de las
nueve provincias de la Comunidad”.

Y la enumeracién sucinta de las metivacio-
nes concretas de la Proposicién, pueden guedar
expresadas en los siguientes puntos: Por la im-
portancia econdémica y social del sector; porque
toda la sociedad se verfa beneficiagda con la
disminucién de la contaminacion de las ciuda-
des y el alejamiento del trafico pesado de los
cascos urbanos; porgue se conseguiria una mejor
conservacién de los vehiculos; porque se podria
conseguir un reparfo mas equitativo de las car-
gas; porque con la..., con el establecimiento de
este sistema de estaciones terminales se evita-
rian ciertas competencias desleales, seria una
forma también practica de luchar confra el in-

trusismo del gue se queja tanto el sector de
transporte; que habria también mas facilidad
para agilizar tramites; también los franspor-
tistas fendrian acceso a la utilizacidon de una se-
rie de servicios técnicos muy ttiles, y creo que
absolutamente necesarios si queremos ponernos
al nivel europeo, como puede ser la utilizacién
conjunta de servicios que individualmente nunca
podrian utilizar, como son oficinas administra-
tivas, servicios telefdnicos, de telex, etcétera;
por 13 necesidad elemental de tener en las gran-
des ciudades ¢ en los nucleos de trafico, de gran
intensidad de trafico, aparcamientos cerrados y
vigilados, incluso pcder utilizar tambien ser-
vicios de tfalleres mecénicos; por la posibilidad
de que este foco de interés de transporte se con-
vierta en un aliciente furistico, en el sentido de
que alli se pueda conjuntar un complejo de ca-
racter turistico como hotel, cafeteria, restau-
rantes, etcétera.

Y por todos estos motivos crec que de la uti-
lidad de estas estaciones no se duda nada. Uni-
camente ghora 1o que si queremos nosotros es
que el convencimiento teoérico que de esa utili-
dad tiene ya la Junta, puesto que ha encargado
el estudio, animarls gue pase g la practica, que
no lo abandone, poraue existe cierto miedo entre
los..., sobre todo, particularmente, entre los
mas afectados, o sea, por los transportistas con-
eretamente, —a nosotros nos lo han hecho lle-
gar—, existe cierto miedo a que esto sea, se
quede tal vez en un estudio muy completo, pero
gue gueden en un despacho ¥ que no se ponga
en practica, porque de su complejidad nadie du-
da; por tanto, la Junta aqui tendria que mojarse
bastante fuerte, Es decir, gue entre el sector
del transporte se pretende gue este no sea un
asunto que, por su complejidad, se queda sin
llevar a cabo y también existe el convencimiento
de que la Junta aqui no puede limitarse a ser-
vir, pues, de mero ente coordinador, sino que
le gustaria a los transportistas, parece ser, que
en este tema la Junta adopte un cierto prota-
gonismo e incluso la direccién de la realizacion
de las obras.

Bien, pues, en fin, por todos estos motives,
yo, en nombre del Grupe Popular, me atrevo a
pedir a la Comisién que apruebe esta Proposi-
cion No de Ley, porgque me parece gue traeria
beneficios para todos y dafio para nadie. Muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Dado que n¢ se han
presentado enmiendas, para la fijacién de po-
sicidén, por los distintos Grupos, tiene la pala-
bra el sefior Alonso Rodriguez.
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EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Bueno.
Por parte del Grupo Mixto, no tiene ningun in-
conveniente que esta Proposicién se apruebe, es
decir, que todo lo gue sea buenc para la Comu-
nidad como nos ha explicado. Lo Gnico que re-
servaré el criterio del voto hasta el final, si se
presentan m4s Procuradores, porgue estamos
disminuidos, y si el voto del Grupo Mixto es
necesario, pues, lo decidiremos en ultimo mo-
mento, después de haber oido la exposicién del
Grupo Socialista, mayoritario y decisivo en esta
Comisién,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Por el Grupo Socia-~
lista, seflor Gonzalez Marcos.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Sefior Pre-
sidente, sefiores Procuradores. No es la primera
vez que en esta Legislatura que el sefior Marcos
Oteruelo me sorprende en una intervenciéon, en
este caso, una Proposicién No de Ley ..c..o.........
porque es 1o que la Junta de Castilla y Ledén le-
va, haciendo hace bastante tiempo de acuerdo...
la informacién del sefior Consejero de Trans-
portes, en la Comisién celebrada el dia cinco
de marzo, que, naturalmente, ya anuncié el com-
promiso de venir a lg Comisién a exponer todo
1o que la Junta habia hecho con este tema.

El hecho de que el sefior Oteruelo haga esta
Proposicion No de Ley, naturalmente, es de agra-
decer, seria de agradecer, si no fuera porque
desconoce, intenta desconocer todo el trabajo
de la Junta de Castilla y Ledn.

Como seguramente, a pesar de sus funciones
no ha llegado a (comienzo de la infer-
vencidn sin micréfino)......... de acuerdo con
estos niveles, el nivel a), se contempla, en pri-
mer lugar, en la estacidn que se proyecta en
Valladolid, El nivel b) se contempla en estacio-
nes que se proyectan en Burgos, Salamanca ¥y
Leé6n. El nivel ¢) en las que s¢ contemplan en
Palencia, Ponferrada, Miranda de Ebro, Zamora,
Aranda de Duero, Tordesillas ¥y Guardo. Y el ni-
vel d), que no lo habia mencionado, pero que
consiste en un mayor aprovechamiento de la in-
fraestructura en los poligonos industriales exis-
tenfes en la actualidad, se contempla en las es-
taciones terminales a construir en Avila, Sego-
via y Soria.

El plan ecomo digo es bastante extenso, has-
tante extenso, y voy a terminar, simplemente,
relacionando, segun el proyecto existente, la
localizacién de las estaciones mas importantes
asi como de las plazas gue con tres pararia y las
superficies en metros cuadrados que llevaria su

construceion. y por este orden, empezando por
la de Valladolid, seria una terminal para seis-
cientas plazas, gue estaria construide en una
superficie de ciento ochenta mil metros cuadra-
dos con unas inversiones de novecientos millo-
nes de pesetas. La de Burgos estaria proyectada
para trescientas veinticinco plazas, en una su-
perficie de cuarenta y einco mil metros cuadra-
dos y con una inversién de ciento ochenta y sie-
te millones de pesetas. La de Salamanca que
estaria para doscientas plazas, en una superfi-
cie de veintinueve mil metros cuadrados y ung
inversién de ciento treinta y dos millones de
pesetas. La. de Ledén para frescientas plazas, en
una superficie de cuarenta y dos mil metros
cuadrados y unas inversiones de ciento setenta
y seis millones de pesetas. Palencia para ciento
ochenta plazas, veinfidos mil metros cuadrados
de superficie y setenta y siete millones de in-
version. Ponferrada para doscientas diez plazas,
veinticinco mil metros cuadrados de superficie
¥ ochenta y ocho millones de inversién. Miranda
de Ebro pars ochenta plazas, diez mil metros
cuadrados, veinticinco millones de subvencién.
Zamora para ciento treinta y cinco plazas, die-
ciseis mil metros cuadrados de superficie, cin-
cuenta y seis millones de subvencion. Aranda
de Duero para noventa plazas —termino ya,
sefior Presidente—, once mil metros cuadrados
y treinta ¢ ocho millones de subvencién. Torde-
sillas para ochenta plazas, diez mil metros cua-
drados, treinta y cinco millones de subvencion,
Y Guardo para cien plazas, doce mil metros cua-
drados ¥ cuarenta y dos millones de subvencién.
Como veran hay un total de terminales para un
conjunto de dos mil trescientas plazas en la
Regién, se ocuparan trescientos ochenta y dos
mil metros cuadrados en su conjunto, y que,
como digo, confirma mi tesis anterior de que es
un plan que coloca g la Comunidad Auténoma
de Castilla, ¥ Leén como pionera en este tema
con relacion a las demdis Comunidades Auténo-
mas.

Termino diciendo que este estudio y el con-
siguiente plan estd a disposicién de todos ague-
llos Procuradores que lo soliciten o gue estén
interesados en el asunto.

Por 1o tanto, por lo tanto, y estando de acuer-
do en el fondo del sefior Procurador qgue hace la
Proposicién No de Ley, por ser temas que ya
estan de alguna manera casi terminados en su
plan- de estudios y proyectados segan lag con-.
clusiones de estos estudios, por haber sido anun-
ciado ya el cinco de marzo, en esta misma Co~
misién, por el seilor Consejero de Transportes
dque, como dije, establecié un compromiso de in-
formacion ante esta misma Comisién y que, na-
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turalmente, estéd dispuesto a realizar cuando la
misma se lo pida, pues, no creo gue proceda
aprobar esta Proposicién No de Ley. Nada mas
y muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENCR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. No he querido obli-
gar al seflor Procurador, de ninguna manersa, a
gue se diera prisa en terminar su intervencidn
gue, por otra parte, ha sido muy elocuente y
ademas nos evita el tener que leer ese plan
pormenorizado. No puedo dejar de manifestar,
ain cuando no sea esta la sede més apropiada,
gue cuando hablaba de los niveles de las distin-
tas estaciones que se van a establecer, a mi me
recordaba lo de los funcionarios y, efectivamen-
te, el nivel a) siempre se 1o lleva Valladolid. Cu-
riosamente, curiosamente, la provincia por Ia
que yo soy Procurador tiene la Tnica aduana
interior de esta Comunidad, con un trafico de
mercaneias que supongo supera el de Vallado-

1id, pero, en fin, los niveles se adjudican casi

siempre a dedo, a dedo se adjudican aqui tam-
bién. Muchas gracias. Tiene la palabra el sefior
Marcos.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Si. Gra-
cias, sefior Presidente. Bueno, pues, como mu-
chas veces ocurre, pues, estamos de acuerdo en
el fondo, pero lo gue no se puede o lo que no
hay es, pues, en fin, el deseo deé aprobar una
iniciativa. No. me parece nads extraiio.

Lo que hay, sefior Gonzilez Marcos, v bien
lo sé, hay un estudio, hay un libro gordo, “de
Petete”, que trajo aqui, aporté aqui, en la Co-
misién anterior, el sefior Consejero de Fomen-
to, mucho me temo que ahora, como tiene tan-
tas Consejerias o tantos departamentos, no va
a tener mucho tiempo de estudiar el libro gordo
éste, pero, bueno, agui lo ha traido, a la opo-
sicién, desde luego, no se 1o ha facilitado, como
siempre tiene todo a disposicién en teoria, pero
en la practica no llega nada, o sea que..., ni
siquiera solicitandolo, ésta es la pura verdad.
Hay un estudio, hay un libro gordo, pero lo que
pretende esta Proposicién No de Ley, y justo
para-.eso se hizo, es para que este tema pase del
libro gordo propésito serio de ponerlo en prac-
tica. Hay un estudio, pero no existe el plan, el
rlan no existe en absoluto. Agui no hay mas
que un estudio encargado por la Junta de Cas-
tilla y Le6n 2 una empresa especializada, de
cuya solvencia técnica y su aplicabilidad a la
Comunidad yo no puedo, en este momento, de-
cir ni que lo apruebe ni gue 1o rechazo, porgue
1o 1o he podido leer y no lo he podido leer por-
gue nadie me lo ha facilitado de hecho; hay un
estudio, pero nosoiros creemos ¢ue es un tema
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tan interesante, por las razones gue ya he di-
cho y por otras muchas que podria decir, gque
merece la pena que no se guede en un estudio.

Y, por otro lado, yo me temo que hay el ries-
go de que se quede en eso y ahora voy a decir
las razones por las que exisfe ese riesgo. Exis-
te el riesgo cierfo de que se quede eén un mero
estudio, ¥ tratande de gue no se gquede en un
mero estudio es por 10 gue hemos fraido esta
Proposicion, para que, de alguna manera la Jun-
ta se sienta viculada por las Cortes para llevar-
lo a2delante y para gue no se quede en un despa-
cho ese estudio.

Y digo que existe ese riesgo cierto por las si-
guientes razones. En primer lugar, porgue ya. es
sintomatico que entre los transportistas como
tales exista €l clima y el presentimiento de gque
ese libro se va a quedar ahi. Estas son las opi-
niones mas generlizadas, contrastadas por este
propio Procurador; yva es sintoméatico.

Después, porque, indudablemente, el trasla-
dar desde un mero estudio a un plan realizable
el tema de la realizacion de estaciones termi-
nales de mercancias implica la solucidn de una
serie de problemas complejos de colaboracidn,
porque, claro, si simplemente al enumerar el
sefior Gonzédlez Marcos la primera estacion, la
unica de cafegoria a), que también ahi podria-
mos discufir..., no s&, vamos, no creo que haysa
razones fundadas atendiendo g los baremos pa-
ra que Valladolid tenga una a) y, en cambio,
Salamanca, Burgos y Leoén, tengan la b), pero,
bueno, solamente antendiendo a la estacion de
Valladolid, novecientos millones de pesetas; eso
la construccién mas o menos. Novecientos mi-
liones de pesetas so¢lo para Valladolid, tenien-
do en cuenta gue después va a haber estaciones
terminales en todas estas capitales de provincia
v en otras localidades, jfijese! en qué montante
nos ponemos cuando el presupuesto total de la
Consejeria . son dos mil milones. Es decir, esto
no lo hace la Consejeria de Transportes, la Con-
sejeria de Fomento, esto es evidente gue no 1o
va hacer, esto no 1o va a hacer la Junts, esto
tiene que hacerlo la sociedad de Castilla y Leén
en sus organizaciones.

Por 1o tanto, el plan tiene gue incluir no so-
lamente ese estudio, que podra estar mejor o
peor, sino después debe incluir ya un proyecto
en el cual se resuelva quién va a poner €] sue-
1o, que me imagino gue guerran pedir colabo-
racién a los ayuntamientos para lo cual habra
gue contar con elo, quien va a financiar la es-
tructura, la construccion de las estructuras y
servicios, quien se va a encargar del manteni-
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miento posterior de estas estaciones termina-
les.

Por lo tanto, ninglin plan, entiendo yo, seri
viable si no se ha consultado ni se ha dialogado,
—Yy esto es cierto, gue ni se ha consultado ni se
ha dialogado en absoluto—, con instrumentos o
con instituciones tan necesarias como los Ayun-
tamientos, las Diputaciones, las Cdmaras de Co-
mercio, las entidades financieras y los propios
fransportistas.

De manera que, bueno, bien, yo estoy dis-
puesto a aceptar con el sefior Gonzilez Marcos
que la Junta de Castilla y Ledn es pionera en
la realizacion de un estudio de estaciones ter-
minales, y, desde luego, me parece bueno, muy
positivo ,muy positivo. Ahora bien, yo prefen-
do y quisiera que la Junta de Castilla y Leén
ademss de ser pionera en el estudio fuera pio-
nera en realizarlo, porque a Io mejor nosotros
somos los primeros en hacer €l estudio y los 1l-
timos en hacer las estaciones. ¥, desde luego,
como esto quedarsd grabado, me imagino, pues,
algun dia, a lo mejor, hay la posibilidad de re-
cordar estas palabras para demostrar que a lo
mejor han pasado cuatro afios y no se ha hecho
ni una sola estacion. Nada méis, muchas gra-
cias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. De acuerdo con los
articulos preceptivos del Reglamento de esta
Camara, se va a proceder a la votacion.

No ha lugar a debate, sefior Gonzslez Mar-
COos.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Unicamen-
te, si era posible, si no, no insisto, aclarar la
intervencién del sefior Presidente, porque hay
aclaracién. Porque yo estoy de acuerdo en que
el plan existente, estoy de acuerdo que es dis-
cutible, seria l6gico; me parece que se podia
pedir informacién para poder discutirlo. Eso yo
estoy de acuerdo, porque, por ejemplo, en el
matiz que introdujo el sefior Presidente después
de mi intervenciéon, con relacién a la clasifica-
cién de los distintos terminales en las distintas
ciudades, pues, naturalmente, hay matices im-
portantes, por ejemplo en fanto se refiere a la
ciudad de Burgos, donde naturalmente el plan
mismo dice, ¥ es bueno que se sepa -—concreta-
mente por e} sefior Presidente que tiene interss
en conocerlo—, dice que en el caso de la ciu-

dad de Burgos se estima oportunoc el potenciar

¥ adecuar las actuales instalaciones anexas al
recinto aduanero TIR, pudiendo en un futuro

proximo llegar a alcanzar €l nivel a). O sea, to-
do eso se contempla. Lo que yo digo es que es
bueno que esta Comisién tenga informaciones
para poder valorar €l plan y es bueno que esta
Comisién pida esas informaciones.

Lo que no es légico es que pidiendo la Pro-
posicion. No de Ley que la Junta elabore un
plan, cuando la Junta dice que lo tiene elabo-
rado, en lugar de pedir aclaraciones e informa-
ciones para que pueda ser debatido, se descali-
fica a proiri, que es lo que hace el proponente
de la Proposicion No de Ley.

En este  caso, yo digo que nos oponemos por
€s0s motivos, aunque nos ofrecemos natural-
mente y pedimos, si la Comisién lo estima opor-
tuno, que el sefior Consejero venga a dar més
informacion sobre el plan para que pueda ser
discutido adecuadaments. Nada més.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Pues, si nos pone-
mos de acuerdo, o se ponen de acuerdo los se-
fiores Portavoces de los Grupos, se podria soli-
citar la presencia del sefior Consejero. .

Y puesto que la intervencién de sefior Gon-
zalez Marcos no es estrictamente, pero se agra-
dece, de..., pertiente a la Proposicion, vy ha sa-
lido el tema de Burgos, yo tengo que decir que,
segun mis informaciones, los servicios que ac-
tualmente tiene la estacion aduanera de TIR
son bastante méas abundantes y completos que
los que se pretende para la estacion de catego-
ria de Valladolid.

Y con esto no vamos a entrar en polémica,
damos por terminado el comentario ¥y vamos a
proceder a la vofacion.

Votos a favor de la Proposicién No de Ley:
cuatro. Votos en contra: siete. Abstenciones:
ninguna. Por tanto, queda rechazada la Propo-
sicién No de Ley.

Sefior Secretario, d¢ lectura al segundo pun-
to del Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIC (SENOR DE LA
IGLESIA GIL): “Proposicién No de Ley 54-1,
presentada por el Grupo Parlamentario Popu-
lar, relativa a subvenciones al... empresas pri-
vadas para renovacion de flota de vehiculos de
transportes por carretera, publicada en el “Bo-
letin Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n”,
numero ciento cuarentsa y cinco, de seis de mar-
z0 de mil novecientos ochenta y siete.”
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Para la presentacién de la Proposi-
cibén, tiene la palabra el sefior Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OQTERUELO: Si. Gra-
clas, sefior Presidente, Sefiorias. Bien, esta es
una Proposicién No de Ley gue tiene también el
mismo animo constructivo. El que se defienda
con argumentos e incluso con calor no guiere
decir que sea destructivo ni critico y pretende
establecer para el sector empresarial, constitui-
do en su inmensa mayoria por empresarios, por
pequetios, ya no digo ni medianos, por pequefios
empresarios auténomos del transporte, aplicar
para este seetor un sistema de estimulos, de
ayudas, que ya existen en otros sectores y que
por el momento éste se ve privado de ellos.

Las asociaciones profesionales representati-
vas del transporte vienen reivindicando, los ul-
timos meses, mayores facilidades crediticias por
parte de la Administracién y las entidades fi-
nancieras. Principalmente, necesitan facilida-
des para proceder a la renovacién necesaria del
parque de vehiculos de fransporte, ya que la
vida normal de un camioén, segtn sus informes
—y ellos lo deben saber muy bien, porgue son
los que tienen gque reponerlo—, de un camion
en buen estado, se caleula un promedio de c¢inco
afios si cireula habitualmente por vias de am-
bito nacional, y de ocho afios si transifa actual-
mente por rutas locales o provineciales.

Por otra parte, los créditos gque ahora pone
a su disposicién la Administracién, pues..., co-
mo pasa con casi todos los créditos, incluso los
que pone la Junta; que conseguirlos s una es-
pecie de carrera de obsticulos, esto es evidente,
es evidente, y entonces reguiere el cumpli-
miento de un excesivo nimero de requisitos, que
yo..., parece gue estén impuestos para desani-
mar al que pide el crédito, exigen como fianza
un patrimonio gue normalmente el transportis-
ta no tiene, porque ademas han adguirido sus
vehiculos casi siempre, ya también, a base de
ayuda financiera de entidades financieras pri-
vadas, ayuda bancaria, préstamos, etcétera, en-
tonces, tienen que ir amortizando esos présta-
mos como para disponer de un patrimonio que
responda de otros,

Bien, entonces, por todas estas razones y, des-
de luego, desde luego, recogiendo la opinién ma-
yoritaria del sector, pues es por lo que el Gru-
po Popular guisiera qgue el Parlamento Regional
aprobara esta Proposicién No de Ley en benefi-
cio de los transportitas. Y la Proposicién No de
Ley concreta que agul someto a consideracion
de los sefiores Procuradores dice: “Que la Jun-

fa de Castilla y Ledn establezca un sistema para
la concesion de ayudas en forma de subvencién
al crédito, con destino a empresas privadas pa-
ra la renovacién de la flota de vehiculeos de
transporte de mercancias por carretera, en las
nueve provincias de la Comunidad Auténoma ¥y
en las condiciones que reglamentariamente se
determinen por la propia Junta.

Para esto pido su voto favorable, si es po-
sible. Nada mdas, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. El sefior Alonso.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Bueno. El
Grupo Mixto, que en este momento 1o repre-
sento yo en esta Comisién, considera gque ayu-
dar a cualqguier persons siempre es una labor
digna, Mi voto en este momento es un voto, di-
gamos, testimonial, ya que si el Grupo Socia-
lista vota en contra, pues, es un voto gque no
prospera, pero como es bueno ayudar al débil,
y en este momento son los tres Procuradores
del Grupo Popular, de los seis que componen
la Comisién, que casi dan el cincuenta por
clento —serd que estdn muy atareados para
ver si los meten en algunas listas—, como el
case mio, pues, ese no es un problema, pues,
como he dicho, es importante ayudar al nece-
sitado y en este momento creo gue el mismeo
necesitado es el Grupo Popular gue son los
transportistas, aquellos gue quieran renovar su
flota y necesiten una subvencién un poco mas
barata de lo que le dan los bancos. Mi voto sera
positive.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Gonzalez Marcos.

EL SENOR GCNZALEZ MARCOS: Si, sefior
Presidente, sefiores Procuradores. Indudable-
mente, sefior Alonso, usted correra el riesgo de
ir al cielo por hacer obras de caridad, no cabe
la menor duda.

Pero yo si quiero enirar en el fondo de la
cuestion y de la Proposicién No de Ley que pre-
senta el sefior Marcos Oteruelo, diciéndole que
estamos de acuerdo en el fondo de la cuestion...

81, yva se rie el seflor Marcos Oferuelo. Lo
gue pasa es que quiero significar alguna de las
contradicciones que no son particulares ni per-
sonales del sefior Marcos Oteruelo, sino que son
contradicciones de algo més amplio, como son
las organizaciones politicas, generalmente con-
servadoras y de derechas, que patrocinan per-
manentemente la empresa libre, aunque luego
quieren permanentemente que €l dinero que uti-
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lizan los empresarios privados para ejercer su
funcién sea subvencionado por el Estado. Bstén
pidiendo permanentemente subvenciones a em-~
bresas privadas y a empresas libres, con 1o que,
naturalmente, es una contradiccién en si mis-
mo ¥y una contradiceidén que dado el momento
en el gue vivimos en este pais, ¥y como ya hemos
aclarado muchas veces en muchos debates que
hemos fenido durante esta Legislatura, esta-
mos dispuestos en parte a asumir, aunque, na-
turalmente, estamos en nuestro deber de sefig-
lar. No se puede estar permanentemente pi-
diendo una competencia libre de mercado y pe-
dir que haya fondos publicos gue subvencionen
a esas empresas.

En segundo lugar, tal cual est4d propuesta
la Proposicién No de Ley, yo temo que colisio-
na con la libertad de mercado que patrocing y
al que obliga la Comunidad Econémica Europea,
y tengo la sospecha de que tal cual estd redac-
tada podria ser recurrida por Bruselas.

En este sentido, en este sentido, ¢qué es lo
que estd haciendo la Junta? Bueno, pues, cons-
ciente naturalmente de este problema, v no
queriendo violentar las normativas europeas, 1o
que intenta es establecer marcos de colabora-
cion con entidades financieras para propiciar
indirectamente financiaciones al sector, tenien-
do en cuenta que la Proposicion de Ley, a mi
juicio, fija y concreta demasiado la forma de
subvencién cuando dice “subvencion al crédito
con destino a empresas privadas”, puede ser que
se llegue a conclusiones de ese tipo de subven-
ciones o de otras. A mi me parece que el con-
cretar demasiado la formsa o la subvencién pue-
de ser limitativo en funcién de los objetivos
que se quieren perseguir, con lo gue estariamos
dispuestos, estariamos dispuestos, si el Presiden-
te..., ¥ abusando una vez mas de su benevolen-
cia que me consta practica siempre que puede y
con frecuencia, yo le pediria cinco minutos, cin-
co minutos, en un intento de Ilegar a un acuer-
do en el texfo, que someteriamos a aprobacion;
repito, abusando de su benevolencia, cinco mi-
nutos para el que proponente de la ponencia y
el Grupo Socialista se pusieran de acuerdo en
un texto que creo que seria satisfactorio para
ambos y que cubriria nuestros temores y tam-
bién nuestros cbjetivos.

ELL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Marcos...,
Gonzalez Marcos, perdén. Entonces, interrum-
pimos durante diez minufos la Comisién, que se
reanudard a la una menos veinticinco.

(Se suspende la sesion a las doce horas vein-

ticinco minutos, reanudandose a las doce horas
treinta y cinco minutos).

EI, SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Se reanuda la sesion. Si los Portavo-
ces de los distintos Grupos han llegado a un
acuerdo, ruego al seflor Gonzalez Marcos que
dé lectura al mismo.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Si, sefior
Presidente., Le voy a dar lectura del acuerdo
al que han liegado los Portavoces de los tres
Grupos Parlamentarios. Dice la Proposicién No
de Ley: “Que la Junta de Castilla ¥y Leon esta-
blezca un sistema para la concesién de ayudas
en forma de subvencion a crédito, con destino
a empresas privadas para la renovacién de la
flota de vehiculos de transportes de mercancias
por carretera en la Comunidad Auténoma, den-
tro del marco de un decreto de incentivos a la
iniciativa privada, en desarrollo de la Ley de In-
centivos Regionales®.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Gracias. Por tanto, estando de acuer-
do los Portavoces de los Grupos se somete g vo-
tacién, por asentimiento. (Estan todos de acuer-
do? Muy bien. Muchas gracias.

A tenor de la sugerencia que aquf se ha pro-
ducido, scbre la comparecencia del sefior Con-
sejero para facilitar a esta Comisi6én informa-
cion suficiente sobre el tema de las estaciones
terminales de transporte, se introduce o se al-
tera el Orden del Dia de la Comision de hoy pa-
ra introducir, si los Portavoces estan de acuerdo,
para introducir este acuerdo. ;Estan de acuerdo
los sefiores Portavoces? Entonces, estando intro-
ducido ya en el Orden del Dia de la Comision
de hoy y estando de acuerdo los Portavoces, se
solicita, la Comisién, por acuerdo de los Porta-
voces de la misma, solicita la comparecencia
de] sefior Consejero de Fomento para gue dentro
del periodo de esta Legislatura, cuando él, y
comprendiendo de antemano las circunstancias
de tiempo en que nos encontramos, es decir, sin
la pretensién, por parte de esta Comisién, de
forzar una comparecencia inmediata, sino cuan-
do €1, dentro de su calendario en esta Legislatu-
ra, digo, le venga més conveniente, comparezca
ante la misma para facilitarnos la informacion
referente a las estaciones ferminales para ve-
hiculos de ftransporte.

Y sin mas, se levanta la sesion .Muchas gra-
cias.

(Se levanté la sesién a las doce horas cua-
renta y cinco minutos).

Gréf, Andrés Martin, 8. A.-Valladolid — Depésito Legal: VA, 565.-1984



