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(Comienza la Sesién a las diecisiete horas veinti-

cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINOY): Buenas tardes. Excelentisimo sefior
Consejero, Iustrisimos sefiores Procuradores. Damos
comienzo a la sesion de la Comisién de Transportes,
Turismo y Comunicaciones en esta segunda Legisia-
tura y primera reunién de esta Comision. Por parte de
todos, pienso yo, espero que esa colaboraciéon en fa-
vor y en pro de esta Comunidad sea de unidad entre
todos los grupos politicos, con el fin de conseguir lo
que todos deseamos, que es el progreso de esta Comu-
nidad.

Por parte del Grupo Socialista, se tenia solicitada
la comparecencia del Excelentisimo sefior Consgjero
¥, asimismo, por parte también de la propia Junta, se
tenia solicitada la comparecencia para este acto. Se
han refundido las dos peticiones en una sola y, por lo
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tanto, sin mas comentarios, después de agradecer y
felicitar en mi nombre -y creo que es el sentido
unanime de este grupo, de esta Comision-, felicitar el
nombramiento de! Consejero en la persona del sefior
Posada, miembro de esta Comisién, felicitarle pabli-
camente y que su labor sea la mejor para esta Comu-
nidad. Por lo tanto, vamos a entrar en el punto de
debate de esta sesién. El sefior Secretario leera el
Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MARTIN
GONZALEZ): Como tnico punto de Orden det Dia,
es la «comparecencia del Excelentisimo sefior Conse-
jero de Fomento, para informar a la Comisién sobre:
estructura Organica de ia Consejena y Programa de
Actuaciones previstas para la mismany.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINOQ): Muchas gracias. Tiene la palabra el se-
fior Consejero de Fomento.
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EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Seiior Presidente, Sefio-
res Procuradores de la Comision, Sefiores Procurado-
res, Seforas y Sefnores. Quiero que mis primeras pala-
bras sean de agradecimiento al Presidente de la Comi-
s1én por la felicitacidon que me hace, en su nombre v
de todos los miembros de la Comision, en mi
nombramiento de Consejero de Fomento, Puedo ase-
gurarles que intentaré, por todos los medios, ser digno
de esa felicitacion y que la labor que aqui se haga sea
una labor, realmente, buena, no sélo para la Junta, no
. s6lo para su Administracién, sino para todos los ciu-
dadanos de Castilla y Ledn,

Necesariamente, y veo aqui algunas personas que
han estado esta manana en la exposicidén que yo he
hecho ante la Comisidon de Obras Pablicas y Ordena-
cién del Territorio, necesariamente repetiré una parte
immportante de mi exposicion.

Lo digo asi, porque comenzaba esta manana di-
ciendo que la presencia del Consejero ante la Comi-
sidn es. a mi modo de ver, el momento algido del
Gebierno de la Junta de Castilla-Ledn, Esta Junta
nace de una Camara, de unas Cortes, elegidas por el
pueblg castellano-leonés, y que son el drgano de su
autogobierno. De esas Cortes, por mayorias y mino-
rias. deriva una Junta que es el Poder Ejecutivo, que
nace con toda su fuerza de ese Poder Legislativo. Por
wanto. aqui, cuando el Consejero de Fomento, para
iratar los temas de transporte y turismo —que son los
Jde esta Comisidn—, se presenta ante ella, bueno, se
esta produciendo la realizacién de esa actuacion del
Eiecutivo. ese dar cuentas ante ¢l Legislativo.,

Yo quiero que esa presencia del Consejero aqui sea
una presencia frecuente; tanto a peticién de los Gru-
pos Parlamentarios, como a instancias del propio
Consejero, a mi me gustaria que hubiera una presen-
cia frecuente en esta Comisién para dar cuenta de
cudles son nuestras actuaciones y para estudiar todo
tipo de problemas que aqui se planteen, tanto de
caracter general como de cardcter particular.

La idea que preside la comparecencia de hoy, des-
de el punto de vista del Consegjero, es, primero, dar
cuenta de la estructura de la Consejeria, de toda ella
-no s6lo de lo que afecta a Transportes y Turismo—,
tanto del aspecto de organizacidon de los Servicios
Centrales como de los Servicios Periféricos; y, en
segundo lugar, dar una idea de cuéles son las lineas de
actuacién de esta Consgjeria,

No pretendo, no pretendo, dar una explicacién
pormenorizada, porque, insisto, creo que a lo’largo de
la Legislatura debemos congregarnos aqui para estu-
diar problemas concretos y para estudiar partes esen-
ciales de la actividad de la Consejeria, pero que pue-
den deslindarse perfectamente. Hoy lo que yo preten-
do es dar una idea a todos los Procuradores de esta
Comisién de por qué caminos va a discurrir el actuar
de la Consejeria. Para ello, comienzo, pues, con la
estructura de la Consejeria de Fomento.

Las ideas que han presidido la estructuracién de
esta Consejeria son, indudablemente, las mismas

ideas que plasmo la Junta al estructurar todas y cada
una de las Consejerias que la forman.

En primer lugar, nosotros pretendemos una profe-
sionalizacién de la Funcién Piblica. Hemos ya consi-
derado importante, o esencial, la desaparicion del
personal eventual en las Consegjerias; con ello, han
desaparecido los Gabinetes y el persenal eventual que
estaba englobado en ellos.

Una segunda idea ha sido la de ahorro del gasto
piiblico. Para ello se ha reducido el niimero de Conse-
jerias y, como he dicho esta mafiana, desde un niime-
ro no excesivamente elevado, que era el que tenia la
Junta en su organizacién anterior, pues, s¢ ha queda-
do reducido a cinco. Asimismo, dentro de cada Con-
sejeria, han desaparecido determinadas Direcciones
Generales o bien se han refundido dos, o incluso tres
en algin caso, en una sola.

Por otra parte, hay un deseo, manifestado por el
Presidente en su discurso de Investidura, de llegar a
una descentralizacion en Corporaciones Locales, Esta
es una operacion larga, una operaciéon que se realizara
a 1o largo de la Legislatura, pero nuestra estructura
debe estar pensada teniendo en cuenta esos factores
que van a producirse en ¢l futuro. Asimismo, y como
idea esencial de toda la organizacién, hay un acerca-
miento al administrado. de forma que, tanto desde un
punto de vista del administrado comin como de los
mas especiales que tienen relacién con la Consejeria,
haya un servicio cada vez mgjor y cada vez mis
eficiente.

Con estas premisas. procedo, entonces, a leer el
documento de estructura de las Consejerias. Se trata
de un Decreto aprobado en la Junta de Castilia y Ledn
y que todavia no ha sido publicado en el Boletin
Oficial de la Comunidad.

A continuacion, y después de leer el Decreto, pro-
cederé a presentar a los altos cargos de ia Consejeria,
en ese espiritu en el que yo decia: de que pretendo de
que haya una colaboracion de la Comision, no sélo
con el Consejero, sino con los que forman o confor-
man la Consejeria de Fomento.

Leo, pues, el Decreto sobre Estructura Organica de
la Consejeria de Fomento.

El Decreto 152/1987, de 28 de julio, de Modifica-
cion y Fusiéon de Consejerias, suprimid la Consegjeria
de Qbras Publicas y Ordenacién del Territorio, asu-
miendo sus funciones, integramente, la Consgjeria de
Fomento. Igualmente, determind que la Consejeria de
Economia y Hacienda asumiera, junto con las funcio-
nes que venia desempefiando, las hasta entonces atri-
buidas a la de Fomento en materia de Comercio;
Industria, Energia y Trabajo.

Postériormente, el Decreto 156/1987, de 30 de ju-
lio, de Organizacién de los Organos Superiores Cen-
trales de las Consgjerias y de los Organos directamen-
te dependientes de la Presidencia, de una parte, supri-
me la Secretaria General de la extinguida Consejeria
de Obras Publicas y Ordenacién del Territorio, cuyas
funciones se asumen por la Secretaria General de la
Consejeria de Fomento; de otra, fusiona las Direccio-
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nes Generales de Urbanismo y Medio Ambiente y de

*Arquitectura y Vivienda en una nueva Direccion Ge-
neral de Urbanismo, Vivienda y Medio Ambiente,
que asume, también, las funciones de la suprimida
oficina para el Medio Ambiente que, bajo la directa
dependencia Presidencia de la Junta, fue creada por
Decreto 17171986, de 26 de noviembre.

Como consecuencia de la reorganizacién adminis-
trativa que se deriva de las normas citadas, y al objeto
de dar cumplimiento a la Disposicion Adicional del
Decreto 156/1987, de 30 de Julio, procede ahora esta-
blecer la estructura orginica de ia Conscjeria de Fo-
mento, que le permita ejercer las competencias atri-
buidas.

En su virtud, a propuesta del Consejero de Fomen-
to. previa deliberacion de la Junta de Castilla y Ledn,
en su reunion del dia veintinueve de Septiembre de
mil novecientos ochenta y siete, dispone:

Articulo 1: «Compete a la Consejeria de Fomento,
bajo la superior direccion del Consejero, promover,
proyectar, dirigir y ejecutar, en el ambito territorial de
la Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn, la politi-
ca de Transportes, Turismo, Obras Pablicas, Ordena-
cion del Territorio, Medio Ambiente, Urbanismo, Vi-
vienda, Suelo, Edificacion y Patrimonio Arquitectoni-
co. A tal efecto, se le atribuye las competencias, fun-
<iones y servicios transferidos a la Comunidad, o que
en su dia se transfieran, relativos a dichas materias y
cuantas otras pudieran corresponderle en el marco de
la Constitucion y del Estatuto de Autonomia.

Articulo 2: La Consejeria de Fomento se estructu-
ra en los Organos Superiores siguientes: Secretaria
General. Direccién General de Transportes, Direc-
ciébn General de Turismo, Direccién General de
Obras Publicas e Infraestructuras, Direccion General
de Urbanismo, Vivienda y Medic Ambiente.

2. Presidido por el titular de la Consejeria, se crea
un Consejo de Direccion con el caricter de 6rgano
deliberante y de coordinacién, del que seran miem-
bros €l Secretario General y los Directores Generales.

Articulo 3: Secretaria General. Corresponden al
Secretario General las atribuciones que se les sefialan
en los articulos 30 y 34 de la Ley 1/1983, de 29 de
Julie, del Gobierno y de la Administracién de Casti-
lla-Ledn, Este tema, el tema de Secretario General, ya
ha aparecido, creo, algiin Decreto y voy a, simple-
mente, enumerar cudles son las competencias, sin
leerlo, porque creo que es un detalle que no merece la
pena. Entonces, seria: la gestion y control de los me-
dios materiales, la preparacion e informe de las dispo-
siciones, la administracién de los créditos, la tramita-
cion de las reclamaciones y recursos, la tramitacion de

los expedientes de contratacion, la elaboracion del

anteproyecto de presupuesto, la asistencia juridica y
administrativa, el desarrolo y aplicacién de tecnolo-
gias y cualquier otra funcidon que se le atribuya nor-
mativamente. Son las funciones que ‘corresponden a
cualquier Secretaria General de las diversas Conseje-
rias.
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Articulo 4: Direccion General de Transportes. El
Director General, al frente de la Direccion General de
Transportes, tiene las faculiades que, con caracter
general, le atribuyen los articulos 31 y 34 de la Ley de
Gobierno de la Administracion de Castilla y Ledn, en
materia de: ferrocarriles, transportes terrestres, aero-
puertos y helipuertos, ordenacién e inspeccion del
transporte de mercancias y viajeros, asi como la pro-
gramacion y ejecucion de inversiones en infraestruc-
tura para el transporte.

La Direccion General de Turismo, el Director Ge-
neral de Turismo, con los mismos articulos, tiene las
competencias en materia de ordenacién, promocion,
gestién e inspeccion del turismo, empresas y activida-
des turisticas. = .

El Director General de Obras Piblicas e Infraes-
tructuras, en materia de obras publicas, carreteras,
caminos y obras hidraulicas.

El Director General de Urbanismo, Vivienda y
Medio Ambiente, en materia de urbanismo, politica
ambiental y de incidencia territorial, vivienda, suelo,
edificacion y patrimonio arquitecténico.

La Disposicién Adicional facuita al Consejero de
Fomento para dictar, en los términos establecidos por
el articulo 33 de la Ley de Gobierno y de la Adminis-
tracion de Castilla y Leon. las normas de desarrollo y
ejecucion del presente Decreto. :

La Derogatoria deroga aqueltas disposiciones que
se le oponen, y la Disposicion Final establece que el
presente Decreto entrard en vigor cuando sea publica-
do en el Boletin Oficial de Castilla y Leén.

Bien, hecha ésta lectura. obligada v necesaria —aun-
que comprendo que un poco farragosa-, diré que se
crea una situacidn un poco especial en la Secretaria
Gengral de la Consejeria, desde el momento que hay
que refundir la de Obras Piiblicas con la de Fomento.
Esa refundicion no es total, puesto que la Secretaria
General de Fomento, en parte, también pasa a Econo-
mia y Hacienda, o, por lo menos, en alguno de sus
componentes.

Por otro lado, en las Direcciones Generales se
produce una especial dificultad al fundir, en una sola,
la Direccidn General de Vivienda, Urbanismo y Me-
dio Ambiente, pues, las dos anteriores de Vivienda y
Arquitectura y Urbanismo y Medio Ambiente,

Voy hacer ahora una referencia, porque creo que es
importante, al tema de organizacién periférica.

Es indudable que la actuacion de la Junta, en rela-
¢ién con los administrados, tiene una especial impor-
tancia cuando se habla del servicio periférico. Cuando
se hace esta transformacién, que se ha hecho ahora
mismo en la organizacién de la Junta, bueno, pues,
los Organos periféricos..., se puede crear en ellos una
cierta perplejidad. Hemos tratado por todos los me-
dios de que asi no ocurra, y creemos que la organiza-
cidn periférica ha actuado razonablemente bien en
estas circunstancias. Para ello, al desaparecer las Dele-
gaciones de las Consejerias desaparecen los Delegados
y se ha creado un funcionario, que accidentalmente...,
vamos, s¢ ha nombrado a un funcionario para que,
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accidentalmente, realice las funciones de ambos dele-
gados, ¢l de Fomento y el de Obras Publicas.

La pretensién que se tiene en la organizacion peri-
férica es un cambio realmente importante. Las Conse-
Jjerias dejan de tener sus Delegaciones en las provin-
cias para que sea la Junta [a que ienga una delegacion
en la provincia, de tal forma que a las drdenes del
Delegado se encuentren lo que vamos a llamar jefes
de los servicios administrativos de cada una de las
Consejerias —esto todavia no esta perfectamente perfi-
lado-, pero lo que si es claro es que hay una represen-
tacién en las provincias de la Junta, y que los funcio-
narios en los drganos periféricos dependen organica-
mente de ese delegado, aunque funcionalmente de-
pendan de cada una de las Consejerias. Eso supone un
cambio importante en cuanto al planteamiento de los
servicios periféricos.

Dicho esto voy a hacer un breve repaso a los
curriculum de los altos cargos nombrados en la Con-
sejeria, en tanto en cuanto son las personas que van
a desempenar directamente estas tareas que en el
decreto se confieren a la Consegjeria. Entonces, como
Secretanto General ha sido nombrade Manuel Enri-
que Martinez Méndez, nacido en mil novecientos
cincuenta y tres, licenciado en Derecho por la Facul-
tad correspondiente de la Universidad de Valladolid;
técnico superior urbanista por el Centro de Estudios
Urbanos del Instituto de Estudios de Administracién
Local; técnico de la Administracidon General de la
Diputacion Provincial de Valladolid desde mil nove-
cientos setenta y siete; y profesor encargado de dere-
cho administrativo en la Facultad de Ciencias, Econé-
micas y Empresariales, en ¢l curso ochenta y cuatro-
ochenta y cinco, en la Facultad de Derecho de Valla-
dolid en el ochenta y cinco-ochenta y seis.

Como Director General de Transportes, ha sido
nombrado Angel Bravo Hernandez, Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos, especializado en transpor-
tes, ayudante de obras publicas, que desde mil nove-
cientos setenta y dos ingresd en el servicio de vias y
obras de la Diputacidn de Palencia, donde ha ejercido
su actividad profesional durante catorce anos. Desde
el ano mil novecientos ochenta y seis, como funciona-
rio de la Junta de Castilla y Ledn, desempenaba el
puesto de Jefe de Servicio de Planificacion e Infraes-
tructura en la Direccidén General de Transportes de la
Consejeria de Fomento.

El Director General de Turismo, don José Ramirez
Martinez, es abogado y profesor mercantil. Ha ocupa-
do cargos en la Dircecidon General ‘de la Sociedad
Financiera SETRISA, en la empresa nacional de pe-
troleos ENTASA. ha sido gerente de la agencia de
noticias OTR-Press, y conscjero del Diario «Informa-
ciones».

Don Angel Diaz Rifa, Director General de Obras
Piblicas e Infraestructuras, y que esta tarde no puede
asistir por tener que desempenar unas tareas urgentes,
es arquitecto técnico. Ha sido funcionario de carrera
del Ministerio de Educacién y Ciencia (Junta de
Construcciones ¢ Instalaciones): presidente del Cole-

gio Oficial de Aparejadores y Arquitectos Técnicos
durante ocho anos; Presidente de la Diputacion de
Soria en mil novecientos ochenta y seis y mil nove-
cientos ochenta y siete; y miembro del Consejo Gene-
ral de Castilla y Ledn en la preautonomia. Ha sido
concejal del Ayuntamiento de Soria desde mil nove-
cientos setenta y nueve.

Y me parece que dejaba a Clemente Sanz, cuyo
curriculum no veo por aqui, s el Director General de
Vivienda, gue es gedlogo, que ha sido delegado del
Ministerio de Obras Pablicas en Sepovia durante el
periodo setenta y nueve ochenta y tres, v que ahora
era jefe de la seccion de Hidrologia en la Direccion
General de Obras Puablicas, en la Direccion General
de Obras Hidraulicas del Ministerio de Obras Puabli-
cas.

Bien. 8efialada la estructura, vamos ahora a sena-
lar las grandes lineas de actuacion de la Consejeria. Es
obvio, pero creo que es importante decirlo, que como
miembro de la Junta de Castilla y Ledn asumo y hago
mio el programa presentado por el Presidente en su
discurso de Investidura. Creo que ahi es donde estan
las verdaderas lineas politicas que van a marcar la
actuacion de todos los Consejeros y, por supuesto, de
este Consegjero que les habla. Pero concretando mas a
mi propia Consejeria, yo planteo aqui, en cada una de
las Areas que me competen, tres actuaciones distintas.
Una primera seria como Consgjerc aunque no repre-
sentante de..., aungue no responsable de actuaciones
que no han sido transferidas a la Comunidad Auténo-
ma, sin embargo, creo que como Consejero de Fo-
mento de la Junta, en ciertos aspectos, debo ser res-
ponsable de certificar como se esta actuando en la
Comunidad. Es decir, hay muchas tareas que no son
propiamente nuestras, porque no han sido transferi-
das, pero, sin embargo, dentro de estas actividades
afectan a los ciudadanos de Castilla y Ledn. Nosotros,
pienso que este Consejero —y pedira ayuda a esta
Comision, o pedira su criterio o su parecer en muchos
casos— debe actuar en ciertos aspectos como garante
de los intereses de los castellano-leoneses, aunque esas
competencias no hayan sido transferidas.

Por otro lado, como Consejero, como miembro de
la Junta, hay una serie de competencias que si estan
transferidas, de las cuales este Consejero es responsa-
ble en el campo de Fomento, y ahi pretendo que la
imagen que guie nuestra actuacion sea la de una conti-
nuidad reflexiva. Yo no pretendo hacer bruscos cam-
bios con lo que se ha actuado hasta ahora; en algunos
casos yo estoy plenamente de acuerdo con actuacio-
nes anteriores que se han tomado en el seno de esta
Consejeria, en otros estoy parcialmente de acuerdo.
en algunas en desacuerdo. Pero, sin embargo, los cam-
bios de actitud, los cambios de politica que se produz-
can en ¢l seno de esta Consejeria, van a ser unos
cambios paulatinos, razonados, porque yo creo que
no es conveniente para la Comunidad de Castilla y
Ledn que los cambios politicos que puedan producir-
s¢ como resultado de unas clecciones produzcan unos
cambios muy bruscos cn la actuacién de la adminis-
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tracién ante los ciudadanos. Por lo tanto, .la idea
predominante, sin que ello excluya que en algunos
casos el cambio tenga que ser mas enérgico, es una
continuidad, sometiendo a reflexién las politicas se-
guidas, pero una continuidad global con la politica
anterior.

Finalmente, y como alge que va a llenar la actua-
cién de esta Consejeria en todos los aspectos, es con-
seguir frente al cindadano facilitar, ayudarle, conse-
guir que sienta la administracién més cerca, eliminar
obstaculos, rigideces administrativas, es decir, tratar
por todos los medios de que la administracién sea
algo cercano, que ayuda al ciudadano y que no le
pone pegas.

Entonces, entrando ya en los objetivos de las di-
versas Direcciones Generales o Secretaria General
que conforma la Consejeria, diria, como Secretaria
General, que nosotros tenemos dos grandes objetivos.
Uno, primero, de caracter interior; ése va dirigido a la
situacidon del funcicnario. En estos momentos esta
Consgjeria, 1a Junta, la Administracién Central, en
* general, hay una mala situacion de los funcionarios,
unas veces por motivos objetivos, otra quizi, yo lo
admito también, por motivos subjetivos de los pro-
pios funcionarios, pero el hecho es que ahora mismo
tenemos una funcién piblica, en muchos aspectos,
descontenta, funcionarios que creen que no se valora
adecuadamente su trabajo, que no son premiados y
castigados de la forma oportuna, en fin, que no se
sienten vinculados al trabajo que realizan. Es obvio
que desde esta Consejeria no puede hacerse una gran
tarea, 0 una enorme tarea, no es la Consejeria, dentro
de la Junta, que tiene la organizacion administrativa
ni las disposiciones relativas a funcionarios; pero, sin
embargo, si creo gque con una auténtica gestion de
personal pueden lograrse algunas metas concretas im-
portantes, como puede ser mejorar la situacién de
dedicacién exclusiva de funcionarios que no la tienen,
como puede ser adecuar mas los niveles a la funcion
que realizan, como puede ser conseguir una mejor
valoracién de los puestos de trabajo, consigniendo
una tarea, que ya se inicid, de valoracién de cada uno
de los puestos de trabajo y ponerla en practica, si no
puede ser al ano que viene, pues, al siguiente.

Por otro lado, y con caracter hacia el exterior, es
una preocupacion de esta Consejeria agilizar los pro-
cedimientos administrativos. Hay procedimientos
complicados dentro de esta Consejeria. Yo compren-
do que en algunos casos no sera facil; es preciso crear
un grupo de trabajo, pues, con los jefes de servicio
econdmicos, con los interventores delegados y el in-
terventor general, para ver ¢omo podemos con las
mayores garantias administrativas;, obviamente, sin
que en ningin momento se produzca ningan fallo
dentro de la administracion, conseguir una contrata-
¢idn mas rapida, un pago maés rapido de las certifica-
ciones, unas subvenciones mas agiles, etcétera. Eso es
un gran desafio pero desde la Secretaria General pre-
tendemos afrontar.

De las dos Direcciones Generales de la Consejeria
cuya actividad, pues, entra dentro del campo de la
Comision de Transportes y Urbanismo, vamos a em-
pezar por la Direccién General de Transportes. Bue-
no, de todos es conocido la situacion del sector del
Transporte en Castilla y Ledn v en toda Espana. Yo
diria, como notas simplemente para recordarlo, pues,
que en el transporte de viajeros de lineas regulares
tenemos una flota envejecida, tenemos unas lineas
que son rentables frente a otras muchas de caracter
rural o semirural que no lo son, tenemos abusos en la
conduccion, abusos-en las horas de trabajo, etcétera,
etcétera. Y en discrecionales pues tenemos frente a
una flota verdaderamente renovada, una flota moder-
na, pues otras empresas en donde se actiia ¢on intru-
sismo, con lo que se ha llamado pirateria dentro del
sector, que no tiene los adecuados permisos para ac-
tuar, etcétera, etcétera. Dentro del trafico de mercan-
cias hay una flota excesiva, con mas oferta de la
demanda existente, envejecida, que no ha podido ser
amortizada adecuadamente, con una estructura en
que muchos vehiculos, pues, tienen..., muchas empre-
sas tienen un solo vehiculo o dos vehiculos, en fin,
hay una situacion dificil.

En estos momentos, y con caricter general, se ha
aprobado la Ley de Ordenacién del Transporte tras
casi cuatro, cinco afios de gestacion, y ha quedado
aprobada en Julio de este afio. Con ella se ha aproba-
do otra Ley, de Delegacion de Competencias podia-
mos llamarla, segiin la cual, pues, a partir del uno de
Enero las Comunidades Autdnomas, ¢ bien directa-
mente o bien por delegacidn, ejerceran las competen-
cias en transportes contando con los medios transferi-
dos para ello.

No cabe duda, v vo lo reconozco asi, que esta
nueva Ley de Transportes ha supuesto un avance
muy considerable en el transporte terrestre en Espana.
Se ird aplicando poco a poco, e iremos viendo su
virtualidad. Pero hay dos temas, en el cual yo si
quiero sefalar, en los que no estamos plenamente de
acuerdo. Uno, primero, que esta ley es quizd demasia-
do intervencionista —en la aplicacidén veremos hasta
qué punto llega ese intervencionismo- vy, si es posible
no hacerlo, verdaderamente, de tal forma que evite o
que actie en contra del propio mercado de transporte.
Y hay un segundo tema concreto, el cual nosotros
acatamos, aceptamos porque es la legalidad, pero que
tengo que manifestar que no estamos de acuerdo: se
trata del tema de la empresa nacional de transporte
por carretera. Creemos que era absoiutamente innece-
saria, que el transporte por carretera esta perfecta-
mente servido por la empresa privada, y que no era
necesaria esa empresa nacional, Pero, bien, esto ¢s un
tema resuelto por la ley y, manifestada nuestra discre-
pancia, por supuesto es una ley que se acata, porque
es una ley estatal.

Sigo después con el..., en teémas que no son directa-
mente de la Consejeria, con el tema del transporte
ferroviario. Bien. Ahi yo distinguiria dos puntos muy
diferentes: uno, el punto de las lineas suprimidas en
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mil novecientos ochenta y ¢inco, y, otro, lo que es la
colaboracién técnica con RENFE, Nosotros, como
Consejeria, no podemos estar de acuerdo con la su-
presion de lineas, con el cierre de lineas que se produ-
Jo en el primer afio del ochenta y cinco. Yo me he
entrevistado con el Presidente de RENFE, y le he
manifestado esta posicion. Le dije, y lo repito aqui,
que yo le estaba argumentando exactamente con los
mismos argumentos que se¢ utilizaron por la Junta de
Castilla y Ledn el primero de Enero de mil novecien-
tos ochenta y cinco. Yo hablaba de la reapertura del
Palazuelo-Astorga, tema que centrd fundamentalmen-
te la discusion, trafico de viajeros, v argumenté con
los mismos argumentos que s¢ dieron entongces, argu-
mentos que el Grupo Popular en agquel momento
apoyd, v en ellos mismos me basé para pedir su
reapertura. Bien, ahi hubo dos temas: uno, que como
Presidente de RENFE, pues, no estaba de acuerdo con
esa reapertura, cosa que ya habia manifestado en su
momento a la Junta de Castilla y Ledn, y un segundo,
de tipo formal, pero importante, que no es ia RENFE
la que cierra la linea, sino que es un acuerdo del
Consejo de Ministro y s6lo un acuerdo del Consejo de
Ministros puede volver a abrir el transporte de viaje-
ros en la Palazuelo-Astorga.

Sin embargo, bueno, pues, yo, como dije entonces,
seguiré presionando en la misma direccién que pre-
siond la Junta de Castilla y Ledn en aquel momento
para conseguir la reapertura de esa linea. De la misma
forma, y en el tema de Valladolid-Ariza, como decia
esta mafiana, yo ahi no considero que la reapertura al
trafico de viajeros facilitara realmente mucho las co-
municaciones en esa zona, y yo pedi al Ministro de
Obras Pablicas -y sigo insistiendo- una compensa-
cién por ese cierre, que seria esa autovia de la que yo
hablo, la autovia del Duero, Valladolid, Burgo de
Osma, Soria, etcétera.

Pero, sin embargo, dicho esto, debo sefialar que
establecida esa diferencia politica con RENFE hay
una buena colaboracién técnica con RENFE. Hay una
comisidn permanente de relacion RENFE-Consegjeria,
que ha funcionado de una forma excelente en el pasa-
do y que espero que siga funcionando muy bien en el
futuro.

Estamos estudiando un plan urgente de supresién
de pasos a nivel, a instancias de la propia RENFE, y
hay colaboracion urbanistica en varias ciedades para
conseguir un desarrollo adecuado, como puede ser
Burgos, que es el caso més importante, la misma
Ledn, Palencia, etcétera.

Otro tema, no nuestro, pere que también tenemos
una cierta..., algo que decir, es el transporte aéreo.
Como saben, aqui hay un aeropuerto en Valladolid.
Nosotros defendemos que los aerédromos de Leén,
Salamanca y Burgos se acomodaran adecuadamente,
¢ intentar, de alguna forma, conseguir una red de
tercer nivel. Hay, ahora mismo, iniciativas privadas
importantes que estan pretendiendo esa red dentro de
Espaia, incluso con paises limitrofes: Francia, Portu-
gal. A nosotros nos gustaria que los aerddromos de

esta Comunidad pudieran entrar en ese tercer nivel
que se esti estableciendo.

Voy a ver.., veamos, entonces, las actuaciones
nuestras en las competencias que son puramente de la
Consejeria y yo resaltaré, tras su lectura, aquellas que
me parecen mas importantes y mas propias de este
debate de hoy, en que s¢ esta dando las grandes linea
de actuacion.

El programa y las lineas de accién. El programa
esta orientado a mejorar las condiciones de explota-
cidn de los servicios de transporte pablico, haciendo
especial hincapié en el de viajeros por carretera, pero
teniendo muy en cuenta el de mercancias y las condi-
ciones de competencia introducidas con la entrada en
la-CEE. Las lineas de accidn van dirigidas a propor-
cionar infraestructura de apoyo al transporte, por un
lado, costear estudios de investigacidon y puesta al dia,
y avudas directas para la formacién y modernizacion
de material del sector. Se impulsara la renovacién de
las flotas de vehiculos de servicios regulares y discre-
cionales de viajeros y ¢l servicio de mercancias por
carretera.

La Direccion General de Transportes actuari a
través de una serie de programas, tanto dentro de sus
competencias, en la ordenacién de los servicios de
transportes terrestres dentro de la Comunidad, como
en la coordinacion con otros organismos, administra-
ciones centrales y locales, empresas piblicas y priva-
das, por lo que sus lineas de actuacién fundamentales
pueden enunciarse asi:

Avyudas en las distintas fases de proyecto, construc-
¢ién y explotacion de terminales de mercancias, en
estrecha colaboracién con otras corporaciones y orga-
nismos y con el sector privado.

Dotaciones para la renovacion de las flotas que
operan actualmente en el transporte de viajeros y
mer¢ancias por carretera.

Potenciacion de la colaboraciéon con otras adminis-
traciones y organismos en proyectos de interés desde
el punto de vista de una mejor coordinacién itermo-
dal.

Dotacion de terminales de viajeros.

Potenciacién de los servicios piblicos comarcales
y creacién de nuevos servicios en zonas rurales.

Participacion en los servicios de calidad de REN-
FE vy compainias aéreas.

Incremento del parque’destinado al transporte in-
ternacional.

. Desarrollo de cursos de perfeccionamiento y for-
macién de nuevos transportistas.

Dotacion a los centros de concentracion e informa-
cién de cargas.

Amortizacion respecto a las horas de conduccidn y
para..., armonizacién, perdén, respecto a las horas de
conduccidén y paradas respecto a velocidades maxi-
mas y eliminacién de los excesos de pesos, cumpli-
miento tarifario, etcétera.

Transportes por carreteras. En su sector mercan-
cias, es un sector caracterizado por las precarias con-
diciones en que desarrolla su actividad y directamente
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condicionado por el marco econdmico nacional, esta
tremendamente atomizado. Ha de formalizarse, por
tanto, una declaracién de intenciones de mejora de
calidad de servicio y productividad, incluyendo:

a) Llevar a cabo un plan de renovacion de flota
dotindole econémicamente.

b) Potenciacion del plan de terminales de mercan-
cias, en colaboracién con otras corporaciones y orga-
nismos, asi como la Asociacién de Empresarios del
subsector.

Armonizacion social, es decir, respecto de las ho-
ras de conduccidn y paradas, respecto de las velocida-
des maximas y eliminacién de los excesos de pesos,
cumplimiento tarifario, eliminaciéon del intrusismo;
desarrollo de cursos de perfeccionamiento y forma-
¢ion de nuevos transportistas, incremento del parque
destinado al transporte internacional.

Subsector viajeros. Bueno, pues, renovacién de flo-
ta, reforzando el papel de los centros comarcales, que
deben asumir, ¢reando servicios afluentes a los mis-
mos; creacion de nuevos servicios en zonas rurales,
mejora de la calidad del servicio, dotacién de termi-
nales de viajeros, cursos de perfeccionamiento profe-
sional, flexibilizacion de las condiciones de explota-
cidn,

De todos estos objetivos, que son generales y que
son légicos dentro de una Direccion General de
Transportes, yo querria resaltar algunas de las princi-
pales innovaciones:

Pretendemos terminar el plan de estaciones de au-
tobuses, un plan comenzado hace unos afios v en el
que, verdaderamente, pues todas las estaciones que
disponian de terrenos han sido acometidas las obras.
Las mas importantes que ahora mismo hay en mar-
cha son las de Leén y de Zamora, que se esperan
terminar en el proximo afo.

Y, quiza, los dos puntos mas importanies y mas
innovadores son ¢l Plan de Terminal de Mercancias
y la Renovacién de Flota,

En el Plan de Terminal de Mercancias se destinan,
en los Presupuestos del aiio que viene, 120.000.000 de
pesetas. Nuestra intencién en este Plan, tras conversa-
ciones con el sector, con las asociaciones de empresa-
rios, seria conseguir ¢l tener, por parte de la Conseje-
ria, los proyectos de todas aquellas estaciones de ter-
minales de mercancias que se ven como mas necesa-
rias, de acuerdo con planes hechos ya anteriormente
por la Consejeria y un plan muy especial que ha
estructurado las necesidades en cuatro niveles distin-
t0s. Y lo que pretenderiamos es que, con una cesion
de terrenos por parte del ayuntamiento, un plan..., un
proyecto realizado por la Consejeria y una subven-
cidon mas o menos grande, que fueran las propias
empresas, las propias agrupaciones de empresarios,
reunidos, pues, de una forma o de otra, los que lleva-
ran a cabo esa terminal de mercancias. Creemos que
si las terminales tenemos que hacerlas nosotros direc-
tamente, con fondos de la Consejeria, las actuaciones
que podemos tener en los proximos afos podran ser
una..., dos como mucho, mientras que de esta forma

podemos tener estaciones terminales de mercancias
en muchas capitales de Castilla y Ledn.

El segundo tema que consideramos fundamental es
el de Renovacién de la Flota. Este afio ha habido una
dotaciéon pequenia, de 25, 27.000.000, 30, no me
acuerdo exactamente, para renovacion de flota de
servicios regulares. Indudablemente, era absoluta-
mente necesaria y por ahi habia que empezar. Noso-
tros consideramos que no es suficiente y que hay que
seguir ¢ impulsar esa actuaciéon de una forma muy
superior. Entonces, se pretende, en el afio ochenta y
ocho, dotar la renovacion de flota con 500.000.000 de
pesetas y que afecte no solo a los servicios regulares
de mercancias, ni a los regulares de viajeros, sino a los
discrecionales de viajeros y al transporte discrecional
de mercancias, es decir, que hagamos una verdadera:
renovacion, dentro de lo posible, de esa flota. No va
a ser la solucién a través de dinero entregado para la
entrega -y valga la redundancia- del camién o del
autobis, sino subvencion a los tipos de interés, por-
que los mismos empresarios admiten que ésa es, qui-
24, la forma mejor de subvencionar estas adquisicio-

_nes.

Y pasamos al tema de Turismo. He senalado esta
mafana, y he reiterado esta tarde, que es deseo de esta
Consejeria continuar las actuaciones que se han veni-
do llevando a cabo y no suponer en ningiin momento
un cambio que desconcierte a los propios ciudadanos
de Castilla y Ledn. Esta continuidad no es facil en la
Direccién General de Turismo, por una serie de cir-
cunstancias que no son imputables, muy probable-
mente, a [a Junta anterior, sino al mismo proceso de
las transferencias y a la misma situacidén en que ese
proceso se produjo... Bueno, pues, la Direccién Gene-
ral de Turismo no ha tenido, durante estos anos, la
entidad como tal Direccién General que han tenido
otras Direcciones Generales de las que actualmente
estan en esta Consejeria, porque no ha tenido dota-
cién de personal suficiente; porque, quiza, sus transfe-
rencias no eran adecuadas; porque no tenia tampoco
una dotacidén presupuestaria en la inversién bastante.
Es decir, por motivos que no... yo no creo que fueran
responsabilidad ni de la Direccién General ni de la
Consejeria, sino de la situacién general en que desa-
rrollé la Junta su trabajo, pues, es una Direccidon
General que creo, ¢reo, que necesita una remodela-
cidon mas profunda que otras Direcciones Generales.

Nosotros pretendemaos, en un estudio que estamos
haciendo y que desarrollaremos al cabo del tiempo
-no va a ser una actuacion inmediata—-, potenciar el
organo Direccion General de Turismo. Creemos que
es necesario dar ahi mas fuerza, dotar mas plazas
presupuestarias para funcionarios, en una palabra:
darle mayor vigor dentro de la propia Administra-
cién. Por gjemplo, y lo digo como ejemplo, la Direc-
cion General de Turismo tiene que gestionar la cons-
truccién y explotacién del Palacio de Congresos v
Exposiciones de Salamanca. Bien, dificilmente esa
Direcciéon General, con la estructura actual, puede
gestionarlo. ;Por qué? Pues, porque es una Direccion



COMISIONES - N.° 16

Cortes de Castilla y Leon 113

General que no hace obras, mientras que otras Direc-
ciones Generales de esta Consejeria si hacen obras y
obras tan importantes como ésa. Pero ésta no hace
mas que esta obra. Bueno, pues, no s&, quizi, cémo
resolveremos el problema, pero muy probablemente
lo resolveremos llevandolo el asunto con funciona-
rios, quiza, de otra Direccidén General, acostumbrados
a hacer este tipo de obras, cosa que la Direccion
General de Turismo, pues, ha sido algo insélito, que
no tenia..., que no estaba preparada para hacerlo, y
gue una vez que haga esta contrataciéon y haga esta
construccion no volvera, logicamente, a hacer un tipo
de obra de este tipo. Luego, entonces, ahi tenemos
que ver una foérmula para no dimensionar la Direc-
cion General para hacer obras de este tipo cuando
solo va a hacer una, pero, claro, hay que ver la férmu-
la para que esa obra se haga.

En segundo lugar, yo, permitiéndome una refle-
xi6m un poco, digamos, de caracter ideal, diria gue
dentro de la Consejeria hay Direcciones Generales en
donde todo el trabajo debe hacerlo la propia Consegje-
ria, pongo por ejemplo la de Carreteras, en donde
todo lo que se trata de hacer, bueno, pues hay que
hacerlo con nuestros presupuestos y se trata de hacer
obras y que esas obras se vean. Hay otras, como
puede ser la de Transportes, en donde hay una parte
importante que lleva a cabo la iniciativa privada y
otra parte, importante también, que lleva a cabo la
Administracién: en la reglamentacion de las actuacio-
nes, etcétera, eteétera. Pues bien, yo pienso que en el
Turismo estamos en un caso similar al de Transpor-
tes, pero quizé todavia mas exacerbado. Es dedir, creo
que ahi, y esa es nuestra idea, es la iniciativa privada
la que debe actuar de auténtico motor, de auténtico
adalid de la actuacidén, y la Direccion General de
Turismo, lo que debe, en cierta forma, es seguir a ¢sa
iniciativa privada, impulsarla, ayudarla, reconducirla
a veces, cuando esa iniciativa privada choque con las
propias concepciones o con la propia reglamentacion
establecida, pero que la Direccién General de Turis-
mo tiene una funciéon ~como se decia hace unos arnios
de la funcidén del INI- subsidiaria de la iniciativa
privada.

Entonces, voy a leer, en el sector de Turismo,
cuales son nuestros objetivos: el primero seria promo-
ver y apoyar la oferta turistica complementaria, En la
mayor parte de los casos, el turismo itinerante —como
es el caso de nuestra Comunidad- no permanece mas
tiempo en los sitios donde pernocta por falta de una
oferta complementaria que haga atractiva la estancia
en los mismos, por lo que se debe desarrollar un
esfuerzo en la dotacién de una oferta turistica comple-
mentaria, como campos de golf, estaciones de esqui,
piscinas, canchas de tenis, estaciones termales, pro-
yectos de instalaciones para el deporte nautico, turis-
mo cinegético, equipamiento destinado a la anima-
cién turistica v recreativa, etcétera.

Promocionar ciertas comarcas desde el punto de
vista turistico. Dentro de la nueva corriente turistica
mundial se nota una traslacién del turismo clasico de

costa, hacia zonas de interior inéditas, donde el turis-
ta tiene una participaciéon mas activa.

Dentro de nuestra Comunidad existen comarcas y
parajes naturales, practicamente desconocidos, y que
por su belleza tienen atractivo turistico indudable. Se
hace necesario la aprobacién de dichas comarcas y
parajes naturales, de cara a conseguir un mayor cono-
cimiento de las mismas, cuidando, a la vez, el entorno
que las rodea.

Crear una nueva imagen de la Regidon. Nuestra
Comunidad arrastra una imagen que consiste en una
Hanura de trigales y una oferta enorme, importante,
cultural y monumental. Siendo esto cierto, sdlo lo es
en parte, ya que a todo esto hay que afiadir sus
montanas, valles de una belleza increible, lagos, lagu-
nas y embalses; una gastronomia sugestiva y cariada,
un folkiore antiquisimo, una rica artesania y unas
costumbres y tradiciones, como su famosa hospitali-
dad, que convierte a nuestra Comunidad en una zona
turistica de primer orden. Por ello, es imprescindible
dar una nueva imagen, cara al exterior, de Castilla y
Leén, con un todo que abarque lo anteriormente ex-
puesto. Todo ello se concretard en campaiia institu-
cional en radio, prensa y tclevisidon en una campaha
anual; campana otono-invierno en diferentes sopor-
tes; campaiia primavera-verano en diferentes sopor-
tes, vallas, cabinas telefonicas, etcétera; anuncios y
articulos en prensa, tanto diaria como especializada.

Incentivar & la iniciativa privada en ¢l desarrollo
turistico de la Region. Es preciso apoyar a las empre-
sas privadas del sector para que puedan consolidar y
mejorar la infraestructura turistica actual, y, asimis-
mo, promocionar nuevas instalaciones turisticas en
sitios de indudable atractivo, para lograr la captacién
de un turismo que hasta ¢l momento es escaso en
nuestra Comunidad,

Coordinar esfuerzos a los diversos sectores turisti-
cos. Hasta el momento actual, es evidente la falta de
coordinacion entre los diversos sectores, tanto pibli-
¢os como privados, que se mueven dentro del mundo
tan complejo del turismo. Existe una dispersién de la
oferta que es preciso subsanar poniendo de acuerdo a
todos aquellos agentes que trabajen dentro del sector.

Coordinacién en las sefializaciones vy en la edicién
de las publicaciones por parte de los Ayuntamientos,
Diputaciones, Servicios Centrales de la Comunidad,
centros de iniciativas turisticas, etcétera.

Coordinacion de la oferta turistica entre empresa-
rios del sector y de las diversas administraciones, para
la consolidacion y ampliacidon de los mercados ya
existentes, asi como la apertura de otros nuevos, con
la presentaciéon de dicha oferta en ferias, congresos y
exposiciones, tanto en territorio nacional como en el
extranjero.

En este sentido, se organizardn campanas publici-
tarias generales, que se concretaran anualmente en:

Adquisicién de videos y peliculas; realizacidén de
videos y peliculas turisticas; edicion del folleto gene-
ral de Castilla y Ledn; edicién guia de campings;
edicién guia de hoteles, edicion rutas turisticas; edi-
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cién guias de comarcas; edicién guias artisticas.

Dedicaciéon especial a sectores con un enorme po-
tencial turistico. . .

Existen sectores de la sociedad que, por su peculia-
ridad, constituyen, en si mismos, un mercado turisti-
co de enorme importancia.

Se pretende dedicar una especial atencion a colecti-
vos como la tercera edad, jovenes en edad escolar y
estudiantes extranjeros, que tienen inquietud en
aprender nuestro idioma y conocer nuestras costum-
bres y nuestra cultura. Para ello se apoyari, de una
manera decidida, cuantas iniciativas, tanto piblicas
como privadas, inciden en sectores mencionados. Las
actuaciones se¢ concretarian en apoyo, tanto en pro-
mocidn, folletos y videos como de incentivo; a las
excursiones por la Region para jovenes en edad esco-
lar, tanto de colegios plblicos como privados; diferen-
tes concursos entre jovenes de edad escolar, que ten-
gan como premio estancias en diferentes lugares de la
Comunidad; apoyo tanto a instituciones piblicas co-
mo privadas que se dediquen, especialmente, a la
tercera edad, diferenciando dos tipos de colectivos de
tercera edad: tercera edad residente en el extranjero y
otras Comunidades Auténomas, residente en Castilla
y Ledn. Dicho apoyo consistird, tanto en la labor
promocional, como en diferentes incentivos que sir-
van para efectuar viajes que tengan como destino o
estancia puntos de nuestra Comunidad.

Apoyo tanto a las instituciones publicas como pri-
vadas que se dediquen al sector de estudiantes extran-
jeros que vengan a nuestra Comunidad para aprendi-
zaje del idioma. .

Si quiero decir que nuestra relacion con la Admi-
nistracién Central en el tema de turismo ha sido una
relacién buena y fructifera. Creo que, en conjunto, las
campaiias promocionales de la Administracion Cen-
tral no son favorables a Castilla y Ledn, por motivos,
yo creo, un poco obvios, v es que, claro, si se quiere
promocionar un turismo masivo, pues logicamente se
utiliza el atractivo del sol, playa, que quiza desde
Europa, pues, sea Io mas atractivo en Espafia. Pero

nosotros tenemos esperanza de que esas relaciones
con la Administracion Central se profundicen y nos

sirvan de ayuda en determinados momentos. Mafiana
hay una reunién del Ministro de Transportes y Turis-
mo con todos los Consejeros de Turismo en las Co-
munidades Auténomas, y pretendemos, aparte de ver
el Orden del Dia, establecido antes de que nosotros
tomaramos posesidén, bueno, pues, tratar de una serie
de temas que consideramos importante para conse-
guir esta promocién turistica de Castilla y Ledn.

Insisto, nuestra relacion, hasta ahora, con tourope-
radores, confederaciones de hosteleria, con agencias
de viajes, ha sido prometedora, y creemos... Creemos
gue en una labor, digamos, dificil, en una labor, que
tardara en verse los resultados, en una labor en la que
no pretendemos conseguir grandes éxitos a corto pla-
Zo, sino establecer las bases de una labor futura, pues,
que el turismo, realmente, pueda ser algo importante
dentro de nuestra Comunidad.

Con esto termino mi intervencién, y en la que
quiero resaltar, como decia a! principio, la voluntad
de esta Consejeria de colaborar con la Comisién de
Transportes y Turismo, y de considerar que los mu-
chos temas de caricter concreto que pueden y deben
de ser estudiados yo estoy convencido que serin obje-
to, en préximas Comisiones, de estudio, ya sea a-
peticion de los Grupos, a peticion del propio Conseje-
ro, porque €s una labor importante y que entre todos
debemos hacer. Muchas gracias,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Gracias, sefior Consejero. Se suspende

la sesidon por veinte minutos.

{Se suspendié la sesidn a las dieciocho horas quin-
ce minutos, y se reanudd a las dieciocho horas y
cuarenta y cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Senores Procuradores, se reanuda la se-
sién. En el turno de Grupos Parlamentarios tiene la
palabra. el Portavoz del Grupo Mixto, sefior De las
Heras Mateo.

EL SENOR DE LAS HERAS MATEO: Muchas
gracias, seflor Presidente, sefior Consgjero, sefores
Procuradores. Naturalmente, después de dos compa-
recencias, tres comparecencias de Consejeros, no voy
a repetir lo mismo que ya he dicho esta maifiana en
relacién con la estructura organica de la Consejeria de
Fomento, que sin duda alguna ademas, va a ser repe-
tido y dicho por alguno del resto de los Procuradores
miembros de esta Comisidn.

Si senalar, como decia esta mafana, que cuando se
habla de conseguir una mayor eficacia y se apela para
ello a una descentralizacién, no se concreta el nivel de
esa descentralizacion, y esta manana el sefior Conseje-
ro, igual que Consejeros que le han precedido en
Comisiones informativas, sefiala que eso vendra de-
terminado por las leyes especificas que estan previs-
tas, incluso, en el propio Estatuto de Autonomia, en
relacion con la descentralizacién a nivel de Corpora-
ciones Locales, Diputaciones y Ayuntamientos, y que
en ese momento se establecera cudl es el grado de esa
descentralizacién, qué materias y qué tareas se van a
delegar o se van a transferir en las Corporaciones
Locales. Pero yo creo que el Partido de Alianza Popu-
lar, que sustenta al actual Gobierno de la Junta, si que_
deberia tener un programa politico en el que sus
objetivos estuvieran explicitados, a ese nivel, de una
manera clara, y luego ya seria el juego de las mayorias
en las Cortes, seria el juego de las negociaciones con
esas Corporaciones Locales, la que, en definitiva, de-
terminara cudl era el nivel de esa descentralizacion
acordada entre las partes interesadas. Pero a mi lo que
me gustaria oir, con claridad y con concrecion, cuiles
son sus objetivos, los objetivos de su Gobierno, que,
después, quiza no les pueda realizar, porque esas leyes
no salgan al nivel que ustedes pretenden, o porque las
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otras administraciones receptoras de la transferencia
o delegacion de competencias no quieran asumirlas al
nivel que su Gobierno pretende.

Y yo creo que eso es, realmente, lo que ustedes
tendrian que determinar y ustedes tendrian que expli-
citar, para nosotros, después, poderles pedir cuentas,
en su momento, de si han cumplido o no con el
programa prometido.

En relacion con la Direccién General de Transpor-
tes, ha hecho un analisis en cuanto al transporte de
viajeros, lineas regulares, de que tiene una flota anti-
cuadza y hay una falta de rentabilidad. Bueno, eso es
comunmente conocido por todo ¢l mundo, pero a mi
lo que me gustaria es gue nos hubiera dicho cdmo va
a resolver ese problema de, por una parte, falta de
rentabilidad, porque no hay viajeros y, como conse-
cuencia de la falta de rentabilidad, una flota anticuada
que no se puede renovar, porque si no hay rentabili-
dad no se puede renovar, y ¢dmo, por otra parte, se
van a dar servicios regulares a esas poblaciones que
tienen un nimero muy escaso de viajeros para no
mantenerlas aisladas, porque, sencillamente, con se-
- fialar el programa, con eso, realmente, no nos ha
dicho nada. Lo que nos tiene que decir es ¢como va a
poder resolver, como va a intentar resolver, cuiles
son los medios que va a poner para resolver, por un
lado, el que esas lineas no son rentables, el empresa-
rio, naturalmente, no puede invertir en renovar la
flota, y cada vez van menos viajeros, porque la flota
es inadecuada, los horarios son inadecuados y termi-
namn, como yo ¢onozco en mi provincia, de haber
lineas donde existe un viajero por semana. Eso es lo
gue quiero que me diga: qué alternativas tiene el
Consejero para sin mantener incomunicados a €sos
pueblos, que no se les puede mantener incomunica-
dos, cémo va a resolver ese problema y qué medios
va a poner para ello.

En cuanto a los transportes de viajeros en lineas
discrecionales, bueno, pues ha sehalado que tenemos
una flota moderna y que el problema es el de pirate-
ria, y eso, pues, estamos de acuerdo en ese diagnostico
y esa pirateria, pues, habrd gue combatirla con los
medios legales que sean necesarios, aungue no ha
senalado como lo va a hacer,

En relacién con el trafico de mercancias, ha sefiala-
do que hay una flota excesiva y ademas una flota
anticuada. En definitiva, de ese diagnéstico yo creo
que se deduce la necesidad de una reconversién de esa
flota de transporte de mercancias, en el sentido de
adecuar su dimensién a las necesidades reales del
transporte de nuestra Region, por un lado, y, por otra
parte, modernizar sus estructuras, modernizar los ve-
hiculos, modernizar los camiones. Pero no se ha sena-
lado como se va a hacer esa reestructuracién, en
cuanto esta cuantificada la capacidad de tonelaje ne-
cesaria para cubrir las necesidades, qué nimero de
vehiculos hay que modernizar, en qué condiciones
esta la flota, cudles, de alguna manera, no hay que
renovar y cudles seria necesario renovar para adecuar
los fondos destinados en el presupuesto a conseguir

los objetivos, porque si no los fondos que después se
nos ha dicho, a la hora de renovacién de la flota que,
este afio se van a dotar 500.000.000 de pesetas, no
sabemos si son muchos o son pocos, porque depende,
realmente, de qué cantidad de flota sea.necesario
renovar y en qué tiempo, y no se ha marcado ni los
objetivos, ni el tiempo en los que esos objetivos se
pretenden conseguir.

Se ha criticado la Ley de Ordenacién del Transpor-
te. Aunque se la ha considerado, en alguna medida,
positiva, se la ha criticado en cuanto a que es dema-
siado intervencionista y en cuanto a que no estima
necesaria la creacion de la empresa nacional de trans-
porte por carretera. Nosotros compartimos €sos dos
criterios en cuanto a e€sa Ley, pero, realmente, es una
Ley que ahi estd, que tendremos que cumplir, y que,
de alguna manera, no es nuestra competencia entrar
en esa materia.

En cuanto al transporte ferroviario, se ha referido
a las lineas suprimidas en mil novecientos ochenta y
cinco —una de las cuales dice que esta de acuerdo con
su supresién-, v que la alternativa es mejorar el trans-
porte por carretera, alternativo a la supresion de li-
neas ferroviarias, y nosotros, el PDP, compartimos
ese criterio. Pero, sin embargo, en cuanto a la supre-
sion de la otra linea con la que no esta de acuerdo,
que me parece que ha denominado Palazuelo-Astor-
ga, no ha planteado cuil es la alternativa de su Go-
bierno: ;la Junta de Castilla y Ledn va a asumir, por
su cuenta, la reapertura de esta linea y va a correr con
los déficit que la explotacion de esta linea acarrea? ;Si
o no? O, por el contrario, ;qué alternativa de mejora
del transporte alternativo por carretera va a hacer y
qué cantidad va a dotar, precisamente, para compen-
sar este problema de la supresién de esta linea de
transporte que usted considera mal suprimida por
parte de RENFE y del acuerdo del Consejo de Minis-
tros? Pues, realmente, no nos ha dicho, no nos ha
concretado €s0s extremos.

En relacién con la colaboracion con RENFE, su-
presion de pasos de nivel y depresion de ferrocarril,
nos parece estupendo y compartimos €s0s criterios,
pero no dejan de ser, sefior Consejero, criterios gene-
rales, en los que todo el mundo..., jcdémo no va a estar
de acuerdo en la supresion de los pasos de nivel, en
la depresion de ferrocarriles en determinados sitios!,
pero cuantifiquenos usted, ;cudntos pasos de nivel?,
jen qué sitio?, ;qué estudios hay hechos?, ;qué estu-
dios de peligrosidad o de siniestralidad ha habido en
los pasos de nivel?, ;por donde va a empezar y cuanto
tiempo va a tardar en cumplir ese programa?, ;y qué
recursos va a destinar tanto a una cosa como a la
otra? Porque si no, realmente, estamos de acuerdo en
los objetivos, pero ahi no estad sefialando realmente
cudl es el programa de su Gobierno, sino esté dicien-
do nada mas generalidades, por lo que, tal y como se
van planteando las comparecencias de los Consejeros,
vamos temiéndonos muy mucho que, detras de todo
esto, lo que ocurre es que no existe ese programa de
Gobierno de Alianza Popular vy del Gobierno de la
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Junta de Castilla y Ledn, que actualmente sustenta el
Partido de Alianza Popular, y que, realmente, lo que
estan haciendo ahora es, deprisa y corriendo, confec-
cionarse, hacerse o sacarse de la manga un programa
de Gobierno, que en estos momentos no tiene, que en
estos momentos no explicitan..., al no decirle, natural-
mente, vamos a tener que confesar, o decir, o0 mani-
festar, o requerir que no existe tal programa de Go-
bierno.

Transporte Aéreo. El deseo, 1a iniciativa de que los
aeropuertos de la Region, me parece que he senalado
tres, estén clasificados como aeropuertos de tercer
nivel en la red de aeropuertos espaiioles. Bueno, pues,
también nos parece bien, pero jcomo va a conseguir
usted ese objetivo?

Para el transporte de viajeros por carretera, ha
sefialado terminar el plan de estaciones de autobuses;
nos parece perfecto. Creemos que queda poco por
hacer, que, realmente, es un plan practicamente ago-
tado, que planteé el anterior Gobierno de la Junta, y,
si mal no recuerdo, precisamente es una estacién de
autobuses de la capital de'la provincia de Segovia la
que falta en estos momentos. Y, en este caso, me
gustaria preguntar si el Consejero mantiene el criterio
de construirla y si, ademds, mantiene el criterio de
constuiria en el sitio donde inicialmente estaba pre-
visto, lugar que ha despertado innumerables contro-
versias en la ciudad de Segovia, porque parece gue no
¢s el sitio adecuado para la construccion de esa esta-
ci6n de autobuses. En definitiva, si se va a mantener
el objetivo de construir esta estacién y si se va a
mantener donde se va a construir.

En cuanto al plan de terminales de mercancias, en
los cuatro niveles que no ha explicitado qué niveles
son -porque supongo que ¢l Consejero entendia que
todos conocemos esos niveles, pero, realmente, hay
Procuradores que no han estado en la Legislatura
anterior y pueden desconocer cuiles son—-, ha estable-
cido que los proyectos de estas terminales va a correr

con ellos la Junta, gue, por otra parte, los Ayunta-
" mientos tienen que disponer de los terrénos, y que
pretende que sean los transportistas, mediante una

subvencion mas ¢ menos grande, los que construyan |

estas terminales. Pero no se ha dicho, realmente, apar-
te de decir que van destinados 120.000.000 de pesectas
para e¢llo, ;cuantas terminales?, ;dénde se van a ha-
cer?, o si simplemente, por el hecho de que un Ayun-
tamiento facilite los terrenos, va a ir alli la terminal,
o responde a un proyecto ya perfectamente meditado
de necesidades en cuanto a trafico de mercancias y en
cuanto a ubicacidon racional para la construccién de
-esas terminales.

Y como decia antes, en relacion con la renovaciéon
de la flota, nos parece bien, en principio, el incremen-
to de 30 a 500.000.000 de pesetas para la renovacién
de esa flota de los servicios regulares -no sabemos si
también se va a ayudar en los servicios discrecionales,
también, a la renovacién de la flota o no, y de mer-
cancias—, subvencionando los tipos de interés en vez
de dando subvenciones directamente. Pero aqui, co-

mo le decia antes, 1o que tenemos que saber es ese
plan general de reconversién de toda esa flota, para
ver si efectivamente, ese aumento de 30 a 500, que es
espectacular a todas las luces, es suficiente o no, por-
que incluso, a pesar de ser espectacular, puede ser
realmente insuficiente para las necesidades de ese
plan de reconversion de la flota, que usted ha apunta-
do ¢como necesario y gque nosotros estamos de acuer-
do. '

En relacién con el turismo, realmente, pasa como
ocurrid esta mafiana, quizd por ser lo Gltimo a lo que
se ha referido el Consejero, ha pasado por ello nada
mas que haciendo objetivos de libro, oferta comple-
mentaria turistica, promocién de comarcas de turis-
mo, publicacién de guias, crear una nueva imagen de
la Region con camparfias institucionales, coordinar
esfuerzos de los sectores turisticos, iniciativas para
excursiones de jovenes y de la tercera edad por la
Regidn; en fin, eso, creemos que realmente no es un
programa de turismo ni muchisimo menos. Incluso
nos sorprende que en una Regién de las caracteristi-
cas como la nuestra, donde la mayor parte de todos,
de casi todos nuestros nicleos de poblacién, v no
digamos de las grandes capitales de la Region, tienen
un componente histérico-artistico y cultural de pri-
mera magnitud, no se ha referido para nada como
alternativa a ese turismo de masas, que da la playa y
¢l sol, al que usted se ha referido, el turismo basado
en ese acervo, en ese patrimonio cultural gue tiene
nuestra Regién, y no ha dicho usted ni una scla
palabra al respecto, cuando creemos que la alternativa
de nuestro turismo, como réplica a ese turismo de sol
y de playa, es precisamente el hacer un turismo alter-
nativo fundamentalmente cultural, un turismo alter-
nativo, fundamentalmente de convenios, culturales,
de exposiciones, que de alguna manera se ligan a la
forma de ser de nuestro pueblo, de nuestras gentes, y
a la tipologia incluso de nuestras ciudades vy a las
caracteristicas histérico-artisticas de nuestros pueblos
y de nuestras poblaciones; y, realmente, no ha dicho
usted una palabra en esa materia, cosa que, realmen-
te, es verdaderamente sorprendente.

Entendemos, v se lo hemos dicho esta manana,
sefior Consejero, que llevan poco tiempo en el Go-
bierno, que es realmente dificil y que, quiza, sea un
poco prematuro, incluso, esta comparecencia y estas
comparecencias que, reaimente, en el momento pre-
sente, estan sirviendo para poco, incluso ni siquiera
para tener unos datos para poder analizar justamente
el Proyecto de Presupuesto que la Junta nos ha pre-
sentado; y aiin entendiendo eso, creemos que los Con-
sejeros, v en concreto usted, podian hacer hecho un
esfuerzo de si realmente, si realmente existe un pro-
grama de gobierno para cuatro afios y un programa de
gobierno que tiene su reflejo en los presupuestos del
afno préximo, haber realmente traido aqui esos dos
programas: el de gobierno general y ¢l de gobierno
para el proximo afio, de manera mucho mucho mas
concreta que nos ha traido aqui. Muchas gracias,
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior De las Heras.
Siendo deseo expreso del sefior Consejero contestar
de forma conjunta a todos los sefiores Procuradores,
tiene la palabra el Portavoz del Grupo Parlamentario
del Centro Democratico y Social, sefior Sagredo de
Miguel.

EL SENOR SAGREDO DE MIGUEL: Buenas tar-
_des. El CDS, en esta primera Comisioén de Transpor-
tes v Turismo, quiere poner de manifiesto su espiritu
de colaboracidon para todos: para la Mesa, para el
Sefior Consejero que comparece; felicitarle también
por su nombramiento, felicitar a los altos cargos de su
Departamento. Y realmente yo terminaria aqui mi
intervencién y Unicamente voy a intentar consumir
unos minutos mas para no cansarles. Porque realmen-
te, sefior Consejero, esta reunidén nosotros participa-
mos de nuestro compafiero que ha tenido el uso de la
palabra hace un momento en que quiza ha sido pre-
matura o precipitada la peticién de la comparecencia.
Quiza, quiza de esta manera se ha puesto de manifies-
to también que no habia lineas previamente dibuja-
das. Nosotros hubiésemos querido discutir el
presupuesto de la Consejeria aqui, en estas materias.
Y tnicamente, de paso, manifestar que en estas reu-
niones, en estas Comisiones, de alguna manera, al
haber sido modificada la estructura de la Junta, pare-
ce que hay ruptura en la metodologia de trabajo,
quiza; vo por lo menos el otro dia que asisti a la
Comision de Presidencia y que se corto, con el Conse-
jero que lleva también Administracién Territorial, y
parece que s¢ quedan asuntos absolutamente a caballo
y es muy dificil entrar en unos sin entrar en otros.
Hoy estamos hablando de turismo, cuando realmente
el turismo hay que superponerlo, todas las acciones,
légicamente, en un mapa previo, que es la infraestruc-
tura que realmente aqui no hemos podido tratar y
que, de alguna manera, quiza nos lleve a pensar que
hay que reflexionar si estas Comisiones no debian, de
alguna manera, reestructurarse de acuerdo con las
competencias de cada Consejeria.

A la vez, reitero (yo no he estado esta mafiana y
creo que también los seifiores Procuradores que han
asistido a las reuniones han tenido que oir las mani-
festaciones del Consejero) que, logicamente las podia-
mos haber conocido si nos las hubieran facilitado con
la debida antelacién. Yo creo que esto €s buen méto-
do de trabajo. Todos los que estamos aqui tenemos

mucho que hacer y emplearemos todo ¢l tiempo que

sea necesario, pero en cosas realmente utiles, y pienso
que lo que uno puede leer tranquilamente excusamos
de estar aqui reunidos para que nos lo lean, y dicho
con el mayor carifio al Seiior Consejero, en este caso.

Hay una idea clave que a mi me parece, en las
palabras del Consejero, que quiza siguen esa misma
linea de la falta de programa, en el hecho de que ha
. manifestado en cada uno de los apartados que su
politica era continuar —dando, légicamente, la razdn,
entiendo, a 1os objetivos del Partido Socialista, a la

Junta anterior—, para, de alguna manera, después in-
tentar decir que va a acambiar, pero no con cambios
bruscos. Senor Consgjero, ¢l CDS piensa que hay que
cambiar profundamente las acciones en esta Comuni-
dad, ¥ hay que hacerlo de la manera, efectivamente,
mas Util para la Comunidad; pero que, realmente, no
se puede continuar, que lo que hay que hacer es
cambiar profundamente.

Yo no sé si quizd pueda ir, de alguna manera,
comentando su exposicién; creo que quiza es volver-
les a aburrir y el CDS realmente tiene un gran respeto
para todos los que estamos formando parte de esta
Comisidn, como de todas. Pero si quisero manifestarle
a usted algo que quiza de los... yo he sido un atento
asistente a esta reunién; creo que he rellenado seis
folios con sus manifestaciones y he estado en tres
ocasiones dispuesto a no continuar y he terminado
todo, hasta el final, y le confieso que no he oido nada
original, nada que no s¢ haya oido mil veces, que
hayan dicho todos los Consejeros de todas las Conse-
jerias habidas, y que se han quedado realmente en
una relacion de buenas intenciones, a mi juicio. Por
€50 no voy yo a intentar aburrir, tampoco al sefior
Consejero, que desde hoy quiero que sea un... o que
seamos los Procuradores de esta Comisidon unos bue-
nos companeros de Comisién, con objeto de que su
labor en la Consejeria sea mas 1til; y en esto absoluta-
mente aceptamos el CDS, cémo no, como quizi todos
los Grupos (sin quiza), todos los Grupos de esta Ca-
mara y de esta Comisién, el hecho de que ¢l tiempo
que estemos aqui y la labor que realicemos sea en
laber, en pro de los cindadanos de Castilla y Ledn.

No voy, entonces, a mantener puntualmente el
recorrido que ha hecho mi compaiiero de Comision
anterior ¢n ¢l uso de la palabra, y Gnicamente voy a
decir tres o cuatro cosas que si me han llamado la
atencidn y que de ninguna manera quisiera dejar en
el aire. )

En cuanto a los ferrocarriles, ha manifestado su
desacuerdo con el cierre de lineas en la Comunidad y
ha citado Palazuelo-Astorga, Valladolid-Ariza y sin
embargo se le ha pasado, quizi, el «Ruta de la Plata».
Los que entendemos que la supresion de las vias
férreas supone para una parte importante de esta Co-
munidad la supresion del «Ruta de 1a Platay, yo qui-
siera que, de alguna manera, se hiciera una mencion
especial, no englobandolo en las deméas supresiones.

También, de alguna manera, quisiera que la Con-
sejeria —si puede el Consejero ahora y si no para las
comparecencias sucesivas— hablase de las lineas que
se van 4 fijar en las ayudas a la Empresa Privada, en
la actividad privada, que a mi me parece buena en
cuanto a la subvencion de los tipos de interés en la
renovacion de flota que usted ha dicho, y que, efecti-
vamente, de 1a ridicula cifra, de la cantidad que estaba
presupuestada anteriormente, que es menor al costo
de un vehiculo hoy dia subir a quinientos millones,
estoy de acuerdo con el sefior De las Heras, yo creo
que es insuficiente, pero €s un camino para ir a otras
metas. Si, efectivamente, se subvencionan los tipos de
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interés, lo va a llevar la Consejeria a todas aquellas,
a todas aquellas iniciativas que incentiven la activi-
dad privada; no solamente de renovacion de la flota,
sino de construccion, reparacion, remodelacion de
instalaciones, etcétera, etcétera, lo cual me pareceria
muy interesante.

No se ha hablado, por lo menos vo no he querido...
no he creido oir nada referente al crédito hotelero. Y
en este caso, aunque mi pregunta es mas extensa que
todo eso, me gustaria saber si la Consejeria ha pensa-
do algo al respecto.

" Como Procurador de Salamanca, logicamente,
quiero también comentar con el Sefior Consejero en
cuanto al Palacio de Congresos de Salamanca, y que,
efectivamente, nosotros estaibamos anonadados por-
que la responsabilidad de la construccion de este Pala-
cio de Congresos la tenga la Direccién General de
Turismo. En cualquier caso, y aunque sea la primera
y unica vez que la Direccién General se encargue, yo
le ruego que, de alguna manera, inste a los érganos
responsables de esta construccién que se haga pronto,
que se haga bien y que, de alguna manera, podamos
contar en la Regidon con un Palacio digno de Congre-
s0s, que creo que puede ser una de las razones para
que, de alguna manera, empecemos a entender ¢dmo
se hacen acciones realmente importantes a la hora de
querer, de alguna manera, potenciar nuestro turismo.

No repito nada en cuanto al turismo de la Region.
Yo pienso que, efectivamente, nuestro turismo es
muy distinto al turismo espaiiol en general, a la oferta
de turismo nacional; por lo tanto hay que separarse de
esa oferta. Yo contaba a mis companeros de... del
CDS en este momento anterior a la reunion que toda-
via en mil novecientos ochenta y siete, en la nacién
poderosa de Estados Unidos, la referencia de este mes
‘de Octubre, hecha por cuatro muchachos que han
hecho una encuesta en la baja California, donde logi-
camente tiene que haber de alguna manera una rela-
cién y conocimiento de Espana, el ochenta y tantos
por ciento de los encuestados manifestaban —jovenes
de campamentos—, manifestaban que Espaiia estaba
en Latinoameérica. Realmente es muy dificil la promo-
cidn del turismo, pero esta claro que nuestra promo-
cién de turismo es absolutamente diferente a la pro-
mocién de turismo espafiola.

Es muy poco tiempo, yo ¢reo que casi nada, el que
el sefior Consejero lleva en la Consejeria. Realmente
creo que tampoco es cuestidn de que nosotros poda-
mos apretar en esta Comision a pedirle cosas que,
légicamente, no ha habido tiempo porque no estaban
preparadas de antemano, pero si quiero, de alguna
manera, como aclaracion final, que el seiior Consejero
si lo sabe, en cuanto al cumplimiento de la intencién
del articulo cuarenta y dos del Estatuto; ;qué se va a
hacer, qué va a hacer la Comunidad, o la Consejeria
en este caso, con relacion a la red de Paradores de
Turismo, cuya competencia es estatal, pero que, efec-
tivamente, tiene una gran incidencia en esta Comuni-
dad, con un nimero muy importante de Paradores?
Me supongo que es la Comunidad con més Paradores

de Espafia. Y nada mas desearle éxito en su mision,
fundamentalmente en beneficio de  Castitla-Leén.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE _(SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, senor Sagredo. Por par-
te del Grupo Parlamentario Socialista tiene la palabra
el seiior Lorenzo Martin.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, sefior Presidente, seiior Consejero, es obligado
que-ie felicite muy cordiaimente y ademas usted sabe
que lo hago de corazén, por su nombramiento, tal y
como hizo el Presidente de la Comision, al frente de
la Consejeria de Fomento. Y también felicitar y de-
sear los mejores éxitos a su equipo de colaboradores,
alguno de los cuales he tenido ocasién de conocer en
tiempos pasados y sé que ha acertado plenamente en
su eleccion, lo cual yo creo que tenemos que celebrar
todos los casteilano-leoneses y muy especialmente los
miembros de esta Ciamara, como representantes de
ellos. Agradecer también su presencia y, quiza con
menos brevedad que mis anteriores... los qué me han
precedido en el uso de la palabra, hacer alguna serie
de puntualizaciones a su intervencion.

Yo la verdad es que no he escrito seis folios, no he
escrito seis folios como el sefior Sagredo, porque
cuando empecé a escribir el primero dije: «caramba,
si esto me suena», Y realmente lo tenia aqui, lo tenia
aqui porque, practicamente —y luego entraré en ese
detalle—, no se ha variado sustancialmente ninguno de
los programas de actuacién que el anterior Gobierno
Socialista tenia en el .4rea del transporte y turismo,
que ¢s el que hoy nos ha traido aqui. Con lo cual me
va a permitir que le haga alguna serie de preguntas y
concreciones para ver si... en qué medida se ha varia-
do alguna de las actuaciones que el nuevo Gobierno
Regional quiere dar en estos cuatro anos.

Me va a permitir, en primer lugar, que la introduc-
¢ién que usted hizo con referencia a la organizaciéon
de la Administracidén, le haga una serie de discrepan-
cias. En primer lugar, en cuanto al propdsito legitimo

. =y que exigiremos por otra parte- del Gobierno del

que usted forma parte de la profesionalizacién de la
Funcién Piiblica, no se la apunten ustedes solos, sino
gue realmente ya empezd el Gobierno anterior a esa
profesionalizacién, que se plasmé en una Ley de la
Funcién Publica, actualmente vigente, y que no sé si
ustedes -quizd me lo pueda aclarar- querran modifi-
car en todo o en parte. Quiza, en ese tono de profesio-
nalizacidn, ha increpado o se ha apuntado el tanto de
la desaparicion de gabinetes. Por supuesto que... tengo
que decir la absoluta autonomia que tiene el Gobter-
no para organizarse en la medida que crea mejor
posible; pero usted sabe, y yo se lo he comentado
personalmente, que me parece que €s un error gue
pagaran -ustedes, en cuanto al funcionamiento, la de-
saparicion de un limitado nimero de personas libera-
das para trabajar para ¢l Consejero, que hacen estu-
dios, que preparan cuestiones, que preparan incluso
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sus intervenciones en esta Camara, y que no supone
un ahorro considerable, ni mucho menos significati-
vo, Y que puede repercutir en el funcionamiento de la
administracién. En cualquier caso, es problema suyo;
creo que es un error, un error derivado de que han
tenido que cumplir cosas que se han dicho en la
campafia electoral, quiza sin meditar, quizas sin me-
ditar demasiado. Acepto, evidentemente, el tema.
Entro en el tema de la perifena, porque yo creo
que... que usted ha utilizado la palabra de que le
preocupa mucho la organizacion periférica, para no
crear perplejidad en el administrado y, obviamente,
en los funcionarios. Tengo que decir, y o digo con
pesar como ciudadano, que en estos momentos hay
enorme perplejidad, perplejidad, en el administrado y
sobre todo en los funcionarios, en la periferia, y muy
fundamentalmente en su departamento y en el depar-
tamento de Economia y Hacienda. Hay enorme per-
plejidad. Yo le ofrezco la colaboracidn para intentarle
desmenuzar dénde esta esa perplejidad, pero hay en
este momento un cierto caos administrativo, deriva-
do, quiza inevitablemente, de la nueva organizacion
administrativa y de que quiza ustedes, mas preocupa-
dos -como es 1ogico~ por el funcionamiento de los
Servicios Centrales, se hayan despreocupado de la
periferia. Y pongo una anécdota enormemente curio-
sa. Tengo en mi poder -no aqui- una copia de una
carta que envid el Consejero de Presidencia a deter-
minado organismo publico, por el cual decia que, en
lo sucesivo, todas las solicitudes de permisos de aguas
subterraneas deberian dirigirse a la Consgjeria de Fo-
mento. Y el Consejero de Presidencia sabe que no es
la Consejeria de Fomento, que es —como usted muy
bien sabe- la Consejeria de Economia y Hacienda
ahora. Ese caos interior es, evidentemente, una anéc-
dota comparado con lo que ocurre en la periferia. Por
lo cual me permito sugerirle que ahonden en ¢l tema
ése, v que ahonde sin demagogias. Porque lo que se
esta produciendo -en mi opinidn, y yo creo que el
tiempo nos dara la razon- es lo siguiente. Ustedes se
van a ver obligados inevitablemente, por el buen
funcionamiento de la administracién, a nombrar un
jefe de servicio de cada una de las dreas homogéneas
que tiene la administracién en la periferia. Usted,
luego me podra aclarar ¢como van a hacer el nombra-
miento de este jefe de servicio, si va a ser concurso
publico, libre designacién —que eso es el delegado que
habia antes, en definitiva~ y con un superdelegado
encima que coordina funcional, organicamente —no sé
como lo va a hacer en el tema-, Con lo cual, en la
practica, nos vamos a encontrar un delegado politico,
un supergobernador, superdelegado y tantos jefes de
servicios, versus delegado anterior, como servicios o
materias homogéneas hay, con lo cual, en mi opinién,
puede resultar falaz 1o que ustedes estaban pregonan-
do de una remodelacién profunda de 1a administra-
cién con un ahorro de cargos politicos. Cargos politi-
cos, que no eran tales pero si de libre asignaciéon
existian anteriormente los Delegados Territoriales,
uno por cada uno de las siete Consejerias, y ahora nos

podemos encontrar -el tiempo me dara la razén o me
la quitara~ con un delegado que... nombrado por
concurso pablico, libre designacién, pero, amén de
eso, siete, ocho, nueve, diez jefes de servicio o equiva-
lente, por concurso piblico y libre designacidn, y libre
designacion, que es lo mismo que ¢l delegado ante-
rior. El tiempo despejara esta incdgnita gue yo estoy,
realmente, intranquilo por poder, por poderlo... decir-
sela a los ciudadanos.

Y dentro de su organizacion, me ha llamado la
atencién que usted no haya acometido algo que pare-
cia racional, que era que dentro de la Direccidon Gene-
ral de Transportes hay un servicio —que supongo que
mantiene- de Infraestructura, me parece que usted lo
ha leido anteriormente, Infraestructura de Transpor-
te, el no haber incorporado ese servicio a..., como
servicio dentro de alguno de los servicios de la Direc-
cion General de Obras Piblicas, con lo cual, usted
hubiese eliminado un servicio para la misma funcién.
Realmente, esa Infraestructura de Transporte, de
acuerdo con el programa econdémico que ustedes si-
guen aplicando en estos presupuestos del ochenta y
ocho, no difiere considerablemente; antes tenia senti-

“do porque estaban separadas las competencias, pero

ahora, construir una carretera, construir una vivien-
da, o construir una terminal de mercancias o de viaje-
ros es practicgmente..., tiene la misma problematica
juridica, presupuestaria y técnica; con lo cual, me ha
sorprendido que usted no haya aprovechado la fusién
de Obras Piblicas y Transportes para no incorporar el
servicio de la Direccion General de Transportes en la
Direccién General de Obras Piblicas, con lo cual
hubiese supuesto no un ahorro —que no es cuestion de
ahorro econdmico- si quiza, y quiza lo pueda decir
con algin tipo de experiencia, una mejora en la ges-
tién de la propia Consejeria.

Entrando en materia de lo que usted ha dicho... me
gustaria que aclarase, dentro de la politica de trans-
porte ferroviario, algo que anteriormente habia pre-
guntado el Portavoz del Grupo Mixto, en cuanto, y
alabandole el gusto de que asumiera la postura del
gobierno anterior —en cuanto a la racionalidad que
tuvo la Junta anteriormente en cuanto a la supresion
de lineas férreas— cual va a ser la actitud de la Junta
desde estos momentos, en cuanto a la posible subven-
cién de déficits, transferencias corrientes a la RENFE
por determinados servicios —concretamente usted ha-
cia referencia a la Palazuelo-Astorga que, en mi opi-
nidn, también coincido que es la inica que merece la
pena mantener—, determinados servicios de viajeros;
;cudl va a ser la postura de la Junta en el supuesto de
que se mantenga, como es previsible, la clausula dici-
siete del contrato programa RENFE-Estado?

En cuanto a transporte aéreo, me gustaria que
ampliase la postura de la Junta en cuanto a los resul-
tados del estudio —que no sé en estos momentos si
estd entregado ya a la Consejerfa- que encargd el
gobierno anterior, sobre posibilidades de vuelos de
tercer nivel en Castilla y Ledn. Cual seria la actitud,
a partir de este momento, por parte del gobierno
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auténomo, en relacién con otras administraciones vy
con la Administracién Central, y, por tanto, la posible
utilizacién, tanto del aeropuerto de Valladolid, como
aeropuerto regional neto, como el resto de las bases
militares abiertas, o posiblemente abiertas al trafico
civil, .

Me- preocupd también en cuanto lo que usted ha
dicho de terminales de mercancias, que parece que ha
querido dar un salto, sin mojarse demasiado, en un
tema que es complejo, conflictivo —sin duda alguna-
¥ que esta en estos momentos ya todo estudiado, Yo
creo que ¢l estudio que ustedes han recibido del Go-
bierno anterior del Plan de Terminales de Mercancias
era completo; contemplaba cuatro niveles de una for-
ma correcta, pero usted dice que saldran apoyando a
cualquier iniciativa de ayuntamientos y del sector
privado de transportistas, para la construccién de (en
las ciudades donde hace referencia el estudio) de posi-
bles terminales de mercancias. Yo creo que hay dis-
tintos niveles. Esa postura es igual para el nivel A,
construccion de un centro de contratacion de cargas,
mas que una terminal de mercancias propiamente
dicha y, por tanto, que a lo mejor su gestién debia ser
con una sociedad anénima donde la Junta participa
mayoritariamente, junto con ayuntamientos, diputa-
ciones, Camara, sector privado, Cajas de Ahorro, et-
cétera, etcétera, y, por tanto, quiza, las palabras suyas
haya que matizarlas, haya que matizarlas segin los
niveles de actuacion. No seri lo mismo -en mi opi-
nién- la actuacién de la Junta en el nivel A, que en
el nivel C, por poner un ejemplo. Me gustaria que me
aclarase ese tema.

Me glistaria que me aclarase también el Plan de
Refugio de Espera, en qué grado se va a ir ejecutando
por afios, en estos cuatro afios de su mandato, cual va
a ser la cuantia econdmica puesta a disposicién de
este pequefio programa, para construccion de termi-
nales o de refugios de espera en carretera.

Me gustaria también que me concretase cual va a
ser la politica de su departamento en materia de ins-
peccidn y, por tanto, de la aplicacién, en qué grado de
aplicacién, de la normativa vigente en materia de
inspeccidn, la Ley de Inspeccién del Transporte.

Y en terminales de viajeros, yo creo que el Porta-
voz del Grupo Mixto ha sido muy exacto: practica-
mente no queda nada por construir, salvo que ustedes
modifiquen el programa -cosa que no es previsible,
de acuerdo con sus palabras de que continuaran con
el programa de ejecucidén de terminales de viajeros—,
para lo cual sélo queda (si la memoria no me falla) el
inicio de la construccién de la terminal de viajeros de
autobuses de Segovia; definicién de la ubicacion, defi-
nicién de la participacion posible de RENFE y Ayun-
tamiento, etcétera, etcétera.

Ha dicho usted también que uno de los puntos
concretos de su departamento serd la flexibilizacién
de las condiciones de explotacion, supongo que de los
servicios regulares. Me gustaria que me concretara en
qué medida se va a producir esta flexibilizacién, a la
luz de la normativa vigente.

Me gustaria que me concretara también qué virtua-
lidad y funcionamiento va a tener, o seguir teniendo
¢n su caso, ¢l Consejo Regional-de Transportes y los
Comités Provinciales de Transportes. El funciona-
miente del grupo creado con RENFE, de la Comisién
Mixta RENFE-Comunidad Auténoma. Y, concreta-
mente, dentro de ese grupo, usted ha dicho muy bien,
la potenciacién de..., la supresion de pasos a distinto
nivel de nuestra Comunidad Auténoma en colabora-
cién con RENFE, cosa que usted tiene una buena
oportunidad al tener la competencia de carreteras,
pero me gustaria que me concretara cual es la postura
de su departamento con respecto a la depresién del
ferrocarril en dos ciudades —que hay elaborado estu-
dios para su realizacién- como son las ciudades de
Palencia y la de Burgos, que no sé si esta concluido el
estudio o estard a punto de entregarse, concretamente
por la consultora INECO.

Y me preocupa mucho el tema de la politica que
quieren seguir de ayudas al sector de transporte. Y
quizé parezca inconcreto, pero me ha preocupado, me
ha preocupado una frase que usted ha utilizado: de
subvencionar la renovacion de flota para todo tipo de
servicios, tanto de viajeros como de mercancias, ¢
incluia en el mismo servicios discrecionales y de mer-
cancias, y no concretaba sectores dentro de servicio
publico-servicio privado; dentro del servicio puablico
privado, en qué sectores de actuacién van a hacer
hincapié, cdmo van a renegociar o negociar con enti-

- dades financieras el mismo. Y me preocupa mucho

que se vaya a destinar la mayor parte de la «tajada»,

. de esos 500.000.000 de pesetas —que dicho asi parece

mucho, pero que, por desgracia para todos nosotros,
no es excesivo, dada la propia limitacion de presu-
puestos de la Comunidad Auténoma-. Me preocupa
mucho que pudieran detraerse dineros piblicos para
solventar iniciativas privadas en un sector, como el
sector..., determinadas partes del sector de mercan-
cias, en un momento en que la economia nacional
esta creciendo de una forma considerable, v usted
conoce -seguramente mejor que yo- que la actividad
del sector del transporte de mercancias va intima-
mente relacionada con las transacciones econdmicas y
por tanto, es previsible que un sector que estd absolu-
tamente descompensado pudiera irse equilibrando en
el futuro, me preocupa mucho —como digo- que se
pudieran detraer fondos innecesarios de ayuda a de-
terminados subsectores del sector de mercancias y no
atender a un 17 % de los nicleos de poblacion de
nuestra Comunidad Auténoma que, en estos momen-
tos, carecen todavia de servicio pablico regular en
cualquiera de sus formas. Me parece que en la Direc-
cidn General de Transportes habia estudios al respec-
to de diferentes formas de actuacion puablica, para
poder solventar ese problema social de dificil solu-
cidn, caro, costoso y que también hay que graduar,
porque no en todos los casos sera absolutamente ne-
cesario.

En cuanto al turismo -me daré prisa-, me gustaria
que me concretase algunos temas. En primer lugar,
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qué ampliacién de medios va a demandar usted en
algo que —coincido con usted- esta infradotado, infra-
dotado, porque asi vinieron los Reales Decretos de
Transferencia, porque la Administracion Central, des-
de tiempo inmemorial, se encargd de descapitalizar
los servicios periféricos, y la Comunidad Auténoma
{que fue la ultima en recibirlo, porque el Gobierno
anterior se negd a recibir la transferencia hasta que
presiond lo mas posible en la misma) pues..., hay lo
que hay, que no es mucho. ;Cual va a ser la actuacién
suya en el area de la coordinacion de las distintas
instituciones y sectores piblicos y privados? Con res-
pecto al Consejo Regional de Turismo, jcudl va a ser
la politica al respecto? ;Va a haber creacion de algGn
instituto, empresa piblica o similar, dedicada a la
promocion del turismo, con capital mayoritariamente
de la Junta? ;Si 0 no? No ha dicho usted nada (y me
temo, me temo, que no lo he visto en la primera
pasada en los presupuestos del afio ochenta y ocho)
nada referente a la politica de construccién o de sub-
vencién del campamento de turismo de propiedad
publica en colaboracién con los ayuntamientos, que
~en mi opinidn- dio buenos resultados en afios pasa-
dos, y que permitid —entre otras cosas— fijar un tipo
de turismo, y sobre todo eliminar acampada, las
acampadas salvajes, y utilizar terrenos improductivos
de las Corporaciones Locales en algo que —en princi-
pio- crea riqueza. No ha dicho nada si va a continuar-
s¢ con una politica de sefializacién turistica o se va a
modificar. No ha dicho nada con respecto a la politica
de atencidon y de cémo se va a canalizar esa politica
de atencion a los centros de iniciativas turisticas, de
la politica de ferias, presencia de la Comunidad Autd-
noma en ferias nacionales e internacionales. En el
area de administracion, en el irea reglamentaria per-
don, esta publicada la Ley de Inspeccidn, el decreto de
hoteles, decreto de campings, falta, si mal no recuer-
do, el decreto cafeterias y bares, ;jse va a publicar
alguna normativa reguladora de las cafeterias? La Ley
de Inspeccidon de régimen sancionador en materia de
turismo, jla asumen o no la asumen? Y si no la
asumen, jen qué medida la van a modificar? ;Qué
politica van a llevar en materia de oficinas de turis-
mo? Concretamente, dentro del area de turismo, ;tie-
ne previsto el Gobierne, del que usted forma parte,
transferencias a Corporaciones Locales en el drea de
turismo y, en ese supuesto, qué politica van a seguir
con las oficinas de informacién turistica, las trece o
quince que tiene en estos momentos la Comunidad
Auténoma?

Me preocupa unas declaraciones de su Director
General en un periédico reciente, en el que teniendo
en cuenta -~y yo creo que hay que ser sensatos— que el
furismo ha crecido en los tltimos afios de una forma
notable, no por nada, sino exclusivamente porque el
turismo ha crecido a nivel nacional de una forma
notable, y, por tanto, nos ha tocado una parte de la
tajada..., si lo que dice su Director General en una
tribuna libre de «El Adelantado», de fecha dos de
octubre, dice: «crear una nueva imagen de la region»,

se refiere a cambiar la politica de imagen o no es asi;
simplemente que me matice ese tema.

Algo que habia planteado también alguno de mis
antecesores en el uso de la palabra, sobre politica de
subvencion para infraestructura hotelera, imagino
que en colaboracion con la Consejeria de Economia y
Hacienda, y como esta Comision es también de
Trasnportes, Turismo y Comunicaciones no ha hecho
usted ninguna referencia, dentro del area de comuni-
caciones, a posible colaboracién de la Comunidad
Auténoma en base al Decreto 2248/84 con la Compa-

-fila Telefonica Nacional de Espafia, si tienen ustedes

previsto algo para infraestructura de TPSs, amplia-
cién de zonas rurales, nuevas zonas urbanas, etcétera,
etcétera. Simplemente, quizi sean muchas preguntas
¥y, quiz4, coincido con Su Sefioria que sea oportuno el
celebrar nuevas sesiones matizando o concretando
alguno de los temas, alguno de ellos muy dificultosos,
y que en ese sentido tengo que decirle que tendra la
absoluta colaboracién del Grupo Socialista. Y, sim-
plemente, para terminar, reiterarle nuestros deseos de
maximos éxitos por el bien de su Gobierno y por el
bien de la Comunidad Auténoma.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seitor Lorenzo Martin.
Por el Grupo Parlamentario de Alianza Popular, tiene
la palabra el senor Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELOQ: Si. Sefior
Presidente, sefior Consejero, Sefiorias. Naturalmente,
como ¢s la primera sesién que celebramos en esta
nueva legislatura, en la Comisidén de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, pues, sea motivo de
bienvenida para todos los companeros, para los nue-
vos, de reencuentro para 1os antiguos, deseo de que
entre todos consigamos algo positivo para nuestra
querida Comunidad, que haya una sincera colabora-
cidén y a la vez diferenciada, como es nuestra obliga-
cion, segin los campos politicos a que pertenecemos.
Felicito, en segundo lugar, al sefior Consejero por su
nombramiento, le deseo toda clase de éxitos en su
importante funcién. Y, bueno, el sefior de las Heras...,
pues, bien, todo le parece perfecto, pues, eso me en-
canta. Sin embargo, todo le parece perfecto, pero va
poniendo algunas pegas que supongo que contestara
debidamente el Consejero; simplemente, por lo que
respecta a alguna alusidon a mi partido, Alianza Popu-
lar, que es el gue sustenta el Gobierno actual de la
region fundamentalmente, pues, parece que le preocu-
pa cuil es el programa de descentralizacidon, que si
tiene programa, Alianza Popular tendra, debiera tener
programa, Pues, le voy a decir a usted que si, que lo
tiene, que bastaria con haber leido el programa con
que nos hemos presentado a las elecciones autondmi-
cas, v alli esta la contestacidon. Por otra parte, que en
el Congreso Regional de Palencia, que ha sido me
parece el dltimo de los regionales que ha celebrado
nuestro partido, existe una ponencia sobre este tema,
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en el cual hay un apartado donde se especifica la
filosofia descentralizadora...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Sefior Oteruelo, sefior Oteruelo, le rue-
g0 se cifia al tema.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Bien. Le re-
mito a ese programa que si que lo hay.

El sefior Sagredo dice que tal vez esta comparecen-
cia es prematura; pues, a lo mejor estamos en lo
cierto, tal vez sea prematura. Sin embargo, esta com-
parecencia fue pedida a la vez por un grupo, por el
grupo mayoritario de la oposicién, y también a inicia-
tiva de los propios Consejeros, de manera que a lo
mejor fue prematura. Pero yo pienso que por lo me-
nos no ha sido initil, al menos yo he aprendido algo
y siempre que se aprende algo, pues, no perdemos el
tiempo.

Quisiera hacer alusién a un lapsus, seguramente
fue un lapsus, que ha tenido sobre la marcha, que
supongo que fue un lapsus, vamos, refiriéndose a que
el sefior Consejero habia olvidado el servicio de ferro-
carril de la ruta de la plata, pero claro, como anterior-
mente habia dicho que si habia citado el Astorga-
Palazuelo, le quiero decir que, vamos, que ya sabe él
de sobra que es lo mismo.

Bien. En cuanto al sefior Consejero, quiero, en
primer lugar, subrayar algo muy positivo; y es haber
expresado de entrada su deseo de comparecer con
frecuencia ante esta Comision. Eso me parece muy
importante porque, por una parte, revalida el valor
del 6rgano legislativo, de la institucién legislativa de
la comunidad, y, por otro lado, pues, cada una de esas
comparecencias, indudablemente, servirz para ahon-
dar en esa tarea comin que tenemos todos de hacer
realmente Comunidad en Castilla y Ledn, que tene-
mos mucho camino que recorrer en ese objetivo,

Y, bueno, yo creo que, fundamentalmente, he en-
contrado algo en su intervencion que no coincide, no
coincido.yo, vamos, en la apreciacion con alguno de
mis antecesores en el uso de la palabra, y es que yo si
que he observado un cambio cualitativo en el estilo
de gobernar, a pesar de los pocos meses que lleva este
nuevo Gobierno. Por egjemplo, v el propio Consejero
lo ha citado y yo quiero subrayarlo, me parece que si
es un cambio importante la profesionalizacién de la
funcién piblica y el apoyo a los funcionarios, Porque,
claro, si parte el sefior Consejero de la premisa que se
ha suprimido toda una serie de personajes, emplea-
dos, pues no funcionarios, que de alguna manera
serian utiles, seguro que todos son utiles, pero no
necesarios o que causaba un ahorro o un gasto que la
austeridad det nuevo Gobierno lo hace incompatible,
indudablemente, como el gobierno tiene que seguir
adelante, como Castilla y Ledn debe avanzar y progre-
sar, pues, si No se apoya uno en ese tipo de personal
eventual, y de confianza, y politico ¢ afin, tendra que
apoyarse en el hombre profesional, en el funcionario,
en fin de cuentas. De manera que todo lo que sea

contentar un poco a ese funcionariado, parece que no
muy satisfecho, sera bueno y redundara en beneficio
de todos,

También es un cambio cualitativo el ahorro del
gasto piblico, porque en eso si que parece ser que hay
un consenso generalizado, al menos yo eso lo he
detectado en la sociedad, a través del espejo que tiene
la sociedad que son los medios de comunicacion.
Otro cambio cualitativo es el acercamiento al admi-
nistrado, agilizando la administracion y acercando los
servicios al administrado; en dos meses no se puede
haber hecho mucho, pero creo que se estan dando
pasos importantisimos en ese terreno, y yo diria como
ejemplo simplemente de que eso es asi, y que la
descentralizacién propugnada por el Presidente de la
Comunidad, y subrayada aqui vy repetida por nuestro
Consejero, no va de bromas, sino que va en serio, les
remitiria a ustedes, aunque éste no es el momento, a
los presupuestos y ya se vera ¢como «obras son amo-
res» y ¢cOmo las corporaciones locales van a tener un
protagonismo y una participacién en la distribucién y
en el reparto de los dineros de la Comunidad que
antes no tenian.

Y, bueno, también me parece muy significativo en
su honor, del nuevo Consejero —y esto no es ningin
tipo de elogio inventado, sino que es evidente—, el
hecho de que haya mostrado también la voluntad de
intervenir, desde la Junta y desde su Consejeria, en
todos aquellos problemas y temas que afecten a los
ciudadanos de Castilla y Ledn, atn aquélios en los
que no haya competencias. En fin, yo quiero pensar...
la Junta anterior —yo pertenecia a la legislatura ante-
rior- he visto que también hacia este tipo de declara-
ciones, y, bueno, la nueva Junta sigue haciéndolas y
parece que con mayor énfasis todavia. Le quisiera...,
pues, no sé, animar al Consejero a que siguiera en esa
tarea.

Después, también me interesa decir aqui algo que
me ha sugerido la intervencion del sefior Posada Mo-
reno, y €s que, realmente, en el nuevo Gobierno de la
Junta de Castilla y Ledn, yo por lo menos, he detecta-
do que se ha superado una antitesis que estaba en la
calle, la antitesis consistia en discutir si interesa mas
hacer un gobierno de politicos o un gobierno de tec-
nocratas, digamos, Y, entonces, hay quien opta por
los politicos, hay quien opta por los tecndcratas; el
primero s¢ apoya en la vocacion, y en el impulso, y
en ¢l dinamismo del politico, y en €l olfato de conocer
las necesidades de la sociedad; el segundos e apoya en
el saber, en la ciencia, en la confianza en los expertos.
Pues bien, yo creo que ia actual Junta ha sabido hacer
una sintesis de esas dos dinamicas v, en este momen-
to, si repasamos uno a uno los cinco Consejeros de la
Comunidad, observamos que son magnificos politi-
cos, conocidos politicos como es el caso del Consejero
de Transportes, de Fomento, cuya trayectoria politica
es conocida, y a la vez tecndcratas, o técnicos, o
expertos, como lo avala, pues, sus conocimientos
cientificos evidentes y sus titulos. Bueno, estos son
como caracteristicas y rasgos que si que, desde el
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punto de vista de Alianza Popular —grupo al que en
este momento represento—, merecen ser tenidos en
cuenta y el pueblo de Castilla y Ledn parece que lo
estd teniendo en cuenta,

Y, bueno, yo no quisiera extenderme en absoluto.
Simplemente, en los capitulos sectoriales a que se ha
referido el Consejero, subrayar algunas cosas. El inter-
vencionismo de la nueva Ley de Transportes a una
simple lectura, se ve que es evidente. Entonces, si de
algin modo, a la hora de administrar esa Ley, por
medio de las transferencias o delegaciones, la Junta o
el Gobierno de la Comunidad puede atemperar ese
intervencionismo, se Io sugiero al sefior Consejero
que lo tengan en cuenta.

Me alegra también saber que la Junta estd de
acuerdo en que fue mala la supresién de los servicios
de ferrocarriles en nuestra Region, que no ha supuesto
un ahorro importante para el pais, y que, desde luego,
haria ‘muy bien en seguir presionando por todos los
medios para conseguir el restablecimiento de la mis-
ma.

En cuanto a la supresion de pasos a nivel, pues,
bienvenido sea; yo creo que es una necesidad, todos
estamos de acuerdo en ello. Unicamente subrayar
uno: que en Ledn, concretamente, existe en plena
ciudad un pasoc a nivel que es un auténtico punto
negro; me gustaria que la Junta, pues, lo tuviera en
cuenta asi.

La red de aeropuertos, pues, no sé€, me pasa como
al sefior don Lorenzo: no sé exactamente en qué
estado esta el estudio, pero ya es bueno que el Conse-
jero haya traido aqui un memorandum sobre ello, ¥
eso indica que, por lo menos, tienen Ja intencién de
impulsar eso en caso de que los resultados de los
estudios resulten positivos.

Hay un capitulo, importantisimo, que se ha habla-
do aqui en cifras, cuantificado en cifras, que va a.iren
los presupuestos, en cuanto al impulso, a la renova-
cién de la flota de vehiculos de todas clases, o sea,
vehiculos para servicios de viajeros, de lineas regula-
res de viajeros, para vehiculos discrecionales, y para
vehiculos de mercancias; creo haberle entendido al
Consejero que es para todos esos capitulos. Y, desde
luego, lo que si es importante es que por lo menos ya
se consigna en los presupuestos una cifra que nadie
puede decir que sea meramente simbdlica, porque
500.000.000 repartidos debidamente, en un seis por
ciento, por ejemplo, de apoyo al crédito, significa
muchos millones, esas cuentas que tanto le gustaba
hacer al sefior Lorenzo cuando estaba en el Gobierno.
De manera que eran miles de millones las que..., pero
era sumando todo; bueno, pues, ahora sumemos tam-
bién, y, claro, si 22.000.000 millones, & 30.000.000,
daban para mucho, repartidos al seis por ciento,
500.000.000, pues, yo creo que daran para mas, aun-
que seguramente no lo suficiente.

Y, bueno, en cuanto al turismo, no voy a enumerar
los distintos capitulos. Simplemente decir que yo si
que he observado, en este capitulo concretamente,
pues, lo contrario de la conclusion que obtuvo ¢l

sefior De las Heras. Yo he observado que ¢n Turismo
ha esbozado un auténtico programa, no solamente
sefialamiento de objetivos; por otra parte, con sefialar
los objetivos creo que hubiera cumplido el Consejero
perfectamente, puesto que para eso es la comparecen-
cia. De manera que cada cosa es para lo que es: ni se
puede pedir aqui la explicacion de los presupuestos,
porque ésta no es una comparecencia para presupues-
tos, ni se puede pedir una sefializacién concreta de
programas, porque no €s para €so, sino una buena
sefializacién de objetivos, y yo creo que en ese sentido
lo ha cumplido, pero, ademéas con creces, puesto que
ha hecho una auténtica enumeraciéon de objetivos
turisticos a cumplir.

Y me parece, incluso, que ha sido hasta exhausti-
vo. El sefior De las Heras decia que era de libro. Pues,
si, pues, efectivamente, no c¢reo que quepan por elo-
gio, ha hecho una programacion turistica por el libro.
Nada mas, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINOY): Muchas gracias, sefior Oteruelo. ;Algin
Procurador, miembro de la Comisién, desdea interve-
nir?... Entonces, tiene la palabra el seitor Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Sefior Presidente, sefio-
res Procuradores. Quiero, en primer lugar, dar las
gracias mas efusivas a los Portavoces gue me han
felicitado a mi, por mi nombramiento, y a los altos
cargos que van a desempeiiar sus puestos en la Conse-
jeria. Puedo aseguraries que, por encima de discre-
pancias de vision o de detalle, intentaremos y actuare-
mos para que el rendimiento sea el maximo posible,
y estamos convencidos -~y aqui lo reitero-, de que
vamos a contar con la colaboracidn de esta Comision,
gue nuevamente pido, para tratar problemas concre-
t0s que son muy importantes y que exigen una vision
muy profunda. _

Yo creo que es ya un lugar comin de los Portavo-
ces -a veces—, sefalar gque hay falta de concrecién en
las intervenciones de los Consejeros y en la mia en
particular. Yo no lo pienso asi. Prueba de ello es que,
tras hacer ese enunciado tedrico, luego han salido
miltiples cuestiones que se derivaban de aseveracio-
nes que yo habia hecho, y algunas que no habia
hecho; por lo tanto, habia bastante concrecidn en mis
palabras.

Esta comparecencia, que..., Yo no sé, yo no califica-
ria de prematura, si la entedemos como una compare-
cencia en la cual se esbozan lineas gencrales; si seria
prematura si quisiéramos llegar a una concrecion ab-
soluta de todas y cada una de las acfuaciones de la
Junta. Yo no tengo ningln inconveniente en admitir
que, como Consejero, en dos meses que llevo en la
Consejeria soy incapaz de saber todos y cada uno de
los temas, cémo estan puntualmente, con cifras de la
inversion de afos pasados, de este afio, del que viene;
coémo estan todos y cada uno de los funcionarios de
cada una de las provincias; naturalmente, que no soy
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capaz de saberlo. Pero es que aqui -yo creo que esto
es lo importante~, lo que estamos discutiendo son las
grandes lineas de actuacion de la Consejeria, y ahi es
donde esta el tema profundo en donde tenemos que
discutir politicamente. Porque ahi es donde se decide
cudl va a ser la actitud de la Consejeria. ;Esta Conse-
jeria esta actuando exactamente igual, o0 muy pareci-
do, a como actuaba la Consejeria anterior? —como
sostiene, por ejemplo, el sefior Portavoz Socialista y
yO no comparto-; ése es un tema importante y un
tema de calado, mas que st determinara al final cudles
son las concreciones en una obra determinada, en un
sitioc determinado. ;Vamos a actuar igual que ante-
riormente o vamos a cambiar? Si vamos a cambiar,
ien qué estamos cambiando? Yo creo que eso es el
tema politico importante de discusién. Hay, cierta-
mente, unas comparecencias de presupuestos en los
proximos dias, en las cuales se concretaran esas lineas
politicas, pero yo creo que discutir esas lineas politi-
cas no puede considerarse nunca una pérdida de tiem-

po. Muy al contrario: creo que es algo muy necesario:

y.algo que realmente ilustra e ilumina a los ciudada-
nos de Castilla y Ledn.

Dicho esto, voy a hacer unas referencias a la orga-
nizacién a la que hacia mencién el Portavoz Socialis-
ta, y ha hecho también mencion el Portavoz de Alian-
za Popular. La organizacién central de los Servicios
Centrales, en efecto, ha sufrido una profunda rees-
tructuracion. Yo consideré lo que ha séfialado el Por-
tavoz Socialista, de trasladar esa Jefatura de Servicios
de Infraestructura de la Direccion General de Trans-
portes a la Direccién General de Carreteras. No me
parecio, como él muy bien ha reconocido, que hubie-
ra, por supuesto, ningiin ahorro, y en cuanto a ubica-
cion tuve mis dudas, puesto que no iba a hacerlo con
los mismos funcionarios que tenia en el otro sitio, y
de transporte, la planificacion de obras de transporte
exige también un contacto continuo con los usuarios
del transporte, que no se produce en las obras de
carreteras, aunque quiza debiera producirse, pero to-
dos sabemos que en las obras del transporte, los usua-
rios, los transportistas, los Ayuntamientos, tienen una
intervencién mas directa; por eso me parecid que era
mejor que continuara en la Direccidén General de
Transportes. .

En cuanto al tema de periféricos —porque del tema
de eventuales creo que estd todo dicho-, en efecto, se
ha optado, de una forma politica, por tomar una
decision: las personas que no eran funcionarios no
estan en la Consejeria. Eso tiene pros y contras y es

tonto negarlo. Por supuesto que esas personas, algu-

nas de las cuales yo he conocido y tengo el maximo
respeto por ellas, ayudaban -no cabe duda- al Conse-
jero. Ahora esa ayuda no existe, es mayor trabajo para
el Consejero; ciertamente, Pero nosotros creemos que
desde un punto de vista de la profesionalizacién de la
Funcién Publica es mejor que esas personas no estén
dentro de la estructura de la Funcion Publica. Como
digo, es una opcién politica y que yo no me atreveria
a decir cual es buena o cual es mala; cada uno toma

una opcidn y los electores juzgaran en el futuro, como
han juzgado ahora en ¢l presente.

En el tema de periféricos, yo no he hablado ahi de
ahorro; si recuerda bien mis palabras el Portavoz
Socialista, he hablado de ahorro en los Servicios Cen-
trales. Cuando estaba hablando de periféricos, lo que
he dicho es que hay un profundo cambio en la organi-
zacion periférica, en el sentido en el que las..., ya no
hay unas dependencias de cada Delegacién de una
Consejeria, sino que hay unas dependencias de la
Junta como tal. Puede que se produzca ahorro si al
final las Jefaturas de Servicio son menos que el niime-
ro de Delegados que habia antes, pero no es zhi donde
estd el punto esencial, sino en el otro: en una nueva
estructura diferente, y que, en efecto, solo el futuro
nos dira si funciona mejor o peor, porque estas cosas
son puramente funcionales y.cualquier instrumenta-
cién es buena, depende de los resultados que den,
Nosotros tenemos confianza en elia y veremos ¢o6mo
funciona. ]

Entrande ya en los temas mas concretos que se han
ido senalando, empezaré por el tema de ferrocarriles
y por las lineas Palazuelo-Astorga, etcétera. Quiza yo
he obviado un tema, que es importante pero que tiene
otro tratamiento, que es el Santander-Mediterraneo.
Bueno, ahi es una linea cerrada y ésa es una decision
de ordenacion del territorio y creo que hay que jugarla
en otro ambito que en el de transporte, es un ambito
mucho mas amplio. En el Palazuelo-Astorga, yo aqui
quiero concretar cuales han sido las gestiones de la
Junta y cudl es la posicién de la Junta hacia el futuro.
La Junta consideraba que esa linea era necesaria, que
era conveniente, y que COI unas mejoras muy peque-
flas podia dar un muy buen servicio. La Junta consi-
dera, a su vez, que no puede dedicar 700, 800,
1.000.000.000 de pesectas millones de pesetas, que es
ahora lo que supondria, a mantener esa linea férrea
abierta, porque considera que la RENFE sigue per-
diendo 200.000.000.000 de pesetas y que esa pérdida
se distribuye por toda la red, y por qué la Palazuelo-
Astorga tenemos que pagarla la Junta de Castilla y
Leén y la Junta de Extremadura y en otro sitio no se
debe pagar. O sea, nuestra posicion es insistir en que
se abra y con una... sin la aportacién de la Junta o una
aportacion simbolica, para demostrar ¢l interés de la
Junta por esa apertura, pero no a cubrir el déficit de
€se transporte, porque creemos que no es ésa la labor
de la Junta de Castilla y Ledn.

Si continuamos, veriamos que en ¢l tema de trans-
porte aéreo, yo quiero insistir en que 1o que queremos
nosotros es ver esa situacion, esa iniciativa privada,
porque, desde luego, no creemos que sea conveniente
que IBERIA -como en algin momento se hablé-
participard en estos vuelos de tercer nivel. Son unos
vuelos que exigen establecer una seguridad enorme en
esos vuelos, péro fuera de elle unos costes medios,
unos costes de mantenimiento muy bajos, si no no es
negocio, y no se trata en absoluto de establecer aqui
otra linea para que dentro de dos afios nos vuelvan a
echar las cuentas de que se pierde el dinero. Se trata
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de que venga alguien que con una ayuda, que se
podria estudiar en la Junta, pero saque adelante el
tema sin necesidad de enterrar ahi caudales ptblicos.

VYamos con los temas de transporte de viajeros y
mercancias. Yo creo que cambiar de 20.000.000 a
500.000.000 en renovacion de flota, es un cambio
sustancial. jEs suficiente?; no es suficiente. Cualquie-
ra que conozca un poco la flota de mercancias y la
flota de viajeros —sobre todo la flota de mercancias en
Esparfia—-, sabe que cualquier cantidad, se ponga la que
se ponga, es insuficiente, porque una reconversion del
sector, probablemente, estaria en billones de pesetas,
como se estudid en tiempos en la Administracién
Central.

Sin embargo, hay algunos aspectos concretos que
1nosostros, con esta renovacidn de flota, podemos cla-
ramente mejorar. Y estoy pensando, por ejemplo, en
esas lineas rurales; esas lineas rurales en que, desde
luego, hay que hacer una flexibilizacion, y para eso ¢s
la flexibilizacién de las condiciones de servicio. No
cabe duda de gue hay sitios en donde los viajeros no
dan para un autobus de veinte plazas, es que no da;
entonces habra que flexibilizar el servicio, habra que
hacerlo a la demanda, habrd que hacerlo por zonas en
vez de por lineas, habra que hacer algo, pero habra un
servicio que no puede ser un autobils de veinte plazas.
Bien, al mismo tiempo nosotros tenemos que ayudar
2 que este autobiis se renueve, porque ese autobis de
veinte plazas, con lo que este hombre esta ganando
—-el empresario, que normalmente €s un empresario
individual- durante los tltimos quince afios, no ha
podido renovar nada y tiene un mal autobis, que
malamente pasa por las I.T.V. pues, porque al fin y al
cabo, pues, no lo van a cerrar porque qué hacen esa
gente que esta en esas zonas. Entonces, ahi es donde
debemos renovar. ;Cémo vamos ha hacer esa renova-
cion? Pues, la vamos a hacer lo mas flexible posible,
porque no es légico que a ese sefior le ayudemos, por
mucho que le ayudemos a que ponga un autobus ahi
como los que hacen Madrid-Barcelona, porque no
tiene razén de ser. La subvencién ahi, probablemente,
sera para que compre uno de segunda mano, para que
compre un autobis mejor que el que tiene, seguro,
bueno, pero no un autobls para hacer una ruta euro-
pea. Entonces, ésa es la intencién en regulares.

En discrecionales tenemos un preblema, y hay un
problema muy grave que conocen todos y que conoce
muy bien el sefior Portavoz Socialista, que es el tema
del transporte escolar, los autobuses de mas de diecio-
cho afios. Hay que renovar esos autobuses por encima
de todo, porque €s que, ;qué hacemos con esos auto-
buses? Y entramos en el transporte de mercancias.
Indudablemente, lo hemos considerado, las circuns-
tancias econdmicas parecen mejorar, eso ayuda al
transporte de mercancias. Pero, de todas formas, hay
una serie de transportistas que no pueden, que no
pueden llegar a renovar su flota. Por supuesto que
nosotros estamos hablando de transporte pablico, no
de transporte privado. Habra que establecer unas con-
diciones. Me dicen ;pero qué condiciones?, ;cuintos

puntos se van a subvencionar? No puedo precisar
porque estoy hablando de grandes lineas de actuacion.
Es que tenemos que hablar con los propios transpor-
tistas, es que puede haber perfectamente una reunién
de la Comision de Transportes y Turismo para estu-
diar ese tema en concreto: ;cOmo organizar esas sub-
venciones?, ;como es la forma mejor de conseguirla?
Yo puedo asegurarles que el Consejero y ¢l Director
General de Transportes tenemos ni consideramos que
debemos tener la varita magica. Probablemente, aqui
se pueden aportar ideas nacidas del conocimiento de
la realidad, que nos pueden ser extremadamente Oti-
les para hacer esa orden de convocatoria de subven-
ciones y hacerla lo mejor posible, porque todos
estamos buscando lo mismo.

Terminales de mercancias. Terminales de mercan-
cias, en efecto, hay un estudio muy bueno que la
Consejeria tiene, y yo aqui aprovecho para hacer un
inciso contestando al seiior Sagredo. En efecto, es
muy atil -y yo como Portavoz de la Oposicion lo pedi
durante los cuatro afios de la anterior Legislatura-, el
que se faciliten los documentos antes de reunirse ia
Comision. Ese es el deseo de la Consejeria. En este
caso, bueno, quiza por ser la primera..., por tratarse
de un decreto que no ha sido todavia publicado, bien,
por una serie de motivos, no se ha hecho, pero es
voluntad de la Consejeria que la documentacion los
sefiores Procuradores la tengan antes de las Comisio-
nes y, por supuesto, también que puedan disponer de
cuantos estudios realice la Consejeria, que no tienen
en ningin momento caricter privado, sino que pre-
tenden ser una ayuda para todos los que llevan el
transporte en Castilla y Ledn, como son los sefiores
Procuradores de la Comision.

Pues, decia que en este estudio de terminales de
mercancias, claro, se deriva la necesidad de unas ter-
minales mucho mas importantes, por gjemplo cito
Ledn, Valladolid, otras menos urgentes; pero lo que
parece claro es que si no conseguimos una ayuda del
sector privado, es decir, que sea el propio sector pri-
vado, los propios empresarios, 1os que acometan esta
labor, con los presupuestos de la Consejeria dificil-
mente podremos hacer una labor completa. ;Coémo
organizaremos esto? Bien, esto es algo que tendremos
que ver. No tenemos soluciones para todo. En estos
momentos, nos parece que lo Iogico es, con estos
120.000.000 que por primera vez se ponen para termi-
nales de mercancias, hacer los proyectos de esas esta-
ciones, en donde podamos ya disponer de terrenos,
sepamos que los vamos a tener, y tener ese fondo de
provectos para seguir adelante. Si no puede hacerse
con empresarios privados, pues habra que elegir algu-
no de esos proyectos y hacerlo directamente por la
Consegjeria. Si en algin caso, que puede ocurrir, nos
€ncontramos con que eso no va adelante en un sitio
determinado porque surgen problemas, pues a lo me-
jor ese proyecto quedara ahi. Como es el caso -como
senalaba el Portavoz del Grupo Mixto- de Segovia.
;Qué ocurre con Segovia y la Estacion de Autobuses
-no la de mercancias-? Bien, pues ha quedado descol-
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gada porque no hay disponibilidad de los terrenos.
Me preguntaba si la Consejeria sigue adelante en su
proposito de hacerlo en terrenos de RENFE. La Con-
sejeria necesita disponer de 1os terrenos. Yo creo que
es una decisién municipal del Ayuntamiento el deter-
minar dénde debe estar ubicada esa estacién. Noso-
tros tendremos un elemento de juicio luego, si desde
¢l punto de vista de transporte es aceptable o no; pero
es primero el Ayuntamiento el que debe de decir
dénde debe ir la estacién.

De igual forma, cuando hablibamos de las depre-
siones del ferrocarril en Palencia y Burgos. Bien, pues
en Palencia, que se ha hecho un estudio, parece que
el Ayuntamiento de Palencia no esta de acuerdo con
ninguna de las soluciones; dificilmente ahi podremos
actuar hasta que haya un acuerdo del Ayuntamiento.
En Burgos. Burgos no tenemos recibido el estudio
encargado, sin embargo yo ahi tengo mas confianza.
Creo que hay un acuerdo... una vision general de las
partes, tanto el Ayuntamiento de Burgos, como la
RENFE, como la Direccién General de Infraestructu-
ra, en que creen que se puede hacer una operacidon
urbanistica alli que permita hacer esa depresion del
ferrocarril. Ahi la Junta tiene una labor, fundamental-
mente gestora, de intentar conciliar intereses, de apo-
yar urbanisticamente, como Consejeria de Fomento
que tiene la ordenacidén territorial y el urbanismo. No
tanto como actividad inversora. Pero intentaremos
hacerlo lo mejor posible y conseguir que entre todos
se pongan de acuerdo y la operacién, al final, salga
por si sola, porgue, si tiene que ser con aportaciones
de los organismos piblicos, creo muy dificil que se
generen los 10.000.000.000 millones que, mas o me-
nos, sefiala el estudio como necesario.

Por supuesto que entramos... ¢stando ya en el tema
del turismo. Yo le diria al sefior Lorenzo que no
quiero polemizar. con él, pero que, realmente, se de-
ben cambiar un poco las actividades turisticas. Se han
hecho esfuerzos, y esfuerzos laudables, con una situa-
cién administrativa verdaderamente mala, mala, v no
debida -como he dicho antes- a actuaciones de la
Consejeria ni de la Junta, sino que venian asi; pero,
bueno, ciertas actuaciones, un poco en el tema de
folletos, en el tema de relaciones con agencias de
viajes, relaciones con empresarios privados, pues, yo
pienso que no han dado la categoria que debia tener
la Junta o la..., el turismo en Castilla y Leén. Por eso,
nosotros, pues, naturalmente, queremos trabajar en
ese sentido; hemos dado una serie de objetivos, obje-
tivos en los que, estd por supuesto, y estaba recogido
-quizd el Portavoz del Grupo Mixto no Io ha oido-,
la importancia del patrimonic monumental. ;Cémo
vamos a olvidar eso en Castilla y Ledn? Pero creemos
que hay que afiadir méas cosas, porque s6lo con eso no
conseguiriamos el turismo que estamos buscando.

Yo diria también al Portavoz Socialista que no
vamos a hacer empresa piblica. Ahi también nos
diferenciamos un poco de los propésitos de la Junta
anterior.

En cuanto a campings, es un tema interesante y
que continuamos. Lo que ocurre es ~y aqui lo anun-

" cio- que en la nueva distribucién presupuestaria de la

Junta, todo aquello que son ayudas del Capitulo VI,
a Corporaciones Locales, se centralizan en la Conseje-
ria de Presidencia. Por ello, y aprovecho para decirlo,
tampoco hablo aqui de las comunicaciones. Yo he
tenido alguna relacion con la Compaiiia Telefonica
Nacional para hacer un plan que fuera... permitiera
dotar de teléefono, de TPS, a los que falan y, sobre
todo, que es el tema ahora mismo mas importante, de
teléfono privado en sitios donde sélo hay un teléfono
publico. Pues bien, todas estas relaciones, precisa-
mente por lo que tienen de relacién con las Corpora-
ciones Locales, Diputacion y Ayuntamientos, quedan
también dependientes de la Consejeria de Presiden-
cia, que las llevara directamente.

En cuanto al Palacio de Congresos y Exposiciones,
que es un tema que en efecto preocupa al Procurador
por Salamanca, y nos preocupa mucho en la Conseje-
ria, vamos a volcarnos en ese tema porque, bien, ha
habido ahi ura muy buena intencién por parte de los
organismos que lo promovieron, hay un estudio es-
pléndido hecho, un concurso, un proyecto, pero el
aspecto administrativo estaba francamente muy retra-
sado. Aqui resulta que no hay disponibilidad de los
terrenos, porque hay un transformador en medio; no
estan hechas cosas administrativas, que parecen sin
importancia, pero lo son mucho, como: disponibili-
dad de crédito de otros organismos que también de-
ben colaborar con la Junta; una distribucién un tanto
andémala de las cantidades que deben gastarse cada
afio. Es decir, hay una situacion administrativa un
poco dificil. Pero, por supuesto, no quiero comprome-
terme con fechas porque estas dificultades adminis-
frativas no son faciles de resolver, pero es nuestra
voluntad seguir adelante con ese Palacio de Congre-
sos, para que Salamanca tenga... Salamanca y Castilla
y Leén, tenga el Palacio que se merece. Quiero, pues,
terminar diciendo, como decia al principio, que agra-
dezco a todos los Portavoces su colaboracién, sus
sugerencias, y que, por supuesto, este Consejero con-
sidera que toda aportacion, benévola o critica, es util
para la Consejeria, y queremos que haya frecuentes
reuniones de la Comisién para tratar cada tema con-
creto en profundidad. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Posada. Abrimos
un turno de réplica, por si los Portavoces de los
Grupos desean hacer uso de ella, rogandoles no se
excedan de un maximo de ¢inco minutos.

Por el Grupo Mixto, tiene [a palabra el sefior. De
Ias Heras. '

EL SENOR DE LAS HERAS MATEO: Muchas
gracias, sehor Presidente. Yo querria aclarar al Porta-
voz de Alianza Popular, Procurador Aifredo Marcos,
que el hecho de que el P.D.P. apoyara el programa de
investidura, ¢l Discurso de Investidura del Presidente
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Aznar, no es una «carta blanca» para toda la Legisla-
tura y no es aval para que a este Procurador le parezca
perfecto todo lo que se plantee por ¢l Gobierno de la
Junta. Nosotros, naturalmente, votamos afirmativa-
mente aquel discurso gue contenia las lineas esencia-
les, programaticas, de una accién de Gobierno, pero
dijimos que nuestro voto no era un voto de derecho
natural y que, indudablemente, iba a ser en la presen-
tacién concreta de todos y cada uno de los programas
de las distintas Consejerias y de la presentacion del
debate fundamental de una Camara, que es ¢l debate
presupuestario, donde ibamos a ir revalidando ese
voto de investidura que, indudablemente, gueremos
mantener a lo largo de toda la Legislatura, en el mas
amplio entendimiento en la mayor parte de las mate-
rias. Pero, naturalmente, para que esto pueda ser asi
-y ese es nuestro requerimiento en la comparecencia
de hoy al Consejero, en la de esta mafiana, en la de
los Consejeros anteriores—, necesitamos una concre-
cién de los programas, porque la convocatoria que
aqui se ha hecho no es para debatir unas lineas politi-
cas, programaticas, que ya se hizo en el discurso de
Investidura, sino para profundizar ya mas sobre los
programas concretos, puesto que los que vienen aqui
ya son Consejeros especificos de todas y cada una de
las Consejerias. Y un programa es algo mas que unas
lineas maestras, es algo mas que unas directrices. Un
programa debe contener ya los objetivos, debe de
estar cuantificados, deben de estar planificados en el
tiempo y debe ser algo mucho més concreto que esas
lineas maestras.

Por otra parte, yo he manifestado en algunas cosas,
y me satisface, en todo lo que podamos estar de
acuerdo, en todo lo que podamos colaborar, nos satis-
face muchisimo poder ayudar a la Junta, al Gobienro
actual de la Junta, porque esa es nuestra intencion. Y
he senalado, por otra parte, los temas en los que
realmente no estabamos de acuerdo, y que no voy a
repetir ahora, tanto unos como otros, para no repetir-
me. Pero, si que me ha gustado aclarar que, realmen-
te, creo que -quizi, lo he dicho, por falta todavia
material de tiempo- no se trae aqui esa concrecion
programdtica, o yo temia que no existe programa, en
- definitiva, de Gobierno de Alianza Popular, puesto
que, si existe, simplemente con traerle aqui es sufi-
ciente. No necesitamos que se nos diga que Alianza
Popular en sus congresos regionales, provinciales o
nacionales... s una cuestion interna de Alianza Popu-
lar. Si realmente existe programa de Gobierno a nivel
de explicitacion de esos programas, cuantificados en
¢l tiempo, en el espacio y presupuestariamente en los
distintos presupuestos de los cuatro afios de la accion
de Gobierno que tienen ustedes que responder, friiga-
se aqui y no le reclamaremos mas. Pero, realmente,
hasta ahora lo que tenemos que decir es que se vienen
trayendo nada mas unas ideas generales de los distin-
tos sectores, de los distintos objetivos que tienen los
Consejeros. Nada mas. Muchas gracias, sefior Presi-
dente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior De las Heras. Por
¢l Grupo de Centro Democratico y Social, ticne la
palabra el sefior Sagredo.

EL SENOR SAGREDO DE MIGUEL: Efectiva-
mente, el seitor Consejero no ha contestado a muchas
cosas puntuales, que yo €spero que nos conteste en
préoximas Comisiones, y yo lo dejo ahi y no quiero
que me conteste ya, concretamente a la prevision que
yo le pedia, de esta Consejeria, para el cumplimiento
del Articulo 42 respecto a la red de paradores. De
todas las maneras, y Gnicamente con dos notas finales
que yo quisiera dejar, antes de nada quiero agradecer
a mi compafiero de Comision Alfredo Marcos, su
precision en el lenguaje. Yo que vivo en Salamanca he
pasado muchas horas con responsables nacionales de
la supresion del Palazuelo-Astorga; he asitido me pa-
rece que a siete manifestaciones contra la supresion
de la linea y, Gnicamente mi objetivo era ajustar el
léxico de la Camara ¢ de la Comisidn al lenguaje de
la calle. En Salamanca y en la regién yo creo que,
efectivamente, estamos todos dispuestos a luchar por-
que no se suprima lo que en la calle se llama «Ruta
de la Plata», concretamente, y era Gnicamente por
ajustarlo a ese lenguaje para que hubiera una identi-
dad; pero, de todas maneras, te agradezco -y permite-
me que te tuteé, compafero Alfredo Marcos, de Co-
misién, y espero que a partir de ahora ya podamos
tratarnos como amigoes, como al resto de la Comisién.

Las dos notas finales. Unicamente, ya he dicho
antes que en mis seis folios —ahora tengo otros cuatro
mas- no he visto en la disposicion... no he oido en la
exposicion del Consejero nada original, y yo queria
dar en estas dos notas una de cal y otra de arena. Una
nota amable, aire fresco... Ya sé que no-tenemos en
Castilla y Leén el Rhin o el Danubio, pero podiamos
hacer la ruta del Canal de Castilla, por ejemplo; v, a
partir de ahi, de esto que nos puede quizd someter a
la ironia de muchos comentaristas, que pudiera ser la
punta de lanza de aire fresco para que, de alguna
manera, lanzase la imaginacion e esta regidn a con-
seguir, a través de sus propios medios, soluciones que
de otra manera no le van a venir y que las tiene muy
cerca. Esa era la amable. La otra, extraordinariamente
preocupante, y sin querer dramatizar; no hay ningan
interés y desde luego ningin poso de demagogia, ni de
que «cogerlo por los pelos», en el hecho de que no se
moleste esta Consejeria, ni esta Junta, ni nadie en la
Regidn de Castilla y Ledn en hacer cosas, y concreta-
mente, en turismo me lo pone absolutamente de ma-
nifiesto y de una manera muy facil. No se¢ preocupe
usted en adecentar o en construir carreteras para con-
seguir disfrutar de los paisajes fantasticos que tiene
esta Regién, y que seria una gran oferta a un mundo
que realmente desconoce la tranquilidad de nuestros
paisajes, la riqueza artistica-histérica que han dicho
representantes o portavoces de los Grupos y en las
que estamos absolutamente todos de acuerdo, y segu-
ramente ¢l sefior consejero también, puesto que en
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definitiva somos hombres de esta tierra que hemos
sentido en nuestros propios barrios la riqueza artisti-
ca-historica de Ia Region, y por lo tanto yo pienso que
eso el Consejero quiza no lo ha dicho por ser obvio
para todos; pero si le diré que esta Consejeria, de
alguna manera, tiene que tomar conciencia que si
sigue adelante la posibilidad de instalar en esta region
un proyecto IPES, todo tipo de medidas al respecto
sera absolutamente inutil.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Sagredo. Por el
Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra el
sefior Lorenzo Martin.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Yo, después de las alabanzas
que ha dicho el sefior Marcos Oteruelo al sefior Con-
sejero, pues no tengo mas que suscribir; me ha quita-
do todas las palabras que iba a decir de usted y, la
verdad, es que es asi.

Y yo tengo que agradecer muy profundamente la
claridad y profundidad con que el Consejero me ha
contestado a muchos interrogantes que, en definitiva
no hacian otra cosa -y coincide con usted-, que con-
cretar, sin llegar al detalle de qué pasa a nivel de mi
pueblo, que ocurre muchas veces en la Comision, que
yo creo que no ¢s nada de esto, no es procedente, si
concretar de las grandes lineas que usted hizo ante-
riormente muy someras algunos temas. Sigo en mi
tesis de ‘que no ha cambiado sustancialmente el tema
hasta hoy, hasta hoy.

Pero me surgen una serie de dudas todavia, temas
que quizd no me haya contestado porque quizi eran
muchas las preguntas que hacia y en el propio debate,
en su intervencidn, pues quiza se lo habia saltado en
sus anotaciones. Concretamente: del tema de las sub-
venciones para renovacion de flota, ya me deja claro
que va dirigida a regulares en cuanto, imagino, que a
lineas de débil trafico, etcétera, etcétera... Y para... en
discrecionales, para escolares. Del tema de mercan-
cias, ;me podria concretar alguna cosa mas, si puede?
Si no, ya tendremos ocasion en futuras Comisiones de
avanzar. Y con... alguna referencia también a la com-
paracion con otras Comunidades Auténomas; y tam-
bién referencia a la normativa comunitaria que nos
obliga, quizd, y no se hace demasiado en el tema de
este nuevo programa.

Un tema que quiza haya soslayado: ;qué pasa con
la competencia de turismo? ; Tiene intencién la Junta
de la que usted forma parte de transferir a las Diputa-
ciones competencias, o delegacion de competencias?
Y, en el supuesto de que no, ;qué opina el sefior
Consejero del funcionamiento del Consejo Regional
de Turismo y de los Patronatos Provinciales de Turis-
mo? Como me liga politicamente eso, en el supuesto
de que tengan decidido no hacer ningiin tipo de trans-
ferencia en materia de turismo a Diputaciones o
Ayuntamientos.

Y; concretamente, también, una pregunta que le
hacia anteriormente sobre el funcionamiento del Con-
sejo Regional de Transportes; si se va a mantener en
lo que es el funcionamiento actual, se va a hacer
alguna modificacién; Comités Provincial de Trans-
portes..., etcétera, etcétera.

Y en materia... otra pregunta que le hacia anterior-
mente: jasume el Gobierno del que usted forma parte
la Ley? En ese otro si, pero jtiene intencion de hacer
algin Proyecto de Ley que modifique la Ley de Ins-
peccién y Régimen Sancionador en materia de turis-
mo, aprobado en la Legislatura anterior? Si o no,
exclusivamente eso.

Y por mi parte nada mas. Yo creo que seria bueno,
sefior Consejero, y agradeciendo la oferta que nos
hacia anteriormente, que tuviéramos ocasién en futu-
ras comparecencias, que quiza no sea... no debieran
ser excesivamente demoradas, pues de analizar y dis-
cutir alguno de los temas mas conflictivos que tiehe
su Departamento en estos momentos, como puede ser
el tema de las terminales de mercancias, que sé que es
un tema que puede caldear el cambiante bastante por
los propios resultados del estudio, no nos podemos
engafiar. Y quizi algunos otros temas que pudieran
ser objeto de debates monograficos, bien documenta-
dos —como decia el sefior Sagredo-, y que nos pudiera
dar una visién mas global para poder, en su caso, pues
indicarle alguna cuestién o, en su ¢aso, parlamentaria-
mente, tomar actitudes el resto de los Grupos de la
oposicién.

Muchas gracias, sefior Consejero.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seftor Lorenzo Martin.
Por el Grupo Parlamentario de Alianza Popular tiene
la palabra el sefior Oteruelo..

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Si. Muchas
gracias, sefior Presidente. Dos cosas solamente. En
primer lugar, a mi me parece que dentro del discurso

- politico hay tres niveles: las grandes lineas, los objeti-

vos y los programas cuantificados; por simplificar.
Entonces, yo creo que la cuestién hoy de la compare-
cencia del sefior Consejero no es, ni de las grandes
lineas, ni de los programas cuantificados, sino de los

‘objetivos, en un segundo nivel, Me parece que dentro

de ese... de esta clasificacion se ha mantenido muy
bien en ese nivel.

Y una segunda cosa. Era un lugar comin durante
los cuatro aitos pasados, en esta Comisidn, era un
lugar comiin en el que estabamos todos de acuerdo
siempre, luego tendriamos nuestras diferencias, pero
coincidiamos todos en la precariedad de la dotacion
de la seccién; en eso todos estabamos de acuerdo: que
era una pena, que estaba precariamente dotada la
seccion y que con eso no se podian hacer grandes
milagros. Me gustaria saber la opinién del sefior con-
sejero si seguimos... si podemos seguir diciendo que
hay una gran precariedad, o si acaso se ha mejorado
algo.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Oteruelo. Para
contestar a los Portavoces esta en el uso de la palabra
el Consejero, sefior Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Muchas gracias, sefior
Presidente. Contesto al Portavoz del CDS. Se me
habia olvidado la red de paradores, se¢ me habia pasa-
do en lo que yo habia apuntado. Nosotros ahi vamos
a plantear que queremos esa red de paradores. No es
un tema facil. Hay argumentos -y yo lo admito-, para
defender que la red de paradores siga en una empresa
nacional que compense los que ganan con los que
pierden; pero también hay argumentos para pedir que
una red de paradores, basica para el turismo de Casti-
lla v Lebn, se integre en nuestra Comunidad. Noso-
tros vamos a hacer ¢sa peticion. No puedo asegurar el
resultado, pero si la peticidn que vamos a hacer.

En las otras cosas que me decia... Decia de una
forma general que no habia encontrado nada original
en mis paiabras. Eso es, muy probablemente, porque
el sefior Procurador es un experto en Transportes vy
Turismo y es muy dificil, a los que llevamos afios
hablando de estos temas, decirle nada muy original.
Pero, en cuanto a los temas que él sefialaba concretos,
vo, a mi me parece... la ruta del canal de Castilla, lo
recojo como una sugerencia y la estudiaremos como
cualquier otra sugerencia que nos haga cualquier se-
for Procurador, y nos parece sumamente interesante.

Creemos, una de las razones por las que tiene el
Plan Regional de Carreteras y una de las motivacio-
nes que tiene en la Direccidn General de Obras Publi-
cas es, precisamente, el que carreteras que tienen un
atractivo turistico, bueno, eso les da una prioridad
dentro del Plan Regional, junto con otras de acerca-
miento de nicleos, dar salida a pueblos aislados, etcé-
tera. Por lo tanto, eso se tiene en cuenta; guizd no
tanto como debiera, pero se tiene en cuenta.

Y, finalmente. Lo he dicho esta mafiana, lo repito
hoy: la Junta de Castilla y Ledn estid en contra del
Proyecto IPES; esta absolutamente en contra y no
tiene ningin empacho en declararlo.

En cuanto al Portavoz del Grupo Socialista, que
sigue creyendo que no ha cambiado nada el asunto, y
el tema del transporte y del turismo... Yo creo que
estamos ante el tema de la botella medio llena, medio
vacia; él la ve medio llena y yo la veo medio vacia.
Pero lo que si parece claro es que, ni estd completa-
mente llena —es decir, no ha habido un seguimiento
total de la politica anterior—, pero tampoco estq com-
pletamente vacia, como vo he dicho que no ha habido
una ruptura con la politica anterior, porque no cree-
mos que eso fuera conveniente.

En cuanto a los temas puntuales que, en efecto, si
me he dejado, quiza porque era muchos. En las sub-
venciones a la renovacién de flota, en efecto, contem-
plamos los regulares, contemplamos los discreciona-
les y contemplamos también el transporte de mercan-
cias, transporte publico de mercancias. Ahi establece-

remos unas normas, que sefialo que no las tenemos en
este momento totalmente elaboradas, pero, bueno, la
idea es un poco favorecer el renovar la flota mas
antigua, ¢l renovar flota, bueno, de empresas mas
débiles, etcétera, etcétera. Es decir, el planteamiento
es en general.

Tenemos que estudiar muy detenidamente —como
él ha sefialado— cudl es la legislacién de la CEE por el
tema subencién, que, claro, eso se implica en este
tema, y qué estd subvencionandose en otras Comuni-
dades Auténomas. Hay Comunidades que subvencio-
nan tres, cuatro puntos; hay algunas que subvencio-
nan seis, como la Comunidad Vasca. Bien, el ir un
poco detras —no ser cabeza, sino pelotén— tiene incon-
venientes, pero también tiene ventajas; vamos a ver
qué se estd haciendo fuera y, desde luego, lo tendre-
mos en cuenta para hacerlo nosotros.

En los Consejos Regionales, Patronatos, Consejos
Regional de Transportes... de Turismo y de Transpor-
tes, nuestra idea es maxima participacién. Queremos,
como he dicho al principio, tanto en el tema de trans-
portes como de turismo, que la iniciativa privada
prime -y sobre todo en turismo-, prime preponderan-

. temente, y queremos escucharla y saber en qué direc-

cién va. Queremos, eso si, también -y tenemos que
verlo un poco a fondo-, si ese... esos Consejos deben
ser operativos. Quiza sea mejor, a veces, funcionar
con la Comisién Permanente del Consejo Regional,
por ejemplo, de Transportes, con Comisiones «ad
hoc» formadas por representantes de transportistas,
usuarios..., etcétera, y no con drganos demasiados
amplios que, a veces, no es posible funcionar; pero
nuestra intencién es estar en permanente contacto
con las Asociaciones de Empresarios, como se lo he-
mos dicho, pues, a ANETRA, se lo hemos dicho a
FEREBUS de Castilla y Ledn y se lo hemos dicho a
la UGT de Transportes y a Comisiones Obreras de
Transportes que han estado entrevistandose conmigo.

En cuanto a la Ley de Inspeccidon y Sancion, es una
Ley que estd establecida y nosotros la respetamos.
;Qué vamos a hacer? Ahi necesitariamos, quiza, més
reflexion para saber qué decision vamos a tomar,
pero, por supuesto, mientras la Ley de Inspeccién y
Sancién esté ahi, estd para cumplirse.

Y, por supuesto -y con esto termino haciendo
referencia a la intervencién del Portavoz—, a mi no
s6lo me parece conveniente, $ino necesario, que haya
convocatorias, convocatorias en las que centremos
algunos temas verdaderamente complicados. Quiza el
turismo, que es un tema importantisimo, no tenga las
connotaciones sociales conflictivas que si tiene el
transporte. Transporte es un sector verdaderamente
conflictivo. Cualquier determinacidén que se tome tie-
ne graves repercusiones (los que hemos estado alguna
vez en contacto con el transporte lo sabemos). Por
tanto, toda discusion en profundidad, toda visién de
puntos de vista diferentes, toda aportacion de ideas e
incluso de actitudes que se tienen fuera, y que cono-
cen, a lo mejor, los sefiores Procuradores y el Consgje-
ro o los Directores Generales no conocen —porque €50
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puede darse perfectamente-, todo ello es de suma
utilidad. Por lo tanto, por nuestra parte estamos total-
mente dispuesto, y ¢l Consejero estd totalmente dis-
puesto de comparecer aqui cuantas veces sea necesa-
rio.

Termino ya, contestando al Portavoz de Alianza...

EL SENOR LORENZO MARTIN: Consejero, es
que... de las preguntas que he hecho falta Ia de la
transferencia de turismo, supuesto si o supuesto no;
intencién politica de la Junta de transferir o delegar
competencias en Diputaciones y Ayuntamientos en
materia de turismo.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): 8, si... Como decia esta
mafiana, en efecto, hay un enunciado politico del
Presidente de la Junta en su discurso de Investidura,
en el cual se va a establecer la accién publica en una
seric de materias, entre ellas turismo, repartiendo
competencias publicas entre Junta, Diputaciones,
Corporaciones Locales. El turismo, algunas compe-
tencias de turismo, sobre todo de gestion de turismo,
creo que pueden ser transferidas. Nuestra opinién es
que pueden y deben ser transferidas. No de gestion,
. estoy hablando; no de convocatorias, no de inspec-
¢ién y sancién, pero de gestion si deben ser, y estamos
estudiando cuales seran. En estos momentos no estan
los estudios lo suficientemente avanzados para que yo
pueda pormenorizarla. Pero nuestra voluntad es que
algunas materias de turismo puedan ser transferidas.

Y ya, finalmente, contesto al Portavoz de Alianza .

Popular diciéndole que, en efecto, la seccidn tanto...
no s€ a cudl se referia, si a la de transportes o la de
turismo, ambas van a crecer fuertemente en los presu-
puestos del Estado. Podria dar las cifras. Estan en...
bueno, a disposicién de todos. Pero en transporte, por
ejemplo, en lo que supone el pasar de veinte a qui-
nientos millones; el mantener —que antes se me pre-
guntaba- el tema de refugios. Se mantiene la actua-
cién, se¢ mantiene la actuacion en Estaciones de Auto-
buses, se mantiene, en general, en todo, vy se aumenta
fortisimamente en red de mercancias y renovacion de
flotas, siendo el aumento pues del orden de seiscien-
tos o setecientos millones,

Y en turismo, excluido el Palacio de Congresos,
que, naturalmente, supone un aumento porque pasa
de ochenta y cinco millones —-me parece que es este
afio- a ciento setenta que es el afioc que viene por,
segln las anualidades que se pusieron; pero, excluido
ese nivel, se pasa del orden de doscientos veinte mi-
llones a trescientos, trescientos diez millones. O sea,
que hay un sustancial aumento de las inversiones en
turismo.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. Y,
una vez concluido el turno de Portavoces, si algin
Procurador miembro de esta Comisién desea hacer
alguna pregunta o alguna aclaracién al Consejero... Si

no hay ninguno, jalgin miembro... alguno que no sea
miembro de esta Comisién, algiin Procurador que no
sea miembro desea hacer alguna pregunta? ;Si?

EL SENOR DURAN SUAREZ: No agotaré, ni
mucho menos, los tres minutos que reglamentaria-
mente me correspenden. Es una sugerencia muy bre-
ve.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Si me permite un momento, para efec-
tos de grabacion le ruego diga el nombre.

EL SENOR DURAN SUAREZ: Es Juan Durén,
Procurador del CDS. Que no agotare los tres minutos,
pero es una muy breve sugerencia al Consejero de
Fomento, que yo sé me consta positivamente que
conoce el Estatuto de Autonomia de Castilla y Le6n
perfectamente bien, lo conoce perfectamente bien, me
consta. Cuando mi compatfiero el portavoz del CDS
hablaba de los paradores de turismo, se estaba refi-
riendo especificamente al articulo 42.1 del Estatuto de
Autonomia, que confiere ya, ya, y no se ha ejercido,
y no se ha ejercido, una facultad de intervencién en
el organo gestor o de direccion de los paradores de
turismo. Es decir, que con independencia de cualquier

" tipo de accidn que emprenda la Consejeria de Fomen-

to solicitando la transferencia, asuncién de competen-
cias, etcétera, de esta drea, ya desde este momento, en
tanto que ¢s una empresa publica, como esta usted
leyendo en este instante, hay un derecho, hay una
posibilidad de intervencion en la misma que yo creo
que no ha sido gjercido con anterioridad y que creo
que debiera de ser ejercida con caracter urgente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias. ;Algin Procurador
mas desea intervenir? .

Tiene la palabra el Consejero, sefior Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Algo me dice a mi que
no debe ser tan sencillo como coger simplemente el
articulo 42 y decir «que me nombren un representan-
te», porque estoy convencido que, si fuera tan facil,
pues, hombre, se hubiera por lo menos intentado.

Yo ademas no creo que la solucién sea que nos
dejen nombrar un Consejerc en la empresa o el orga-
nismo auténomo Paradores de Turismo; es decir, ahi
habra un érgano, supongo, responsable, y puede que
nos dejen a alguien al que luego, una vez al afio, 0 una
vez cada seis meses, le digan el nimero de visitantes
gue tenemos en los paradores de turismo de Castilla
y Leon. Bien, hombre, mis vale eso que nada, de
acuerdo. Pero yo, cuando me referia... en la contesta-
cién que daba al Procurador, yo creo, me ha parecido
entender que él mas bien me planteaba la postura
desde un punto de vista mas amplio, més politico, es
decir, si nosotros vamos a reivindicar ante el Ministe-
rio la red de paradores de turismo, y mi contestacion
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era que si. Ahora, si al final lo Ginico que podemos es
nombrar un sefior para que nos diga cuantos visitan-
tes hay, pues lo haremos; pero nosotros querriamos ir
a por la mayor y si al final no es posible nos confor-
maremos con la menor.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN

VIZCAINOY): ‘Muchas gracias seftor Consejero. Sefio-
res Procuradores, sefior Consejero, muchas gracias. Se
levanta la Sesion.

(Se levantd la sesidon a las veinte horas treinta
minutos).





