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(Seinicia la sesion a las diez horas quince minutos.)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Buenos dias, sefioras y sefiores Procu-
radores. Se abre la sesion.

A esta Presidencia han llegado las siguientes sustitu-
ciones, que, por parte del Partido Popular, son las

siguientes: don Fernando Terron sustituye a dofia Nati-
vidad Cordero y don Juan Castafio a don Alejo Rifiones.

No habiendo mas sustituciones, € sefior Secretario
vaadar lecturaa primer punto del Orden del Dia.

EL SENOR ZAMACOLA GARRIDO: Sefior Presi-
dente, por unacuestion deorden. El Grupo Parlamentario
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Popular solicita, si es posible, la retirada de la Proposi-
cionNodeLey 125-1 del Grupo Parlamentario Socidlista,
y posponerla hasta la préxima reunion de la Comision.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Gracias, sefior Zaméacola. Yo creo que
los Grupos Parlamentarios, los distintos Portavoces, si
estén de acuerdo en lo que ha propuesto €l Portavoz del
Grupo Popular, por esta Presidencia no habria inconve-
niente en que se pospusiera en la siguiente Comision y
que se incluyera en €l Orden ddl Dia.

EL SENOR ALMARZA GONZALEZ: Por parte del
Grupo Socialista no hay ningdn inconveniente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Continuamos la sesién. Y, entonces, el
Secretario de la Comision dara lectura a primer punto
del Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MESON SAL -
VADOR): " Pregunta con respuesta Oral ante la Co-
mision, nimero 38, formulada a la Junta de Castilla
y Ledn por los Procuradores don José Alonso Rodri-
guez y don Antonio Almarza Gonzdlez, relativa a
proyecto de segunda fase de autovia en € tramo
Cubillos-Toreno, publicada en el Boletin Oficial delas
Cortes de Cadtilla y Ledn nimero treinta y uno, de
cinco de febrero”.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Secretario. Para
formular la pregunta, tiene la palabra don José Alonso.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Gracias, sefior
Presidente. Bueno, son tantas ya las actividades parla-
mentarias que hemos realizado sobre estafamosaautovia,
que ésta va a ser una mas, sobre todo en orden a que no
se duerma.

En primer lugar, me limitaré a leer la pregunta. En
la dltima de las diversas ocasiones que en la anterior
Legidatura nuestro Grupo Parlamentario Socialista se
intereso por el temadelatan reiteradamentetratadacomo
casi utOpica, a parecer, autovia Ponferrada-Villablino,
por parte del sefior Consgjero se afirmé que, una vez
contratada la primera fase entre Ponferrada y Cubillos
-no Cubillas, como se dice errGneamente en la convoca-
toria-, se realizaran € proyecto para € trayecto Cubi-
llos-Toreno, sin especificar qué se haria con € resto.

Estando ya en gjecucion las obras del primer tramo,
los Procuradores abajo firmantes nos vemos en la preci-
sionderealizar al sefior Consgjero de Fomento lasiguien-
te pregunta: ¢se harealizado ya el correspondiente pro-
yecto para esa segunda fase de autovia en € tramo
Cubillos-Toreno? Si no se tiene € proyecto, ¢en qué
situacion se encuentray cuanto tardara en estar disponi-
ble? De momento, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias. Para contestar a la
pregunta, en nombre de la Junta, tiene la palabra el
Director General de Transportes, don Luis Alberto Solis
Villa

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Muchas gracias, sefior Presidente. Sefiorias. Siendo ésta
la primera oportunidad en que acudo ante esta Comision
de Transportes y Comunicaciones de las Cortes de Cas-
tillay Ledn, en representacion del Consejero de Fomen-
to, para dar contestacion a las preguntas orales aqui
planteadas, no quisiera dejar pasar esta ocasiéon sin
manifestar a la Mesa de esta Comision y a todas Sus
Sefiorias mi mas completa disponibilidad para atender,
en la medida de mis posibilidades, cuantas iniciativas o
sugerencias juzguen oportuno realizar o formularme.

Dicho esto, dada la evidente conexion entre las pre-
guntasrealizadas, y contando con labenevolenciade esta
Comisiony, especiamente, de los Procuradores pregun-
tantes, formularé mi contestacion a esta pregunta, ade-
lantando contenidos o propuestas de la Pregunta Oral
posterior, a entender que obrar de otro modo pudiera
dar lugar a una contestacion insuficiente o incompleta.

Asi pues, la carretera Comarcal 631, Ponferrada-Vi-
[lablino, calificada como uno de los ges principales de
la Red Regional Basica, constituye un itinerario que
discurre por un terreno accidentado, especialmente en el
tramo Corbon-Villablino, donde €l trazado corre paralelo
al curso del rio Sil, y encgjonado en su valle.

En todo caso, y antes de profundizar en el examen de
otros aspectos, conviene, en mi opinion, recordar agui
los principaes datos en relacion a volumen de tréfico y
estado de la carretera, en los cuatro tramos en que se
subdivide esta carretera.

De este modo, y en primer lugar, € tramo Ponferra-
da-Cubillos, entre los puntos kilométricos Oy 7,7, pre-
senta una IMD -Intensidad Media Diaria- de siete mil
quinientos vehiculog/dia; y, en la actualidad, es objeto,
como conocen Sus Sefiorias, de las obras de desdobla-
miento de la calzada.

En segundo término, el tramo Cubillos-Toreno, entre
los puntos kilométricos 7,7 y 23,6, tiene un volumen de
tréfico o Intensidad Media Diaria de tres mil trescientos
cincuenta y siete vehiculos/dia, segiin datos del afio mil
novecientos noventa y cinco. Y cuenta con una calzada
de 7 metros y arcenes pavimentados de 0,5 metros.

Finalmente, con calzada de 7 metrosy arcenesde 0,5
metros sin pavimentar, aparecen los tramos Toreno-Cor-
bon, y Corbén-Villablino. El primero, con una Intensi-
dad Media Diaria de dos mil seiscientos vehiculog/dia, y
el segundo, con mil novecientos vehiculog/dia; si bien,
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en este Ultimo caso, presenta un porcentaje estimado del
trece por ciento de vehiculos pesados.

Sobre estos datos, y habida cuenta las evidentes
limitaciones geogréficas, asi como la incidencia de la
finalizacion de la concesion que actualmente tiene la
empresa M SP sobre la linea férrea de via estrecha Pon-
ferrada-Villablino, e Plan Regional de Carreteras de mil
novecientos noventa y dos previo inicialmente la g ecu-
cioén de desdoblamientos en los tramos Ponferrada-Tore-
no y Toreno-Corbdn, y de acondicionamientos en el
tramo Corbon-Villablino.

Sin embargo, y desde laredaccion del Plan Regional,
concurren nuevos elementos y se introducen variaciones
en € problema a resolver, o que nos obliga a intentar
definir la situacion actual de este itinerario.

Asi, en primer lugar, el tramo Ponferrada-Toreno
soporta un importante trafico local, especialmente en las
proximidades de Ponferrada, inducido por la atraccion
de vigjes glercida por la cabecera de la comarca sobre €
conjunto de localidades de su entorno. De forma que los
datos obtenidos por e Plan de Aforos desarrollado por
la Consgieria, han venido a constatar la prioridad de una
actuacion en este tramo, confirmando la iniciativa de
redaccion de un proyecto de construccion de autoviaentre
Ponferraday Toreno-Sur, es decir, veintitn kilGmetros.
Este proyecto fue técnicamente aprobado €l veinte de
marzo de mil novecientos noventa y dos, y evalla la
inversién necesaria en 4.139 millones de pesetas. Y,
sometido a tramite de informacion publica, es—ademas-
objeto, en junio de mil novecientos noventay tres, de la
preceptiva declaracion de impacto ambiental, en la que
se incorpora por € érgano medioambiental e cumpli-
miento de determinadas condiciones en e proyecto ini-
cial, para una mejor proteccion del entorno natura
afectado.

En ese mismo de mes de junio de mil novecientos
noventa y tres -y siguiendo este breve recordatorio de
hechos- la Consgjeria de Fomento acordo, habida cuenta
la diferente probleméatica medioambiental planteada en
cada caso, asi como lasigualmente diferentes al egaciones
formuladas, la separacion o desglose en dos de las
actuaciones... en dos actuaciones distintas del proyecto
inicial, lo que permitié —como conocen Sus Sefiorias- la
contratacion de la primera de dllas, esto es las obras de
desdoblamiento de la carretera Ponferrada-Cubillos.

El trayecto restante en este tramo —es decir, Cubi-
[los-Toreno- mantiene caracteristicas iniciales de auto-
via, s bien -y como ya adelantaba- su gecucién ha de
adaptarse a las exigencias de proteccién medioambiental
apuntadas.

Una vez sustanciado este proceso, se estara en condi-
ciones de contratar esta obra, en el entendimiento de que
si bien puede resultar dudosala necesidad de gjecutar una

autovia en este tramo, habida cuenta los tréficos que
soporta, la Consgjeria ha ponderado dos factores que, en
nuestra opinidn, aconsgjan acometer la opcién autovia,
cuales son: en primer lugar, la significacion social de la
€jecucion de estaobra; y, en segundo término, lainfluen-
cia que podria tener sobre € trafico —especialmente €
pesado- que soporta esta carretera la habilitacién de un
nuevo itinerario Fabero-Toreno, para e transporte de
carbon entre la cuenca de Fabero y la central de Com-
postilla.

Finalmente, el tramo Toreno-Villablino no soporta
en la actualidad un importante volumen de tréfico, en
torno a dos mil vehiculos diarios. Y es, ademas, € méas
complicado topogréficamente, s bien a é me referiré
mas extenso al examinar la siguiente pregunta oral.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MOLSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ral. Para consumir un turno de réplica, tiene la palabra
don José Alonso Rodriguez.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Gracias, sefior
Presidente. Gracias, sefior Director General. Realmente
hahecho un recordatorio que me haresultado interesante,
porque no tenia ya en la cabeza tantos datos, que si
conociamos, pero que se han ido perdiendo en el tiempo.

Efectivamente, yo también voy a dejar la parte de
Toreno-Villablino para mas tarde; porque la primera
parte de lapregunta creo que es sustanciosa. Veo que hay
una duda, por lo menos razonable, de si se vaatomar la
opcion autovia u opcidn via répida, como la llamaban
ultimamente. Creo que puede ser cuestionable. Sin em-
bargo, parece abvio que € desarrollo de la autovia hasta
Toreno no va a ser tan costoso, digo ni econémicamente
ni ecoldgicamente, y entonces, tendria menos dificulta-
des.

Y, por otra parte, estoy totalmente de acuerdo con
usted en esa apreciacion, de que podria ser un buen ge
para entramar esa via de circulacién con otro trayecto
Fabero-Toreno, que aliviaria un poco €l tréfico denso.

Al hilo de esto, tengo que decir... hoy veniamos
escuchando que alguien insistia en que las infraestructu-
ras—éstasdeintercomunicacionregional y local... comar-
cal, perddn-, pues son absolutamente necesarias paraque
haya un minimo desarrollo industrial en todas las zonas.
Yo esto lo he insistido muchisimas veces; la Ultima vez
que insisti en €ello, quizds un poco dramaticamente,
recuerdo que el sefior Consgjero de Fomento me dijo que
no me lamentara tanto, porque El Bierzo tenia muchas
posibilidades. Pero yo tengo quedecir que El Bierzotiene
posibilidades, en e momento en que tenga herramientas
e infraestructuras para desarrollar esas posibilidades, y
fatan ésas. Las grandes autovias del Estado ya estén
précticamente contratadas en todos sus términos, a pesar
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de que se ha hecho victimismo también con esto; pero las
estructuras de la Junta, pues estan muy perdidas. Yo no
digo que no haya necesidades en otra parte, pero, cierta-
mente, en El Bierzo se estén viendo poquisimas.

Es urgente esta carretera, este... este carril Subcan-
tabrico, como se [lamé pomposamente. Y, sobre todo, la
fase esa, la que se estd haciendo ya, a mi entender
precipitadamente, porque debia haberse conectado ini-
cialmente Ponferrada con la nueva autovia que va a
desarrollarse. El proyecto se hizo con mucha ligereza, y
las obras me da la impresion que también, a pesar de lo
gue se ha hecho dltimamente.

Y luego esta este segundo temade Toreno-Villablino.
Usted me ha dicho que van a hacer... efectivamente, ya
el sefior Consgjero habia dicho que estaba ese proyecto
general, como sabiamos. Pero el sefior Consgjero se
comprometié aqui -y estard en el Diario de Sesiones-,
publicamente, a que unavez que se comenzaran las obras
del tramo Ponferrada—Cubill os, inmediatamente se encar-
garia el proyecto —con todas esas dificultades que usted
ha relacionado y que tiene-, para, a continuacion e
inmediatamente, contratar €l trozo Cubillos-Toreno.

Bueno, por lo que yo veo de su respuesta, por 1o que
he creido entender -no he cogido bien cud erala IMD
de ese trayecto, que usted me daba técnicamente-, pero
€s0 esta, pues, en espera, igua que estaba antes de
comenzar las obras del tramo Ponferrada—Cubillos. Y
claro, eso me parece que es una pérdida de tiempo
enorme. Porque la idea que €l sefior Consglero mismo
dijo era que, a continuacion de terminar estas obras —que
seglin dijeron hace unos dias los técnicos de Ferrovid
terminardn en e noventay seis-, se empezaran ya las
obras de la segunda fase hasta Toreno. Esto creo que no
hay absolutamente nada hecho, y a eso se referia mi
pregunta; con lo cua, si no me dice otra cosa, interpreto
gue es negativa, que no se ha hecho nada, pero que se
tiene labuenaintencién de hacer. Seguimos en € terreno
de las intenciones en un trozo que es absolutamente
necesario y para una via prioritaria, como usted mismo
ha reconocido.

Entonces, yo, simplemente le vuelvo a preguntar, si
ciertamente tiene una fecha de inicio de ese proyecto,
¢cuanto creen ustedes que tardara en confeccionarse ese
proyecto? Y, bueno, ¢cudndo se va a tomar la decision
de s es autovia o es via rgpida? Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias. Paraun turno de ddpli-
ca, tiene la palabra el Director General de Transportesy
Carreteras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Muchas gracias, sefior Presidente. Voy a intentar con-
cretar y aclarar alguno... alguna de las posibles dudas
gue han surgido de mi intervencion anterior.

Estoy absolutamente de acuerdo con Su Sefioriaen la
importanciatranscendental quetienen lasinfraestructuras
para el desarrollo y por la impulsién del desarrollo
econémico de, en general, de toda nuestra Region. Y,
fundamental mente, en una comarca—-como esla comarca
de El Bierzo- en donde hay que acompasar la actuacion
de dos tipos de infraestructuras: las infraestructuras de
acompafiamiento y las infraestructuras de impulsion.
Entendiendo por infraestructuras de impulsion aquellas
gue —como su nombre indica- tienen que relanzar la
actividad; y, las de acompafiamiento, aquellas que evitan
gue se produzca un estrangulamiento en la actividad
economica.

En esa linea, tengo que discrepar con Su Sefioria en
gue las inversiones de la Junta en carreteras, pues, que
no se hayan hecho ver, no se hayan hecho ver hasta e
presente.

Actualmente, en la zona... aparte de las inversiones
realizadas... de méas de 1.000 millones de pesetas en toda
la Comarcal 631 entre Ponferrada y Villablino por la
Junta hasta ahora, tenemos en gjecucion en este momento
laobraentre Toreno y Bembibre; tenemos, actual mente,
también en gecucion € acondicionamiento de la Comar-
cal 712, la Ledn 712 —perdén- de Vega de Espinareda;
aparte de la obra mas importante: de laduplicacion dela
calzada de la Comarcal 631.

Asimismo, sevan aacometer este afio obrasdemejora
del pavimento en la Comarcal 631, concretamente en €
tramo Toreno—-Corbdn, aungue eso luego hablaremos en
la siguiente intervencién oral.

En este sentido, bueno, las inversiones de la Junta,
en lamedida de las disponibilidades presupuestarias, han
tenido en cuenta, de una forma especial, yo creo, que a
lacomarcadel El Bierzo; y, engeneral, sinolvidar, claro,
los criterios deseables de cohesion regional y cohesion
provincial, a toda la provincia de Leon.

Concretando a su pregunta, en mi primera manifes-
tacion he dicho que la Junta, aun con la duda razonable
de s se debe gecutar una autovia entre Cubillos y
Toreno, la Junta ha decidido la opcion de gecutar una
autovia. Distingamos una autovia... lamémosla autovia
o0 viade alta capacidad, para ser méas precisos; no unavia
rapida en el aspecto técnico, sino una via de ata capaci-
dad; es decir, una carretera con dos calzadas, con dos
calzadas diferentes. Y, fundamentalmente, por e valor
del tréfico que tiene actualmente la carretera; y, especial-
mente, ante la expectativa de que parte del carbén de la
cuencade Fabero puedallegar alacentral de Compostilla
por una nueva carretera que, en este momento, se esta
—por parte de la Junta- haciendo € estudio informativo
para determinar cudl seria la opcion de trazado més
conveniente.
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En cuaquier caso, efectivamente, este tramo de...
—queconfirmo quevaaser deautovia-no esunainversion
pequefia: seria, los catorce kildometros que faltan aproxi-
madamente, seriaunainversion entre 3y 4.000 millones
de pesetas, en torno a los 3.000, vamos a considerar
3.500 millones de pesetas. Y, efectivamente, es la parte
dd itinerario donde €l impacto ambiental es mas mode-
rado. Pero, yo creo que la obra como autovia es realiza-
ble; y nosotros estamos en condiciones de manifestar que
durante este gercicio -y todo lo mas en los primeros
meses del préximo gercicio- podra estar -de mil nove-
cientos noventay siete-, podra estar redactado el proyec-
to de la autovia entre Cubillos y Toreno.

Luego, otra cuestion diferente serd, bueno, pues
encontrar la situacion del encaje presupuestario que
permitaafrontar la construccion de estetramo de autovia,
gue —repito— el proyecto podremos tenerlo redactado en
este gercicio o en los primeros meses del préximo afio.

Habida cuenta del volumen de inversiones que es
necesario efectuar entoda... en todalaprovinciade Ledn
y... una politica l6gica de cohesion regional, 3.000
millones de pesetas en una Unica carretera es una inver-
si6n muy importante que, en un momento derestricciones
presupuestarias, pues tiene una complejidad técnica de
encgjarlo... de encajar una Unica obra de ese valor, sin
dejar de atender, pues, otros muchos kilémetros y otras
muchas necesidades que son necesarias en la provinciay
en la comarca. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ra. ¢Algin Procurador de la Comision que quisiera
alguna aclaracion sobre la Pregunta que se ha debatido?
Por e Grupo Socidista tiene la palabra don Antonio
Almarza.

EL SENOR ALMARZA GONZALEZ: Si. Muchas
gracias, sefior Presidente. Esta autovia, que en un prin-
cipio —yo yalo he dicho muchas veces- ha empezado ser
autovia Villablino—Ponferrada, ustedes fueron cambién-
dola por Ponferrada-Villablino, todos pensabamos —so-
bre todo los ciudadanos que vivimos en e valle de
Laciana- que podia acercarnos hacia los centros de... de
infraestructura importantes desde Villablino, o desde la
comarca de Laciana; y ya vimos que la voluntad politica
que ustedes demostraron habia sido demagogia pura,
puesto que ahora mismo se deduce que e tramo Cor-
bon-Villablino no se va a hacer nunca ni autovia ni via
rapida, ni cosa que se la parezca. Y que € volumen de
inversiones que nos decian de 4.139 millones de Ponfe-
rradaa Toreno, pues esta en entredicho también, con una
cuestién medioambiental, que tampoco vamos a valorar
aqui, pero yo creo que hubo tiempo mas que suficiente
en estos afos que... desde que ustedes la prometieron.
Hacer esaautoviaPonferrada-Villablino fue unapromesa

electoral que se dio a bombo y pléatillo en El Bierzo y
Laciana, y que la voluntad politica no concuerda ahora
mismo con los... propaganda electoral que hicieron en
aquel momento, que alla por € afio noventa 'y uno.

Por lo tanto, lo que si quiero dgjar claro es que ustedes
no tienen la voluntad politica de redizar la autovia
Villablino-Ponferrada-que era en su momento-, después
Ponferrada-Villablino, que también nos servia a los
ciudadanos de esa zona de la Comunidad; pero que €
tramo Toreno-Villablino no se va a hacer nunca. ¢Puede
confirmarme gque no se va a hacer nunca esa autovia
Toreno-Villablino?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Para contestar a la pregunta, tiene la
palabrael Director General de Transportesy Carreteras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Bueno. Si me permite Su Sefioria, la respuesta concreta
alaultimapreguntade s sevaahacer unaautoviaalguna
vez entre Toreno-Villablino, preferiria hacérsela en €
marco de la siguiente Pregunta Oral que hay ante esta
Comision, en donde manifestaremos € planteamiento
general de todo ese itinerario.

Decir que no se va a hacer nunca en cualquier caso,
es un tema... es una afirmacion muy rotunda y que yo,
l6gicamente, descartaria. Pero si quiero manifestarle
rotundamente que la inversién de la autovia entre Cubi-
[losy Toreno no esté en entredicho. Eso es un compro-
miso de laJunta que se hamanifestado y que se mantiene.
Repito, en este gercicio probablemente tendremos dis-
ponible el proyecto delaautovia; y en cuanto las circuns-
tancias presupuestarias permitan encgjarlo, se acometera
la obra del siguiente tramo.

O sea, por tanto, no hay que decir que esta en
entredicho €l tramo entre Cubillos y Toreno. Y entre
Toreno y Villablino pues, s me permite Su Sefioria,
vamos aanalizarlo con cierto detenimiento en lasiguiente
Pregunta Oral. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ral. Por... representante del Grupo Mixto, sefior Otero.

EL SENOR OTERO PEREIRA: Gracias, sefior Pre-
sidentey sefior Director General. Cuando yo venia a esta
Comisién y conocia € Orden del Dia, realmente me
preocupaban los plazos por encima de todo. Hombre, yo
me imaginaba que ustedes iban a decir que se va hacer;
como van a decir lo contrario; eso es lo que dicen
siempre, que se van a hacer. Pero no ponen plazos, o, si
los ponen, no los cumplen... no los cumplen. Por tanto,
la duda que yo tenia era en cuanto a plazos.
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Voy a referirme solamente a la primera Pregunta,
aungue parecia un poco mas logico que se hubieran
refundido las dos en una y pudiéramos abarcar toda la
carretera, desde el principio hasta el final. Pero, bueno,
ya gue estamos por partes, vamos por partes.

Ha quedado claro —usted nos lo dice- que va a ser
autovia entre Cubillos y Toreno. Ya lo imagindbamos,
no esperabamos otra cosa; llevariamos un gran disgusto
s ahora nos dicen que no va a ser autovia. Eso lo
esperabamos.

Pero nuestra desilusion, a escuchar sus palabras, se
centra en dos cuestiones importantes: dice usted que €
estudio de impacto medioambiental todavia se va a pro-
longar un afio més, porque esta hablando de los primeros
meses del afio que vieney estamos en |0s primeros meses
del afio este. Un afio més es excesivo tiempo pararealizar
—entendemos- un estudio de impacto medioambiental,
gue entendemos que no va a comenzar ahora, Sino que
ya ha tenido que comenzar; esto ya tiene que venir de
atras. Por tanto, nos parece excesivo tiempo esperar un
afo para que esté ese estudio medioambiental.

Y todavia nos preocupa mucho més que no se sepa
como se vaafinanciar y con qué... con cargo o cOmo se
va a encgjar -como usted dice- presupuestariamente en
el Presupuesto. Entiendo ya en una primera fase de mil
novecientos noventa y siete. Esa es la duday ésa es la
pregunta que yo le formulo.

Vamos a ver, usted dice que, bueno, parece que en
mil novecientos noventa y siete estara hecho € estudio
de impacto medioambiental y que, por tanto, estara en
condiciones de adjudicarse la obra, pero, pero que hay
gue encajarlo en €l Presupuesto. Sefior Director General,
¢qué quiere decir con eso? ¢Que hay posibilidades de que
no se puedaencajar en e Presupuesto? ¢O esalgo hecho?
¢0 esun problema meramente técnico? Y sobre todo, yo
me imagino que no se va a encajar en el Presupuesto de
un afio, sino que eso tendra fases en las cuales se vaya
gjecutando en los Presupuestos.

Yo quisiera, tras manifestarle en la primera parte de
mi intervencion mi desilusion por la demora todavia de
esas... de esas obras, quisiera preguntarle: ¢qué quiere
decir con "hay que buscar cdmo se puede encajar en €
Presupuesto”? Supongo que seraen el del noventay siete,
pero acldremelo también. Por ahi van mis dudas y por
ahi, por consiguiente, va mi pregunta. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Otero. Para in-
tervenir, con relacion a la cuestion planteada por €
representante del Grupo Mixto, tienelapalabrael Direc-
tor General de Transportesy Carreteras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Muchas gracias, sefior Presidente. Quisiera hacer una
precisién, que igua no se me ha entendido bien en mis
intervenciones anteriores.

No es necesario efectuar ahoraun nuevo... un estudio
de impacto ambiental; € proyecto primitivo que redactd
la Junta contenia un estudio de impacto ambiental como
es preceptivo. Como consecuencia de informacion publi-
ca, se produce la declaracion de impacto ambiental que
aconsgia, mas que aconsgja, obliga a introducir modifi-
caciones en el proyecto. O sea, por tanto, no se trata de
gue vayamos a tardar un afio en hacer un estudio de
impacto ambiental. No, no. El estudio de impacto am-
biental -como no podia ser de otra forma- se redact6 en
su momento, en € afio mil novecientos noventa y dos,
cuando se hizo € proyecto; pero ese estudio obliga a
modificar determinados aspectos del proyecto para que
minimicen la afeccion a medio ambiente. Entonces, es
en esamodificacion del proyecto, |6gicamente, y con los
plazos legales alos que estamos obligados para todo tipo
de contrataciéon —que han aumentado, como sabe Su
Sefioria, con la entrada en vigor de la nueva Ley de
Contratos de las Administraciones Plblicas-, pues enten-
demos que puede ser un plazo razonable este gercicio
para tener culminado ésa... €l nuevo proyecto del tramo
entre Cubillosy Toreno.

En cualquier caso, €l que e proyecto seterminase en
los primeros meses del proximo gercicio, no implicaria
gue no pudiese entrar en los Presupuestos del afio mil
novecientos noventay siete. Pero, no obstante, es inten-
cion dela Consgieriael que, si los plazos |o permiten, €
proyecto pudiese estar redactado y terminado en el afio
mil novecientos noventay seis.

Y sin €ludir su pregunta de que... su preocupacion
ante la posible programacion de esta obra, yo mantengo
gue es una obra y es un eje considerado prioritario por
parte de la Consgjeria de Fomento, y en el que tenemos
la decidida voluntad de actuar. Pero, en cualquier caso,
no podemos olvidar el marco presupuestario en el que
nos movemos y los presupuestos, forzosamente no ex-
pansivos, que vamos a soportar pues, por [o menos,
durante dos gjercicios.

Ademésdeeso, tenemos que... habraque, |6gicamen-
te, priorizar las inversiones. Nosotros tenemos en la
provincia de Ledn mil setecientos sesenta kilémetros de
red; red que se recibid en € afio mil novecientos ochenta
y cuatro, pues, como lamayor parte de |as redes autond-
micas, en un estado de descapitalizacién importante.

Deestared, delos mil setecientos sesenta kilometros,
gue es la segunda més importante de la Comunidad, si
que su trafico... el trafico que soporta toda la red de la
Junta de Cadtillay Ledn en la provincia de Ledn, es €
més importante de la Comunidad.
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Concretamente, las cifras de trafico duplican las
medias de trafico en € resto de la Comunidad. Si en la
Comunidad, la media de la Comunidad, solamente un
10% de nuestras carreteras tiene una intensidad media
diaria superior a dos mil vehiculos; en la provincia de
Leon esdel 20%. Y en la provincia de Ledn, el 40% de
nuestras carreteras superan los mil vehiculos, frente al
26% que es la media de nuestra Comunidad.

Bueno, en esa linea, y ademés, intentando dar desa-
rrollo alasprevisionesdelaley de CarreterasdelaJunta
de Castillay Leon... la Ley de Carreteras de Castillay
Ledn, y para dar coherencia a las redes de las diversas
titularidades, estamos culminando un proceso de transfe-
rencia de carreteras entre la Junta de Castillay Ledn y la
Diputacion Provincia. De formatal, que vamos aincor-
porar a la red de titularidad regional, ciento sesenta y
cinco kilometros de carreteras que creemos que ademas
tienen una importancia decisiva en e desarrollo, en
general, de toda la provincia.

Carreteras que, algunas de €ellas, superan los cuatro
y cinco mil vehiculosde IMD; carreteras... y que—repito-
son importantisimas para el desarrollo de la provincia
Vamos a asumir, probablemente, si culminan las conver-
saciones, la carretera que va desde Castrocontrigo a La
Baria por todala Sierra de la Cabrera, con unaimportan-
cia grande para la industria extractiva de la pizarra.
Nosotros ho podemos olvidar que tenemos que atender,
0 sea, criterios forzosos de cohesion provincia y de
cohesion regional; y en esa medida, sin olvidar, por
supuesto, laimportancia de este itinerario, efectuaremos
el encgje presupuestario para abordar, con la prioridad
gue creemos quetiene, €l tramo de autovia entre Cubillos
y Torrero Santos. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ral. Entramos en € segundo punto del Orden del Dia,
que dara lectura el sefior Secretario de la Comision.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MESON SAL -
VADOR): " Pregunta con respuesta Oral ante la Co-
misién, nimero 39, formulada a la Junta de Castilla
y Ledn por los Procuradores don José Alonso Rodri-
guez y don Antonio Almarza Gonzalez, relativa a
car acter isticas de la autovia Ponferrada-Villablino, a
partir de Toreno, publicada en € Boletin Oficial de
las Cortes de Castillay Ledn ndmero treinta y uno,
decinco defebrero".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Secretario. Para
formular la Pregunta tiene la palabra, don José Alonso
Rodriguez.

EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Me va a permitir, sefior Director
General, que como usted antes empez6 relacionando los

dos tramos, yo también empiece esta segunda interven-
cion, o esta segunda pregunta —que esta intimamente
relacionada y que se sigue de la anterior—, relacionando
las dos también.

En primer lugar, querria hacer una consideracion de
orden general; usted ha hecho una explicacion muy
coherente con la que se suele hacer siempre en estes...
confrontaciones, en e sentido de decir "hay tantos mi-
[lones, miren ustedes o que estamos gastando en toda la
Comunidad, y no podemos mas".

Y 0 creo que ésa es una respuesta, pues, puramente...
por tan tedrica, resulta falsa. Es decir, esto no se puede
resolver con una calculadora, aunque sea muy del tono
del Partido Popular y con caracter populista "a repartir
un poquito a todos, para que todos estén contentos o
medio contentos'. ES una, no se lo achaco a usted, pero
€s una tactica que se esta haciendo. Miren ustedes, si es
un tramo de carédcter prioritario, socialmente, y también
de rentabilidad industrial prioritaria, pues, no me digan
que hay que pensar también enlosdemés... por cohesion,
de acuerdo. No me compare usted; la introduccion
turistica me parece muy importante por Castrocontrigo a
La Cabrera, con esta otra. Por algo tampoco en el Plan
del noventay dos—de Carreteras- se comparan, hi mucho
menos.

Entonces, yo creo que es prioritario, que es de una
rentabilidad socia tremenda, y que no se puede despertar
el desarrollo de una zona eminentemente industrial, en
declive econdmico, s no se aborda urgentisimamente,
sin esperar yados afios, estostramos de carreteras. Usted
me dice, mire usted se estd en la 712; llevamos tres afios
insistiendo en la peligrosidad de esa carretera. Hubo
tiempo deir adecuando los presupuestos. La 631; se van
ainvertir otros 400.000.000, hasta Corbén. Mire, ése es
el problema, que se van ainvertir 400.000.000 paraalgo
que en quince dias o dos meses los camiones van a
estropear otra vez, porque, mientras no se aborde una
infraestructuraseriaen la carretera, eso es pan deun dia.

Entonces, no me valen esas respuestas. Y no es que
no me valgan a mi, no nos valgan a nuestro Grupo, sino
gue no valen a la gente; no valen para lo que ustedes
quieren, que es pararelanzar laindustriadela zona. Sélo
valen para salvar la apariencia entre los papeles. Y esto
YO Creo que ya nos conocemos, no estamos rifiendo, y
nos sobra eso.

Entonces, yo le pediria que tuviera en cuenta esto a
lahorade responder las siguientes preguntas. Mire usted,
hace algun tiempo, e incluso otro Grupo presenté una
iniciativa diciendo que por qué no se hacia la via répida
en lugar de... de autovia. Pues a lo mejor habria que
hacerla. Usted medice, estadecidido—o selo capté antes
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bieny perdone-, hasta Toreno yala doble via; me parece
muy bien, y creo que es razonable. De aqui para all§;
pues yo también tengo mis dudas, sobre todo por €l
impacto ambiental. Pero 1o que no tiene sentido es que
Ilevemos desde € afio ochentay seisquelanzd lapromesa
el sefior Aznar en las elecciones generales, no se hubiera
empezado nada hasta las Ultimas eecciones municipales
gue empezaron a arafiar -como decia algun Alcade de
aquellos pueblos- como las pitas alli para presentar algo
en el primer tramo de carreteras.

No, esto no tiene sentido. Y que ahora vuelva a
insistir... no voy a redundar mucho, porque ya lo ha
dicho alguin otro compariero, en que los presupuestos; si
tenemas programacion, hay que también tener programa-
cion presupuestaria, y arriesgarse en lo que sea. Hay
c0sas que no pueden esperar; y si esperan, mal. Porque
después va a tener que acudirse a los puestos de trabajo
gue se pierden, etcétera; hay que arriesgarse.

Entonces yo, lo que en esta segunda etapa, después
de estas consideraciones le digo es ¢se hatomado alguna
decisién sobre las caracteristicas que tendra esta via, a
partir de Toreno?Y ameimaginabaque no. ¢Estael sefior
Consegjero, sefior Director General, en situacion de poder
definir ya su naturaleza? Parece que si, parece que no.
Y, de no ser asi ¢qué calendario -0 decia alglin compa-
fiero, y yo insisto en ello- qué calendario puedefijar para
llegar sin més demoras inexplicables a una decision
definitiva? Porque mire, por lo menos los calendarios
podemos decir "pues no se han cumplido”; y entender-
nos.

El sefior Consgjero habia dicho que ese proyecto se
iba a empezar nada més -me refiero a de Cubillos-To-
reno-, nadamas empezar las otras obrasteniayaque estar
terminado. Por lo que veo, fuera de aquel proyecto
general, no estd ni empezado. Yo pregunto ¢qué calen-
darios podemos fijar?; aunque después no se cumplan del
todo. Pero podremos decirnoslo, de cara a esa futuravia
desde Toreno hasta Corbén-Villablino, porque es €l ge
subcantabrico, no nos olvidemos; aunque € plan del
noventay dos ponga solamente hasta Corbon. ..... y ¢qué
naturalezavaatener? Por lo menosarriésguese adecirnos
¢por qué, en principio, por qué alternativa optaria el
sefior Director General? Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Alonso. Para
contestar ala preguntatiene lapalabra, don Luis Alberto
Solis Villa

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Muchas gracias, sefior Presidente. Sefioria. El tramo
Toreno-Villablino de la Comarcal 631, objeto de la
siguiente pregunta, no soporta en la actualidad -como ya
adelantaba anteriormente- un importante volumen de
tréfico, en torno a los dos mil vehiculos dia. Y es,
ademés, €l méas complicado topogréaficamente.

En este tramo se harealizado, desde € proceso de las
transferencias, unainversién estimada de 1.000 millones
de pesetas, 10 que ha permitido dotarle de una anchura
de plataforma de siete metrosy, ademas, actuar en puntos
conflictivos de este recorrido, como pudieraser el Puente
de Matarrosa del Sil.

Al propio tiempo, en tanto no se gjecuten actuaciones
de mayor envergadura, y a objeto de mantener en
Optimas condiciones de viabilidad este tramo, seredliza-
ran las obras necesarias, y asi se encuentran en licitacion
la gecucion de obras entre Toreno y Corbdn, por un
importeinicial de 212.000.000 de pesetas, con las que se
pretende atender al saneamiento de las deformaciones
existentes, mediante fresado y reposicion del firme,
previo a extendido de nuevas capas de aglomerado.

En todo caso, |as previsiones de actuacion contenidas
en el Plan Regional de Carreteras exigen una adaptacion
en el tramo Toreno-Corbén. En efecto, la topografia del
terreno, las caracteristicas del tréfico, las conclusiones
del estudio realizado para Endesa por INECO, asi como
las inversiones efectuadas por la Administracion regio-
nal, a través de la Consgeria de Fomento en la linea
férrea Ponferrada-Villablino, para favorecer e transpor-
te de carbén por esta via, aconsejan potenciar la aterna-
tiva ferrocarril, desviando € tréfico pesado que en la
actualidad soporta esta carretera.

Lasinversiones realizadas en €l ferrocarril, y las que
actual mente estan en contratacion, a canzaran unacuantia
préxima a los 2.500 millones de pesetas; teniendo en
estudio, ademés, la financiacion —por parte de la Admi-
nistracién regional- de la adquisicion de material movil
con destino a la linea férrea, a fin de optimizar su
explotacién. De este modo, y en un plazo aproximado de
dos o tres afios, estaremos en condiciones de evaluar 1os
resultados obtenidos y juzgar la oportunidad del plantea-
miento adoptado. Es decir, € aprovechamiento de la
infraestructura ferroviaria existente para el transporte de
mercancias, previo su acondicionamiento; y lagecucion
en € tramo Toreno-Villablino de la carretera, de las
obras de acondicionamiento que garanticen una calzada
minimade siete metros, dotada de un pavimentoy trazado
adaptado a las exigencias que impone € tréfico que
soporta.

En suma, ésta es —en nuestra opinién- la aternativa
maés correcta desde | os puntos de vista técnico, funcional
y medioambiental para resolver los problemas de esta
carretera, i se tienen en cuenta las implicaciones de
proteccién del medio natural, su complegjidad técnica y
las intensidades ddl tréfico realmente existentes. Muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ral. Para un turno de réplica, tiene la palabra don José
Alonso Rodriguez.
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EL SENOR ALONSO RODRIGUEZ: Gracias, sefior
Presidente. Gracias, sefior Director General. Yo, estoy
por alabar su esfuerzo en tratar de dar alguna respuesta
a cosas que no la tienen; pero...y selo agradezco.
Usted dice... me dice, 10 que puede decir, pero la ver-
dad es que no me dice nada, no nos dice nada a nadie
¢no? Porque € temaeste esta tan mareado ya, con esas
mismas Més 0 menos respuestas que nos quedamos a
oscuras. Y no quiero acusarle a usted de mala intencion,
sencillamente, las cosas son como son. Entonces, mire,
usted me habla ahora mismo —vuelvo a insistir en este
punto-, obras necesarias, yo habia entendido
400.000.000, son 212.000.000, entonces ¢usted sabe o
gue son 212.000.000?, que dice... habla de... me parece
gue prensado y reparacion de unas cuantas cosas ahi. Y
después, habra que hacer una cinta de asfaltado, ¢de
cuéntos centimetros? Claro, una cinta de asfaltado de dos
centimetros ahi -e aseguro a usted- no dura un mes.

Mire, desde el afio ochenta y cinco -me parece-,
todavia, bueno, no por casualidad, pero fue la Junta
Sacialista todavia, se hizo una, un encintado desde Pon-
ferrada... pues me parece que fue hasta cerca de Villa-
blino-Corbon, pues me parece que era de quince centi-
metros de asfalto, y eso esta ya, hoy por hoy, desecho.
L o que se hahecho desde entonces, pues son reposiciones
de éstas, que a los pocos meses no valen para nada, son
-yo diria- que hasta cas mas peligrosas.

Bueno, pues esos 212.000.000 podriamos saber... -
tuviéramos claro lo que vamos ahacer—, y si vaa ser una
viarapida, bien, en siete afios o casi diez se podia haber
tenido ya claro; eso es |o que yo creo. Se va a pensar
ahora, se vaahacer... jpero si es que llevamos casi diez
afios! Se podia haber hecho, pues un kilémetro o dos,
tres... de viarépida, pero bien hechos; no tirar €l dinero,
porque es tirar el dinero dos veces; es como hacer
reparaciones en obras ruinosas.

Entonces, no me vale, no nos vae para hada eso. Si
sepisa €l terreno, si esta uno alli todos los dias —usted lo
diria también- no tiene sentido ninguno hablar de esas
cosas. Entonces, aternativa: el ferrocarril; mire usted,
si vamos a esperar hasta el afio dos mil —por lo que usted
dice-aver qué pasacon el ferrocarril, s es que pasaago
—-usted sabe que hay problemas-, pues estamos en la
misma. Pero es que hay un estudio en € que la Junta
invirtié 11.000.000 de pesetas, hace ya tres afios —que
tardamos en conocerlo, porque no lo habian dado a
conocer—, yo lo pedi, y lo publicamos... en que los
mismastécni cos que hicieron ese estudio alternativaentre
el ferrocarril, Villablino, vienen a decir que una cosa ho
excluye la otra.

Entonces, una vez mas, arriesguémonos, tomemos
decisiones. Y si vemos que unacosa no excluyelaotra...
y que usted dice que la IMD, pues, ciertamente no es
muy amplia, y que la topografia es dificil -cosas objeti-
vas-, y yo afiadiria otra cosa a objetiva: es el impacto

ambiental, que puede ser sangrante en esa zona. Deci-
danse, decidanse de lo que dijeron —que usted no lo dijo,
pero alguien lo dijo-y, en lugar de hablar de autovia,
hablen de una vez de via répida, con los ensanches
necesarios. Y vamos a dedicarnos ya a empezar la via
rapida en las fases que podamos, pero no estemos per-
diendo tiempo.

¢Es que no lo entiende nadie? Sefior Director General
le aseguro que la gente por ali cuando se le hablade esto
se sonrie, lo mas amablemente, o de cachondeo. Nadie
entiende cdmo se pueden mantener estas respuestas, ya
reiteradamente dadas. Entonces, yo no quiero ser tampo-
co exagerado, es sencillamente... estoy tan convencido
de lo que digo, no por mi, sino por todo lo que se dice
por ali, todo lo que hemos consultado en €l Grupo; es
gue no nos vale otra cosa. La aternativaal ferrocarril...
mire, esta perfectamente estudiado ya eso, y ya saben la
"leche" que puede dar, —-perdén por laexpresion-, y que,
saben que no vaallegar ni siquieraparae carbén, y més
s sele da acance turistico.

Hay un estudio serio hecho. Entonces, por qué no se
toma alguna decision, se programa y, por lo menos,
sabemos a qué atenernos. Y vuelvo a contestar... a
terminar con lo mismo de antes, que sepamos a qué
atenernos; y, después, ya hablaremos. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Alonso. Para un
turno de duplica, tiene la palabra el Director General de
Transportes y Carreteras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Gracias, sefior Presidente. Voy a intentar ordenar la
respuesta a las dudas que le surgen a Su Sefioria.

En primer lugar, voy a hacer una matizacion a la
referencia ala obra que estd en fase de gjecucién —en fase
de licitacion entre Toreno y Corbén, que Su Sefioria
presupone que vamos a echarle una capa de dos centime-
tros de aglomerado. Bueno, no es asi. La obra—precisa
mente porque si tenemos claras las ideas de lo que
gueremos hacer con € €e entre Toreno y Villablino,
porque si las tenemos claras- no esta pensada para que
aguante una primavera, Sino para que sea una obra que
pueda servir de forma definitiva a ese itinerario.

Es la parte de la carretera que estd més deformada y
en peor estado dado € tréfico pesado que soporta, y las
obras van aconsistir en un fresado y reposicion del firme
del que esta deteriorado para, a continuacion, extenderle
un refuerzo, sobre el saneo previo detodo lo anterior, de
doce centimetros de aglomerado; sin estar definitivamen-
te cerrada la solucion técnica que podra ser objeto de
mejoras por los licitadores en la fase de licitacion.
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Con esto intento, bueno, trasmitir cierta tranquilidad
a Su Sefioria, en este sentido, de que no se trata de una
obra para que dure poco tiempo, sino con prevision, con
prevision de futuro.

Y, entrando en € fondo del tema, Su Sefioriainicial-
mente, en la introduccién de su pregunta, fue e primero
que manifestd las dudas, las serias dudas sobre qué eslo
gue... si ahi se debia hacer una autovia o no se debia
hacer una autovia.

Mire, € estudio mas completo que tenemos sobre €
transporte en la carreteray en la zona-entre la carretera
y el ferrocarril-, es €l estudio efectuado por ENDESA.
Este estudio plantea diversas posibilidades, desde el
transporte exclusivamente por carreterahastael transpor-
te exclusivamente de carbén -me estoy refiriendo— por
ferrocarril; y, l6gicamente, las alternativas intermedias.

Le voy a decir cud son las conclusiones de ese
estudio. El estudio -como se hace en este tipo de infor-
mes-se hace desde unadobl e perspectiva: primero, desde
una perspectiva exclusivamente econémica de cud seria
el planteamiento mas rentable-, y, a continuacién, se
entra en € hacer un andlisis multicriterio en €l que se
conjugan, ademés de los aspectos econdmicos, aspectos
sociales, y este caso, entre otras, contaminacion atmos-
férica, contaminacion aclstica y accidentabilidad.

Bueno, las conclusiones de este estudio son que la
solucién optima -desde e punto de vista exclusivamente
econémico- consiste en realizar todo e transporte por
ferrocarril, y quelamenos aconsejable seriarealizar todo
el transporte por carretera construyendo una autovia-la
menos aconsejable-.

Cuando acontinuacion el estudio introduce | os aspec-
tos sociales, € andlisis multicriterio avala las conclusio-
nes del estudio econémico, interpretando que, desde un
punto de vista social, la alternativa mas econémica es la
alternativa de efectuar todo €l transporte -mas econémica
desde € punto de vista social, 0 sea, socialmente méas
rentable-, de efectuar todo el transporte por ferrocarril.
Sin entrar -y este estudio no lo hace, y expresamente,
con lo cual seria, jugaria claramente a favor de nuestro
planteamiento— en consideraciones medioambientales, es
decir, sin tener en cuenta ya el impacto medioambiental
de unacarretera que vaencajonadaen € valle ddl rio Sil,
sin tener en cuenta el impacto medioambiental, el estudio
concluye que, desde €l punto social, la aternativa més
rentable es efectuar, es aprovechar... en definitiva, la
infragstructura que ya existe para el transporte de mer-
cancias.

Bueno, pues, a partir de ahi, viene la opcion que
planteala Junta parael transporte combinado de mercan-
cias y de vigjeros entre la carretera y € ferrocarril; y,

entonces, intentaré ser claro para que lo entienda Su
Sefioria. Si que tenemos establ ecidala politica que vamos
a seguir con esa carretera 'y con el ferrocarril en los
préximos afios.

La politica del ferrocarril esta marcada desde hace
unos afios con unasinversiones que, lasyareaizadas més
las que vamos a realizar —estén ya las obras adjudicadas-
van asuponer unainversién de 2.500 millones de pesetas.
Para pasar de una situacién en la que el transporte por
ferrocarril no esrentable y es una explotacion deficitaria
—cosa que es absolutamente ilogica, € transporte de
mercancias- para pasar a un... esa situacion, |6gicamen-
te, es un ferrocarril que descarrilaba casi todos los dias,
para pasar a una situacion en el que e transporte de
carbon por ferrocarril sea la opcién mas beneficiosa,
desde todos los puntos de vista.

Y, en ese sentido se va a hacer la inversion de los
2.500 millones de pesetas. Se ha hecho € traslado de los
lavaderos a Villablino, se ha hecho el trasado de los
talleres desde Ponferrada hasta Villablino y se esta en
conversaciones para poder efectuar, por parte de la Junta
de Castilla'y Leon, incluso, la adquisicion de materia
movil, de formatal que, cuando concluyala explotacion
delaactua concesién—queesen julio, aproximadamente,
de mil novecientos noventa y ocho- y haya que sacar
nuevamente la concesion a concurso publico, tanto la
linea como & material movil que aporte la Junta esté en
condiciones de que la iniciativa privada -a que sea, la
actual u otra cualquiera- entre a explotar esa concesion
y arealizar fundamentalmente el transporte por ferroca
rril.

Pero, en contra del planteamiento del estudio —que
aconsgjaba efectuar exclusivamente € transporte por
ferrocarril-, la Consgeria de Fomento y, atendiendo a
consideraciones sociales —evidentemente, no valorables
econémicamente- cual es, bueno, la necesaria intermo-
dalidad del transporte, la situacion del transporte por
carretera, del sector de las empresas de transporte por
carretera. El planteamiento de la Junta es que € trans-
porte se redlice de forma combinada; y, por tanto, que
no desaparezca €l transporte de carbén por carretera
realizando gran parte, mas del 50% del transporte por
ferrocarril, y la otra parte, €l transporte por carretera.

Para esa parte del transporte por carretera creemos-y
por eso digo con claridad— que una carretera con una
calzada Unica, es decir, descartamos la opcion autovia, o
sea, descartamos la opcién autovia entre Toreno y Cubi-
llos, perdon, entre Toreno y Villablino, porque no lo
requiere ni las intensidades de trafico actuales, ni las
previsibles, sino que lo que pretendemos es una carretera
de una calzada Unica, que ahi ya podemos entrar en la
discusién de s tiene que ser una via répida o no. El
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concepto de via rapida es un concepto... es un concepto
técnico que es, que induciria a unos impactos medioam-
bientales muy parecidos a los que tendria, a los que
tendria una autovia.

Yo creo que € tema medioambienta es un tema
importantisimo dentro de esta actuacion y que, segura-
mente, nos encontrariamos que, al efectuar ladeclaracion
de impacto ambiental y en & proceso de informacion
publica, habria serios obstaculos para que pudiéramos
hacer una autovia.

En cualquier caso -yale digo- la opcién adoptada por
la Junta es acondicionar la carretera con la construc-
cion... €l ensanche de la carretera, la construccion de las
vias lentas que sea necesario, de forma tal que permita
el transporte por carretera en condiciones seguras, y
redlizar fundamentalmente el transporte del carbon por
viaférrea. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ) Muchas gracias, sefior Director General.
Algun Procurador de la Comisién... En primer lugar,
don Antonio Almarza tiene la palabra.

EL SENOR ALMARZA GONZALEZ: Si, bueno,
primero agradecer al sefior Director General el gercicio
de responsabilidad que ha hecho aqui, que tenian que
haberlo hecho otras personas. Yo creo que, en primer
lugar, € Consgjero, que fue € que lanzd la autovia
Ponferrada-Villablino enlos Ultimostramos, €l Presiden-
te de la Junta de Castillay Leodn, que debe una disculpa
alosciudadanosalos que prometi 6 esaautovia; y también
el sefior Aznar que en la L egislaturadonde fue Presidente
ofertd esa autovia Ponferrada-Villablino-. Por lo tanto,
yo creo que €l gercicio de responsabilidad que usted ha
hecho aqui es importante, se lo agradecemos, pero otros
tendrian que hacer ese gercicio de responsabilidad con
los ciudadanos.

Y hace un andlisis del transporte tanto por ferrocarril
como por carretera, que podiamos estar de acuerdo; dice
gue ustedes han optado por la viaintermedia: ferrocarril
y carretera; pero no hay otra opcion. Por el ferrocarril
—por s no lo saben Sus Sefiorias- sdlo transporta carbon
laMSP, con lo cua dificilmente, si no hay un concierto
con otras empresas, podria transportarse € carbon todo
por el ferrocarril. Y con otraparticularidad: se atiende...
el carbdn se lleva a dos centrales térmicas, una en
Cubillos—adonde llega € ferrocarril-y otra que tiene que
subir alo alto de una montafia, con lo cual, tiene muchas
dificultades € ferrocarril para llegar ali; no sé si pon-
drian algin cabrestante o algin... de aguellas norias de
cangilones que teniamos antes. Por lo tanto, si tiene que
ser una solucién mixta, que contemple todas las expec-
tativas, tanto de transportistas como de realizacion de
proyectos en el ferrocarril.

Pero hay dos cuestiones que a mi se me escapan. Y
-yale digo- |le agradezco que sea sincero y que diga que
esimposible hacer esaautovia, porque consideramos que
con la solucion de la via répida puede ser suficiente para
la restauracién de esa carretera en unas condiciones
dignas.

Y lo que si le preguntaria es una cuestion que nos
parece... no sé s usted dira que de Perogrullo, pero a
nosotros nos parece importante. ¢Por qué estan fécil que
Gicalsahagalaautovia Ledn-Burgosy no se puede hacer
la Ponferrada-Villablino? ¢Por cuestiones presupuesta-
rias —que dice usted-? Pues consideramos que esa via,
gue es fundamental para el desarrollo de una comarca
donde la reordenacion del sector minero esta suponiendo
un declive industrial importante, y que esa via es abso-
Iutamente necesaria para la reindustrializacion de la
comarca de Laciana, que es una comarca donde un gran
importante nimero de gente vive de una industria que
estd en declive, y que hay que posibilitar las soluciones;
gue para eso estamos las ingtituciones, para dar solucio-
nes a las comarcas y a las provincias y, por ende, a la
Region.

Por lo tanto, termino agradeciéndole su sinceridad;
laresponsabilidad politicaque hatenido en reconocer que
no hay posibilidad materia de redizar la autovia Ponfe-
rrada-Villablino en el tramo que usted ha dicho (Tore-
no-Villablino). Y que otros son los que tendran que dar
esas disculpas a los ciudadanos, a los que creo que han
engafiado.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias. ¢Algun otro Procura-
dor desea...? Por |zquierda Unida, tiene la palabra don
Luis Garcia Sanz.

EL SENOR GARCIA SANZ: Si. Muchas gracias.
De lo que deducimos de laintervencion del sefior Direc-
tor General, pues, vemos claras contradiccionesen lo que
han sido las afirmaciones en esta misma Comisién por
parte del sefior Consgjero. Y contradicciones que he oido
yo mismo; y como no llevo mucho... demasiado tiempo
en las Cortes de Castillay Ledn, pues son declaraciones
muy recientes. En la previa presentacién de los Presu-
puestos de este afio hoventay seis, hubo un compromiso
por parte de... -y creo que viene de bastantes afios atras-,
por parte del sefior Consgjero, de que era una prioridad
la autovia Ponferrada-Villablino, la autovia.

Desde | zquierda Unida, en su momento yasedijo que
nos parecia, por diferentes razones, que una opcion
perfectamente valida era € tema de la via rapida. Pero
su compromiso politico por parte del sefior Consgero
estaba en e tema de la Ponferrada-Villablino como tal
autovia. A partir de ahi, légicamente, lo que me asalta
es la contradiccion en la que entran ustedes, ¢no? Es
decir, ¢aqué se debe ese cambio de prioridad politica por
parte de la Consgieria, por parte de la Junta de Casdtilla
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y Ledn? ¢Quién marca realmente las prioridades y, en
definitiva, las iniciativas paliticas por parte de la Junta
de Castillay Ledn en materia de infraestructuras? ¢Cué-
les...? ¢A quién creemos, a Consgero o a usted? Y,
sobre todo, lamayor preocupacion: en definitiva, ¢cuan-
do se van a hacer, cudndo, realmente, esa carretera se la
va a hacer con las debidas condiciones que requiere? Lo
gue se ha manifestado aqui: de una via répida, una
carreteraen condiciones, que permitael desarrolloy salir
esta comarca del declive. Y, sobre todo, ¢cudles son,
realmente, 10s compromisos presupuestarios? Porque si
hay un compromiso presupuestario paralarealizacion de
autovia... desde hace muchos afios, claro; por eso hoy la
falta de credibilidad que tienen ustedes en cuales son sus
COmpromisos.

Y s luego, encima, los compromisos de hace muy
poquitos meses por parte del sefior Consgjero, que es—se
supone- lo fundamental que nos tiene que marcar en las
prioridades que a nivel de infraestructura, por parte de
la Junta de Castillay Ledn, nos viene el sefior Director
General, que para nosotros tiene toda la credibilidad,
pero siempre y cuando entrara en coherencia y no en
contradiccion con lo que dice € sefior Consgjero... pues,
a partir de ahi, lo que si que nos gustaria es, definitiva-
mente, que se nos diga cuales son los compromisos
reales, cudles son los plazos, cudles son las partidas
presupuestarias. Y, en definitiva, a partir de ahi nos
podemos llevar alguna... una minima satisfaccion de que
hay una coherenciay que a partir de ahi puede haber una
minima credibilidad por parte de la Consgjeria, por parte
de la Junta, en adecuar definitivamente esta carretera.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Garcia Sanz. Por
parte del Grupo Mixto, tiene la palabra €l sefior Otero.

EL SENOR OTERO PEREIRA: Gracias, sefior Pre-
sidente. Yo creo que la finalidad de la pregunta que
formulabami compafiero don José Alonso era... 0 exigia
una respuesta en cuanto a cuando y en cuanto a como.
En cuanto a como, parcial mente se ha dado esa respues-
ta; y, en cuanto a cuando, yo creo que no se hadado. Y
me explico.

Vamos a empezar por eso. ¢Cuando se va a hacer esa
via répida o esa autovia —ahora via répida, parece-?
Porque € sefior Consgjero hablé de... -0 yo entendi, al
menos-, de esperar a ver los resultados que daba el
transporte por ferrocarril, unavez realizadaesainversion
de los 2.500 millones, y que eso podria tardar dos o tres
anos. Es decir, a partir de dos o tres afios, se plantearia
la Junta de Castillay Ledn la gecucion de las obras de
esa —parece ser- via rapida.

Y yo quiero hacer agui dos matices: no entiendo,
sefior Director General, qué tiene que ver € transporte
de carbdn con la relacion o con la g ecucion de esa via

répida o autovia. Me explico. Si tiene mucho que ver,
porque estamos, |6gicamente, en una zona en la cua se
transporta mucho carbon; pero no solamente carbon se
transporta, también se transportan personas; y creo que
nos estamos olvidando. Aqui parece que lo Unico que
importa es: por dénde va air € carbdn, si por laviao
por la carretera. Pero es que también hay personas. Y
sobre todo, usted sabe —como todos sabemos- que, des-
graciadamente, la mineria del carbon esta en declive, y
gue todos los esfuerzos de todas las Administraciones
tienden a reindustrializar, es decir, ir abandonando
—Ccuanto menos mejor—, pero ir abandonando la explota
cion de carbon y crear otras industrias. A tal efecto, se
estan... o se pretende la construccién de un poligono
industrial de forma inminente en Villablino, sin ir més
lejos.

Por tanto, el carbon tiene suimportancia, es evidente;
el transporte, a la hora de determinar si autovia, via
rapida, ferrocarril o carretera, pero no tiene toda la
importancia. Hay que reindustrializar y también, si se
consigue eso, por ahi se transportaran otro tipo de
mercancias y, sobre todo, por ahi se transportan perso-
nas.

No me parece, tampoco, muy de recibo que nos diga
cuantos vehicul os pasan en laactualidad, porque, por esa
mismarazon, tampoco se harialalLedn-Burgos; lacarre-
tera que hay entre Ledn y Burgos soporta muy poco
tréfico. Se trata de atraer tréfico, mediante la construc-
cion de la autovia. Es decir, que Laciana se reindustria-
lice, que vaya a vivir méas gente y que, por tanto, haya
més coches, haya mas tréfico, utilizando esos medios de
comunicacion. Eso es poner las soluciones desde el fondo
y no poner el parche.

Por tanto, pregunta sobre el cuando: ¢estoy en un
error 0 €s cierto que vamos a tener que esperar de dos a
tres afios hasta que veamos cémo funciona el transporte
por ferrocarril del carbon para que la Consejeriacomien-
ce a plantearse la gecucion de las obras entre Toreno y
Villablino? Aclaremelo usted, sefior Director General.

Y por lo que serefiere a como, bueno, realmente lo
he expuesto yaen estaintervencion, que no quiero alargar
maés. ¢Por qué se ha dicho toda la vida que autovia? ¢Es
gue en aquel momento no se habia pensado en cuantos
coches circulaban 0 como iba a ir e carbdn, etcétera?
¢Por qué? Porque es que en la propaganda electoral
resultamuy sencillo poner autovia Ledn-Villablino. Y la
verdad esquetengo otraduda: usted nos hadicho "bueno,
descartado la autovia, ahora nos planteamos s via répi-
da'. ¢Eso qué es, una aternativa entre via rapida o
carretera norma? ¢O es que ya tienen determinado, ya
€s seguro, ya es fijo que es via rapida?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Sefior Otero, |e recuerdo nada més que
la pregunta la ha hecho don José Alonso. El turno quele
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corresponde a usted es para aclaracién de alguna de las
cuestiones planteadas sobre la pregunta. Lo que no
quisiera es que se estableciera un debate. ¢De acuerdo?

EL SENOR OTERO PEREIRA: Gracias, sefior Pre-
sidente. En todo caso, estoy preguntando cuando y como,
en relacion ala pregunta que ha formulado mi compafie-
ro. Y estoy dando unaexplicacién de por qué lapregunta.
Asi lo han hecho mis compafieros que me han precedido.

Pero termino, pues, con €l interrogante: ¢cuando se
van a comenzar a gjecutar las obras de esa via rapida?
Primero. Segundo: ¢es completamente firme el acuerdo
de que sea via répida, o todavia queda la posibilidad de
gue la Consgieria se plantee la duda de s via rgpida o
carretera normal? Nada més y muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Otero. Para con-
testar a los distintos intervinientes, tiene la palabra €
Director General de Transportes y Carreteras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE TRANS-
PORTES Y CARRETERAS (SENOR SOLIS VILLA):
Muchas gracias, sefior Presidente. Intentaré puntualizar
algunas de las matizaciones que se han hecho.

Yo creo que ninguna de las personas a las que aqui
se ha audido —anteriores Presidentes de la Junta de
Cadtillay Leon, actuales, Consejeros- sobre los plantea-
mientos iniciales sobre una determinada via respondan,
en absoluto, a un engafio a los ciudadanos. El Plan de
Carreteras del afio noventa y dos recogia, y recoge,
evidentemente, que iba a haber una autovia hasta... no
hasta Villablino -y eso lo recogia... lo recoge expresa-
mente e Plan vigente-, sino hasta Corbén. Pero los
instrumentos...

Los planes de carreteras son instrumentos de planifi-
cacion de trabajo, y, |6gicamente, no tienen por qué ser
un corsé forzoso de las actuaciones. Si a lo largo del
transcurso del tiempo se presentan aspectos nuevos de
toda indole que aconsgjan, en principio —sera discutible
0 no-, lamodificacion de ciertas previsiones de un plan,
y concretamente 1os planes de carreteras, que no tienen
carécter normativo, es un gjercicio de responsabilidad y
de coherencia politica € justificar y, S es preciso,
cambiar los planteamientos inicialmente establecidos.
Por tanto, no creo que en ninglin momento haya habido
engafio a los ciudadanos.

Tampoco se puede pedir que tenga que hablarse
siempre con una absoluta precision, con una precision
térmica, cuando se esta hablando de |a autovia Ponferra-
da-Villablino. Cuando se habla de la autovia de Ponfe-
rrada-Villablino -y o acabo de decir anteriormente-, €
Plan recoge -y eso estd en su contenido y en sus planos-
una autovia hasta Corbén, no una autovia hasta Villabli-
no. Luego, por tanto, es una manifestacion genérica y

gue no tiene, por supuesto, ninglin sentido de engafio a
los ciudadanos.

Respondiendo a la duda de don Antonio Almarza, el
tema del ferrocarril es un tema... del transporte del
carbon por ferrocarril, le entraban dudas sobre que solo
lo podia utilizar la M SP. Bueno, hay que tener en cuenta
gue ésta es una concesion antigua que esta a punto de
caducar; y otra cosa es en lo que ha devenido una
concesion, a punto de caducar, en manos de una empresa
gue ha pasado por serias dificultades, y ala que la Junta
de Castillay Ledn le ha aportado mas de 4.500 millones
de pesetas para sacarla adelante... Pero, en cualquier
caso, una empresa que pasaba por malas... por una
situacién econémica mala erala explotadora de un servi-
Cio publico; un servicio publico que-segin laley que lo
rige-debe... podriatransportar personasy cualquier tipo
de mercancias.

Por tanto, no hablemos de que la MSP... de que la
linea férrea va a transportar exclusivamente el carbon de
laMSP. Si existen otras explotaciones que sean suscep-
tibles de llevar €l carbon por lalineaférrea, con lanueva
concesion, tal como establece laLOT, habra que hacerlo
por lalinea férrea construida.

El tema de Gicalsa —por no eludir a ninguna de esas
dudas-, bueno, pues vuelve a ser un tema de encaje
presupuestario, un tema de encgje presupuestario, ¢hasta
donde se quiere llegar por parte de la Junta de Castillay
Ledn? Pues a poder acometer infraestructuras especiales
entre los presupuestarios ordinarios y los presupuestos
especiales que se doten através de Gicalsa. Presupuestos
especiales que, l6gicamente, al final, bueno, pues hay
gue intentar abordarlos mediante e presupuesto ordina-
rio, y que tienen un tope en el endeudamiento razonable
de una Administracion.

En cuanto al resto de las manifestaciones, ami no me
consta—respondiendo a las del Procurador del Grupo de
Izquierda Unida- que la autovia entre Cubillos y Villa
blino haya tenido jaméas consignacion presupuestaria,
jamés. Otra cosa es que se haya tenido interés en que
tenga consignacion presupuestaria; digo que ami no me
consta. Por tanto, no se trata de incumplir compromisos
de que una consignacién presupuestaria que haya figura-
do haya desaparecido. Laautovia Ponferrada-Villablino,
en el tramo entre Cubillos-Toreno, o Toreno haciaarriba,
hacia Villablino, nunca ha tenido consignacion presu-
puestaria.

Por lo que... manifestado por e sefior Otero, dice,
¢por qué hablamos del carbon, tanto del carbén? Légi-
camente tenemos que hablar especialmente del carbén,
porque ésa es una carretera que la posible fata de
capacidad que tuviese —que no la tiene actualmente- esta
motivada exclusivamente por un transporte masivo de
carbon por carretera. Una carretera que tiene una inten-
sidad media diaria actualmente inferior a dos mil vehicu-
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los, en la que no tuviera esa presencia masiva del
transporte de carbon, que discurre por un terreno muy
accidentado, de un valor ecolégico dto, € contar actual-
mente ya con una carretera, con una calzada de siete
metros, pavimentada, bueno, serian unas condiciones...
pero muy deseables para la mayoria de los once mil
sei scientos kildometros que estan a cargo de la titularidad
de esta Junta de Castillay Ledn. Por eso, es por lo que
tenemos que hablar, por lo que tenemos que hablar
forzosamente del carbén a hablar del planteamiento
general de esta carretera.

Y en cuanto alaultimaparte de susdudas, del cuando,
pues, si Su Sefioria me lo permite, yo le responderé al
cuando de la pregunta que inicialmente se formulaba por
los Procuradoresdel Grupo Socidlista, ¢de cuando estaria
la Junta, e Consgero de Fomento, en condiciones de
establecer lanaturalezaqueibaatener laviaentre Toreno
y Cubillos? Y en eso yo quiero resumirlo y decirlo de
una forma clara, estamos ya en condiciones de decir
cuando queremas tener eso.

Por resumir, creemos que la opcidn més razonable es
tener una carretera de calzada Unica, con los acondicio-
namientos precisos que sean hecesarios en la carreteray,
simultéaneamente, potenciar €l transporte del carbon por
ferrocarril porque es €l que colapsa la circulacion por la
carretera. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Director Gene-
ral. Terminadas las preguntas orales, y agradeciendo al
Director General esta primera comparecencia suya ante
esta Comision, vamos a pasar al tercer punto del Orden
del Dia, que daréd lectura € Secretario de la Comision.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MESON SAL -
VADOR): " Proposicion NodeL ey nimero 83, presen-
tada por € Procurador don José Luis Conde Valdés,
relativa a la retirada de la gravilla de la carretera
L—493, en su tramo La Magdalena—Rioscuro, y elabo-
racion de un proyecto dereparacion defirmey traza-
do, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de
Cadtilla y Ledn nimero veintitrés, de dieciocho de
diciembre de mil novecientos noventa y cinco".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Secretario. Para
la presentacion de la Proposicién No de Ley, tiene la
palabra don José Luis Conde Valdés.

EL SENOR CONDE VALDES: Muchas gracias,
sefior Presidente. Bueno, esto... esto es un poco como lo
delaautovia de Ponferrada-Villablino, pero en pequefio.
Como esta Proposicién se presentd ya hace tres meses,
y ya ha dado tiempo a hacer una autovia, pues, eviden-
temente, la gravilla no esta ali ya, ¢no? Se la hubiera
llevado el temporal, pero, de todas maneras, yo he
mantenido esta Proposicion porque la carretera sigue sin
arreglar.

En principio, decir que, bueno, esta carretera perte-
nece alared bésica, alared autonémica, y lareparacion
que se hizo fue un tramo de veinte kilémetros nada méas
—mevan apermitir leer |os datos porque como ha variado
la situacion-; pero, en todo caso, la reparacion consistio
en regar con emulsion asfalticay esparcir gravilla, o que
provocd pues una veintena de accidentes —que eso fue lo
grave-, porque ahora aungue se hayaretirado lagravilla,
€l hecho concreto es que se produjeron veintidos acciden-
tes de circulacion y, algunos de €ellos, de carécter grave.
Pero, en todo caso, 1o que se pide aqui en esta Proposi-
cién, al margen de retirar la gravilla, vuelvo a repetir,
yahan transcurrido tres meses, pues es que, efectivamen-
te, se acometa un proyecto de reparacion del firmey del
trazado y de sefializacién. Porque esta carretera, aproxi-
madamente de cincuenta 'y un kilémetros —que va desde
la Magdal ena hasta Rioscuro-, solamente se han arregla-
do pues, veintekildmetros, ademas el tramo mas sencillo.
Pero, eso si, sin reparar absolutamente el trazado, las
curvas, las zonas peligrosas. En concreto, dentro del
trazado que se ha arreglado, pues, la zona més peligrosa
gue es la subida de un alto, un pequefio puertecillo que
hay entre Riello y Pandorado, pues sigue sin arreglarse,
sin vallas de proteccion; y sigue sin sefializarse, es decir,
gue no hay absolutamente ni una raya pintada en la
carretera, ya no digo la de los arcenes que podia ser por
aquello de gastar pintura, pues, se podia decir que,
bueno... queesque siquieralarayaquedividelacal zada,
que es lo més peligroso; con lo cual, en estos momentos
sigue habiendo accidentes porque hay vehiculos que se
salen de la calzada, sobre todo &l circular por la noche.

Y esta obra, pues, en definitiva, no ha sido una
iniciativa de lzquierda Unida porque se haya traido una
Proposicion No de Ley aqui, sino que fue un acuerdo
plenario de los Ayuntamientos méas importantes de la
zona de Omafia, como es Riello, es Soto y Amio, e
incluso una iniciativa probada por la propia Diputacion
deLedn donde seinstabaalaJunta, no aretirar solamente
la gravilla sino a reparar esta carretera, recomponer el
firme y quitar, mejorar el trazado y, por supuesto,
sefidizarla. Pero es que ustedes, la Junta, en concreto,
lo Unico que ha hecho ha sido eso, arreglar un poco €l
firme; pero no hatocado el trazado, no esta sefidizaday
ahora queda, pues otro tramo de unos treinta y un
kilémetros aproximadamente, que es el tramo més difi-
cultoso porque esta €l Puerto de la Magdalena (donde
quiero resaltar un hecho muy importante, y es que todos
los afios, todos los afios en ese tramo del puerto de la
Magdal ena se matan personas; es decir, que hay acciden-
tes mortales, todos los afios, y ademas ese es un tema de
dominio publico).

Entonces, lo que instamos a la Junta, en este caso
concreto, no es que se paren ahi, sino que continden
arreglando la carretera hasta Rioscuro; porque ademés es
una carretera que tiene bastante nivel de circulacion... y
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ahora que estamos hablando de la comunicacion entre
distintas comarcas, pues, se da la circunstancia de que
esta carretera comunica a tres comarcas importantes, que
son Laciana, Babiay Omaria, en la respectiva... bueno,
los ciudadanos de Laciana y los ciudadanos de Babia si
quieren ir a coger la autopista de Asturias, pues, practi-
camente, S estuviera esta carretera en mejores condicio-
nes, cogerian la de Rioscuro y no cogerian la otra
carreteraque vadireccion a Pantano. Pero, en todo caso,
vuelvo a insigtir, yo creo que este tema es un tema que
laJuntaselo tiene que tomar en serio, entre otras razones
porgue estamos hablando, no de zonas deprimidas, sino
de una zona que necesita urgentemente una via de comu-
nicacion que esté en condiciones; sobre todo, para elevar
a la categoria de ciudadanos a las personas afectadas,
porque parece ser que esta gente, pues, esta, bueno, las
personas que viven ali, pues estan un poco olvidadas.
Entonces, el hecho de mejorar la situacion de esta carre-
teraimplicaria mejorar la calidad de vida de los ciudada-
nos. Por otra parte, creo que no es una peticion nueva
sino que esto es una reivindicacion que se ha venido
planteando alo largo de muchos afios y ho precisamente
por lzquierda Unida, sino por €l Partido Popular -que es
el que gobierna en todos | os ayuntamientos af ectados por
esta carretera-. Por tanto, yo creo que la Junta debia de
tener esa sensibilidad para acometer las obrasy finaizar
lacarretera. Y, bueno, no se trataria solamente de hacer
un buen firme, sino, bueno, en la medida de lo posible
en megorar € trazado; y, eso si, obligatoriamente pues
sefidizarla en condiciones, porque bueno s arreglan un
poco € firme pero no ponen sefializacion, pues los
accidentes se van a seguir cometiendo y sucediendo.

Por tanto, la Proposicién No de Ley que presentamos
va en esa perspectiva de que se acabe € arreglo de la
carretera hasta su terminacion, que va desde La Magda-
lena hasta Rioscuro; que queda el tramo mas dificil, que
es e de ata montafia, donde hay un puerto importante
como es € de La Magdalena -donde, vuelvo a repetir,
todos los afios hay accidentes graves, incluso mortales-;
y sefidizarla, yo creo que eso es una obligacion que la
Junta debe de hacerlo. No estamos hablando de autovias,
ni de desdoblamientos; estamos hablando simplemente
de una carretera con dos rayas que divida ala calzaday
gue pinten las rayas de los arcenes. Y0 creo que esto es
un tema que es muy importante.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Conde Valdés.
Para consumir un turno en contratiene la palabra, por el
Grupo Parlamentario Popular, don Fernando Zamacola
Garrido.

EL SENOR ZAMACOLA GARRIDO: Gracias, Pre-
sidente. Brevemente, empezar diciendo que yo comparto
la preocupacién que tiene el sefior Conde en esta preocu-
pacion, pero tengo que decirle también, como voy a
terminar luego las palabras breves que voy a decir, en

gue comparto la urgencia de ese tema, y que yo creo que
no a mucho tardar podra acometerse ese proyecto. Pero,
vemos que esto es pedir mas sobrelo que yaestaprevisto,
y me voy atratar de explicar.

Como bien ha dicho € sefior Conde, esta carretera
pertenece alared complementaria autonémicay creo que
él sabe que forma parte del itinerario preferente denomi-
nado Ledn-Villablino por la parte norte, por Murias de
Vargas. El plan regional tiene prevista una g ecucion de
una obra de ensanche y de mejora-como é hadicho-en
diferentes curvas, mejora, en torno alos 1.000 millones
de pesetas. Ahora bien, hay una cosa -y antes yo creo
gue en las preguntas orales se han puesto de manifiesto-,
hay una cosa que siempre, y en esto yo creo que hay que
ser flexible, hay un hecho cierto en que las apetencias
gue puedan haber por unladoy lasrealidades, lo difieren.
Y lo difieren pues, en este caso, por ejemplo, el tamafio
de nuestra red autondmica; segundo, la necesidades
detectadas en la misma, segin van sdiendo hay que ir
acometiendo problemas, seglin se van presentado; y por
otra, las limitaciones presupuestarias que aunque ha
dicho otro Procurador que antes no era un motivo de
alegato, pero, si hay que decirlo s queremos ver €
problema de forma global, pues, nos hacen ver que
efectivamente de lo que esta escrito en ese plan vamos a
priorizarlo para intentar ir mejorando o ir arreglando
problemas.

¢Mientras tanto qué hacemos? Pues, mientras tanto
se ha hecho lo que e sefior Procurador ha enunciado
como causa de accidentes; yo no sé s efectivamente la
causa es directamente de esa gravilla, pero se haido a
unareparacion preventiva, que en todas | as carreteras del
Estado -y, desde luego, desde que yo tengo uso de razén
lo ha visto—, y cuando hay carretera con gravilla que se
acaba de dar un riego, se acaba de mejorar, en parte se
acabade conservar y hay queir con mas cuidado —entién-
dame como se lo estoy diciendo, no quiero decir que no
haya un peligro, evidentemente-. Pero si hay que decir
claramente que hasta tanto se acometa-y no creo que sea
realmentetardio o lgjano-, hay que arreglar esa carretera
de algunaformay asi se ha hecho.

Con las paabras que le he dicho, yo remato ya
diciéndole que no vamos a apoyar esa Proposicion No de
Ley; primero, porque entendemos que esa carretera en
los puntos que estaban mal se arregld de forma preven-
tiva, sebarrid lagrava, mucho metemo que hubieraalgin
punto, como usted ha denunciado que efectivamente no
fuera, digamos lo adecuadamente barrido en su momen-
to, pero yo me imagino que en eso habra habido repasos.
Y, desde luego, no vamos a hacer, no vamos a apoyar €
acometimiento de un proyecto nuevo porque ya esta
metido en e plan y se va aredlizar en esta Legidatura.
Nada més. Gracias.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Zamécola. Para
un turno de réplicatiene la palabra el Procurador propo-
nente don José Luis Conde Valdés.

EL SENOR CONDE VALDES: Muchas gracias,
Presidente. Sefior Zamécola, yo comprendo que usted
siempre contesta lo mismo de que ya se verg, ya se
estudiarg, ya se mirardy ya se analizara. Pero, mire, yo
no sé... a Ultima hora ya no sé qué pensar, porque ya no
sé s es una falta de prevision o de desconocimiento,
porque alahorade abordar lareparacion de unacarretera
ustedes han empezado por el tramo mas sencillo, menos
compleo; yo estoy de acuerdo con ustedes que € tramo
gue se ha arreglado, los veinte kilémetros corresponden
a las cuatro o cinco localidades que mayor nimero de
poblacién tienen. Pero, en la perspectiva de solucionar
el problemadetréfico, evitar |os accidentes, quiza habria
gue haber empezado a revés. Es decir, yo le he dicho
antes que quedan todavia treinta y un kilémetros y que
es en € trazado més dificil, que es € trazado de ata
montafia, el Puerto de La Magdalena; donde hay acci-
dentes mortales todos los afios, yo creo que € tema de
las vidas humanas tiene que importarnos a todos, y esto
no es un tema de estadisticas, es que todos | os afios, todos
los afios ocurren, desgraciadamente, accidentes de este
tipo.

Entonces, bueno, yo lo que le queria pedir ala Junta
era que, en base a esa prevision, yo no digo que ustedes
en esta Legidatura, porque claro, s en esta Legisatura
tenemos... cuando haya accidentes para €l afio que viene,
ojalano ocurra, pero si €l afio que viene vuelven aocurrir
accidentes mortales, tendremos que decir a los ciudada-
nos que bueno, que como la Junta no tiene mas dinero
pues gque hay que esperar a que acabe esta Legidatura,
tres afios mas o dos afios més, hasta que se acabe de
finalizar el arreglo de la carretera.

Y, fijese, yo creo que habia que adoptar aqui unas
medidas de urgencia: s no hay dinero suficiente para
acometer una reforma del trazado, que seria lo que
econodmicamente mas valdria; pero bueno, yo creo que
el prolongar €l arreglo del firme treinta kilGmetros mas,
No creo que eso suponga, desde el punto de vista econé-
mico para la Junta, pues, una cosa insalvable. Por eso
yo, lo que le estoy pidiendo ala Junta es que se sefidice
el tramo que se ha hecho, evidentemente, eso es de
sentido coman. Pero que se continle arreglando hasta
Rioscuro; no modificando ya siquiera el trazado, pero,
por 1o menos, arreglando € firme, y poniendo alguna
valla de proteccion —por 1o menos en € Puerto de la
Magdalena que es donde desgraciadamente ocurren los
accidentes mortales-. Y yo creo que eso, econémicamen-
te, no supone mucha cantidad de dinero.

Entonces, yo lo quele pido ala Junta es que haga una
modificacion presupuestaria si, en principio, en los Pre-
supuestos de este afio solamente se tenia previsto arreglar

ese tramo de veinte kilémetros, pues que la Junta haga
una modificacion presupuestaria para arreglar los treinta
gue quedan. No la perspectiva de modificar € trazado
que, vuelvo arepetir, alo megor seria mas costoso, pero
al menos de mejorar e firme, poner agunas valas de
protecciony, por lo menos, evitar que este afio no ocurran
mas accidentes. Y, después, en los préximos Presupues-
tos del noventay siete, aborden ustedes otra partida para
arreglar el trazado. Pero yo creo que la Junta debia de
estar en condiciones... por lo menos durante este afio de
mil novecientos noventay seis arreglar e firme de toda
la carretera, de los treinta kilometros que quedan que,
vuelvo a repetir, son los mas necesarios porgque son los
més peligrosos. Y yo lo que le pido es eso, que la Junta
haga ese esfuerzo y que modifique los Presupuestosy que
habilite una partida presupuestaria para continuar con el
arreglo delacarretera; yo creo que eso no supone ningdn
gran esfuerzo para la Junta. Porque yo me imagino que
si es una obra prioritaria, prioritaria no solamente desde
el punto de vista de las comunicaciones, sino prioritaria
desde el punto de vista de la accidentalidad que esta
ocurriendo, y que, ademés -le vuelvo a repetir-, todos
los Ayuntamientos gobernados por € PP estan pidiendo
publicamente esa situacién; incluso la propia Diputacion
de L edn, también gobernada por el PP, estareconociendo
gue es necesario que la Junta haga ese esfuerzo presu-
puestario para acabar de arreglar el firme, yano digo el
trazado, el trazado puede ser para otro afo, pero, a
menos e firme. Y, vuelvo arepetir, y poner algunavalla
de proteccion en sitios peligrosos, yo creo que eso es una
necesidad que no conviene demorar por mas tiempo.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias. Paraun turno de ddpli-
ca, tiene la palabra el Portavoz del Grupo Parlamentario
Popular.

EL SENOR ZAMACOLA GARRIDO: Gracias, Pre-
sidente. Decirle a sefior Conde que, lo mismo que
entiendo su preocupacién, yo creo que le he contestado
en donde realmente hay yaincluido un plan de megjorade
esa carretera. Y, bueno, lo que si le puedo decir a usted
es que yo haré llegar -desde luego- a Consgero o ala
Direccién General correspondiente esa preocupacion de
gue esas mejoras pequefias, que usted dice ahoray que
le preocupan, pues se vayan a hacer, evidentemente.

Pero, € tema basico y fundamental esta en que esta
considerada la obra que se va a hacer en toda su longitud
con mejorade esa carretera. ¢Cuando sevaahacer? Pues
no le puedo decir austed si vaaser en el noventay siete,
en este afio, o de qué forma. Y usted solicita que, de
alguna forma, haya una dotacion presupuestaria para
—como usted ha dicho- determinados puntos negros que
haya, que parece ser son los que més ha hecho hincapié
usted. Bueno, evidentemente, yo haré llegar esa, esa
preocupacion suya a ver s se pudiera resolver. Pero, 1o
que si le quiero contestar, en general, a su Proposicion
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No de Ley, es que nosotros no lavamos aaceptar porque
—repito- esta ya considerado ese Proyecto de esa mejora
para esa carretera. Nada més.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Zamécola. En-
tramos en el turno de fijacion de posiciones. En primer
lugar, tiene la palabra e representante del Grupo Mixto,
sefior Otero.

EL SENOR OTERO PEREIRA: Gracias, sefior Pre-
sidente. Realmente, se plantean dos cuestiones: uno, lo
gue es la Propuesta de Resolucion de la Proposicion No
de Ley, donde parece que no hay acuerdo; y otra cues-
tion, donde parece que si hay acuerdo, es en lanecesidad
urgente de hacer algunas modificaciones en puntos ne-
gros. Pero, claro, como eso no sevaasometer avotacion,
pues nosotros manifestamos también nuestra conformi-
dad de que, de forma urgente, y asi se lo pedimos a
Portavoz en este caso, pues, se ponga en contacto con la
Consgieriay lo pida.

Pero € problema es que ése no es € motivo de la
Propuesta de Resolucién, ni sobre lo que nos tenemos
gue pronunciar. Por tanto, cifiéndonos a la Propuesta de
Resolucion, la verdad es que se podia haber llegado
—entendemos nosotros- a una transaccional muy sencilla;
porgue lo que pide e Procurador de Izquierda Unida es
gue se acometa un verdadero proyecto de reparacion de
lamisma. El proyecto ya existe; bueno, pues que... que
ese proyecto de reparacion de la misma, tanto del firme
como de su trazado, se acometa lo mas répidamente
posible; hubiera sido muy sencillo. De todas formas,
nosotros vamos a apoyar la Proposicion No de Ley. Y,
en todo caso, jhombre! deducimos que, como la Unica
causa de disension entre las partes es que uno pide que
se haga un proyecto y otros dicen que ya esta hecho,
bueno pues s ya esta hecho, no hay ningin problemaen
gjecutarlo.

Por tanto, vamos a apoyar la Proposicion no de Ley,
maximo teniendo en cuenta que los plazos en las gecu-
ciones, aunque estén yaen los programas y en los planes
de carreteras de la Junta de Castillay Leodn, se suelen
demorar mas de lo que serianecesario y conveniente. Por
ese mativo, pues votaremos afavor dela Proposicion No
de Ley. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Otero. Por el
Grupo Parlamentario Socidlista, tiene la palabra don
Antonio Almarza Gonzélez.

EL SENOR ALMARZA GONZALEZ: Si. Gracias,
sefior Presidente. Estamos hoy hablando de carreteras, y
ami que metocasufrir todas estas carreteras, porgque son
todas proximas a donde yo resido. Pues me parece que...
gue en los antecedentes de esta Propaosicion No de Ley
se pone de manifiesto, sobre todo, una falta de rigor que

la Junta de Castillay Leon tiene en las reparaciones, por
pequefias que sean, incluso en obras de mayor enverga-
dura. Y laprueba es esta reparacion que se hahecho, que
como dice José Luis Conde, ya he llegado esta Proposi-
cion tarde aqui, porque la gravilla ya se ha retirado, e
incluso en obras—como decia- de mayor envergaduraque
se han acometido en un espacio de tiempo corto, desde
hace cuatro o cinco afios para acd, o tres o cuatro afios
para aca.

La Junta de Castillay Ledn se ha dedicado a poner
grandes carteles anunciando que es una carretera de la
Comunidad Auténoma, que me parece bien, pero en
aquellazona-o digo para que se transmitaal Consegjero-
no hace falta poner ningln tipo de cartel; todos sabemos
cudles son las carreteras de la Junta de Castillay Ledn:
las que tienen socavones y reparaciones, como la que se
han hecho en Omafia, donde se han producido innume-
rables accidentes, no s&¢ s veinte, s veinticinco, s
veintiocho. Accidentes pequefios, bastantes; y graves,
algunos, por unadejacion delaJunta, de aquellagravilla.
No eraunareparacion normal, sefior Zamécola, echaron
una gravilla que degjaron ali durante varios dias y va-
mos... los accidentes eran cada cinco minutos. Por lo
tanto, la dejacion de esas... de esas funciones en la
revision de las obras que se realizan por parte delaJunta,
es fundamental.

Y la muestra, sobre todo en estos dias que me llegé
una contestacion a una Pregunta que habiamos hecho los
Parlamentarios de Ledn del Partido Socidista, da la
muestra—como decia- delafaltaderigor enlareparacion
de obras de gran importancia, incluso. Y, esta contesta-
cion se refiere a la carretera de Piedrafita de Babia-Rio
Oscuro —gue se ha hecho una reparacién importante en
esa carretera, con acondicionamiento de los margenes,
una plataforma en condiciones=; y la contestacion que se
da a la Pregunta que realizamos —si se ha recibido la
carretera, y si sepiensaobligar alaempresaadjudicataria
aredlizar las obras necesarias para que quede en debidas
condiciones para poder circular, que no se puede circu-
lar-, la contestacion es: "la Junta de Castillay Ledn, a
través de la Consgeria de Fomento, recibio definitiva-
mente |as obras de esta carretera € pasado veinticinco de
septiembre”. (La carretera antes dicha.) "No obstante, y
araiz del pasado tempora de lluvias, se han producido
problemas en el estado del pavimento, que van a ser
corregidos por los equipos de conservacion del Servicio
Territorial de esta Consgjeriaen Ledn". Bueno, s € que
hizo la contestacion, que lafirma € sefior Consgjero, se
hubiera molestado en ir hace seis meses, ocho meses,
nueve meses por agquellas carreteras, veriaque no hay...
los desperfectos no son ocasionados por los temporales
de lluvias. Es una verdadera aberracion que se haya
asumido lareparacion de esa carretera, que hatenido un
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costo importante, yo no me acuerdo muy bien, pero
alrededor de los 500.000.000 —cuatro cientos y pico
millones de pesetas- y otros cincuenta o sesenta, la
reparacion delostal udes que habian quedado en unazona
que se habia realizado una obra importante.

Por lo tanto, lo que si creo, es que la Junta tiene que
tener masrigor, o lostécnicos de la Juntatienen que tener
mas rigor en larevision de las reparaciones que se estan
haciendo en las carreteras; ya digo que esta carretera ha
quedado impracticable, y se harecibido el diaveinticinco
de septiembre; ha estado impracticable desde siempre. Y
creo que no podemos los ciudadanos de Castillay Ledn
seguir pagando las obras que algunas empresas, por
negligenciade lostécnicos delaJunta, en este caso, estén
dejando en unas condiciones infimas para poder rodar.

No obstante, y como nosotrasyahabiamos presentado
también unaenmiendaalos Presupuestos ddl afio noventa
y seis para lareparacion de la carretera Ledn 493, de la
Magdalenaa Rio Oscuro, vamos a apoyar la Proposicion
del Grupo de Izquierda Unida, porque creemos que es
absol utamente necesario, sobre todo esa pequefia repara-
cién, esas pequefias reparaciones que dice el compariero
José Luis Conde. Pues... si ustedes circularan algunavez
por e puerto de La Magdalena, y, sobre todo, en
direccién Rio Oscuro-La Magdalena, y con nieve, con
unas buenas nevadas que caen ali, con unas buenas
heladas; yo creo que ustedes no pasarian ninguno por alli.
Ninguno; porque hay unos barrancos, de aproximada-
mente tres cientos o cuatrocientos metros, sin ningdn tipo
de proteccion en la carretera.

Por lo tanto, yo creo que, desde la Junta, se tienen
gue asumir por |0 menos esas reparaciones prioritarias,
y asumir, de una vez por todas, la reparacion de esa
carretera que es otra de las vias de comunicacion que
tenemos aquellacomarca. Porque es que aquellacomarca
nos comunicamos por dos vias: por esa, y por la de
Ponferrada. Y nos esta resultando bastante mas corto en
el tiempo y mejor ir a Oviedo —yo echo normamente en
ir a Oviedo una horay cinco, y echo una horay cuarto
en ir a Ponferrada-, la diferencia de kilometros es de
cincuenta o sesenta; con lo cual, ya ven ustedes las vias
de comunicacién que tenemos, sobre todo en la zona
noroeste en la provincia de Ledn. Que también habra en
otros sitios; sabemos que son las mas costosas, que habra
gue gjustar |os Presupuestos, pero también quetienen que
ir acometiéndose en un futuro inmediato las obras de...
primarias, sobre todo, de infraestructuras en zonas que
no tenemos otros medios de comunicacion mas que esos,
la carretera; y no tenemos tampoco ferrocarril.

Por lo tanto, yo creo que, desde la Consgjeria de
Fomento, se tienen que elaborar 1os presupuestos objeti-

VOS y necesarios para restaurar todas estas vias, y no
asumir obras como lade la comarcal, creo que esla493,
la 623 de Piedrafita a Rio Oscuro, que estan en unas
condiciones que ya me gustaria que todos ustedes las
vieran. Pude haberles traido unas fotografias de los
socavones que tienen desde Piedrafita hasta Rio Oscuro;
y, con lo cua, yo creo que estamos haciendo un flaco
favor a los ciudadanos, y perdiendo instrumentos dine-
rarios para arreglar otras carreteras.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Almarza. Para
cerrar e debate, tiene lapalabrael Procurador proponen-
te, don José Luis Conde Valdés.

EL SENOR CONDE VALDES: Muchas gracias,
sefior Presidente. Bueno, agradecer, en principio, a
Grupo Socialistay a Grupo Mixto el apoyo a la Propo-
sicion No de Ley. Y, con respecto a Partido Popular,
decirle que bueno, que yo creo no basta con decir que €
Proyecto esta ahi; porque, si el Proyecto esta ahi y no se
gjecuta, y encima, le damos argumentos diciendo que ha
habido accidentes, estd habiendo accidentesy -asi y todo-
ustedes dicen que paraeste afio no, que paralos proximos
Presupuestos, pues yo no sé como pueden encajar los
ciudadanos esa contestaci on.

Pero, en todo caso, decirle que, bueno, que el Partido
Popular, por o menos, mantenga el mismo mensgje; que
no haya pues esa dudidad de mensges o ese doble
discurso: mientras que alli €l Partido Popular estadicien-
do que lacarretera se va a arreglar, aqui se esta diciendo
todo lo contrario. Y en la Proposicion No de Ley, yo le
decia, pues € arreglo integral de la carretera. Y le he
dicho antes que si ustedes tuvieran el mismo interés, por
lo menos de evitar |os accidentes o mejorar las condicio-
nes de esa carretera, a menos hubieran ustedes presen-
tado una Enmienda o una Proposicion o una Propuesta
en la cual, ustedes, si no se hubieran comprometido a
arreglo de todo €l trazado, por |o menos, a parte de ello.
Ustedes hubieran dicho: miren, no tenemos dinero, no
estafigurado... no figura en los Presupuestos de este afio
el acometer la obra en su totalidad —desde La Magdalena
hasta Rio Oscuro- pero, en todo caso, la Junta se com-
promete, por lo menos, a reparar aquellos puntos con-
flictivos o puntos negros de dicha carretera, por |o menos
para evitar accidentes. Pero es que ni siquiera se com-
prometen ustedes a eso. Con lo cual, yo creo que es
absolutamente lamentable.

Y, en todo caso, bueno, pues yo creo que todos los
Ayuntamientos de la zona pues se van a llevar una gran
decepcion porque ellos se esperaban... ademas, manifes-
taciones propias de los Alcaldes diciendo: no hay ninglin
problema, la Junta va a aprobar esto porque a fin de
cuentas somos del mismo color politico y no va a haber
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ningun problema. Bueno, pues ahora habra que decirles
gue la Junta que... bueno, que no va abordar el arreglo
de esa carretera, ni siquiera-vuelvo arepetir—1os puntos
conflictivos. Con lo cual, vuelvo a decir 1o de siempre:
ustedes son los que mandan, ustedes tienen mayoria
absoluta y alla cada uno con su concienciay su propia
responsabilidad. Pero, en todo caso, tengan presente una
cuestiéon: que € proximo accidente que ocurra en la
carretera, ustedes tendréan la responsabilidad porque no
han querido reparar, por 1o menos, ni siquieraesos puntos
negros.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MONSALVE
RODRIGUEZ): Muchas gracias, sefior Conde Valdés.
Concluido € debate, vamos a someter a votacion la
Proposicién No de Ley debatida. ¢Votos a favor de la

Proposicion No de Ley? ¢Votos en contra? ¢Abstencio-
nes? Ninguna.

El resultado de la votacion es e siguiente: votos
emitidos, diecisiete. Votos a favor de la Proposicion No
de Ley: siete. Votos en contra: diez. Abstenciones:
ninguna.

En consecuencia, queda rechazada la Propaosicién No
de Ley debatida.

Y no habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la
sesion.

(Se levantd la sesién a las once horas cincuenta
minutos.)



