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COMISION DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
PRESIDENTE: Don José Luis Santamaria Garcia

Sesion celebrada el dia 30 de mayo de 2001, en Fuensaldafia

ORDEN DEL DIA:

1
2.

Eleccion del Secretario de la Comision.

Pregunta con respuesta Ora ante la Comision, P.O.C. 1508-I, formulada a la Junta de Castilla
y Ledn por el Procurador D. Antonio Losa Torres, relativa a situacion de los pasos a nivel de
ferrocarril en Ledn, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Leon, N.© 88, de
29 de septiembre de 2000.

Pregunta con respuesta Ora ante la Comision, P.O.C. 1529-I, formulada a la Junta de Castilla
y Leodn por el Procurador D. Angel Gomez Gonzélez, relativa a obras en la CL-601 entre Segovia
y Valladolid, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, N.° 109, de 21 de
diciembre de 2000.

Pregunta con respuesta Ora ante la Comision, P.O.C. 1532-I, formulada a la Junta de Castilla
y Ledn por la Procuradora D.2 Begofia Nufiez Diez, relativa a deficiencias de las obras de las
carreteras P-940 y P-972 de Palencia, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Cagtillay
Ledn, N.° 109, de 21 de diciembre de 2000.

Proposicion No de Ley, P.N.L. 483-1, presentada por la Procuradora D.2 M .2 Teresa Rodrigo
Rojo, relativa a mantenimiento de la carretera CL-601, publicada en € Boletin Oficia de las
Cortes de Castillay Ledn, N.° 121, de 27 de febrero de 2001.



6. Proposicion No de Ley, P.N.L. 495-1, presentada por los Procuradores D. José M. Hernandez
Herndndez y D.2 Ana Granado Sanchez, relativa a hegociacion con la Comunidad de Madrid de
un Plan de Infraestructuras de los Valles del Tiétar y Alberche-Pinaresy del SuroestedelaCAM,
publicada en € Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, N.° 125, de 13 de marzo de

2001.

Seinicialasesion alas diecisiete horas diez minutos.

El Presidente, Sr. Santamaria Garcia, abre la sesion y
comunica las sustituciones que se han producido.

Primer punto del Orden del Dia. Eleccion Secretario.

El Presidente, Sr. Santamaria Garcia, da lectura al
primer punto del Orden del Dia.

Intervencion de la Procuradora Sra. Velasco Garcia
(Grupo Socialista) paraproponer candidato a cargo
de Secretario de la Comision.

El Presidente, Sr. Santamaria Garcia, somete avotacion
la propuesta. Es elegida dofia Leonisa Ull Laita
como Secretaria de la Comision.

Segundo punto del Orden del Dia. POC 1508-I.

El Presidente, Sr. Santamaria Garcia, da lectura al
segundo punto del Orden del Dia.

Intervencion del Procurador Sr. Losa Torres (Grupo
Socialista) para formular su pregunta.

Contestacion del Sr. Solis Villa, Director General de
Carreteras e I nfraestructuras.

En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. Losa
Torres (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene e Sr. Solis Villa,
Director General de Carreteras e Infraestructuras.

Tercer punto del Orden del Dia. POC 1529-I.

La Secretaria, Sra. Ull Laita, da lectura al tercer punto
del Orden del Dia.

Intervencién del Procurador Sr. Gomez Gonzalez (Gru-
po Socialista) para formular su pregunta.

Contestacion del Sr. Solis Villa, Director General de
Carreteras e | nfraestructuras.

Enturno deréplica, interviene el Procurador Sr. Glmez
Gonzélez (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene Sr. Solis Villa, Director
Genera de Carreteras e Infraestructuras.
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aclaraciones sobre la pregunta.

En turno de aclaraciones, interviene la Procuradora Sra.
Rodrigo Rojo (Grupo Socidlista).

Contestacion del Sr. Solis Villa, Director General de
Carreteras e | nfraestructuras.

Cuarto punto del Orden del Dia. POC 1532-I.

La Secretaria, Sra. Ull Laita, dalecturaal cuarto punto
del Orden del Dia.

Intervencion de la Procuradora Sra. NUfiez Diez (Grupo
Socialista) para formular su pregunta.

Contestacion del Sr. Solis Villa, Director General de
Carreteras e | nfraestructuras.

En turno de réplica, interviene la Procuradora Sra.
Nufiez Diez (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene e Sr. Solis Villa,
Director General de Carreteras e Infraestructuras.

Quinto punto del Orden del Dia. PNL 483-I.

La Secretaria, Sra. Ull Laita, dalecturaa quinto punto
del Orden del Dia.

Intervencién de la Procuradora Sra. Rodrigo Rojo (Gru-
po Socialista) para presentar la Proposicion No de
Ley.

En turno en contra, interviene la Procuradora Sra.
Juérez Galindo (Grupo Popular).

En turno de réplica, interviene la Procuradora Sra.
Rodrigo Rojo (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene la Procuradora Sra.
Juérez Galindo (Grupo Popular).

Intervencién de la Procuradora Sra. Rodrigo Rojo (Gru-
po Socialista).

El Presidente, Sr. Santamaria Garcia, somete avotacion
la Proposicién No de Ley. Es rechazada.

Sexto punto del Orden del Dia. PNL 495-1.

La Secretaria, Sra. Ull Laita, da lectura a sexto punto
del Orden del Dia.
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(Se inicia la sesién a las diecisiete horas diez minu-
tos.)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Buenas tardes, Sefiorias. Se abre la
sesion. Los Grupos Parlamentarios han comunicado a
esta Presidencialas siguientes sustituciones. Por el Grupo
Parlamentario Popular...

EL SENOR HUIDOBRO DIEZ: Perddn, sefior Pre-
sidente. Don Demetrio Espadas sustituye a don Emilio
Arroita y don Jeslis de Castro sustituye a don Javier
Marqués.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Bien. ¢Por e Grupo Parlamentario So-
ciadista hay alguna sustitucién?

LA SENORA VELASCO GARCIA: Si. Gracias,
sefior Presidente. Dofla Carmen Espeso sustituye a Jeslis
Quijano y alsabel Marassa don Antonio de Meer.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias. Primer punto del Orden del
Dia "Eleccion del Secretario dela Comision”.

Se procede a elegir Secretario de la Comision de
acuerdo con los Articulos 40 y 31 del Reglamento de la
Camara. ¢Algin Grupo Parlamentario desea presentar
candidato para ocupar la Secretaria de la Comisiéon?

LA SENORA VELASCO GARCIA: El Grupo Socia-
lista presenta como candidata a dofia Leonisa Ull Laita

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Vamos a proceder a la votacion, de
conformidad con |o establecido en los Articulos 40 y 34
del Reglamento de la Camara. Cada Procurador... pode-
mos hacerlo de dos formas: escribiendo en la papeleta o
si les parece austedes, y |os Portavoces estan de acuerdo,
a mano alzada. ¢L.o hacemos a mano alzada? Entonces,
se procede a efectuar la votacion. ¢Miembros o Procura-
dores que votan a favor de la candidatura presentada?
¢Abstenciones? No hay votos en contra.

Entonces, €l resultado de la votacion... se procede a
escrutinio. Como hemos dicho hay siete... siete votos
favorables, no hay ninguna abstencién. En consecuen-
cia.. ¢Quiere usted decirnos, Sefioria, € nombre?

LA SENORA VELASCO GARCIA: Dofia Leonisa
Ull Laita.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Que, en consecuencia, queda elegida
Secretaria de la Comision la Procuradora dofia Leonisa
Ull Laita. Le ruego ocupe la Mesa.

Sefiorias, segundo punto del Orden del Dia: "Pregun-
ta con Respuesta Oral ante la Comision... Pregunta
Oral 1508, formulada a la Junta de Castillay Ledn
por e Procurador don Antonio Losa Torres, relativa
a la dituacién de los pasos a nivel de ferrocarril en
Leon, publicada en € Boletin Oficial de las Cortes de
Cadtillay L edn, nimer 0 88, deveintinuevede septiem-
bre del afio dos mil".

¢Quiere usted formular la Pregunta?

EL SENOR LOSA TORRES: Gracias, sefior Presi-
dente. Gracias, sefior Secretario General... sefior Direc-
tor General por su presencia, aungque, desde luego, un
poco tarde, porque hace... € treinta'y uno de julio del
afo dos mil, exactamente, se presentaba esta Pregunta
Oral, y han tenido que transcurrir doce meses para que
usted hiciera presencia en esta Camara, con lo cua
nosotros le agradecemos su presencia, pero también le
instamos para que sean maés diligentes en cuanto a las
Preguntas que le plantea la Oposicion.

Desgraciadamente, aunque han transcurrido diez me-
ses, desgraciadamente el asunto hoy sigue vigente. Sigue
vigente porque tenemos multitud de pasos a nivel del
ferrocarril y, por lo tanto, tenemos gran cantidad de labor
gue hacer para evitar accidentes que se producen desgra-
ciadamente en estos pasos.

El uno de junio del afio noventay nueve se firma un
convenio entre la Consgjeria de Fomento y Renfe parala
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supresion de pasos a nivel en e ambito de la Comunidad
Auténoma. En dicho convenio se manifiestala necesidad
de eliminar progresivamente |os seiscientos cincuenta y
cinco pasos a nivel existentes en ese momento en la red
ferroviaria de Renfe. No olvidemos que hay otros tres-
cientos setenta y cinco de FEVE, lo que supone una
cantidad que supera e millar; de los cuales, muchos de
ellos estén todavia sin barreras.

En la actualidad —deciamos entonces, en julio del dos
mil—, existian ciento diez pasosanivel entodalaprovincia
de L edn—creo que no se hayan... no se hayabajado mucho
esta cifra—; de los cuales, setenta 'y ocho, sefior Director
General, carecen de barreras. Fijese que casi un 75% no
tienen todavia barreras que salvaguarden la integridad
fisica de las personas.

En los Ultimos cinco afios —decia en esa Pregunta, es
decir, en julio del dos mil-, habian fallecido, por acci-
dentes ocurridos en estos cruces, siete personas, que
posiblemente se haya incrementado con algunamas en €
tiempo que ha transcurrido desde que se present6 esta
Pregunta.

La Pregunta que le hacemos, sefior Director Genera
es. ¢Cua es la situacion actua en Ledn de los pasos a
nivel ddl ferrocarril? ¢;Qué previsiones tiene la Junta de
Castillay Ledn, en relacion con su eliminacion? &Y cud
es el grado de cumplimiento del convenio vigente, sus-
crito en mil novecientos noventay nueve con Renfey, en
particular, alo que se refiere a programa de actuaciones
del afio mil novecientos noventay nueve a dos mil dos,
los pasos que se han suprimido en estos dos afios y medio
que lleva € convenio en vigor, la Comision de Segui-
miento s hafuncionado o no hafuncionado, y cudles han
sido las inversiones redlizadas hasta € momento y las
previstas para finalizar este convenio?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Procurador. Para contes-
tar ala Pregunta, en nombre de la Junta, tiene la palabra
don Luis Alberto Solis, Director General de Carreteras e
Infraestructuras.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS(SENOR SOLiSVI-
LLA): Gracias, sefior Presidente. Sefiorias, antes de
abordar a la contestacion de las cuestiones formuladas,
quisiera aclarar algunas discrepancias entre las cifras
hechas en la exposicion delamisma, paralo cua aclararé
cud es la situacion actual de los pasos a nivel en la
provincia de Ledn, ampliandola, asimismo, con lainfor-
macion exhaustiva de la situacion de los pasos a nivel en
todas las lineas de Renfe en  territorio de la Comunidad
Auténoma de Castillay Ledn. Todo €llo, de acuerdo,
segun lainformacion quelevoy afacilitar acontinuacion,
con los tipos de proteccién de cada uno de los pasos a
nivel establecidos con la normativa en vigor, que es la
Orden de uno de diciembre de mil novecientos noventay

cuatro, del Ministerio de Fomento, modificada por la
Orden de treinta de marzo del afio noventay cinco.

En la actualidad, en la provincia de Ledn, no existen
ciento diez... ciento diez pasos a nivel, como se decia,
sino ciento treintay nueve; de los cuales son: ciento tres
de laclase A; dos de la clase B; veinticuatro de la clase
C,; dosdelaclase D; y uno de laclase E; y cinco de la
clase F. (Llamadas las clases A, B, C, D y F, en cuanto
alos dispositivos de proteccion que la normativa en vigor
establece para los mismos.)

Por lo que se refiere a los pasos a nivel en €
territorio... en todo €l territorio de Castillay Ledn, en
este momento existen seiscientos treinta 'y cinco pasos a
nivel, clasificados por sus elementos de proteccion: cua-
trocientos setentay uno con protecciones detipo A; trece
con protecciones de tipo B; ciento once con protecciones
de tipo C; tres con protecciones de tipo D; seis con
protecciones de tipo E; y siete con protecciones de tipo
F.

Una vez hecha esta aclaracion -y volviendo de lleno
ala Pregunta-, quisiera manifestar lo siguiente:

En primer lugar, que la proteccién de los pasos a
nivel, de acuerdo con la ya mencionada normativa exis-
tente, corresponde al titular de la infraestructura ferro-
viariay al titular del camino o carretera con que se cruce.

Segundo, por lo que se refiere alas actuaciones de la
Junta de Casdtillay Ledn en carreteras de su titularidad,
€l uno de junio del afio noventa y nueve se firmé un
Protocolo de Colaboracion, entre la Consgjeria de Fo-
mento de la Junta de Castillay Ledn y Renfe, para la
supresion de pasos a nivel en € ambito de la Comunidad
Auténoma de Castillay Ledn.

Dicho Protocolo extiende su vigencia, en principio,
hasta el treinta'y uno de diciembre del afio dos mil dos,
con unainversion prevista de 1.400 millones de pesetas,
repartida al 50% entre las dos partes firmantes. En €l se
recogia, asimismo, como actuacion prioritaria por parte
de la Junta de Castilla'y Ledn, la supresion de los dos
pasos a hivel existentes en los pk 24,335y 24,717 de la
linea Ledn-Gijon con las carreteras Nacional 330A y C
626, respectivamente, en lalocalidad de La Robla

De hecho, las obras estan en tramite para poder
contratarse en este afio, a la espera de la confirmacion
del Ayuntamiento de La Robla de la disponibilidad efec-
tiva de los terrenos, y con un coste aproximado de
600.000.000 de pesetas. Se incluye, asimismo, en esta
actuacion la supresion del paso a nivel del pk 0,237 del
ramal La Robla-Matalana de FEVE Por lo tanto, con
esta obra la Junta va a cumplir, précticamente, la parte
que le corresponderia segun el Protocolo, tanto en inver-
siGn como en plazo.
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Por si esto no es suficiente, las prioridades de Renfe
en dicho Protocolo fueron la supresion de cuatro pasos a
nivel enlaprovinciadeL eon, enlostérminos municipales
de La Robla, dos, Villamanin y Valverde de la Virgen,
gue se encuentran g ecutados en la actualidad, existiendo
prevision de actuaciones en otros dieciséis pasos a nivel
de esa provincia.

En otro orden de ideas, de todos los pasos a nivel de
laprovincia de Ledn con lineas Renfe, sdlo cuatro —+eal -
mente tres, por lo que luego les diré- estan... solamente
tres estén en carreteras autonémicas, que esen las que la
Junta tiene competencias. dos son los ya referidos ante-
riormente de La Robla, el tercero es e situado en e pk
122,783 de lalinea Palencia-La Corufia, con la Avenida
Doctor Fleming de L edn, mas conocido como paso anivel
de El Crucero, y cuya eliminacion se producira con la
integracion urbana del ferrocarril en Ledn (actualmente,
en fase de redaccion del estudio informativo).

Finamente, "el cuarto" se encuentra -llanémose
entre comillas, porque juridicamente no existe- en La
Bafieza, en € pk 325,472, en lalinea Monfragiie-Astor-
ga, incluida en € acuerdo del Consgjo de Ministros de
veinte de octubre de mil novecientos noventay cinco, por
el que se autorizaba a Renfe € levantamiento de laviay
las instalaciones angjas a las lineas deficitarias cuyos
servicios habian sido cerrados més de diez afios antes y
que, dicho sea de paso, en Castillay Ledn afecto a unos
ochocientos sesenta kilémetros de lineas férreas.

No obstante lo anterior, ademas de las actuaciones
contenidas en & Protocolo con Renfe, la Junta ha puesto
en marcha las obras de supresion de los pasos a nivel de
Cubillas de Santa Marta (Valladolid), Aldealuenga, La
Fuente de San Esteban (Salamanca), por un importe total
de 626.000.000 de pesetas, ademés de atro en Burgos, en
el ramal de acceso a Poligono de Villalonquéjar, incluido
en el desdoblamiento de la carretera Burgos quinientos...
perdén 622, cuyo importe total se sitlla en 583.000.000
de pesetas; delos que, aproximadamente, un 25% corres-
ponde a la supresién propiamente dicha.

A lavistade todo lo anterior, como conclusién puede
destacarse lo siguiente: el supuesto convenio que mencio-
na Su Sefioria, que es un Protocol o de Col aboracion, goza
de buena salud, que esta inspirando unas actuaciones
continuadas de eliminacion de pasos anivel sobre las que
se ha puesto especial énfasis con lacreacion en € afio dos
mil del Programa presupuestario 084, de infraestructuras
ferroviarias. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Director General. En un
turno deréplica, don Antonio LosaTorrestienelapalabra
por un tiempo de cinco minutos.

EL SENOR LOSA TORRES: Gracias, sefior Presi-
dente, por su benevolencia. Mire usted, sefior Director

General, me corrige usted diciendo que no son ciento
diez, que son ciento treinta y nueve los que existen en
Ledn. Muy bien, mi informacién era mucho més bene-
volente que la suya, que lo hace todavia més acuciante €l
problema.

Yo decia seiscientos cincuenta y cinco, seiscientos
cincuenta y cinco con Renfe, porque es lo que pone €
Protocolo. Es que el Protocolo que usted... que ustedes
suscribieron € uno de julio del noventa y nueve habla
exactamente de seiscientos cincuenta 'y cinco; o sea, que
se equivocaron ustedes. Habla exactamente de sei scientos
cincuentay cinco pasos anivel sobrelared ferroviariade
Renfe; pero no se olvide delos trescientos setentay cinco
de FEVE, que también causan accidentes. En total, mil
diez que tienen ustedes en Cadtillay Leon abiertos, mil
diez abiertos.

De latitularidad que usted habla es muy... es bgjala
que le corresponde a Castillay Ledn en relacién con la
gue le corresponde a Estado. Cuarentay dos le corres-
ponden a la Comunidad de Castilla y Ledn, veintitrés
sobre lared ferroviaria 'y diecinueve sobre FEVE -tam-
bién yo estoy informado, ¢eh?-.

Y vamos a ver, vamos a repasar cud ha sido €
cumplimiento del Protocolo —que segun usted goza de
muy buena salud-. Le leo literalmente, la clausula cuarta
del Protocolo dice: "sefijan como actuacionesprioritarias
a desarrollar durante €l afio noventa y nueve las que a
continuacion se relacionan”. Es decir, han transcurrido
dos afios. En esos dos afios Renfe ha cumplido... no se
gjecutaron en € afio noventa y nueve, se gecutaron
posteriormente los que le correspondian a Renfe, perolos
dos que le correspondian a la Junta de Castilla y Leodn
todaviano se haniniciado. Y tenian ustedes que haberlos
giecutado en € afio mil novecientos noventay nueve (1o
dice el Protocolo que ustedes firmaron). Luego, la buena
salud es una salud un poco frégil, me parece a mi.

Paso a nivel de El Crucero. Yo no sé qué farol se ha
echado usted aqui; no s qué farol, o qué tanto se ha
guerido apuntar. Ayer, concretamente, se firmaba una...
por unanimidad total de todos los Grupos Poaliticos y en
el seno del Ayuntamiento de Ledn la posibilidad de
suprimir de una vez un histérico paso que ha supuesto
para Ledn muchisimos problemas, que esta coartando €l
desarrollo detodo €l oestedelaciudady que, por lo tanto,
estd incapacitando a gran parte de los ciudadanos, a la
marginalidad los esté induciendo y, desde luego, los esta
marginando totalmente, como consecuencia de una red
ferroviario... ferroviaria que lleva ya treinta afios tratan-
do de suprimirse por parte delaciudad de Ledn. Y ayer,
afortunadamente, hubo unanimidad de todos los Grupos
Politicos, y nos gustaria que esa unanimidad que se
consiguio en € seno de las fuerzas paliticas de Ledn sea
también para ustedes una obligacién de impulsar..., con
eso nos conformamos, porque, desde luego, con los
presupuestos que ustedes consignan para la supresion de
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pasos anivel estariamos dos mil afiosy no se g ecutarian,
porque ahora le vamos a dar un repaso a esa buena salud
econdmica que usted dice que gozan los presupuestos de
la Comunidad Auténoma de Castillay Ledn.

Dice usted que se han consignado una serie de
inversiones para el ferrocarril de la Ledn-Guardo-Arija;
ése me parece que no lo pronuncié, pero si habl6 de
Cubillas, si habl6 de Aldealengua. Pero si estos pasos a
nivel llevan ya desde hace unos afios, y esos se estén
construyendo y se acaban este afio. Pero ¢cuanto han
presupuestado ustedes en estos afios para € Protocolo?
En € afio mil novecientos noventay nueve, cero pesetas;
en e afio dos mil, cero pesetas. Y ustedes firmaron
700.000.000 y tenian que haber gjecutado obra en € afio
noventay nueve. Y por primera vez, en este afio, en el
afno dos mil uno, aparecen 233.000.000 en "sin provin-
cidlizar" parael Protocolo con Renfe.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Don Antonio, |e ruego...

EL SENOR LOSA TORRES: (Acabo ya. Acabo ya,
enseguida, sefior Presidente.) Y no aparece provinciai-
zadani unasola peseta paraLedn, ni en el Programa 084,
de Infraestructuras Ferroviarias, ni en el Programa... ni
en el Programa de Carreteras tampoco para Ledn. Solo
en fondos Miner, 144.000.000, gue no creo que sean para
suprimir ninguno de estos pasos.

Por lo tanto, sefior Consejero, de buena salud, nada;
desde luego, de cumplimiento, tampoco. Y lo que le
instamos desde aqui es que a ver si ahora en los nuevos
Presupuestos, que para € dos mil dos tendran que pre-
sentarse € préximo otofio, ustedes se estiran un poco, v,
desde luego, empiezan ya a plasmar sobre los Presupues-
tos esos planes tan maravillosos que ustedes estan ven-
diendo permanentemente y que, desde luego, son papel
mojado. "Con estos mimbres' —sefior Director General—
"no se hacen cestas', porque ustedes no aportan ni una
solapeseta paraeliminar este gran problema que tenemos
en Castillay Leon.

Y otra cosa le voy a decir, y otra cosa -y ya acabo,
sefior Presidente; no se impaciente, que ya acabo—: no
entendemos, no entendemos -y le hago una pregunta
concreta- como puede ser que la confluenciade la 630-A
-no la 330, me parecid que se habia equivocado-, como
puede ser que la Junta de Cadtilla y Ledn afronte la
financiacion dela supresion del paso anivel en LaRobla,
en € punto kilométrico 24 en su interseccion con la
Naciona 630-A, ¢no sera de titularidad estatal € cruce
de una Nacional 630 con un cruce de Renfe? Son dos
infraestructuras de titularidad estatal y no entiendo —ex-
pliquemelo, por favor- cdmo es posible que € cruce de
dos infraestructuras de &mbito naciona sea competencia
de la Junta de Castilla y Ledn, y tenga que pagarla
integramente la Junta.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. En un turno de dupli-
ca, tiene lapalabradon Luis Alberto Salis, por untiempo
de cinco minutos.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLISVI-
LLA): Gracias, sefior Presidente. Sefioria. Bueno, en
primer lugar, quisiera intentar rectificarle nuevamente.
No... Tenemos, pero tenemos todos |os pasos a nivel, no
los tiene la Junta de Castillay Leon. Los tienen todas las
Administraciones afectas a nuestro territorio, a esos
seiscientos treinta y cinco pasos a nivel. Insisto, pasos a
nivel, titularidad con las carreteras de la Junta de Castilla
y Ledn y alos que la normativa legd vigente a dia de
hoy nos responsabiliza directamente de la sefiaizacion
y/o supresién correcta de acuerdo con lanormativade las
carreteras, insisto, detitularidad de la Junta de Castillay
L eodn existen tres actualmente; €l resto son carreteras que
dependen de los Ayuntamientos, de las Administraciones
Locales, etcétera, etcétera (alos cuales estamos dispues-
tos, si fuese necesario, allegar a convenios de colabora-
cion que fuesen... que tuvieran que... que fueran su-
ficientes para poder colaborar en esta obligacion de
sefializarlos o eliminarlos).

Cuando Su Sefioria dice que tenemos |os pasos anivel
sin barreras, induce de formaindirecta. Un cierto sentido
de alarma que no esta justificado. Porque, claro, los...
efectivamente, hay pasos a nivel que no tienen barreras,
pero hay pasosanivel quetienen ladebida proteccion que
las normas en este momento vigentes en Espafia, y que
Nno son menos exigentes que las vigentes en e resto de la
Comunidad Europea se imponen, |as protecciones que yo
lesenumerabaal principio, que van desdelaclase A hasta
laclase F detipo de proteccion. Y todos los pasos anivel
gue existen en territorio de Castillay Ledn tienen € tipo
de proteccion legal que a dia de hoy se exige. Eso no
excluye que en este momento, por parte del Ministerio de
Fomento, se esté considerando y se esté analizando la
posibilidad de aumentar e nivel de exigenciaen cuanto a
la... la eliminacién, o actuaciones de sefidizacion en los
pasos a nivel existentes actualmente. De formatal que, s
el umbral de necesidad de suprimir pasos a nivel en la
actualidad esta en lo que se llama un momento de circu-
lacion de veinticuatro mil, que es € producto de los
coches que pasan a diapor lacarreterapor € producto...
€l nimero medio de circulaciones que pasan, de circula-
ciones ferroviarias, cuando eso es superior aveinticuatro
mil es donde existe la obligatoriedad de suprimirlos, ese
nivel, ese umbral se va arebgar hasta mil quinientos.

Pero, en definitiva, a dia de hoy, con la normativa
legal existente en Espafia, y que —repito- no esinferior a
la que existe en € resto de la Comunidad Europea, 1os
pasos a nivel en Cadtilla y Ledn estan debidamente
protegidos y sefializados. Y de los que en la red de la
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Junta de Castillay Ledn existen exclusivamente tres, tres
de los que le he mencionado especificamente, y dos de
ellos estan en La Robla.

Ya nos gustaria que uno de €ellos -como usted dice-
fuese titularidad del Estado, porque le aseguro que la
responsabilidad, y entonces €l coste de gjecutarlo, recae-
ria en la Administracion del Estado. Pero esta, no en la
interseccion de la carretera, esta en la carretera Nacional
630-A, A de antigua, actua titularidad de la Junta de
Castillay Ledn, y en pk -como le decia en mi primera
intervencion- en el 24,335.

Efectivamente, ésta es nuestra especial obligacion de
ese Protocolo que firmamos en el afio noventa y nueve,
en & cual afrontamos la responsabilidad de eliminar dos
pasos a nivel; que histéricamente ha habido muchas
oportunidades de que muchas Administraciones hubieran
sido capaces de arreglarlos, y ha sido muy dificil encon-
trar una solucion técnica que satisfaciese todos los inte-
reses, no solo los intereses de la propia carreteras, sino
los intereses de las circulaciones ferroviarias y los inte-
reses municipal es.

Bueno, hemos llegado a una solucién. Tenemos un
proyecto que a dia de hoy es aceptado por € Ayunta
miento de La Robla, y que en este momento estamos ala
espera y con una magnifica disposicion por parte del
Ayuntamiento de La Robla para ponernos a disposicién
los terrenos, que nos va a permitir, si las cosas no se
retrasan, en estegjerciciolicitar lagecucion de esospasos
anivel. Pero mientras tanto no hemos tenido los recursos
financieros ociosos (que insisto, usted dice que son esca-
sos; ya nos gustaria que todas las Administraciones,
cuando han tenido oportunidad, hubieran dedicado los
mismos): 620.000.000 de pesetas anuales para la supre-
sion de pasos a nivel en Castillay Leon; no en Ledn, en
todo € territorio de Cadtillay Ledn. Eso es un esfuerzo
gue sera... seguramente, a juicio de Su Sefioria, insufi-
ciente, y probablemente acertara, pero le aseguro que es
un esfuerzo notable e importante. Le remataré diciéndole
gue de los... con las actuaciones que en este momento la
Junta de Castillay Leon tiene puestas en marcha, en unos
casos con obras licitadas € afio pasado y terminandose de
gjecutar este afio, con los proyectos que estan redactan-
dosey quelicitaremos este afio 0 en € gjercicio proximo,
y con los que estan redactandose y los convenios que
tenemos firmados, esperamos que de aqui a afio dos mil
cinco podamos suprimir, con la colaboracion de la Junta
de Castilla'y Ledn, ciento dieciocho pasos a nivel. Mu-
chas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Director General. Abri-
mos un turno de Procuradores de la Comision. Si algin
Procurador quiere intervenir en €l tema concreto de esta
pregunta...

Bien. Pasamos a segundo punto del Orden del Dia.
Por |a sefiora Secretaria se dara lectura al segundo punto
del Orden del Dia.

LA SENORA SECRETARIA (SENORA ULL LAI-
TA): Gracias, sefior Presidente. Segundo punto del Orden
del Dia: Preguntacon respuesta Oral antelaComision,
ndmero 1529, formulada ala Junta de Castillay L edn
por & Procurador don Angel Gémez Gonzalez. Es
relativa a la obra de la carretera 601, entre Segovia 'y
Valladolid, y ha sido publicada en € Boletin Oficial
delas Cortesde Castillay Leon con € namero 109, €
veintiuno de diciembre del dos mil.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Secretaria. Es el tercer
punto del Orden del Dia. Paraformular la Pregunta, tiene
la palabra don Angel Gémez Gonzélez.

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: Muchas gracias,
sefior Presidente. También esta Pregunta esta formulada
en tiempos remotos, casi yalegjanos. Pero como eso yaes
habito en este Parlamento, pues no constituye ni sorpresa
ni novedad. Pero, en fin, actualidad no ha perdido,
aunque si en su planteamiento hay una referencia a
invierno, que evidentemente todos estamos notando que
ha quedado atras, pero la actualidad sigue viva.

Como los Procuradores... muchos de los aqui presen-
tes conocen, lacarretera que une Segoviacon Valladolid,
la CL-601, pues lleva un tiempo también casi eterno en
obras permanentes, cuyos resultados apenas se ven, son
invisibles. Nosotros estamos esperando laeclosién, detal
manera que un dia, a amanecer, cua acueducto hecho
por e diablo, aparezca, aunque seay le falte un pequefio
trozo por terminar. Pero, en fin, esperamos ver la mate-
rializacién de unas obras que, repito, aparecen sempiter-
nas.

Bueno, pues el motivo de mi pregunta al sefior Direc-
tor General es conocer algo sobre esaredidad, sobre esa
realidad que nos atormenta a quienes tenemos la obliga-
cién de venir con frecuencia a Valladolid, o a quienes
tienen la obligacion de venir a diario a Valadolid, pro-
cedentes de la zona de Segovia o de la zona norte de la
provincia de Valladolid y que tienen que usar esa carre-
tera.

A mi juicio, es demasiado largo € tiempo; a mi
juicio, se haactuado sin precauciones suficientes; y, ami
juicio, se ha sometido a los vigjeros de esa carretera a
peligros innecesarios.

Por eso, yo le formulo | as siguientes preguntas: ¢Qué
medida piensa poner en practica la Junta para que los
problemas que crean las obras en la carretera CL-601
sean menores que |os actualmente son? &Y qué tempora:
lizacion tiene marcada la Junta para la realizacién de las
obras proyectadas en esa carretera?
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Espero sus aclaraciones con la sana intencion de
comprenderlas. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Procurador. En nombre
delaJdunta, le contestael Director General de Carreteras,
don Luis Alberto Solis.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLISVI-
LLA): Muchas gracias, sefior Presidente. Sefiorias. La
carretera autonémica CL-601 de Segoviaa Valadolid es
objeto de una constante atencién por parte de la Junta de
Castillay Leon, tanto en lo que se refiere a acondicio-
namiento y mejora de su trazado como a mantenimiento
de su estado de conservacion y adecuadas condiciones de
seguridad vial.

Con €l objetivo de modernizacion de unaforma dife-
renciada de estaimportante via de comunicacion entre las
citadas capitales, la Junta de Cadtilla y Lebn en este
momento esta gecutando obras en cuatro tramos del
citado itinerario: una, e desdoblamiento entre e acceso
aFASA y la carretera Valladolid-300 en la provincia de
Valladolid; segundo, € acondicionamiento entre Santiago
del Arroyo y Cuéllar, la mayor parte en la provincia de
Valladolid; tercero, la variante de Sanchonufio; y cuarto
tramo, la variante de Carbonero.

Las dos primeras suponen la ocupacion parcial y
temporal delaplataformaactua delacarretera, mientras
que las dos Ultimas, por tratarse de variantes de pobla-
cién, no suponen importantes interferencias a tréfico.

Por todo €llo, y a pesar de que todo desdoblamiento
y acondicionamiento de una carretera va a generar tras-
tornos a usuario, més trastornos le ocasionaria si se
cortase la carretera d trafico y solo atendiésemos exclu-
sivamente a los intereses del ritmo de gecucion de las
obras.

En definitiva, la Consgjeria de Fomento ha articulado
los mecanismos necesarios para que las obras se vayan
gjecutando de conformidad con los plazos legales previs-
tos 'y, a su vez, los usuarios de dicha carretera puedan
continuar circulando por la misma con unas condiciones
de seguridad satisfactorias.

Por otra parte, a pesar de las condiciones climatol 6
gicas por las que este afio ha atravesado nuestra Region,
las obras de la CL-601 se estén gecutando conforme a
los plazos recogidos en los expedientes de contratacion,
incluso las dos obras en curso en la provincia de Valla
dolid, posiblemente, entraran en servicio antes de la
finalizacion de dichos plazos legales.

En concreto: & acondicionamiento delaCL-601 entre
Santiago del Arroyoy Cuéllar entraraen servicio durante
el presenteverano; el desdoblamiento del tramo compren-

dido entre la carretera Valladolid-300 —conocida como la
carretera de "Las Maricas'- y € acceso a FASA esta
previsto que entre en servicio antes de un afio; por lo que
serefiere alas dos variantes de poblacion de la provincia
de Segovia, Carbonero y Sanchonufio, las obras estan
previstas que finalicen en e presente afio dos mil uno.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Director General. En un
turno de réplica, tiene la palabra don Angel Gémez por
un tiempo de cinco minutos.

EL SENOR GOMEZ GONZALEZ: Gracias, sefior
Presidente. No... Yo le he comprendido, pero no saco
sustancia, créame, porque no nos ha dicho usted nada
nuevo. Decir quelos plazos en los que estatranscurriendo
las obras se gjustan alaley, jhombre!, pues es decir las
verdades de Perogrullo, que alamano cerradalallamaba
pufio. Yo eso si que le creo, mire usted. Supongo que
autorizaran ustedes nada conforme a algo que esté fuera
de laley. Por tanto, no es necesaria esa afirmacion, que
es la tinica que ha manifestado.

Y, por lo demas, pues simplemente se ha limitado a
manifestar qué eslo que est ocurriendo: obras en cuatro
tramos.

Como eso o conozco muy bien, porque paso esa
carretera practicamente todos |l os dias, ami personalmen-
te me sobraba, pero, probablemente, a otros Procurado-
resno, y larespuestaviene bien. Pero no aclara paranada
alos ciudadanos por qué apartir de ahoray hasta cuando
van a seguir teniendo dificultades serias para trasladarse
a Valladolid, y, a mi juicio —-permitame-, innecesarias,
innecesarias. Es para los tramos que usted ha dicho, si
exceptuamos las variantes de Sanchonufio y Carbonero,
gue han comenzado hace poco tiempo y que, ciertamente
—como usted también hadicho-, nointerfieren en el vigje,
porgue simplemente rodean y, por tanto, no hay corte de
tréfico, para los otros dos tramos, pues es que yo no sé
cual fuelafechadeinicio, pero, probablemente, hacetres
afos, ¢eh?, probablemente se comenzaron las obras hace
tres afios, y usted todavia me marca la perspectiva de un
afio para uno de esos tramos, y para €l otro me dice que
se abrird este afio. jHombre!, créame, me parece absolu-
tamente excesivo para unos tramos que van mas all4, €
uno... no sé si pueden ser diez kildmetros o doce, no 1o
sé, porque no ha dado usted las cifras o, si las ha dado,
no las he percibido; y parael otro, que transcurren, pues,
también por una distancia de aproximadamente ocho
kilbmetros. Me parecen tiempos excesivos. Eso por una
parte.

Aparte de considerar si... -que es0 es propio de otro
debate- si 10 que conviene a esa carretera es la obra que
se estahaciendo o no. Personal mente, creo que paranada.
No eslo que la conviene a esa carretera, ni, desde luego,
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lo que conviene ala provincia de Segovia. Pero, bueno,
repito que eso seria motivo de otro debate.

Porque hay otra consecuencia: en los tramos que se
han ido arreglando a lo largo de este tiempo, pues se ha
disminuido de unamaneratal las posibilidades de adelan-
tamiento, que se crean verdaderas situaciones de peligro,
como consecuencia de que, practicamente, se han elimi-
nado zonas de adelantamiento. Una carretera que trans-
curre, pues, con curvas muy propias del trazado de
nuestras carreteras en Cadtilla, aunque transcurran por
tramos més o menas llanos como son éstos, pues con €
habito, que yo no le entiendo muy bien, pero que tampoco
me atrevo a condenarle, porgque mis criterios pueden ser
insuficientes, de poner rotondas o incorporaciones en e
medio de los tramos rectos para que se incorpore un
tractor aproximadamente cada siete u ocho meses, pues
se prohibe adelantar. Y, entonces, ¢qué ocurre? Que las
zonasy los tramos de adelantamiento se limitan tanto que
a los conductores se les sitdia en una situacion de estrés
gue les obligan a hacer adelantamientos peligrosos. Y yo
de esas situaciones he visto miles, cientos.

Yo, repito, no sé si esto es lo correcto 0 no, simple-
mente lo expongo, porque a mi si que me parece que
debiera al menos considerarse, @ menos tratarse ese
tema, porquefacilitariaen mucho, ami juicio, lafacilidad
para conducir por las carreteras (que es o que yo creo
gue, en definitiva, debemos... debemos de procurar, y la
garantia del éxito).

Yo leinsto, sefior Director General, aque acorten los
tramos... a que acorten, perddn, los plazos de g ecucién,
a que s es preciso se proceda, no sé cémo, pero a
contratar de tal manera que el compromiso de su g ecu-
cién lo aminore, porque es un hartazgo ya para los
ciudadanos que vivimos en esa zona tener que trasladar-
nos a Valladolid por esa carretera. Llevamos ya un par
de afios o tres sufriendo algo cuyo resultado no vemos,
porque la carretera sigue estando igua que estaba €l
primer dia, practicamente. Por eso le digo que espero la
eclosion y que, realmente, un dia todo eso de repente de
hayaabierto como €l huevoy lancefueralacriatura. Nada
mas. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Procurador. En un turno
de duplica, tiene la palabra el Director General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLISVI-
LLA): Gracias, Presidente. Sefioria, bueno, cuando yo
me referia a los plazos legales, quiero aclarar que me
refiero a los plazos contractuales. Por supuesto, toda la
actuacion estd sometida a la ley -como no podia ser de
otra forma-, pero me estaba refiriendo a los plazos
contractualessinir alaampliacion de plazos que contrac-
tual y legalmente podia haber sucedido. Por tanto, los
plazos de gecucion de las obras contratadas ha habido

circunstancias que podian haber motivado que esos plazos
se aumentasen, y esos plazos no silo no se han aumenta-
do, pese a las condiciones climatol 6gicas adversas, sino
gue en aguna de las obras esos plazos van a... van a
reducirse.

El... yo entiendo, Sefioria, que hay una serie de
molestias a los usuarios que van transitando por una
carretera en la que, realmente, pues desde €l afio, practi-
camente, mil novecientos noventa y cinco se puso en
marcha, pues, unatransformacion radical . Evidentemen-
te, es... todo es discutible: s la transformacion... €
criterio de la transformacion de esa carretera en una...
algo parecido a una via rapida es suficiente 0 no es
suficiente. Pero nosotros entendemos que si se produce
la adecuacion necesaria de |o conseguido con e empleo
maés eficiente de los siempre escasos recursos publicos.

Nosotros en esa carretera, con € horizonte del afio
dos mil tres-dos mil cuatro, porque prevemos que €l afio
gue viene se puedan terminar de contratar los Ultimos
tramos, y, por tanto, estén terminados en... en torno del
afo dos mil cuatro, habremos hecho una inversion -la
Junta de Cadtillay Ledn- de més de 15.000 millones de
pesetas, en un itinerario de cien... ciento nueve kilome-
tros de carretera; es decir, 150.000.000 de pesetas por
kilometro. Nosotros, evidentemente, Somos receptivos a
cualquier sugerencia que se nos haga desde cualquier
ambito que pueda redundar en la mejora de las condicio-
nes de funcionamiento de una carretera en lo que a
seguridad vial se refiere. Y, desde luego, estamos abier-
tos... y agradezco la informacion de Su Sefioria si... en
el sentido en € que pudiese ser necesario o0 conveniente
eliminar alguna de las incorporaciones de las rotondas,
gue, en definitiva, e objetivo que han pretendido es
canalizar los accesos a la carretera en puntos concretos
de unas vias de servicio por las que pretendemos que
circulen los tractores y los accesos a las fincas de las
propiedades... de las propiedades colindantes.

Realmente, ahora mismo, interferencias al tréfico se
dan exclusivamente en € tramo de desdoblamiento de la
salidade Valladolid capital entre e acceso de FASA 'y la
carreteraValladolid-300, porque €l otro tramo de Santia-
go del Arroyo a Cuéllar, aun faltandole los remates de la
obray el extendido de la Ultima capa de rodadura, se esta
circulando con... con pintura amarilla de sefializacion
provisional por latraza... por latraza definitiva.

Como le decia, cumpliendo los plazos establecidos, y
reduciéndol os, nosotros esperamos este afio poder termi-
nar completamente €l tramo de Santiago del Arroyo-Cué-
[lar, quedan, realmente, los remates de obray € exten-
dido de la rodadura ....., las variantes de... la variante
de Carbonero y las variantes de Sanchonufio.

Asimismo, esperamos este afio poder licitar lavarian-
te de Navalmanzano y € tramo de Cuéllar a Navalman-
zano, asi como la variante de San Miguel del Arroyo; de
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formatal que, con estos tres tramos, mas los dos Ultimos
tramos, que en nuestra idea seria poderlos licitar en
préximo afio, como son desde Navalmanzano al cruce con
la carretera Comarcal 603 y desde la Comarcal... la
carretera Comarcal 603, € desdoblamiento, hasta la
entradaen Segoviacapital, si pudiéramoslicitarlos el afio
que viene, con lo cua € afio que viene tendriamos toda
la carretera en funcionamiento o en obras. Muchas gra-
cias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): ...sefior Director General. ¢Algun Pro-
curador de la Comisién desea intervenir? Si, tiene usted
la palabra.

LA SENORA RODRIGO ROJO: Muchas gracias,
sefior Presidente. Como hoy en €l Orden del Dia discuti-
mos después sobre esta misma carretera y sobre su
mantenimiento —que, desde luego, €l afirmar que tiene
una constante atencion solo puede proceder desde la
vision del despacho, pero nunca desde la vision de la
realidad-, me gustaria saber cuando van a comenzar la
variante de Navalmanzano y cuando va a comenzar a
ponerse la capa asfédltica en € trayecto, fundamental...
gue, fundamentalmente, en este momento considero bas-
tante peligroso, que es de Navalmanzano hasta Carbone-
ro.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Si. El sefior Director tiene la palabra.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLISVI-
LLA): Bueno, yo creo que la contestacién a la pregunta
de Su Sefioriala acababa... laacabo de dar en €l turno de
duplica. El extendido... la previsién de las obras es que
la variante de Navalmanzano la vamos a contratar... la
vamos a licitar este afio. Por tanto, el comienzo de las
obras hay situarlo, o muy a final de este afio 0 yadurante
el préximo gercicio del afio dos mil dos; es decir, la
variante de Navamanzano se quedara licitada en €
presente gercicio dos mil uno, con lo cual € grueso de
la gecucion de la obra comenzard, 16gicamente, ya con
la primavera del proximo afio dos mil dos.

Asimismo, el préximo... en este gercicio vamos a
licitar las obras del acondicionamiento y la mejora con
los mismos estandares de disefio de constituir una carre-
tera con seccion siete-doce, vias de servicio, etcétera,
etcétera, con e mismo nivel de disefio del resto de la
carretera, €l tramo entre Cuéllar y Navalmanzano. Mu-
chas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias. Pasamos al cuarto punto del
Orden del Dia. Por la sefiora Secretaria se dara lectura a
mismo.

LA SENORA SECRETARIA (SENORA ULL LAI-
TA): Gracias, sefior Presidente. Cuarto punto del Orden
del Dia: " Pregunta con respuesta Oral ante la Comi-
sion, con € ndmero 1532, formulada a la Junta de
Cadtilla y Leon por la Procuradora dofia Begofia
Nufiez Diez. Esrelativa a deficiencias de las obras de
las carreteras P-940 y P-972 de Palencia. Ha sido
publicadaen € Boletin Oficial delasCortesde Castilla
y Leodn, con e namero 109 y fecha de veintiuno de
diciembre de dos mil".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Secretaria. Paraformu-
lar la Pregunta, tiene la palabra dofia Begofia NUfiez.

LA SENORA NUNEZ DIEZ: Si, sefior Presidente.
En diciembre del afio pasado, del afio dos mil, sellevaron
acabo lareformay larenovacion del firme de una serie
de carreteras de la provincia de Paencia de la red
complementaria, pertenecientes a la Junta de Cadtilla 'y
Leon.

Las que yo digo aqui, la P-940 y la P-972 son unas
deéllas, ¢eh?, hay otras, |laP-980, la110, 984, 411, 912,
0 sea, todas las que llevd a cabo en la Junta.. la
reparacion la Junta de Castilla y Ledn en e mes de
diciembre, pues no han quedado en las condiciones que
debian de haber quedado para poder transitar.

Han sido varias las iniciativas que hemos traido con
estareparacion en estas carreterasa esta... aestaCamara,
y varias iniciativas de las preguntas que hemos hecho a
la Junta de Castilla y Ledn. Y s mantenemos esta
Pregunta hoy aqui es por lo siguiente:

En unas contestaciones que nos han dado, dijeron que
los arcenes lesiban a arreglar y que no se habian podido
quedar bien terminadas por la climatologia. Bueno, pues
hace muy poquito se han recrecido losarcenes, pero, ¢que
ha pasado? Han sacado tierras de la cuneta, por lo quelas
cunetas han quedado mucho més profundas todavia de lo
gue estaban; en laprimerareparacion han sacado latierra
y no la han compactado. Entonces, la tierra esta ahi, no
pueden pasar los coches por ellaporque se hundeny sigue
habiendo el mismo problemay, si no, acrecentado; sigue
habiendo las mismas protestas de los Ayuntamientos, de
los vecinos, de las asociaciones de padres que tienen que
transitar por alli sus hijos parair alos colegios, e igua
gue de todo el transporte escolar. Siguen estando en las
mismas circunstancias que estaban, ¢eh?, cuando hemos
traido las otras... las otras iniciativas.

Y por eso yo lo que le quiero preguntar es si piensa,
de verdad, laJuntade Castillay Ledn ponerse de unavez
atodas y que esas carreteras queden en perfecto estado,
no que vayamos de chapuza en chapuza. En algunas de
ellas hay ya baches tremendos, algunas esta la carretera
ya partida. Y, entonces, ya no sabemos s serd un fallo
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de la empresa constructora o de quién sera, o de que se
han hecho mal |as cosas.

Nosotros |o que pedimos es que la Junta de Cadtillay
Ledn, en todas las carreteras que ha hecho la reparacion
de lared complementaria de diciembre, pues que actie y
deje esas carreteras en un perfecto estado de circulacion,
gue actualmente no lo estan, sino van reparando una cosa
y chapuzamés que van... que se va... que se va sumando.
Entonces, nosotros esto no lo parecemos... No Nos parece
[6gico, ni a nosotros, ni todas las protestas -como usted
sabra- que han llegado y que siguen llegando de todos los
colectivos.

Por eso, la Pregunta concreta es s piensa la Junta
seguir actuando para dejar estas carreteras ya de una vez
por todas -yo diria- en perfecto estado de circulacion.
Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para contestar a la
Pregunta, en nombredelaJdunta, tienelapalabradon Luis
Alberto Salis.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLISVI-
LLA): Gracias, sefior Presidente. Sefiorias, en primer
lugar, no puede compartirse la apreciacion realizada por
Su Sefioria respecto del estado de las carreteras citadas,
por cuanto gracias a las obras llevadas a cabo (que han
consistido en una renovacion del firme) han quedado en
perfectas condiciones, sin fallo estructural alguno y con
una capa de rodadura de mezcla bituminosa en cdiente.

Es mas, las actuaciones llevadas a cabo sobre las
mismas en ninglin caso han supuesto un estrechamiento
en relacion con la anchura que yatenian dichas vias antes
de gecutarse las obras, debiendo tenerse en cuenta que
las actuaciones realizadas -como decia- han consistido en
una renovacion dd firme sin modificacion de la seccion
transversal de la plataforma.

Por otra parte, Unicamente quedd pendiente de gjecu-
cién, en diciembre del afio pasado, € recrecido de las
bermas, que no pudo llevarse a cabo con anterioridad,
como consecuencia de las adversas -y conocidas por
todos- circunstancias climatol 6gicas padecidas durante €l
otofio y @ invierno pasados. Cuando las condiciones
climatoldgicas lo han permitido, se han reanudado las
actuaciones del recrecido de las bermas que se estan
[levando a cabo en este momento.

En definitiva, e estado de la calzada de las carreteras
citadas entendemos que no es pésimo, esta en perfectas
condiciones de circulacion, no habiéndose estrechado las
mismas y estando Unicamente pendiente de culminar e
recrecido de las bermas... de las bermas de alguna de las

carreteras, actuacion que completara las obras €jecutadas
dejandolas en un estado adecuado de circulacién. Muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Director General. En un
turno deréplica, tienelapal abra dofia Begofia Nfiez, por
un tiempo de cinco minutos.

LA SENORA NUNEZ DIEZ: Si, sefior Presidente.
Vamos a ver, |0 que me ha contestado ahora, excepto lo
de... 1o que han hecho en esto... € recrecido de los
arcenes ya me lo habia contestado usted en una pregun-
ta... en unarespuesta escrita.

Yo no s£ s estamos hablando desde mundos distin-
tos... yo, laverdad, leinvito austed y atodala Comision
air a ve las carreteras. Me gustaria que fuéramos a
verlas, de verdad; porque yo lo que traigo aqui, no esuna
cosa que yo me invente ni venir adar lavara-digamoslo
asi, cologuialmente por dar la vara-, eslas protestas que
hay continuas de los colectivos y de los Ayuntamientos.
Entonces, si eso ha quedado en perfecto estado, ¢por qué
se quejan? Es que no han quedado en perfecto estado. Yo
me gustaria que fuera a ver los baches que hay actual-
mente, ¢eh?, y las carreteras partidas; ahora, ayer las
estuve yo viendo. Yo le invito, de verdad, a toda la
Comision y me gustaria que fuéramos a verlos, a ver s
de unavez por todas nos quedamos convencidos de como
es la situacion. ¢Y que no se ha producido un estrecha-
miento? Yame lo contestd usted en una pregunta escrita.
Muy bien. yo lo que &, lo que sabemos que antes de
arreglarse las carreteras, ¢eh?, los autocares escolares
pasaban perfectamente, porque lo que iban a hacer ahora
del recrecido delosarcenes, eso estabaantesde carretera,
¢eh?, entonces pasaban perfectamente; ahora no pueden
pasar, se junta un autocar con una maguinaria pesaday
no pueden pasar, y antes pasaban. Y 0 no sé eso qué serd,
pero si antes pasaban y ahorano pasan, parami eso esun
estrechamiento. Y después dijeron: bueno, con € recre-
cido eso... palabras de laDelegada Territorial del ante-
rior Consejero de Fomento, €l sefior Vallvé-, en Palencia
dijeron: bueno, con larecrecida de los arcenes 1o vamos
a compactar y entonces mas o menos queda asi.

Yo no sé s es que ahoralo que han hecho esttirar...
sacar lastierras de las cunetas y tirarlas y después dentro
de un mes van a compactar, no sé lo que haran, porque
lo que usted me dice que se esta llevando a cabo, ya se
ha hecho, € recrecido se ha hecho; ha quedado peor que
antes, la cuneta mas profunda, ahora les da mas miedo
arrimarse porque esta més profunda la cuneta. Han
sacado la tierra, la han dgjado alli y yatienen forrgje y
hierbas, ni compactado ni nada.

Entonces, yo lo que le pido, que creo que tanto no
serd, es. primero, pues que arreglen los baches que ya
estén estropeados (0 que pidan responsabilidades a quien
las tengan que pedir s es que no 1o han hecho bien), eso
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por un lado; y, por otro, que, por favor, en lo que ha
guedado de arcenes donde €l recrecido, pues que echen
un poco de zahorray que lo compacten, porgque hay tierra
delaqgue han echado, muchas veces arena, que por mucho
gue la compacten no va a quedar bien. Yo creo que no
costara mucho echar un poco de zahorra, compactarlo, y
entonces ya si que podran arrimarse ahi y poder pasar.
No creo que sea pedir mucho.

Y, deverdad, le vuelvo ainsistir, le vuelvo ainsistir,
¢eh?, que las protestas de los vecinos y de los Ayunta
mientos siguen igual que antes. Y fijese que dicen: "para
lo que nos han hecho, casi mejor que no se hubieran
puesto a arreglarlas’. O sea, yo creo que por algo sera.
Y de verdad, me gustaria, ¢eh?, y yo leinvito a usted y
atodala Comisién aiir a verlas para asi de una vez por
todas quedamos claro este asunto y que se dé cuenta in
situ de como estd. Yaque ami no me creey yo laestuve
viendo ayer, ¢eh? Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Tiene la palabra..
¢agun...? Don Alberto... don Luis Alberto Solistiene la
palabra.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE CARRE-
TERASE INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLiSVI-
LLA): Gracias, sefior Presidente. Sefioria, evidentemente
yo ¢como voy a dudar de la palabra de Su Sefioria?, pero
s espero gue me crea que CONOZCOo €sas carreteras con
cierto detalle.

En principio, Su Sefioria mezcla dos conceptos, por
una parte, cuando ya hablamos de que estamos recrecien-
do los arcenes y que no hay estrechamientos, entonces
empezamos a hablar de que es que hay baches; pues yo
no le niego que pueda haber aparecido algiin bache, pero
le recuerdo, Sefioria, que hemos hecho una actuacion de
rodacion de firme de més de trescientos mil metros
cuadrados, sesenta kilémetros de carreteras con un ancho
medio de cinco metros: trescientos mil metros cuadrados.
Como no dudo de la justicia y equidad de Su Sefioria,
estoy... en cuanto haga la cuenta de la proporcion que
suponen los metros cuadrados de baches que ha podido
encontrar, que no le dudo que puedan aparecer, y se
repararén, por supuesto, respecto atrescientos mil metros
cuadrados, entraremos a andizar en qué porcentgjes
estamos.

Lo que pasa que, a veces, la memoria... la memoria
esflaca. Y yo, Sefioria, conozco las carreterasy, créame,
mas de una vez he estado en esas carreteras. Yo s€ que
no se puede ver lo que les voy a ensefiar, pero esto es
como estaban las carreteras antes de arreglarse, lamento
gue no tenga unas ampliaciones, pero estoy a disposicion
de Su Sefioria de explicarselas. Este es € estado de como
estaban las carreteras antes de hacer la actuacion, y éste
es el estado de cdmo estén las carreteras, primero, antes

de hacer € recrecido de las bermas y, segundo, después
de hacer € recrecido de las bermas. El decir que las
carreteras estén en un estado pésimo... lodelascarreteras
es, a mi modo de ver, cuando menos, injusto. Hemos
hecho una actuacién de renovacion de firme. Lo que pasa
que si le voy aexplicar € por qué aparecen las protestas
de los Alcaldes -y se lo voy a explicar, y me lo va a
permitir—; porgue las carreteras han quedado excepcio-
nalmente bien de rodadura, y cuando los Alcaldes han
visto que tienen una carretera de cinco metros de ancha
con una... donde antes era una rodadura desigual, con
baches, y ahora hay una rodadura con aglomerado en
caliente, magnifica y comoda, dicen: "jhombre!, yo lo
gue quiero es esto, pero con siete metros'. Claro. Y
nosotros. Pero eso hace falta € dinero publico para
giecutar esas inversiones, y no esta justificado en unas
carreterasenlasquelerecuerdo que enlazonade Campos
y de Cerrato existe lared més densa de carreteras de toda
Espafia, més densa de carreteras de toda Espafia, unared
superabundante, y que, por tanto, atiende a unos tréficos
ligerisimos, en muchos casos de menos de cien vehiculos
al dia, y que en ninglin caso estaria justificado, desde €
punto de vista de la eficiencia del empleo de los recursos
publicos, € ir ainversiones de més capacidad.

Todas esas carreteras, cuando esté terminada su ac-
tuacién (en la que, por supuesto, si no se ha llevado a
cabo la compactacion de los arcenes, se llevara a cabo),
van atener todas un ancho de calzadaentre... de 5 6 5,10
metros, con dos bermas a cada lado -bermas a cada lado,
¢eh?, repito, y cuando digo bermas, estoy hablando de
bermas, no arcenes- entre 0,75, 0,85 y un metro. Es
decir, las actuaciones no estan terminadas de gjecutar. Y
cuando esas actuaciones|leguen y hayapasado el tiempo,
llegaran a estado deseable; y € estado deseable —que
usted lo acaba de sefialar-— es que, efectivamente, Ilegue
a aparecer en las bermas el arcén... las hierbas en €
arcén. Y como esas carreteras existen en € mundo
occidental, a que nos gastamos dinero en ir a verlas en
verano en Inglaterra, Francia, miles, y milesy miles de
kilémetros. Porque una carretera de cinco metros de
ancha, en la que pueda tener unas bermas bien compac-
tadas de 0,50, 0,80 0 un metro, en las que haya podido
densificarse e terrenoy crecer lahierba, esunacarretera
mucho més segura, desde € punto de vista de la seguri-
dad, que el haber intentado echar una zahorra artificial,
que con €l poco espesor nunca habria llegado a compac-
tarse y con las primeras lluvias se hubieran producido
carcavas y se hubiesen... y se hubiesen erosionado.

Conclusion: nosotros creemos que la actuacion que
hemos hecho es una actuacion que ha mejorado tremen-
damente las condiciones de seguridad de las carreteras a
las que estamos hablando; hemos hecho un esfuerzo
notable por una red muy extensa de carreteras de un
tréfico muy ligero, € poderlas dotar de unos estandares
de rodadura méas comodos. Pero, a partir de ahi, vienela
segunda parte de lo que es la responsabilidad en €
fenémeno de la circulacion, lo que es € respeto a las
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condiciones en las... por las que una via debe circularse.
Y, efectivamente, no son carreteras para querer circular
aciento cuarenta o ciento cincuentakildometros horas; son
carreteras en las que cuando tengan sus bermas compac-
tadas (que, si no lo estén a dia de hoy, lo estardn Su
Sefioria), van a estar, desde luego, en muchas mejores
condiciones que estaban antiguamente. Y que yo, desde
luego... pero estoy dispuesto con Su Sefioria a una a una
de las carreteras, no solo a verlas, recorrerlas, sino a
recordarle la memoria histérica de como estaban hacen
seis meses y cOmo estén ahora. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefior Director General. ¢Algin
Procurador dela Comisién deseaintervenir en estetema?
Bien.

Pasamos al quinto punto del Orden del Dia. Antes de
dar inicio a mismo, por favor, le damos las gracias a
Director General de Carreteras e Infraestructuras por sus
aclaraciones. Y continuamos la Comision.

La sefiora Secretaria dara lectura a punto quinto del
Orden del Dia.

LA SENORA SECRETARIA (SENORA ULL LAI-
TA): Gracias, sefior Presidente. Quinto punto del Orden
del Dia: Proposicion No de L ey 483, presentada por la
Procuradora dofia Maria Teresa Rodrigo Rojo. Es
relativa a mantenimiento de la carretera CL-601. Y
ha sido publicada en € Boletin Oficial de las Cortes
de Cadtillay Ledn, con € numero 121 y fecha veinti-
siete de febrero de dos mil uno.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Secretaria. Para la pre-
sentacion de la Proposicion No de Ley, tiene la palabra
dofia Maria Teresa Rodrigo Rojo, por un tiempo de diez
minutos.

LA SENORA RODRIGO ROJO: Gracias, sefior Pre-
sidente. Volvemos a hablar de esta estupenda carretera,
CL-601, que tiene la constante atencion de la Junta en
cuanto a mantenimiento y modernizacion.

Y, claro, después de oir o que hemos oido estatarde,
no queda més remedio que decir que € que quiera puede
hacer e recorrido entre Segoviay Valladolid, y ver que,
para empezar, €l tiempo que se tarda nunca se sabe,
porque sabes cuando sales pero nunca cuando llegas.
Porque a veces las obras te paran, a veces mucho rato,
en Sanchonufio, en el asfaltado de San Miguel, en distin-
tos puntos segin va avanzando la obra.

Pero el motivo de esta Proposicién no es sdlo laobra,
gue como, hormamente, todos tenemos experiencias de
vivir obras, sabemos que cuando es para mejorar son
aceptables hasta cierto punto las incomodidades que su-

pone unamejora. Y es cierto que la zona de Valladolid,
con el tiempo que ha estado paralizada, con lo peligroso
que hasido el desvio delascurvasanivel deViloria, pues
en este momento esta mejor.

Esta mejor, pero sin embargo lo que es la provincia
de Segoviaestaen lo que yo vuelvo acdlificar de pésimas
condiciones; especialmente e tramo entre Carbonero y
Naval manzano, donde se pueden hacer eses parano entrar
en los agujeros, 0 se puede uno evitar € accidente yendo
siempre mucho mas despacio.

Coincidiendo con lapresentacion el catorce defebrero
de esta Proposicion No de Ley, serealiz6 un arreglo ala
semanasiguiente, consi stente fundamental mente en tapar
agujeros. Con lo cual en lugar deir haciendo eses, ahora
vamos volando. Porque —como se pueden imaginar uste-
des- en una carretera que es la principa via de comuni-
cacion entre Segoviay Valladolid, enlaqueloscamiones,
especialmente en las zonas que tienen industria en Sego-
via, destrozan la carretera mas fécilmente que los vehi-
culos normales, pues el mantenimiento que se necesitaes
un mantenimiento serio, no un mantenimiento de carre-
tera local. Y les puedo decir que, por gemplo, si en
febrero se tapaban los agujeros, ayer justamente, la
carretera a nivel de Navalmanzano vuelve a tener aguje-
ros.

Desde luego, una carretera que tiene € tréfico que
esta carretera tiene en este momento, y en la que va uno
dando botes como s fuera en un tractor todo.... en la
mayor parte de su trayecto, no parece que seaun adecuado
mantenimiento. Yo creo que € mantenimiento tiene que
ser que en ocasiones hay que poner una capa de asfalto,
aunque sea provisiona, en zonas més amplias, y eso
permitira mantener la seguridad; siempre entendiendo
que, 16gicamente, los firmes buenos frecuentemente ha-
Cen gue corramos Mas, y eso es un riesgo afadido. Pero,
al menos, no tendremos € riesgo que se deriva de tener
todo Ileno de agujeros y no saber dénde se puede hacer
una maniobra que a veces —como un frenazo- surge en la
conduccién todos los dias.

Asi pues, por todo lo expuesto, seformulalasiguiente
Propuesta de Resolucién: "Las Cortes de Castillay Leon
instan a la Junta de Cadtillay Ledn a que se tomen de
manera inmediata todas aquellas medidas que sean nece-
sarias para mantener el buen estado de viabilidad de la
carretera CL-601 en todo su trayecto”.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un
turno en contra, tiene la palabra, por el Grupo Parlamen-
tario Popular, dofia Aurea Juérez, por un tiempo de diez
minutos.

LA SENORA JUAREZ GALINDO: Gracias, Presi-
dente. Efectivamente, yo creo que tenemos una estupenda
carretera. Por 1o menos, a raiz de lo que estdbamos
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oyendo de otras carreteras, creo que si es verdad que es
una buena carretera la que tenemos entre Segovia y
Valladolid. Efectivamente, mejorable; pero, desdeluego,
creo que es una buena carretera la que tenemos entre
Segoviay Valladolid, y creo que casi sempre en perfectas
condiciones de estado.

Sabe que habitualmente yo no hago este recorrido por
esta zona, pero precisamente hoy he venido por ella
porque ibamos a hablar sobre € tema. Y la puedo decir
y puedo decir aqui, atoy claro, que no hay un solo bache
entre Carbonero y Navalmanzano, y no hay un solo bache
desde Navalmanzano hasta Sanchonufio. Y los (nicos
baches que hay son justo en latravesia de Navalmanzano
y por lo que... y que son claramente consecuenciade una
entraday una salida a una gravera, donde no es €l tréfico
habitual de la carretera y donde se esta produciendo
porguelo que haceel camidn es: en unazonade pendiente
de la carretera, con... una zona de mucha pendiente, que
es donde han hecho... que creo que eso no es problema
de la carretera, sino de quien deba decir dénde hay que
hacer la incorporacion de un vehiculo que norma mente
va con més de cuarenta toneladas, porque son vehiculos
gue estan haciendo desplazamientos muy cortos, y Su
Sefioria sabe que cuando llevan ese tipo de carga, es para
recorridos cortos, normalmente apuran las toneladas que
pueden llevar. Y estamos hablando de que en ese trozo
de carretera, no superior a cien metros, es donde estan
los desperfectos de... los que usted dice que estén a lo
largo detodalacarretera. Y o creo que son exclusivamen-
te... no creo, he comprobado, y hace no més de horay
media 0 dos horas, no hay ni un solo bache en toda la
carretera -insisto-. Es verdad que puede necesitar una
capade asfalto, siemprey cuando no estuvieraprevista...
siempre y cuando no estuviera prevista las obras que
acaba de mencionar €l Director General, y que creo que
es |0 que tenemos que tener en cuenta.

Son carreteras que lo que hay que hacer ahora es un
mantenimiento minimo, puesto que tienen obrasdeinver-
sion de suficiente categoria como para que esto pueda
esperar y no gastar innecesariamente, no hacer unainver-
sion, que creo que por € tiempo de espera que es (no
superior a un afio), entiendo que lo que debe hacerse es
la obra prioritaria que esta programada y mantener en
estado como esta en este momento, savo la zona de
Navalmanzano, no més de doscientos metros, que, efec-
tivamente, habra que repararlo entre medias. Pero, en
este momento, creo que la carretera esta perfectamente
reparada. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. ¢DesealaProcuradora
proponente consumir un turno de réplica? Dofia Maria
Teresa Rodrigo Rojo tiene la palabra.

LA SENORA RODRIGO ROJO: Sdlo puedo enten-
der que no haya visto usted los agujeros que hay porque
haya tenido que venir tan preocupada de la conduccion

en esta carretera que no ha visto los agujeros. Porque le
puedo decir que antes del puente de Navalmanzano hay
dosagujeros, loshay en Pinarejos. Hoy precisamente han
tapado los agujeros de la travesia de Navalmanzano
nuevamente, es decir, esta tarde, porque ayer no estaban
tapados. jQué casualidad que coincide con que discuta-
mos aqui esto! Ayer estaban los de Navalmanzano, justo
de la travesia, que estén todavia.. ni siquiera les ha
echado... ni les han compactado. Lo Unico que les han
echado es la piedrecita esta tarde cuando yo venia, que
supongo que usted ha venido también.

La... €l paso previo ala entrada en Sanchonufio por
supuesto que tiene agujeros, pero ademas tiene los agu-
jeros propios de la obra que estén haciendo en este
momento, que hay sitios en los que no es que sea un
agujero, es que estatoda la calle cortada. Esta carretera,
ademés, ha tenido problemas, como que se ha asfaltado
y se ha degjado por la noche sin anunciar que habia un
escalon central o que habia un escal6n lateral. Ha habido
accidentes en esta carretera, la semana pasada dos en la
bajada del puente de Nava manzano.

Es decir, no podemos estar hablando de que no... de
gue esta en perfectas condiciones. Y ademas es que,
vamos, sefiora Procuradora, usted no va por alli porque
lacarreterano estabien; si no, iria, porque eslacarretera
gue tiene menos kilémetros, la que en la zona de entrada
en Valladolid ahora mismo tiene mas problemas, pero, s
no, se podria venir megior. Y s usted no utiliza esa
carretera es porque, efectivamente, la otra esta arreglada
desde hace menos tiempo, luego estéa mejor.

En € futuro, en € futuro esta carretera estara mejor
de lo que esta, |6gicamente, porque para eso nos vamos
agastar en Castillay Ledn unos dinerillos; pero no dard
solucién a los problemas de comunicacion que tiene
Segovia con Valadolid. O sea, que no es una buena
carretera, es una carretera que se vaamejorar, igual que
se van amejorar otras; pero que, desde luego, en ningln
caso, incluso cuando esté acabada la obra que esta plan-
teada, dara solucion a los problemas de comunicacion
entre Segoviay Valladolid.

Yaaqgui d sefior Consgero no hace mucho dijo auna
respuesta mia que no, que las vias de ata capacidad para
Segovia pasan por ir haciaMadrid y luego después dar la
vuelta.

Pero, en cualquier caso, esimportante desde el punto
de vista de la seguridad, tan importante que la responsa-
bilidad de la Junta cuando haya ahi un accidente va a
exigtir. La responsabilidad ha existido ya, porque antes
de llegar a Cudllar, en lo que es la recta que sigue con
asfalto provisional desde hace casi tres meses ya, ya ha
habido accidentes en esa recta, esta mal iluminada por la
noche.
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O sea, que & mantenimiento, la mala seguridad, las
condiciones en las que esta € firme no son aceptables.

Pero, por si fuera poco, donde se esta haciendo la
circunvalacién de Carbonero, ahi, a lo mejor, usted no
ha visto los agujeros, pero, desde luego, si intenta ade-
lantar -que es unarecta, que da la impresion de que uno
puede adelantar—, corre € peligro de caerse al escaldn
lateral porque, cuando en la parte que se esta haciendo
las obras, se hahecho el desmonte, pero, desde luego, o
gue no se ha hecho en ningln caso es poner una sefiali-
zacion diciendo: jcuidado, que hay escalén! O sea, que
creo que usted ha venido hoy sin mirar bien por dénde
venia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un
turno de duplica, tiene la palabra dofia Aurea Juérez, por
un tiempo de cinco minutos.

LA SENORA JUAREZ GALINDO: Gracias, Presi-
dente. La carretera, tenemos que coincidir en que esta
perfectamente reparada. L os accidentes pueden ser moti-
vo de la carretera, pero todos conocemos cudles son los
problemas de los accidentes, y no precisamente la mayo-
ria de las veces son achacables a las vias por las que se
transita; en muchas otras ocasiones los accidentes son
producidos por otra serie de efectos que no vienen a
cuento y que en este caso no vamos acomentar. No vamos
adecir que son responsabilidad de la Junta; decimos que
una parte pueden serlo, pero no vamos en este momento
adecir que, precisamente, |os accidentes sean por culpa
de la Junta.

Hacia mencién a la carretera de Sanchonufio. Efecti-
vamente, hay cinco cortes en la carretera, de lado alado,
pero que entiendo que son de cruces de algin servicio
municipal que ha cortado en cinco stios diferentes la
carretera. Y lo que es verdad es que estan perfectamente
claraslas uniones porque no se han hecho en condiciones.
Pero eso es de una obra municipal que se ha hecho en
Sanchonufio, pidiendo autorizacion para € cruce de la
carretera. Probablemente, no se ha obligado a dejarlaen
la reparacién que hubiera sido necesaria en otro momen-
to, precisamente porque lo que se esta acometiendo es
esta travesia de Sanchonufio, y me imagino que se dara
finalizacion con dlla

Si es verdad que en todo ese tramo esta sefializada €
tramo de carretera en obras, y no sé a qué velocidad se
pretende venir por esa carretera, porque yo he venido a
una velocidad un poquitin por encima de lo permitido, y
viniendo perfectamente. No sé a otras velocidades muy
superiores, si de verdad se daran saltos 0 no se darén
saltos, pero yo le aseguro que viniendo a una velocidad
un poquito por encima-que no debiamos de venir, porque
debiamos de venir alo que es la velocidad permitida-, y
yo le aseguro que viniendo un poquito por encima ni se
salta en la carretera ni se ven problemas. Es verdad que

Se ve una carretera, en el trozo de Carbonero a Naval-
manzano, se ve una carretera como se veian hace tiempo
gue se sefid an perfectamente los parchesy seve un cierto
colorido, pero pendiente exclusivamente de la obra que
se esta diciendo que estd contratada y que se va a
acometer.

Creo que lo que seria un derroche y creo que lo que
Nno seria una Gptima asignacion de recursos escasos seria
el echar una capa de asfato en una obra que en este
momento esta contratada y pendiente de hacerse en muy
pocos meses. Creo que eso seria, de algunamanera, coger
fondosde un sitio, donde esperando y donde teniendo esas
condiciones, yo creo que en este caso cumpliendo perfec-
tamente con lo que son condiciones necesarias de seguri-
dad, entiendo que ese dinero debe ir a parar a otras zonas
donde no lleven... donde no tengan contratado o donde
no tengan previsto una obra de la categoria y de la
cantidad que va en esta carretera de la que estamos
hablando, que creo que es... por esperar unos Meses,
exigiendo, por supuesto, el acondicionamiento que tiene
en este momento y € mantenimiento que tiene en este
momento, creo que perfectamente se pueden asumir esos
meses de espera que pueden tardar en realizarse la obra,
sin ningln riesgo por parte de nadie; exclusivamente
respetando lo que son las condiciones de seguridad vial,
s queremos que haya cuantos menos accidentes. Gracias.

CEL SEN,OR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Portavoz. Para cerrar el
debate, tiene la pal abra dofiaMaria Teresa Rodrigo Rojo.

LA SENORA RODRIGO ROJO: Yaacabo de enten-
der por qué no ha visto los agujeros, porque ha venido
usted con exceso de velocidad. Y 0, que soy muy prudente
y suelo no pasarme, porque normalmente hay tanta Guar-
dia Civil que te suelen poner multas y seria un desastre
gue me dejaran sin carnet, pues suelo verlos, 0 sea... y
maés cuando paso todos los dias dos veces, como Ultima-
mente me viene ocurriendo. O sea, que es que yame los
conozco todos hastaa nivel individual. Y sé cuando estéan
los agujeros; cuando los tapan; cuando, como pasan
camiones suficientes como para que eso se destape, estan
otra vez destapados; y cuando, coincidiendo con que hay
Comision en laque se va a debatir esto, aprovechan para
decirle ala compafiia que vayan y tapen los mas gordos,
gue eslo que han hecho estamafiana (estamismamafiana,
porque ayer estuve aqui y estaban los agujeros).

Pero, aparte de eso, letengo que decir que no se puede
plantear que una obra que segin nos acaba de decir €
Director General va aterminar, como muy pronto, en el
dos mil dos, puede estar en las condiciones en que esta
con € tréfico que tiene en este momento. Eso no es
posible aceptarlo, no es posible, no la van a acabar en
seis meses. O seq, del tramo que estamos hablando se va
aacabar, como muy pronto, afinales del dos mil dos. Es
mucho tiempo para que no haya un mantenimiento mejor
gue € que hay en este momento. Si cada tres meses los
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agujeros selevantan, por mucho que se ponga, con €l paso
del tiempo eso vaaser... irremediablemente, vaareque-
rir una obra mucho mayor para mantener la seguridad.

Y sobre laresponsabilidad de la Junta en los acciden-
tes, le diré que € estado de las carreteras, cuando tiene
responsabilidad, lo tiene la Administracion responsable
Yy, en este caso, en esta carretera es la Junta. Y que uno
puede ir con alcohal... yo, en eso, me reconocera usted
gue experiencia en accidentes de tréfico tengo mucha,
porque forma parte de mi profesién; atiendo muchos
accidentes de trafico a lo largo del afio, y conozco muy
bien las condiciones en las que se producen. Y unadelas
causas determinantes es que la carretera esté o muy mal
0 muy bien: se producen |os accidentes cuando acaban de
areglar la carretera y aln los ciudadanos no se han
adaptado alavelocidad y € accidente es mas grave; y se
producen también cuando las carreteras son muy malas,
porque, vera usted, los jovenes que salen por la noche no
deciden nunca si la carretera estd bien o estd mal. Ellos
bebeny, cuando tienen el accidente, porque han cometido
el exceso en € acohol o en lo que lo hayan cometido,
van por una carretera que S encima es peor y cogen un
agujero, tienen més facilidad para tener un accidente que
no.

Les podria usted preguntar, en el Centro de Salud de
Cudllar, cuantos accidente graves, menos graves 0 solo
con dafios materiales se han producido en esta carretera.
Y posiblemente se quedaria sorprendida del nimero, que
ha aumentado durante todo este tiempo.

O sea, que yo creo que las Administraciones Plblicas
tienen que ser conscientes de que cuando se hace unacbra
también hay que mantener € tramo en € que no se esta
trabajando; y esaresponsabilidad de la Junta puede acabar
en responsabilidades civiles o penales, que, desde luego,
me parecerian graves, especiamente después de haber
tratado este asunto en esta Comision. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la proposicion No de
Ley. ¢Votos afavor? ¢Votos en contra? ¢Abstenciones?
Ninguna.

El resultado de la votacion es € siguiente. Votos
emitidos: dieciséis. Votos afavor: seis. Votos en contra
diez. Por tanto, queda rechazada la Proposicién No de
Ley debatida.

Pasamos a quinto y dltimo... sexto, perddn, punto
del Orden del Dia. Por lasefiora Secretariase daralectura
al sexto punto del Orden del Dia.

LA SENORA SECRETARIA (SENORA ULL LAI-
TA): Gracias, sefior Presidente. Proposicion No de Ley
483... perdoén, 495, presentada por los Procuradores
don José Maria Hernandez Hernandez y dofia Ana

Granado Sanchez. Es relativa a negociacion con la
Comunidad deMadrid deun Plan delnfraestructuras
de los Valles del Tiétar y Alberche-Pinares y del
Suroeste de la CAM. Ha sido publicada en € Boletin
Oficial delasCortesde Castillay Ledn, con € nimero
125, el trece de marzo de dos mil uno.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, sefiora Secretaria. Para la pre-
sentacion de la Proposicién No de Ley, tiene la palabra,
en representacion de | os sefiores Procuradores proponen-
tes, don José Maria Hernandez Hernandez.

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: Gra
cias, sefior Presidente. Mellamo José Manuel. Losvalles
dd Tiétar y del Alberche-Pinares han estado histérica-
mente ligados a la provincia—en este momento Comuni-
dad Auténoma-de Madrid, por razones dediversaindole.

A la propia cercania se han unido otros hechos, como
el que entre ambas comarcas no hay dificultades orogré-
ficassignificativasy, sin embargo, |os habitantes de estos
valles tienen dificultades geogréficas para acudir a sus
relaciones de trabajo y relaciones econdmicas habituaes
ala capital dela provincia, a Avila.

Estos antecedentes han producido una estrecha rela-
cion, de tal forma que los valles del Tiétar y del Alber-
che-Pinares han sido uno de los destinos preferidos,
ademés, por | os habitantes de Madrid, habiendo generado
esto una corriente de desarrollo favorable a la provincia
de Avila y, por tanto, a la Comunidad Auténoma de
Castillay Ledn.

Las principales carreteras que comunican €l valle del
Tiétar y €l valle del Alberche-Pinares con Madrid son la
C-501, laNacional 403, la C-505 y la Nacional 502.

Junto a ellas hay, ademas, una serie de carreteras
secundarias que tienen importancia en la comunicacion
concreta de diversos municipios de estos vales con la
Comunidad Auténoma madrilefia. Entre estas carreteras
secundarias destacan laAV-537, laAV-562, la AV-920,
laC-503 o la AV-930.

Todas estas carreteras, al menos en los tramos que
discurren por la provincia de Avila, estan en unas condi-
ciones realmente inaceptables.

Actuamente, la Comunidad Auténoma de Madrid
esta llevando a cabo € desdoblamiento de la C-501 o
—-como en €l argot que hasurgido después del avenimiento
de la Comunidad Auténoma de Madrid- M-501, desde
la... desde su inicio hasta € cruce con la M-522, en la
localidad madrilefia de Quijorna.

La existencia de un informe del Centro Superior de
Investigaciones Cientificas, producido en €l mes de di-
ciembre pasado, segun € cual, por la existencia de una
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ZEPA —de una zona de proteccion de aves- no podria
continuarse ese desdoblamiento hasta donde en principio
la Comunidad de Madrid habia pensado -la localidad de
Chapineria-, ha hecho que sea ahi, en Quijorna, donde
en este momento esté terminada la posibilidad de este
desdoblamiento de esa M—501.

Pero es que, ademés de estas referencias que estamos
dando en este momento relacionadas con las infragstruc-
turas de carreteras, hay otra serie de redidades, de
comunicaciones através de ferrocarril, que implican ala
provinciade Avilay, por tanto, ala Comunidad Auténo-
ma de Castilla'y Ledn en su relacion con la Comunidad
Auténoma de Madrid.

En lo que hace referencia a ferrocarril, discurre por
estosvalles—€l valledePinaresy €l vallede... del Tiétar-,
discurre la linea de ferrocarril que hasta ahora'y en un
plazo breve... 0 mediano breve va a seguir siéndolo, la
linea fundamental de comunicacién de la capita del
Estado, a través de Avilay Medina del Campo con el
noroeste del pais. Y digo hasta ahora, porque, desgracia-
damente, las iniciativas que se han tomado para dotar de
unacomunicacién de altavelocidad alacapital de Madrid
con el noroeste ddl pais, pues digo, desgraciadamente, ha
dejado fueradetoda posibilidad de comunicacion correcta
y apropiada para € siglo XXI de la ciudad de Avilay,
por tanto, delos municipiosdel valle de Pinares que estan
en el camino entre Madrid y esa ciudad de Avila

A pesar de ser limitrofes con laComunidad Auténoma
de Madrid, no estén incluidos en €l érea de cercanias de
esta Comunidad, que termina en la estacién de Santa
Maria de la Alameda, los viajes que se producen haciala
provincia de Avila. Por tanto, los habitantes de estos
valles alos que me he referido no pueden beneficiarse de
esteservicio quesi tienen |l os ciudadanos de la Comunidad
Autonoma madrilefia.

Al igua que se ha expresado con relacion a ferroca-
rril, los habitantes de los valles del Alberche y Pinares
no pueden utilizar tampoco e abono transporte de la
Comunidad Auténoma de Madrid, circunstancia que cu-
riosamente esta llevando a situacion tan paraddjica como
€l hecho de que unaComunidad Auténomatan despoblada
y una provincia tan particularmente despoblada como es
lade Avila, esté viendo como muchos de |os ciudadanos
de estos municipios implicados estan viéndose obligados
a empadronarse en las locdidades de Madrid para asi
beneficiarse de este servicio, que no tienen siendo ciuda
danos de la Comunidad Auténoma de Castillay Ledn y,
por tanto, de la provincia de Avila.

Esta circunstancia supone, ademas, un encarecimien-
to del transporte que af ecta especialmente ados col ectivos
de personas, que son los mayores y los mas jovenes
—estudiantes muchos de ellos-, que tienen que desplazarse
de una forma continua a Madrid.

Por todo o expuesto es por lo que se ha formulado la
presente Propuesta de Resolucion, y es que "las Cortes
de Cadtillay Ledn insten ala Junta de Castillay Ledn a
negociar con la Comunidad de Madrid un Plan Integral
de Infraestructuras de los valles del Tiétar y € Alber-
che-Pinares y del suroeste de la Comunidad Auténoma
deMadrid". Estamos hablando, pues, deun planintegral,
no de una serie de iniciativas desconexas, que también
podrian ser positivas, pero que creemos que en este
momento resultamucho mas razonable de realizar de esta
forma.

Ese plan integral habria de concretarse -entendemos-
en los siguientes puntos de actuacion:

Primero, la ejecucion de una carretera desdoblada
para comunicar ambos valles—€l Tiétar y Pinares-con la
Comunidad de Madrid; y esta carretera, de acuerdo con
el informe del Centro Superior de Investigaciones Cien-
tificas, hade ser, sin lugar adudas, algo que suponga una
alternativa a la M-501, puesto que parece ser —segiin €
informe que se produjo en diciembre pasado- va a ser
imposible realizar e desdoblamiento completo de esta
M-501, que hubiera sido, de no surgir estos problemas
medioambientales, el ideal.

Por tanto, digo, habra de ser laM-507 —parecelo méas
razonable-, Naval carnero-Aldeadel Fresno conexion con
la501, o bien hasta su conexion con laNaciona 403, que
es la carretera Avila-Toledo, la iniciativa que se deba
negociar con la Comunidad Auténoma de Madrid.

Segundo punto es la mejora de la carretera Nacional
403, que une Avilay Toledo; la 505, que une Avilay El
Escorid; y la502, que une Avilay Talaverade la Reina.

El tercer punto, lainclusion en los respectivos planes
de careteras de ambas Comunidades Auténomas del
resto de las carreteras de la zona, de laimportancia que
tiene paralos municipios... dadalaimportanciaquetiene
para los municipios de las dos Comunidades. La mejora
deberd hacerse de forma coordinada, de modo que las
actuaciones tengan continuidad y no se dilapiden fondos
publicos, como de hecho, desde € avenimiento del Estado
Autondémico en nuestro pais, ocurre, desgraciadamente,
con no poca frecuencia.

Cuarto, la mejora de la linea férrea Madrid-Avi-
la-Medina y su conexion con Salamanca, para permitir
una utilizacion razonable con mayor velocidad, que ade-
més haga que la conexidn de estas localidades abulenses
de los valles mencionados con la provincia de Madrid,
igua que la capital abulense, se realice en un tiempo que
diriamos razonable.

Y, por dltimo, el convenio entre la Comunidad de
Castillay Leon y laComunidad de Madrid para extender
a los habitantes empadronados en los valles del Tiétar y
el Alberche-Pinares el abono-transporte de la CAM.
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Entendemos que lo que hace fata, por tanto, es
decision, imaginacion y entender que nos encontramosya
en el dos mil uno y que las soluciones que habia parahace
veinte afios no sirven en este momento a los ciudadanos
de las dos Comunidades, de la madrilefiay —en e caso
gue anosotros més nosimporta- delade Castillay Ledn.
Gracias, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA.-
RIA GARCIA): Gracias, don José Manuel Hernandez.
Para consumir un turno en contra, tiene la palabra don
Gregorio Rodriguez de la Fuente, por €l Grupo Parla-
mentario Popular.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Gra-
cias. Buenas tardes, sefior Presidente. Sefior Hernéndez,
este Grupo gue yo represento quiere hacerle ver... no
consumir un turno en contra, sino explicarle desglosada-
mente toda su Proposicién de... Resolucién, para que
sepa que su Proposicion No de Ley no esta actualizada.
Desde que usted la presentd hasta esta fecha ha habido
una cantidad de actuaciones, que, como usted sabe, yo
pertenezco a esa zona del valle ddl Tiétar y soy uno de
los... de los Alcaldes que estoy tratando de hacer un
desdoblamiento hasta llegar a... hasta llegar a valle del
Tiétar, ¢sabe?

Entonces, quiero decirle que desde que usted present6
esta... estainiciativa hasta hoy, que la estamos debatien-
do, han pasado una cantidad de tiempo y ya esta... esta
totalmente... no esta actualizada en lo que hoy estamos
realizando.

Levoy aempezar adesglosar por... por puntos, todas
sus... toda su Propuesta de Resolucion. Vamos a hablar
dela501, laC-501. Yo lepediriaque, por favor, siempre
gue traigan iniciativas a este Parlamento sobre 1a 501, no
entorpezca toda la labor que llevamos haciendo desde €
afio noventay siete, queesmuchay buena. Y los Alcaldes
de esa zona, todos los Grupos Paliticos, estamos confor-
mes y agradecidos, conformesy agradecidos. Todas las
actuaciones que esta llevando la Comunidad de Madrid,
ha tenido una sensibilidad exquisita con todas nuestras
reivindicaciones, y nosotros estamos agradecidos.

Usted sabe que aqui, en este Parlamento, € dia
veintinueve de marzo se aprobd una Proposicion No de
Ley, lacua se consensu6 con don Antonio de Meer —del
Grupo Socidista-, sobre €l apoyo que la Junta de Castilla
y Leodn debiade hacer alos Alcaldes de lazonadel Valle
dd Tiétar y e Alberche, para conseguir la seguridad de
la C501.

Vamos a... a dar otro motivo de carretera; no carre-
tera desdoblada, sino seguridad en la 501. Nuestra idea
siempre hasido que la C-501 fuera una carretera segura,
unacarreterapor donde se pudieracircular con seguridad,
y hastaahi estébamos. El Informedel CSIC fueencargado
por estos Alcaldes; por este Alcalde quele estoy hablando

y por la reunion de Alcaldes. Fue un acuerdo al que se
lleg6 con e Presidente de la Comunidad de Madrid,
Alberto Ruiz Gallardon, en el cual se iba a encargar un
informe del CSIC para ver s se podian desdoblar los
diecisiete kildmetros que estamos hablando, que son los
que faltan desde Quijorna hasta Nava del Rey, que son
los que ocupan la zona ZEPA, y ese Informe, por
desgracia, dice que no se puede desdoblar.

Peroyolequisieraleer unacosa. No dice que se pueda
desdoblar por... por lafaunay todo aquello, sino dice...
El Informe reconoce la viabilidad del desdoblamiento...
reconoce la viabilidad del desdoblamiento respecto a la
flora, dado €l escaso valor que tiene en este recorrido.
Quiere decir que, por laflora, podriamos hacer el desdo-
blamiento cuando quisiéramos. " Siendo radicalmente re-
chazado por lafauna'; todo porque dicen que hay un lince
y €l &guila. Todo por €... de esa zona, y sobre todo, y
sobre todo por € desarrollo urbanistico futuro que pueda
generar en el supuesto de que existiese el desdoblamiento.
Lo que masles preocupabaalos que hicieron este Informe
no erala seguridad de la 501, era e futuro desarrollo de
esa zona. Esto... aqui esta el Informe; si selo haleido...
Lo que més le preocupa es € futuro desarrollo de esa
zona. Quiere decir que anteponian a desarrollo —que
tenemos derecho, como cualquier zona de Espafia a
desarrollarse, ¢eh?-, anteponian eso a que se hiciera una
carretera... un desdoblamiento.

Quiere decir gque, ante esta serie de circunstancias,
nosotros conseguimos que e desdoblamiento fuera una
realidad hasta Quijorna. Hasta Quijorna, sera una obra
que estaraterminadaafinales del dosmil uno o principios
del dos mil dos, como usted sabe. Si ha circulado por la
carretera, habrd visto como estan las obras y en las
condiciones que estan.

Desde €l final, desde Quijornaa Nava del Rey, en €l
mes de abril... Gltimos de marzo/primeros de abril, con
el Director General de Carreteras se llegd a un acuerdo
para que se hagan unas actuaciones que mejoren la
seguridad, en lacua se eliminen curvas, se hagan roton-
das parecidas a la que se ha hecho en Nava del Rey, se
hagan rotondas y... —perddn, en Chapineria- se haga una
rotonday se amplie €l arcén, y se cambie... y se mejore
el asfalto.

Desde Nava ddl Rey hasta San Martin de Valdeigle-
sias, sabe que hay un puerto —se llama...—. Entonces, por
ahi, seria conveniente que la Comunidad de Madrid -y en
ello estamos- nos hiciera la bajada por € Puerto de San
Juan y la subida por € otro lateral que tiene, que es por
donde estamos circulando ahora. Hay un inconveniente:
que d llegar a Navas del Rey habria que hacer una
circunvalacion para poder sacar todo € trafico de Navas
dd Rey. Esto esta contemplado en todo aquello que
nosotros hemos solicitado a la Comunidad de Madrid.
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Y luego estd desde San Martin de VVadeiglesias hasta
el limite con laprovinciade Avila, o Castillay Leon. Ahi
hay unainversion de cerca de 2.000 millones de pesetas,
en la cual estd hecho € proyecto; se va a gecutar a
mediados de julio; estan hechas las cesiones de terreno,
estd hecho todas las mediciones y esta sacado todo agque-
[lo... que estamos conformes con ello. Ahi se eliminan
curvas, se hacen carriles de aceleracion, se hacen roton-
das y se mgora muchisimo la circulacion.

Quiere decir que, con eso, yo lerogariaque en la501
en este momento estamos conformes, porque 1o que €
CSIC dice que nadie lo ha preguntado- una posible
solucion seria el desdoblamiento por la 507. Eso es una
obra faradnica. ¢{Usted conoce la 5077 ¢Seguro? ¢Usted
ha pasado por Aldea del Fresno? ¢Sabe por donde pasa
la 507 en la .....? Usted... Eso es una obra faraonica,
vamos, sefior Hernandez. Eso es una obra que nos daria
a nosotros... vamos, creemos gue conseguiriamos €l
desdoblamiento de esos diecisiete kilometros de la zona
ZEPA antes que se hicierael desdoblamiento por 1a 507.
Pero estd bien, esta bien que se pida, y yo estoy de
acuerdo. Y nosotros, en nuestras reivindicaciones, pedi-
mos que se haga una solucion. Incluso en la Propuesta de
Resolucion que aprobamos € dia veintinueve de marzo
sediceasi: "Asimismo, apoyar y colaborar en la blusgue-
da de soluciones que permitan la gjecucion de una carre-
tera de doble via que conecte los Valles ddl Tiétar y €
Alberche con Madrid". ¢Que no se puede hacer? Pues
claro que estamos de acuerdo en ..... Pero que usted diga
que la Comunidad de Cadtilla y Ledn negocie con la
Comunidad de Madrid que haga un desdoblamiento de la
507 no... es como s usted nos pidiese que fuéramos a
hablar con Catalufia para que nos uniera con Soria una
autovia

Sefior Hernandez, vamos a ser realistas, vamos a ser
real con lo que tenemos, con lo que tenemos. Nada més
gue le pido querea conlo quetenemos. Quiero decir que
nosotros ala Comunidad de Madrid no le podemos decir
gue nos haga un desdoblamiento de la 507 porque €
tendra sus prioridades, y entonces... Lo que si que tiene
gue haber es una carretera segura que vaya a Valle del
Tiétar y a Vale del Alberche. Y en eso... eso esen lo
gue estamos trabgjando y seguiremos trabgjando; sin
renunciar a hada, pero trabajando principalmente en una
seguridad. Y ahi nos estan dando todas las satisfaccion y
todas las actuaciones que estamos pidiendo, que son
muchas; y que, como se realicen, cuando se lleguen a...
cuando selleven al efecto, sera una carretera segura, una
carretera demandada por todos nosotros.

Entonces, quiero decirle que, sobre el primer punto
de su Propuesta de Resolucion, yo creo que lo debiamos
dejar —si usted es consciente- que en la Comunidad de
Cadtillay Ledn siga, siga, manteniendo todo € apoyo y
todo aguello que sea necesario para que la 501 llegue a
su glecucion total y que se busgue otra alternativa para,

si puede ser, un desdoblamiento con otra carretera. Pero
es0, a un largo plazo.

Eso nosinteresaria muchisimo, sefior Hernandez, que
nosotros... en su Propuesta de Resolucion, usted fuese
consciente que en ese plan integral que quiere negociar,
que Castillay Ledn quieranegociar con la Comunidad de
Madrid, 501 la dejasemos apartey nos cifiésemosalo que
nosotros pedimos, que es o que verdaderamente estamos
necesitados de €llo.

Referentealamejoradelas carreteras 403, Avila-To-
ledo; la 505, Avila-El Escorial; la 502, Avila-Taavera
de la Reina; yo le quiero decir que las carreteras 403,
502, forman parte de la Red de Carreteras del Estado.
Quiere decir que ni la Comunidad de Madrid ni la
Comunidad de Castillay L edn tienen competenciasen ese
ambito. Son carreteras del Estado.

Entonces, esto no significa que la Administracion
Regional no sea sensible a sus necesidadesy reclame ala
Administracion Central las actuaciones que precisen di-
chositinerarios, ni que se encuentren abandonadas—como
parece dar a entender la propuesta dada por ustedes-,
dado que € Estado ha invertido recientemente méas de
2.000 millones de pesetas en gjecutar la variante de El
Tiemblo en la 403.

Dice usted también en su exposicién que hay carrete-
ras, como la 503 o la 930, que estan en pésimas condi-
ciones. Sefior Hernandez, ¢cuanto tiempo hace que no
circula usted por esas carreteras? ¢Eh? Nunca, ¢no?
Nunca. Por la 503, nunca; y por la 930, nunca. Bueno,
y le puedo decir: mire, la 503 es una carretera que une
Sotillo de la Adrada con Taavera de la Reina. El tramo
quetiene... el tramo de la Comunidad de Castillay Ledn
solamente son doce... dieciséis kilometros. Esta total-
mente asfaltado, ha habido unagran mejora. Lo quetiene
gue hacer Cadtilla-La Mancha es, € tramo que queda,
hasta unirlo con Talavera de la Reina, megjorarlo y hacer
una actuacion buenay que quede bien. Eso, en la 503.

En1a930, esuna... una carretera provincial, esde la
Diputacion de Avila. Esta contemplada que va desde La
Adrada hasta Talavera, pasando por La Iglesuela Esa
tiene.. e trazado de Castilla.. de Avila tiene siete
kilometros, solamente siete kilémetros, y esta en unas
condiciones Gptimas, vamos. Ademés, es recta totalmen-
te. Estd bien esa carretera. Asi que no... no emplee usted
esos términos. No quiero decir que con esto no se arregle
ni se mejora, pero que estan en pésimas condiciones, no.
La parte que corresponde a Castillay Ledn esta en unas
condiciones Gptimas; otra cosa sera la parte que corres-
ponda a Cagtilla-La Mancha.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, |e ruego vaya terminando.



5416 Cortes de Castillay Ledn

Diario de Sesiones Comisiones - N.° 230

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Bueno.
Bien. Perddn, Presidente. Es que todo esto conviene...
conviene que el sefior Hernandez, de verdad...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Tiene un turno... tiene otro turno, un
segundo turno, ¢eh?

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Ya ya
lo <.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Vaya resumiendo, vaya terminando.
Tiene un minuto.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Perdo-
ne, sefior Presidente. Perdone. Referente a tren, usted
sabe que hay conversaciones muy importantes para me-
jorar toda la red... todo lo que sea con la Renfe, un
convenio, para mejorar todo aguello que sea necesario
para Castillay Leon.

Y yéndonos ya alo ultimo suyo, € convenio entre la
Comunidad de Castillay Ledn y la CAM para € trans-
porte, eso también lo aprobamos aqui; eso es una pro-
puesta que también se aprobd. La trajo don Octavio
Granado, seguin € Diario de Sesiones, € dia veintinueve
de marzo, y quedd aprobada. Y o le puedo ensefiar a usted
el convenio... € convenio que esta firmado con Casti-
[la-La Mancha, que fue € que nos haciamos eco de €,
sobre el transporte, y en esas conversaciones estamos. Y 0
estoy negociando y hablando con don José Ignacio Iturbe,
que es el director... el Gerente del Consorcio de Trans-
portes de la CAM, de la Comunidad de Madrid... Aut6-
noma de Madrid, para ver en qué viabilidad se puede
hacer. Dése cuenta que solamente... solamente nos puede
afectar a unos pueblos de Avila y unos pueblos de
Segovia, nada mas. De Segovia seria El Pinar y alguno
més, y de Avila, pues, seria desde Sotillo de La Adrada
a Piedralaves. Pero todo aquello que fuese interesante,
porque lo que no podiamos... lo que este convenio que
hizo Casdtilla-La Mancha tiene otras circunstancias dife-
rentes alas nuestras, sefior Herndndez. Dése usted cuenta
que en la provincia de Toledo, Illescas esta a treinta 'y
cinco kilémetros de Madrid; Esguivias esta a treinta y
uno; Sesefia, a veintisiete. Todo eso quiere decir que es
una... unacirculacion diariay un fluido de ciudadanos de
estos pueblos a Madrid. El mas cercano a Madrid que
estamos hablando seria Navahondilla, y esta a setenta y
ocho kilémetros.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, vaya terminando, por favor.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Ter-
mino, sefior Presidente. Perdén.

Y, dicho esto, sefior Hernandez, quiero decirle que
las dos propuestas... en la Propuesta de Resolucion que

usted pide, la primera y la Ultima ya estén aprobadas
sendas propuestas en la Comision del dia veintinueve, y
gue en las demés, la Junta de Cadtilla y Ledn esta
interviniendo parallegar a un acuerdo con la Comunidad
de Madrid y mejorar todo ello. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. ¢Desea e sefior Pro-
curador proponente consumir un turno de réplica? Tiene
un tiempo de cinco minutos, don José Manuel Hernandez.

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: Gra-
cias, sefior Presidente. Y o comprendo por qué les [laman
a ustedes conservadores, pero... |o comprendo seriamen-
te después de escuchar. Yalo sabia por qué era, pero es
gue ahora, pues me viene a la mente el recuerdo de por
qué.

Mire, le voy adecir... Vamos a ver, usted me dice...
en primer lugar, me dice, me habla de que esta Proposi-
cién No de Ley nuestra, pues que se ha quedado antigua
y demas. Bueno, yo le diria a usted que si esta Camara,
gue esta presidida por un Presidente que no es, precisa-
mente, del Partido Socidista ni del Grupo Socidista
tuvieramas dinamica en su... en su gjecucion del trabajo
cotidiano, no nos encontrariamos con que una iniciativa
presentada el veinte de febrero se discute préacticamente
a comienzos de junio, como estamos hoy.

Pero, bueno, aparte de eso, le diria que no ha perdido
en absoluto vigencia lo que estamos planteando aqui,
porque usted habla constantemente de que se ha aprobado
una PNL que usted presentd, y que, por cierto, se aprobd
de una forma que no se parece en nada al texto que usted
proponia, gracias alainiciativa del Grupo Parlamentario
Sacialista. Aquello si que era... aquello si que era estar
en una situacion absol utamente anacroénica, porque he de
recordarle que usted proponia en ese momento que estas
Cortes, de alguna forma, instasen a la Junta a apoyar a
los Alcaldes en las conversaciones para conseguir el
desdoblamiento de la 501, cuando ya € dia veintitantos
de diciembre —es decir, antes de que se discutieray que
usted presentara esa Proposicion No de Ley- se habia
decidido que era inviable e desdoblamiento de la 501.
Pero no vamos a entrar en esas cosas.

Yo lo que le quiero decir es que, mire usted, no se
puede argumentar -y empiezo por e tema de la501-, de
que € problema fundamental seria € que € excesivo
desarrollo de la zona generaria en € futuro problemas
medioambientales. Mire usted, si, s yo sé quelo dice; s
yo me lo he leido eso también. Y vigo tanto —ahora le
hablaré de los vigjes-, no sé cuanto vigja usted ~tampoco
me importa demasiado-, pero yo vigo por lo menos lo
suficiente para conocer la provincia. Entonces, le digo:
€s0 No se puede argumentar seriamente, porgque existen
mecanismos institucionales para conseguir que, una vez
gue se hace una determinada iniciativa positiva, S esa
iniciativa positiva tiene que generar o puede generar en
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algin momento aguna serie de consecuencias que no 1o
son, pues se utiliza en ese momento los argumentos
legales ingtitucionales que hay para evitarlo.

Lo que si que es evidente que cuando se habla de la
501 no se puede hablar exclusivamente del tema de la
seguridad. Eso es una vision absolutamente obsoleta de
lo que es una via de comunicacion o de lo que es una
infraestructura. No podemos hablar sélo de seguridad. Si
yo ahora me monto en un ferrocarril que camina a tres
por hora, probablemente sea e mas seguro de todos los
gue tengamos en € pais, porque dificilmente va a desca-
rrilar a esa velocidad; pero, claro, es algo absolutamente
impresentable.

Entonces, no solamente me hable usted de la seguri-
dad, que es, efectivamente, corrigiendo una serie de
curvas, poniendo unas rotondas, etcétera, se mejorarg;
yo no lo dudo. No estoy aqui para estar constantemente
diciendo que todo lo que hacen las Administraciones que
sustentan € Grupo Popular en estas Cortes 0 € Grupo
Popular en las Cortes Centrales esté mal, no. Pero
hablemos de lo que es algo que nos ha movido a hosotros
a presentar nuestra Proposicién No de Ley, y es €
desarrollo de las zonas a las que nos estamos refiriendo.
El desarrollo no pasa solo por la seguridad, sino que pasa
por €l tiempo en la comunicacion, pasa por la calidad de
esacomunicaciény pasa, en definitiva, por estar brindan-
do a quienes tienen que utilizarla unas vias ddl siglo XXI
y no del siglo XIX o del XX.

Entonces, cuando hablamos nosotros ademas del des-
doblamiento de la 501, no hemos dicho en esta Proposi-
cién No de Ley que tenga que ser la 507, de la que usted
me hablade obrafaradnica, y yo le diriaentre paréntesis:
oiga, ¢no seria més razonable que nosotros estemos
hablando aqui de obras faradnicas para la Comunidad
Auténoma de Cadtillay Ledn que estar defendiendo las
gue se puedan hacer, por egemplo, la que se ha planeado
para evitar que Avila tenga una comunicacion moderna
en e siglo XXI1? Se ha evitado que Avila la tenga a base
de una obra faradnica, como la que va a ser € cruce a
través de un tlnel de la Sierra de Navacerrada o Guada
rrama, que no s&é muy bien cémo sellama, paracomunicar
Madrid con Segovia. Es decir, para dejar a Avilasin lo
que tiene ahora, si es bueno € hacer obras faradnicas,
pero para megjorar una comunicacién de unas zonas cla
ramente periféricas y deprimidas de nuestra Comunidad
Auténoma no se pueden hacer obras faradnicas (aunque
lo de "faradnicas' yo se lo acepto a usted entre comillas,
¢eh?).

Y letengo que decir que aqui en esta Proposicion No
de Ley no dice de forma contundente que sea la M-507,
sino que, cogiendo un plano y dibujando por dénde va
unay por donde va otra, y cudes son las posibilidades,
entendemos que la posibilidad razonable seria ésa. Pero,
fijese usted, el texto dice: "puede ser la M-507. O sea,
gue s hay otra alternativa de desdoblamiento que pasa

por... desdoblamiento por iniciativa nueva, la aceptamos
plenamente.

Y es que, ademés, mire usted, sefior Antonio, noso-
tros entendemos que no puede estar la Junta de Castillay
Ledn sustentando solo la responsabilidad de apoyar a
Alcaldes con buena voluntad y con iniciativas positivas,
sino que la Junta de Castilla y Ledn tiene que ser la
responsable de liderar ese tipo de actuaciones.

Luego, esa PNL que nosotros le corregimos y apro-
bamos conjuntamente en el mes de marzo |o que hace es,
bueno, pues, no desairar lo que usted habia presentado.
Pero nosotros ahora vamos bastante mas aléa. No apoye-
mos solo a los Alcades, sino que lo que debe hacer la
Junta de Castillay Leodn es "tomar € mando" -y permi-
tame la expresion- para la solucién de ese problema.

Y parano seguir con eso...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, le ruego vaya terminando.

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: (Voy a
acabar.) Y respecto a temadel tren. Mire, hadicho usted
-lo he anotado aqui—: "ya hay conversaciones'. jHom-
bre!, bueno, estaria bueno que no hablaran las Adminis-
traciones Pdblicas cuando se relinen desde €l afio treinta
y nueve que acabd la Guerra Civil espafiola, pues se va
reuniendo todo € mundo de una forma distendida, ha
habido unos afios que desgraciadamente no lo era tanto,
pero desde € setenta 'y cinco o setenta y seis, pues nos
reunimos todos y hablamos.

Pero en esta PNL no se habla de conversaciones, se
habla de que se hagan actuaciones. Y yo le digo a usted
que ayer mismo en e Diario de Avila salia ago, que a
mi yano sé s me da pena o verglienza, y es €l Director
General de Carreteras de la Junta de Cadtilla y Ledn
diciendo una serie de insensateces —que, como no tengo
tiempo, luego a lo mejor le puedo decir— que me dejan
absolutamente boquiabierto. Si laJuntade Castillay Ledn
lo que tiene pensado paralas infraestructuras de ferroca
rril de la provincia de Avilay los municipios a los que
nos estamos refiriendo en esta PNL es lo que decia ayer
el Director General de Carreteras, yo yale digo a usted
gue me siento profundamente... profundamente triste,
pensando que nos va a seguir gobernando esta Junta de
Cadtillay Ledn otro par de afios todavia hasta que haya
unas €l ecciones autonémicas.

(Y yatermino, sefior Presidente.) No puedo en este
momento hablarle de las otras carreteras, pero si que le
voy adecir unacosa: ho digausted cosas que no han salido
de mi boca. No he dicho en ninglin momento a hablar de
las carreteras la palabra "pésimo", he dicho "deteriora-
das' o "lamentable", pero no "pésima", ¢eh?
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Entonces, bueno, estoy diciéndole que en este mo-
mento yo estoy recogiendo verbamente en esta sala lo
que una Proposicién No de Ley que se publico en e mes
defebrero dice. Antes se hablabaagui de unos baches que
la Procuradora que venia de Segovia decia: "esta noche
los han arreglado”. Bueno, pues entonces, claro, yo no
sé lo que se ha hecho la semana pasada. Pero lo que si le
digo es que es necesario actuar sobre esas infraestructu-
ras.

Y que, en definitiva, si no hay... -ya termino, sefior
Presidente-, s no hay un plan integral, si todo lo que
hacemos es chapucear, ir tapando baches -nunca mejor
dicho ahora que hablamos de carreteras-, |0 que estamos
haciendo es dilapidando fondos publicos y dgjando a los
valles del Alberchey ddl Tiétar en la situacién en la que
estén, que es en la del siglo XX, y ya deberiamos estar
poniéndolos en otro sitio.

Por tanto, entiendo que usted 1o defienda, puesto que
usted, pues, es un Procurador conservador. Yo, que
respeto mucho esa condicidn, pues, soy un Procurador
progresista, mas avanzado, y que creo que seria bueno
gue esos habitantes tuvieran otras infraestructuras ya.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Para consumir un
turno de duplica, tiene la palabra don Gregorio Rodri-
guez, por un tiempo de cinco minutos.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Gra-
cias, sefior Presidente. Seré... voy a ser breve. Sefior
Hernandez, no sea agrio conmigo, si yo no... no le he
dicho, no me he metido con € vigje que usted hace ni
nada; vamos, yo me queria referir a que s usted se
conocia la carretera en buena... jhombre!, en € buen
sentir parlamentario. Y o sabia que usted, alo mejor, por
la 503, pues no ha ido, porque no tiene derecho air...
no, no, tiene derecho... perdon, no tiene obligacion,
perdéneme, sefior Herndndez. No, no; no quiero que
usted sea agrio conmigo, porque yo no me quiero... yo
vigjo lo que tengo que viagjar, no me referia a que usted
no vigje por la provincia; puede usted conocer la provin-
cia. Pero yo selo decia en €l buen talante parlamentario,
decirle que no... que, alo mejor, por la 503 y la 930,
pues no habia circulado. Es una carretera que esta bien.

Sobre lo que usted me habia dicho en su boca, no £,
pero usted si que lo ha escrito: "pésimas condiciones'.
Entonces, no... no vamos ahi.

Ahora, usted me hace gracia que dice... que quiere
usted que progresista, porque quiere €l desarrollo de esa
zona. Pero si es que se da la circunstancia de... los que
nos estan frenando & desarrollo son los que no nos dgjan
de hacer la autovia, la del doblamiento. Si es que €
Informe dice —se lo he leido antes textualmente- que no
se contempla el desdoblamiento, ¢eh?, en la 501, dice:
"por otro lado, se ha de poner de manifiesto que dicho

Informe reconoce la viabilidad del desdoblamiento res-
pecto alaflora..." -hemosdicho-"...dado su escaso val or
en este recorrido, siendo radicalmente rechazada por la
faunay, sobretodo, por €l desarrollo urbanistico futuro”.
Quiere decir que eslo que nos estan... lo que nos estan...
€l mismo Informe es lo que nos esta frenando. Entonces,
déenos a nosotros que hagamos la 501, sin hacer €
desdoblamiento, sin hacer e desdoblamiento, hacer una
viaseguray de circulacion répida, una via buena, que se
puedahacer... e futuroy hacer el desarrollo de esazona,
gue mucho lo necesita'y que en eso estamos trabgjando
todos. Porque usted sabe que € valle del Tiéar y €
Alberche, todos los Alcaldes de todos los municipios de
todos los signos politicos trabajan en € desarrollo de sus
municipios —como es natural—y en eso estamos. Lo que
no es... yo no vengo aqui al caso a todo € debate que
hubo sobre esto en la Comunidad... en e Parlamento de
Madrid, cuando decia que era d desarrollo de Guisando;
no sabiasi hablaban delos Toros de Guisando o € pueblo
de Guisando. Pero, bueno, eso es otra... es una anécdota

aparte, ¢sabe?

Referenteaobrafaradnica, jhombre!, no mereferia...
Una obra faradnica, quiero decir que es una obra grande
gue no vaabeneficiar paranadaa nosotros. Esa carretera
a nosotros nos coge bastante mal. La 507 seria una
carretera que vendria bien, jhombre!, vendria bien, pero
nos cogemal. Si, si, laconozco, st me he pasado por €lla,
s voy aAldeadel Fresno. ¢No vesquetodaslasreuniones
las hacemos entre Aldeay San Martin y nos recorremos
la 507 y 1a501? Las dos nos las circulamos.

Y todo esto, lo que yo —yaparaconcluir-... y decirle,
sefior Hernandez, que usted y yo estamos en 1o mismo,
y que queremos todo esto para € Valle dd Tiétar y
Alberche, pero lo queremos con un sentido de responsa
bilidad, ¢eh?

Nosotros nos vamos a oponer a su Proposicion No de
Ley. A mi me gustaria, por giemplo, que € nimero 1y
el nimero 5 de su Proposicion... € nimero 5, pues
nosotros estamos de acuerdo, vamos... en € nimero 1,
la Comunidad de Castillay Ledn, le puedo decir yo a
usted que desde que se aprobd esta Proposicion No de
Ley que usted dice, que se modifico gracias a sefior De
Meer, no lleg6 asi e sefior Hernandez, no fue esa... no
estuvo en ese... El sefior De Meer 1o Gnico que hizo fue
poner sentido comdn... —si, si, sl yo se lo leo, yo se lo
leo-fue poner, esté € libro... esta el Diario de Sesiones
aqui. Si es referente... esta el Diario de Sesiones, no lo
gue yo escribi, sino lo que yo dije, en € Diario de
Sesiones, o que yo dije. Yo cambié, porque cuando yo
lapresenténo teniamos el | nformetodavia-déjeme, sefior
Hernandez, que se lo explique-, no teniamos € Informe
cuando yo la presenté. Entonces, cuando la defendi,
cambié lo de "desdoblar" por "mejorar” la 501, porque
entonces ya teniayo € Informe del CSIC.
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Cuando yo presenté esta Proposicion No de Ley, no
tenia en mis manos el Informe, ¢eh?, sefior Hernandez.
Permitame usted ami que yo -como usted dice-lasfechas
también, es igual, ¢sabe? Yo, cuando presenté, no tenia
el Informe del CSIC, y hablaba de desdoblar; ahora,
cuando la presenté en estas Cortes dije "seguridad”, y €
sefior De Meer... unimos, y "apoyar y colaborar en la
blusqueda de soluciones que permita la gjecucién de una
carretera de doble via, que conecte € Vale dd Tiétar y
el Alberche con Madrid, que puede ser la 507 o puede
ser otra"’. Y eso fue como se aprabd. Y yo creo que fue
una Proposicién negociada, y yo estoy muy agradecido a
€se apoyo.

A raiz de ese apoyo se han tenido conversaciones con
don Luis Eduardo Cortez, el Consgjero de Fomento de
Cadtillay Ledn con €, y con Pedro Calvo, € Consgjero
de Medio Ambiente, paraintentar [legar a esos acuerdos
de esas mejoras de la... de la 501; quiere decir que hay
conexion. Y que hay un didlogo, y en ello estamos, y yo
creo que lo de la 501, yendo por ese camino, puede ser
una actuacion buena e importante para nosotros, siempre
—como le digo- sin renunciar a ninguna posibilidad de
hacer un desdoblamiento de toda la carretera, nunca
renunciamos a eso. Es una cosa que esta... i, si.

Ya le digo que es que estd... no esta actuaizada.
Ahora hemos pedido un informe sobre la ZEPA...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, |e ruego vaya terminando.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: (Si,
perdén.) Es que, sefior Hernandez, hemos pedido un
informe sobrelaZEPA, y € informe ese alo mejor tiene
un periodo, y a un tiempo nos degjan actuar en esos
diecisiete kilémetros. Estamos en ello. Si, la plataforma,
la reunion de Alcaldes estamos en €llo, ¢sabe? Y todo
[legar es aun acuerdo, llegar a una via de solucion. Pero
si no hubiese en € 501, llegariamos a otra, por otra
carretera que fuera también, que pudiera hacerse un
desdoblamiento.

Sobre lo del convenio con... el convenio de transpor-
te, eso si que esta aprobado. Eso o presentd don Octavio
Granado y yo dije que si, y estamos en conversaciones.
Lo que pasa es que esto es mas problemético que la que
se ha.. esto es mas problemético y se hizo para Avilay
Segovia, que son las dos provincias limitrofes con Ma-
drid, porque no se podia hacer como queria don Octavio
Granado, todala Comunidad, porquelaUnicaquetiene...
la Unica que tiene consorcio de transporte es Madrid.

Por gjemplo, usted imaginese que Salamancay Zamo-
ratendrian que hacer un convenio con Portugal parahacer
el transporte. Entonces, lo Unico que era consciente era
que era Segoviay Avila, y de Segoviay Avila eran esos
pueblos. Es muy complicado esto, sefior Hernandez, de
verdad. No...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria, le ruego quetermine, por favor.

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: (Per-
don, voy terminando.) Nadie se empadrona para tener
mas barato el transporte, se empadrona por otros asuntos.
No le cuenten a usted eso. No se empadrona nadie. Oiga,
yo soy de Sotillo, y yo sé quién se empadronay quién no
se empadrona; se empadronan por cosa de estudios, pero
no porque tengan €l... por el transporte, el bonobus del
transporte.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): (Intervencion sin micréfono.)

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: (S,
perdon. Vale, perdone, sefior Presidente.)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): (Intervencion sin micréfono.)

EL SENOR RODRIGUEZ DE LA FUENTE: Y
dicho esto...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Para cerrar € debate, tiene |la palabra,
por un tiempo méaximo de diez minutos, don José Manuel
Hernandez Hernandez.

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: Bueno,
vamos a distender el debate también, porque yo no he
pretendido tampoco ser crudo al contestar ni nada de eso.
Lo quesi que, ademas... me he confundido porque, como
tenemos un Ex Procurador socidista, que era Gregorio,
y luego Garcia Antonio, le he llamado a usted sefior
Antonio sin darme cuenta; y es Rodriguez, no Garcia.
Asi que le pido disculpas.

Bueno, mire, yo le quiero decir una cosa en un tono
casi casi jocoso, decirle. Porque ami el Partido Popular
no me pide, no me pide opinién; st me la pidiera, yo le
diria que mafiana el Presidente de la Junta cesase a este
tal Luis Alberto Solis, Director Genera de Carreteras 'y
le nombrase a usted Director General de Carreteras,
porqueleveo, sefior Gregorio Rodriguez, quetiene usted,
usted, usted, como Alcalde y, probablemente, como
persona, tiene usted buenaintencion. Pero veo que usted,
de algunaforma, es e sustrato del problema que apunta-
mos nosotros con la Proposicién No de Ley. No esta
apoyado por la Junta de Cadtilla 'y Ledn. Usted es un
Alcalde con buena voluntad, como otros Alcaldes del
PSOE y del Partido Popular de la zona, pero esta usted
absolutamente huérfano de la proteccion que la Adminis-
tracion Junta de Cadtillay Ledn deberia de darle.

Porque usted, mire, fijese, hasta llega a punto de
contradecirse; y en modo alguno quiero yo plantearle esto
COMO hinguna cosa negativa respecto a su intervencion,
sino como ago que he anotado. Usted ha dicho antes:
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"No podemos seguir pensando en € desdoblamiento de
la501..." Ho hadicho a principio; o s no hadicho "no
podemos seguir pensando”, algo parecido-"...porque €l
desarrollo que eso supondriatraeria un problema, y eslo
gue apunta el Consgjo Superior de Investigaciones Cien-
tificas. Pero es que usted luego, al terminar ahora, ha
dicho... fijese lo que ha dicho: "No renunciamos... no
renunciamos al desdoblamiento. Es decir, Si esos proble-
mas medicambientales delaZEPA se corrigen, no renun-
ciamos al desdoblamiento”. O sea que usted esta dicien-
do, por una parte, no podemos hacer desdoblamiento
porque, ademas... lo de menos son los animales, lo
importante es que traeria unos problemas de desarrollo,
Y nosotros tampoco queremos que |os tengan.

Y ahora, a final, llegausted y dice: "Y o si quequerria
hacer €l desdoblamiento”. Puesyo le digo: ojala que este
sefior -del que ahora hablaré y de sus manifestaciones- le
cesasen... no tengo nada personal contra él; no lo conoz-
Co; no s s es bajo, alto, calvo o con pelo, pero sé que
lo que hace...

(Murmullos.)

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: jAh!,
¢6es éste? Pues una pena, porque no me daba cuenta que
erael mismo sefior. Bueno, pues aunque seade Avila, yo
creo —repito- que usted, que también es de Avila, con lo
que ha dicho agui haria mejor papel que é.

Pero es que, fijese, cuando hablamos, don Gregorio,
cuando hablamos del temadel desarrollo parael Valledel
Tiétar y para el Valle de Pinares, no hay que pensar sdlo
en € desarrollo urbanistico -que es alo que hace referen-
cia € Informe del Centro Superior de Investigaciones
Cientificas-, que -de alguna forma- es & que menos me
interesa a mi, 0 nos interesa a nuestro Grupo; hay que
hablar de otros desarrollos: del desarrollo del turismo,
del desarrollo agrario de esas zonas, del desarrollo indus-
trial. Ese es el desarrollo que una buena via de comuni-
cacion... y una buena via de comunicacion, a las alturas
gue estamos, convendra conmigo -y lo admite la propia
Resolucion que usted presento, y que con € consenso y
latransaccional del Partido Socialistase aprob6—, labuena
comunicacion pasa por un desdoblamiento, por una via
desdoblada para esa zona.

Entonces, ya no voy ainsistir en ese tema. Yo creo
—repito- que hay que ser més ambiciosos. Y 0 no creo que
por ser del PSOE ni por ser... llevar la etiqueta de
progresista ni nada de eso uno sea més ambicioso que
otras personas, 0 mas moderno. Lo he dicho aqui porque
en politica, aveces, tenemos que hacer, pues comentarios
de este tipo. Pero le admito que eso no es asi; que muchas
veces se puede ser de un partido de izquierday estar uno
muy trasnochado, o se puede ser de un partido de derecha
y tener ideas que sean auténticamente avanzadas. Pero en
este caso, yo creo, sinceramente, que la Junta de Castilla
y Ledny ustedes, que lasustentan, estén siendo realmente

muy conservadores; pero no conservadores de 1o bueno
—gue eso, ami modo de ver, es aceptable-, sino conser-
vadores de lo que ya hay.

Y yo creo—repito- que esimprescindible que miremos
con imaginacién esas sol uciones para esos valles. Porque
hasta €l sefior Presidente de la Junta de Castillay Ledn
actual, el sefior Herrera, en su Debate de Investidura,
habl6 de la importancia que é iba a dar en su Gobierno
a las zonas periféricas. Si hay una zona periférica por
antonomasia es, precisamente, esos valles de los que
estamos hablando.

Por tanto, yo —repito—yano voy ainsistir en esetema,
pero si decirles que creo que es serio y que las Adminis-
traciones que mangjan fondos publicos —que € dinero no
es de estos Procuradores ni es de los Consgjeros y 1os
Directores Generales, es de |os ciudadanos- deben hacer
-YO0 creo— siempre que puedan actuaciones integrales; y
deben ponerse de acuerdo, independientemente de que
una sea de la Comunidad de Madrid y la otra sea de la
Comunidad de Casdtilla 'y Ledn, porque, a final, todos
pertenecemos a mismo Estado. Y dentro de poco, a ese
Estado supranaciona que se llama Unién Europea.

Por tanto, yo creo que la iniciativa nuestra es una
iniciativa realmente positiva. Estamos hablando de plan
integral, de que se sienten las dos Comunidades con
quienes deben liderar la solucién de esos problemas, que
son los respectivos Gobiernos Autonémicos, a poner
soluciones. Y eso es lo que ustedes rechazan en este
momento, sefior Gregorio Rodriguez.

Yo sé que usted, en € fondo, pues, probablemente
rechaza lo que yo he escrito y demaés, pero que, en €
fondo, no rechaza la idea. Pero, sin embargo, lo esta
rechazando porque en e momento que en estas Cortes no
se inste a la Junta a que tome esas medidas, estamos
permitiendo que la Juntasigasin dedicarse alo que essu
trabajo, y es preocuparse de esas zonas periféricas.

Y, por ultimo, le voy a decir respecto al ferrocarril,
gue para mi es un tema también muy importante. Yo no
Voy aentrar s estan en pésimas, o en lamentables, o en
poco buenas —porque los eufemismos estan para eso, para
gue cada uno los mangje seglin su interés- esas carreteras
provinciales de la Diputacion o nacionales, a las que nos
hemos referido. Lo que si que, desde luego, estan en
condiciones que serian mejorables. Pero, bueno, no va-
MOos a entrar en eso porque, si hos quitamos del medio e
problema... o el tema fundamental, que es ese enlace por
unavia desdoblada desde Madrid, pues estamos préactica-
mente cargandonos -y valga la palabra o valga la expre-
sion- el resto de las posibilidades de iniciativas.

Pero volvamosal ferrocarril. El ferrocarril no hay que
hacerlo por carretera, es una cosa diferente. Mire, este
sefior, que es el Director General... ~yo no sabia que era
este mismo Director General; como en esta Comision ya
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no... normalmente no trabajo, ni me habia dado cuenta-,
pero este sefior dice ayer que lo que va a negociar ahora
la Junta con la Renfe es que existan unos trenes de
basculacion forzada, que hay sdlo siete —eso, ademas,
suenamuy feo, ¢eh?, pero bueno-, de basculacién forza-
da, que hay solamente siete que se han adquirido para
todo el Estado espafiol, y que los pongan todos a funcio-
nar, los siete —cosa que ya veo dificil-, entre... en lali-
nea que une Madrid con Avila hacia Salamanca. Y dice
gue con esto se conseguira, cuando se consiga —con las
conversaciones como las que usted sugiere-, quesellegue
de Madrid a Avila, ala capital, en unos setenta minutos.
Mire usted, hablar, cuando estamos en € siglo XX ya...
—NO0 es que tengayo obsesi6n con ese tema, es que estamos
en e dos mil uno- hablar de comunicar dos capitales de
provincia —en este caso la capita del Estado con una
capital de provincia- en un tiempo, por ferrocarril, de
setenta minutos, cuando | as separan ciento cuatro kil6me-
tros, jpues hombre!, cuando menos, es algo que, s no
risa de rascarse, si que produce, pues, una sensacion un
poco de lamento, ¢eh? Estamos hablando de que lo
normal, 1o normal seria que estuviéramos hablando de
tiempos entre treinta, treintay cinco minutos, que eso es
lo que hacen lostreneslanzadera o lostrenes de velocidad
dta o de dta velocidad; y lo que van a tener otras
provincias de esta Comunidad Auténoma y de otras
Comunidades Autdnomasdel noroeste de Espafia, gracias
a iniciativas que se han hecho, degjando a un lado la
provincia de Avila.

Yo no es que tenga obsesién ni chauvinismo con
Avila, pero si que creo que es una provincia que, por lo
deprimida que esta y por las caracteristicas sociol 6gicas
que tiene, se merece € que la Junta de Castillay Ledn se
latome un poco més en serio. Y s no hace nada positivo
hacia ella, o hace poco —porque nada tampoco podria
decirlo-, por o menos que no haga nada que la deteriore
més todavia.

Y, desde luego, € tren de alta vel ocidad va a deterio-
rar... y usted lo sabe, y lo sabe también, curiosamente,
este Director General; eso si |o sabe, porque lo admite
aqui, lo dice y lo ha entrecomillado el periddico; luego
creo que sera verdad que lo dijo, que reconoce que Avila
va a salir perjudicada con € nuevo disefio de lalinea de
tren de alta velocidad.

Por tanto, yo pienso que en esta Proposicion No de
Ley lo que se incluia era precisamente eso; unainiciativa
para buscar una comunicacion por ferrocarril de esos
municipios de los vales a los que nos hemos referido y
de la capital de la provincia acorde con los tiempos en
gue estamos. Acorde con que—quieras que ho-la provin-
ciade Avila necesita seguir intimamente relacionada con
la capital del Estado, que, ademas, por otra parte, todas
las provincias del pais... y por muy autonomistas que
seamos... que algunos empezamos a serlo menos; no que
Nno Seamos autonomistas porque no tengamos carifio y

aprecio a nuestra Comunidad Auténoma, sino por ver
comMo se gestionan las cosas en nuestra Comunidad Au-
ténoma. Pues digo que, por muy autonomistas que sea-
moas, hemos de entender que larelacion con la capital del
Estado es importante. Y eso es 1o que ho se aprueba hoy
aqui. Y lo Unico que se quedan son las conversaciones;
conversaciones que, s lastiene que hacer este sefior, que
le parece una cosa magnifica € que lleguemos de Avila
a Madrid dentro de dos afios en setenta minutos, o que
nos diga que es probable, que es probable que Avilaentre
en la conexion Madrid-Aveiro, es decir, en € afio dos
mil diecisiete, pero que no es seguro, pero es probable,
con lo cua ya podemos estar bastante contentos... Pues
mire usted, yo en el dos mil diecisiete, pues, me confor-
maré... pues no sé... me parece que no he llegado a la
jubilacion entonces, pero que para entonces la gestion en
otros niveles del Partido Popular permita que los que
estemos entonces cercade llegar alajubilacion... bueno,
a mi me faltan todavia unos cuantos afios, pero, en fin,
gue todavia tengamos cierta seguridad de que lavamos a
tener. Pero hablar ya de lo del dos mil diecisiete como
una solucién alos problemas de Aviladel diaveintinueve
de mayo, que es cuando estuvo este sefior en Avila, del
afio dos mil uno, me parece... eso si que, joder, ahi si
que... —perdén- ahi si que son ustedes realmente avanza-
dos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Sefioria.

EL SENOR HERNANDEZ HERNANDEZ: (Y ater-
mino.) Resumen: sefior Gregorio Rodriguez, yo creo que
lo que hemas hecho en esta Proposicion No de Ley no es
contradecir lo que se ha aprobado en estas Cortes, que
bien aprobado estd no es, en modo alguno, tampoco
plantear entelequias ni obrasfaradnicas; es, simplemente,
decir que los Gobiernos de dos Autonomias que estan
limitando una con otra, y que ademas unade ellas alberga
la capital del Estado, deben ponerse de acuerdo para
solucionar los problemas de infraestructura que tienen,
gue perjudican mucho a ciudadanos de una €ellas, en
concreto de la nuestra. Que es imprescindible que eso se
produzca. Y que la buena voluntad de Alcaldes y de
personas de otros estamentos para intentar solucionar y
poner determinados parches -y nunca mejor dicho lo de
los parches, ya que hablamos de carreteras- a esos pro-
blemas no basta; que es imprescindible que se implique
y lidere-y yo lo digo siempre en otros temas también-la
Junta de Castillay Leon esos problemas.

Ustedes no lo aprueban, pues, en fin, jqué vamos a
hacer! Lo Unico que yo me queda ya es esperar que,
aungue no aprueben esto, por |o menos sigan conversando
—como usted dice- y que las conversaciones ho sean muy
largas, a ver s antes del dos mil diecisiete tenemos
solucionado alguno de los problemas. Graciasy perdone,
sefior Presidente.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SANTAMA-
RIA GARCIA): Gracias, Sefioria. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la Proposicion No de
Ley. ¢Votos afavor? ¢Votos en contra? ¢Abstenciones?

El resultado de la votacion es € siguiente. Votos
emitidos: quince. Votos a favor: seis. Votos en contra

nueve. En consecuencia, queda rechazada la Proposicion
No de Ley debatida.

No habiendo més asuntos, se levanta la sesion.

(Se levanta la sesion a las diecinueve horas quince
minutos.)



