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(Se inicia la sesi6n a las dieciocho horas)

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR LOREN -
ZO LERMA): Bueno, buenas tardes. Vamos a dar ¢o -
mienzo a la sesién de la Comisién de Transportes,
Turismo y Comunicaciones. Sefior Secretario, lea elpri -
mer punto del orden del dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR DE LA IGLE -
SIA GIL): "Uno. Pregunta con respuesta oral ante 1la Co -
misién, nimero trescientos ochenta y nueve-uno, formu -
lada a la Junta de Castilla y Ledn por el Procurador don
Manuel Fuentes Herndndez, relativa a cumplimiento por
la Consejerfa de Transportes, Turismo y Comercio de 1a
resolucién aprobada por el Pleno de las Cortes de Casti -
lla y Ledn de veintitrés de noviembre de mil novecientos
ochenta y cinco, publicada en el Boletin Oficial de estas
Cortes, mimero ciente veintiuno, de veinticinco de
octubre de mil novecientos ochenta y seis.

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR LOREN -
ZO LERMA): Sefior Fuentes, tiene la palabra,

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Gracias, se -
fior Presidente. La pregunta que formulo se basa en los
antecentes siguientes. En el Pleno de las Cortes de Cas-
tilla y Leén fue aprobada un Proposicién no de Ley
presentada por este Procurador, relativa a catalogacion,
proteccién y mejora de las zonas naturales y turisticas
para el bafio, en sesién extraordinaria celebrada con fecha

veintitrés de noviembre del ochenta y cinco. La reso -
lucién aprobada es la siguiente. "Que por la Junta de
Castiila y Le6n, en cooperacién con entidades locales y
provinciales, se proceda a realizar una catalogacion de
zonas naturales aptas y atractivas para el bafio en riberas
de rios, pantanos, lagos, etcétera, que tradicionalmente
vengan siendo utilizadas en el verano como atractivo
natural v turfstico en nuestra Comunidad;

Segundo: que una vez sean definidas en su locali -
zacién, extension asi como debidamente sefializadas, se
efectie una labor de seguimiento durante el afio, para, en
1a medida de lo posible, tratar de evitar su degradacién
come consecuencia de los vertidos en los cauces, sobre
Tos que a corto y medio plazo se articulen férmulas de
depuracién que traten de evitar definitivamente la conta -
minacién de las aguas en las zonas catalogadas.

Tercero, que igualmente la Junta de Castilla y Leén,
€N cooperacion con otras instituciones, realice un plan de
mejora, limpieza y conservacién de los citados lugares
que posibilite unas éptimas condiciones higiénico-sani -
tarias.” )

Et lamentabilisimo verano pasado en estas zonas de
bafios de la Comunidad -—afiade el Procurador en su pre -
gunta— puso de manifiesto, entre otras carencias, que
ninguna acci6n seria fue desarrollada por las Consejerfas
afectadas para tratar de cumplir y afrontar la resolucién
aprobada por las Cortes con la debida anticipaci6n.
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La difusi6n del estado lamentable de la mayoria de las
zonas de bafio por todos los medios de comunicacién
puso de manifiesto la gravedad y urgencia de afrontar este
preblema por el serio perjuicio que ocasiona a gran
niimero de poblaciones de nuestra Comunidad en todas
las provincias, que todos sabemos que durante el verano
reciben abundantes personas procedentes de fuera de nues -
tra Comunidad, y ademas en muchos casos nacidos en
nuestra y Comunidad, que desean pasar 1a temporada de
verano en Castilla y Le6n.

La pregunta que yo formulaba y que formulo al sefior
Consejero gue asiste a esta sesién es la siguiente: ;De
qué forma se piensa hacer frente por la Consejeria de
Transportes, Turismo y Comercio a la resolucién aproba -
da por el Pleno de las Cortes de Castilla y Le6n, a corto
plazo y de cara a la nueva temporada, ahora que se tiene
tiempo suficiente para planificar acciones adecnadas?

Yo la anterior pregunta que hice sobre esta materia,
todas las Consejerias hicieron Portavoz at hoy Consejero
de Transporte, Turismo y Comunicaciones, integrada en
ia Consejeria de Fomento, en aquella sesién que cele -
bramos en el afio pasado, y yo quise ver en aquel enton -
ces que se hacia descargar sobre esta Consejerfa una res -
ponsabilidad que en la propia Proposicién no de Ley no
era esa la intencién ni se ponfa de manifiesto.

Como consecuencia de eso, he formulado una serie de
preguntas individualizadas a las distintas Consejerfas y la
tiltima en contestar en presencia oral es la que hoy esta -
mos celebrando y este Procurador tiene gran interés en
conocer cudl es la opinién del sefior Consejero sobre esta
materia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Tiene la palabra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMIINICACIONES (SENOR LOREN -
ZO MARTIN): ... afecta fundamentalmente a competen -
cias de otros departamentos; fundamentalmente yo dirfa
que, por las peculiares caracteristicas que hubo durante el
aino mil novecientos ochenta y cinco en las zonas de
bafio en Castilla y Leén, a la Consejeria de Bienestar
Social. La actuacién por parte de esta Consejeria, bajo
un punto de vista de competencia tuaristica, ha sido
promover y seguir las acciones del departamento de
Bienestar Social, en aras a conseguir los objetivos de
salud piblica que en cierto modo reviste el contenido de
la Proposicién no de Ley y, evidentemente, con el
sentido siempre peculiar que le pretendiamos dar de que
pudiéramos utilizar los recursos naturales de nuestras
zonas de baflo, de los pantanos, de los rios, como
elemento promocional turistico. En este sentido, yo creo
que durante el.afic ochenta y seis mejoré notablemente
€sa gestién por parte de la Comunidad Autonoma. Tengo
aquf, que imagino que mi colega de Bienestar Social en

su dia en la Compisién explicarfa (136 si se ha celebrado

ta Comisi6n), las acciones emprendidas sobre el progra -
~ - . .
ma de zona de bafio para mil novecientos ochenta y seis

y el censo de zonas de baiio y piscinas de ese mismo afio.
S¢ que estd elaborado el correspondiente a este afio mil
novecientos ochenta y siete, que en cierto modo, obvia -
mente, buscando la mayor calidad, es més restrictivo ese
Censo con respecto a anos anteriores, al objeto de ir
depurando posibles zonas contaminadas. Y en base a todo
ello, en base a que... © sea, vamos en una mejoria
progresiva, pues la Comunidad Auténoma a través de
esta Consejerfa durante el afio mil novecientos ochenta y
seis en sus programas de promocién de nuestra Comu -
nidad Aut6noma incluyd de un forma yo dirfa que
vehemente, y entiendo que con resultados positivos, el
elemento del agua como elemento promocional de primer
orden, Recuerdo a Sus Sefiorias como incluso en las
campafias de television aparecia de una forma notable el
elemento del agua como elemento promocional. Y yo
creo que en ese exclusivo 4mbito es en el que se tenia que
mover la Consejeria, que no era otro que seguir y coad -
yuvar para que de alguna forma nuestras Conserjerfas
tomaran conciencia del tema y elaboraran programas para
cumplir la Proposicion no de Ley y con eso resuelto, que
en definitiva era de su competencia, poder promocionar
nuestra Comunidad Auténoma en todas sus vertientes,
incluido, evidentemente, el aspecto de lo que pudiera deri -
varse de zonas turisticas en donde el agua pudiera ser un
elemento relevante, en nuestros pantanos, en nuestros
rios, etcétera, etcétera.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra
el sefior Fuentes.

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Gracias, se -
fior Presidente. Muy breve. Mi opinién en base a toda la
informacién que poseo y que he recogido durante este
tiempo es que el esfuerzo promocional que probable -
mente ha hecho esta Consejeria tenga que valorarse en su
justa medida, pero, realmente, lo grave... lo grave es que,
como elemento promocional, después al llegar el verano
toda esta promocién se hunde en funcién de lo que ha
sido hasta ahora una verdadera accidn, no sé si de guerra,
de guerrillas o de singularidad de cada Consejeria en los
puntos que a ella le ha parecido en cada momento
oportuno.

Mi opini6én es que la Proposicién de Ley en su
conjunto no se estd articulando como un plan global y
que serfa absolutamente esencial que en una Mesa sobre
esta materia se reunieran las Consejerfas afectadas con la
Confederacion Hidrografica del Duero y en un plan a
medio, a corto y a largo plazo —es decir, yo sé lo que
son estas medidas— se establezca una férmula eficaz para
que lo que es un elemento pormocional y que yo insisto,
de primer orden en Castilla y Leén y que, bueno, en la
medida que uno es inquieto y estd interesado en estos
asuntos, reconoce que es una medida acertada, por otra
parte puede ser un auténtico bumerang, se puede volver
en contra si realmente, al llegar la temporada de verano,
lo que vemos —y aqui hay multitud de informaciones de
todas las provincias— es que, bueno, el estado sanitario
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de las mismas se deteriora a niveles gravisimos. Como
hay personas aqui que conocen pricticamente todas las
provincias, todos esos ya sabemos que muchas, muchas,
1o todas, por supuesto, porque son gran nimero ;no?, es
decir, muchas de esas zonas, con labores a veces pequefias
y otras con sensibilidad, se podrian mejorar notable -
mente.

Insisto que seria necesario articular ese encuentro
conjunto y elaborar documentalmente esta... 1o que esta
Proposicién no de Ley trataba de despertar y afrontar. Yo
espero que el sefior Consejero més directamente afectado
en lo que supone un esfuerzo de promocién pudiera ser
capaz de articular este encuentro y sensibilizar a las otras
Consejerfas de manera més fuerte que hasta ahora ha
sucedido desde que esta Proposicién no de Ley fue
aprobada, Muchas gracias. Sefior Presidente,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Gracias, sefior Fuentes, sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES: Un poco para, en
cierto modo, dar la razén al sefior Fuentes; pero en lo que
respecta a que se puede volver en contra, evidentemente,
una campafia promocional que luego tuviera efectos
negativos en funcién de determinados escindalos, que
evidentemente pegan mucho en estos supuestos por con -
taminaci6n de los rios. Pero sf que tengo que discrepar
sobre las acciones, insuficientes evidentemente, por el
deterioro que tiene el medio ambiente en su conjunto y la
escasez siempre de presupuestos para estos fines; pero,
evidentemente, por parte de las Consejerfas de Agricul -
tura y de Obras Piiblicas, coordinadamente con la Con -
federacién Hidrogréfica del Duero, hay un programa que
Sus Seforias conocen perfectamente sobre saneamiento
de los cauces de los rios y de las zonas de pantanos y, por
parte de la Consgjerfa de Bienestar Social, un programa
profundo de control de zona de bafio, piscinas, dentro del
programa de atencién primaria de la salud. Entonces,
dificilmente se puede coordinar mds, més que ir efecu -
tando esos programas, cuyo resultado final pues no tiene
que ser oiro que un adecnado saneamiento de las zonas de
bafio y no tiene que ser otro que un control exhaustivo,
bajo un punto de vista sanitario de las mismas, para que,
bajo un punto de vista de promocién turistica como un
elemento més de las consecuencias de esos objetivos,
puedan no volverse en contra de la imagen turistica de
Castilla y Leon.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Consejero. Sefior Secre -
tario, dé lectura al segundo punto del orden del dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR DE LA IGLE -
SIA GIL): Comparecencia del Excelentisimo sefior Con -
sejero de Fomento, a peticién propia, a solicitud del
Grupo Parlamentario Popular, para informar sobre asun -
tos propios de su Consejeria y dar cuenta de su gestién.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): El seftor Consejero tiene 1a palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): Gracias, sefior Presidente, sefio -
res Procuradores. Intentando ser breve en esta exposi -
¢idn, si quisiera inicialmente, dado que es la primera
comparecencia, si la memoria no me falla, que tengo
como Consejero de Fomento, y por tanto asumiendo
competencias, distintas, m4s amphas que las que en su
momento tenia y que presenté ante esta Comisién, darles
cuenta de algo que conocen a través del Boletin Oficial
de la Comunidad Aut6noma, sobre la nueva organizacién
de 1a Consejeria de Fomento.

 Estanueva organizacién de la Consejeria de Fomento,
no es otra que la resultante de la fusién de dos Conse -
jerias anteriores y, por tanto, de la necesaria readaptacién
de las competencias asumidas por la Consejeria,
intentando buscar la mayor eficacia dentro de buscar la
mayor... el mejor aprovechamiento de los recursos huma -
nos y los recursos econémicos de la propia Consejeria.

En base a ello, ia Junta de Castilla y Le6n a pro -
puesta de este Consejero, aprobé con fecha cuatro de
diciembre un decreto por el que se estructuraba la Conse -
jerfa de Fomento y que, en sintesis, de acuerdo con lo
que refleja el Boletin Oficial de la Comunidad ndmero
ciento cuarenta y uno, de nueve de diciembre del ochenta
y seis, estd estructurada en los siguiente Organos: Secre -
taria General; Direccién General de Industria y Energia;
Direccién General de Promoci6n Industrial, Comercio y
Trabajo; Direccién General de Transportes; Direccién
General de Turismo; Gabinete de la Consejeria y las
Delegaciones Territoriales.

Posteriormente, por orden de la Consejeria de fecha
treinta de diciembre del ochenta.y seis... perdén, por
orden de la Consejeria de fecha de dieciocho de diciembre
del ochenta y seis, se desarroll$ esta estructura orgénica a
nivel de servicios centrales, dividiendo a su vez los
6rganos de la Consejeria en los distintos Servicios: La
Secretaria General, dividido y organizado en un Servicio
de Asuntos Generales, un Servicio de Asuntos Econ§ -
micos, la Asesoria Juridica y la Intervencién Delegada,

La Direccién General de Industria y Energia en:
Servicio de Industria, Servicio de Minas, Servicio de

- Politica Energética e Investigacién Minera y el Servicio

de Energfa. Y la Direccién General de Promocién Indus -
trial, Comercio y Trabajo en los Servicios de Promocion

Industrial; Servicio de Financiacién de Empresas; Servi -

cio de Promocién y Ordenacién Comerical; Servicio de

Regulacién de Comercio y Politica de Precios y Servicio

de Trabajo.

La Direccién General de Transportes no se modifica
en la estructura que tenia cuando dependia de 1a Con -
‘sejerfa de Transportes, Turismo y Comercio y queda
dividido en: Servicio de Explotacién e Inspeccitn; Servi -
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cio de Concesiones y Autorizaciones, y Servicio de Pla-
nificacién e Infraestructura.

La Direcci6n General de Turismo tampoco modifica
su estructura antigua y queda por tanto dividido en
Servicio de Promocién e Informacién y en Servicio de
Empresas y Actividades Tur{sticas.

Con fecha treinta de diciembre del ochenta y seis se
publicé también, se firmé una nueva Orden, que apareci6
publicada en el Boletin Qficial de dos de febrero del
ochenta y siete, sobre estructura orgénica de la Consejeria
de Fomento en las Delegaciones Territoriales. En base a
esa Orden y sintetizando define que las Delegaciones
Territoriales de Ia Consejeria de Fomento quedan seccio -
nadas, organizadas de }a siguiente forma: Una Secretarfa
Técnica; Seccibn de Industria; Seccién de Minas; Seccién
de Energia y Edificios no industriales; Seccién de Pro -
mocién; Seccién de Comercio; Seccién de Concesiones y
Autorizaciones de Transportes; Secci6n de Explotacién e
Inspeccién de Transporte y Seceién de Turismo.

Con esa filosofia lo que hemos pretendido, y que
estamos poniendo en marcha, y en breves fechas, en base
al desarrollo de la Ley de Incentivos Regionales y el
decreto que lo desarrolla, poder agrupar en una misma
Direccién General, que en este caso seria la Direccién
General de Promoci6n Industrial, Comercio y Trabajo,
todas las medidas de apoyo al sector privado, indepen -
dientemente de qué competencias se refiera; de forma tal
que todas las lineas de apoyo al sector privado que tenfan
las Direcciones Generales antiguas de Comercio, Promo -
¢cién Industrial, Trabajo, Transportes y Turismo, en lo
que afecta a medidas de promoci6n a la iniciativa privada,
por tanto de apoyo al sector privado, quedan refundidas en
una dnica Direccién General, que a su vez aparece, como
Sus Sefiorfas pudieron comprobar cuando leyeran la orden
de estructura Srganica de los Servicios Centrales, un
servicio de financiacidn de empresas, que es precisamente
donde se ubicaria todo el tema. Con Io cual se cumplia
claramente el mensaje del Presidente de la Comunidad
Auténoma en su discurso de investidura de dotar al
Gobierno de la Comunidad de un instrumento tinico que
reagrupara y reorientara todas las lineas que el sector
privado... inmensas lineas en cuanto al nimero, que el
sector privado tenia en estos momentos desde Ia Comu -
nidad Auténoma, al objeto de buscar la mayor eficacia,
agilidad y, sobre todo, la mayor transparencia y sencillez
de cara a los administrados,

Y con esta distribuci6én de la nueva situacién de las
competencias de Transportes y Turismo dentro de lo que
es actualmente la Consejeria de Fomento, me van a
permitir que brevemente haga unas breves referencias de
la gestién de la Consejeria, con especial incidencia de lo
que ha sido el afio mil novecientos ochenta y seis en cada
uno de Jos programas en Transportes y Turismo que le
corresponde por Ley gestionar a esta Consejeria.

La Consejeria ha venido realizando una red de actua -
ciones tendentes a mejorar la estructura del sector de

transporte y paliar las deficiencias seculares que venia
sufriendo el mismo. Para hacer una exposicién clara y
ordenada, vamos a dividirlo en los diferentes subsectores
que corresponden al sector Transportes.

Como recordarén, en el aflo mil novecientos ochenta
y tres, la Consejeria elabor6, en colaboracién con el
Instituto de Estudios de Transportes y Comunicaciones,
el plan de transporte de nuestra Comunidad Auténoma
que, siguiendo un planteamiento clésico de anélisis de la
oferta, 1a demanda y su vinculacién entre si, nos per -
mitiera Hegar a un diagndstico y por tanto proponer una
serie de actuaciones, que son las que han servido de base
programadtica para Ja Consejeria, al objeto de ir avanzando
en esos objetivos de ir disminuyendo las deficiencias que
tenfa el sector.

En la exposicién del plan, lo dividi6 a su vez en
diferentes subsectores en que se compone el sector
Transportes y se hacian analisis por separado de lo que
era el transporte de viajeros por carretera, el transporte de
mercancias por carretera, la infraestructura de carreteras, el
transporte ferroviario y el transporte urbano. En el punto
final del plan director de transportes no fue otro que una
amplia mesa redonda, donde participaron todos agentes
que influyen en el sector, incluidas por supuesto todas las
administraciones, donde se hizo un anilisis critico de las
conclusiones e incluso se incorporaron determinadas su-
gerencias que se estimaton oportunas para una mejor
clarificacién de ese plan; ese plan cuya, ...que nos ha
parecido oportuno revisar en cuanto a las propuestas, toda
vez que, evidentemente, en estos afios han cambiado
algunas de las variables importantes, en que se ha
movido el sector transporte en Espafia. Por el mero
hecho, entre otros, de nuestra integracién en el Mercado
Comiin Europeo, nos ha parecido oportuno readaptar el
mismo, ajustarlo a la nueva situacién de Castilla y Le6n
y de Espafia en el contexto comunitario y hacer una
edicién, que esperamos tener terminada en el préximo
mes y que tendré el sumo gusto de enviarles
personalmente, porque no va a ser otra cosa que un breve
resumen, —quiza no tan breve— de lo que es el plan
directo de transportes para el mejor conocimiento de Sus
Sefiorias y poder facilitar la labor que Sus Sefiorfas
tienen que desarroilar como control del Ejecutivo.

Dentro del sector de trasportes de viajeros, de trans -
portes por carretera, se ha actuado en diversas lineas. Por
un lado, se establecid una linea de ayudas a transportistas
para renovacién del parque de vehiculos, toda vez que
muchas de las lineas de titularidad de la Comunidad
Aut6noma, por tanto que discurren dentro de 1a Regidn,
se venfan explotando en condiciones econémicas diffci -
les, que dificultaban la posibilidad per parte de los empre -
sarios de renovar el parque de vehiculos adscritos a dichas
concesiones, por lo que les pareci6 16gico que se hiciera
una renovacién mediante Ia sustitucién de dichos vehicu -
los, cuya edad media era alta, por otros nuevos, y que si
no habia un apoyo de la Administracién en esas conce -
siones, que son de titularidad piéblica, de titularidad de la
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Comunidad Auténoma, dificilmente se podrian obtener
por una gestién empresarial adecuada, aplicando concep -
tos contables de amortizacién en sentido estricto. De esa
forma se lograrfa el rejuvenecimiento de 1a edad media del
parque, que en estos momentos... en estos momentos la
Regién se sitda aproximadamente en una media de
catorce coma cuarenta afios para el parque de servicio de

lineas regulares: el setenta y tres por ciento tiene mis de -

diez afios y el once por ciento més de veinte afios.

Dada la limitaién de recursos que se debe ofertar en
este tipo de ayudas, se hizo en tramos... en los tramos
més bajos se fue potenciando lo que podiamos definir
como lineas de débil trifico y, por tanto, donde }as
condiciones de explotacién fueran m4s desventajosas.
Ello nos permiti6 acudir a treinta y cuatro subvenciones
que han permitido renovar otros tantos vehiculos de
lineas de explotacién, dirfamos, muy deficitarias, muy

deficitarias,

Tengo aqui, por si les interesa luego a Sus Sefiorfas,
una relacién detallada de todas las empresas y todos los
vehiculos sustituidos, con cada una de Ias subvenciones y
porcentaje de subvencién, por si fuera de interés de Sus
Sefiorfas.

Por otro lado, estimamos que habria que crear, habia
que actuar en dos lineas bien diferenciadas. Por un lado,
reordenando, dentro del poco margen que permitia la ley,
una ley del afio mil novecientos cuarenta y siete, reor -
denando los servicios; negociando, hablando, dialogando
fundamentalmete con los empresarios del sector y flexi -
bilizando lo més posible y dentro del marco estrecho que
nos daba la ley, flexibilizando las condiciones de explo -
tacién, al objeto de que estas fueran més rentables y,
por tanto, pudieran prestarse en mejores condiciones de
calidad.

Y cerrado ese proceso, nos metimos en algo que en
cierto modo es novedoso (desde luego, en Ia historia de la
administracién espafiola, desde luego novedoso, no tanto
en la nueva historia de la Espafia de las Autonomias), de
1a creacién mediante subvencién de nuevos servicios en

zonas rurales, en zonas rurales despobladas fundamen -

talmente, que hasta esos momentos carecian del mds
minimo transporte piblico y que nos pareci6 adecuado
sacar a concurso para que el déficit de explotacién se
asumiera por la Administracién Auténoma. Ello nos ha
permitido acceder a diversas zonas de la Comunidad que
histéricamente han tenido falta de servicios piblicos;
todavia quedan muchas, todavia quedan muchas, pero nos
parece oportuno ir de una forma paulatina para que nos
permita también ir flexibilizando las condiciones de
explotacién lo méds posible y que el déficit de trasfe -
rencias corrientes que tiene que hacer la Administracién
Auténoma, se consiga que sea el menor posible,

Como conocen Sus Sefiorias, también se creé por
Decreto de diciembre del ochenta y cuatro el Consejo
Regional de Turismo... de Transportes, perdén, Consejo
General de Transportes, al objeto de que fuera un érgano

consultivo de la propia Administracion, intentando dar un
significado a nuestra Administracién, de una Admis-
nistracién lo més participativa posible, toda vez que en
ese Consejo Regional de Transportes, y con sus corres -
pondientes secciones de Comisién Permanente y Comi -
siones Provinciales, dar audiencia y participacién —con
ese sentido de una Administracién abierta y participa -
tiva— a todo el resto de las Administraciones y al resto
de los sectores implicados, tanto usuarios como empresas
y trabajadores. Yo creo que con notable éxito, toda vez
que ha permitido agilizar mucho los siempre complejos
tramites de la Administracién y ha permitido, sobre todo,
fundamentalmente dar enorme transparencia, enorme tras -
parencia... no recuerdo que haya habido en estos afios de
gestién ni una sola queja razonable en cuanto a la siem -
pre complicada, histéricamente, yo diria que oscura,
oscuro mundo de la Administracién de Transportes, dado
que la transparencia que estos 6rganos permitian pues
hacia que la participacion de todos los sectores fuera de -
mocritica y, desde luego, conocida por todos los demds.

Hemos tenido programas también de infraestructura de
transporte en lo que era competencia propia de 1a Con -
sejeria, que se conjugd fundamentalmente en la elabora -
¢ién de un plan regional de estaciones de autobuses, plan
que tenfa como objetivo que en todas las capitales de
provincia y micleos més importantes de poblaci¢n tuvie -
ran este tipo de infraestructura, que daria por un lado
calidad al usuario, con lo cual se podria facilitar indirec -
tamente lIa utilizacién del servicio piblico de transportes;
esta calidad y comodidad vendria también emparentada en
cuanto a una mejor racionalizacién de las explotaciones
por parte de las empresas, y de algena forma también se
ayudaba a los municipios, sobre todo a esas grandes
poblaciones, para que el transporte interurbano no fuera
gravoso, dentro siempre del complejo mundo de las
dificultades que tienen las mismas en los tréficos rodados
urbanos. Y en base a eso, pues en €stos momentos se
han terminado de ejecutar o estin en marcha, y desde
luego con obras adjudicadas, las estaciones de autobuses
de Astorga, Aranda de Duero, Benavente, Le6n, Soria,
Ponferrada, Zamora y Guardo. Una vez cerrado y adju -
dicada... perdén, queda pendiente exclusivamente, por
problemas urbanisticos ajenos a Ia competencia de la
Comunidad Auténoma, exclusivamente la ciudad de
Segovia, la construccién de una estacién de autobuses en
Segovia, con lo cual darfamos el programa por cerrado. Y
nos ha permitido ir a un segundo escalén del programa,
que es la construccién de pequedias estaciones de auto -
buses o elementos de interconexién, como los venimos
definiendo, que no son més que pequefias instalaciones
donde se pueda cumplir una funcién similar a una
estacién de autobuses pero sin los grandes costes de
explotacién que ésta tiene y que, dado el escaso mo -
vimiento de vehiculos y viajeros, no justificaria su
inversién. En base a ello, se estén construyendo —y
alguno de ellos terminando— los elementos de interco -
nexi6n de Arévalo, El Barco de Avila, Miranda de Ebro,
Trespaderne, Bembibre, La Robla, Guardo, Pefiaranda de
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Bracamonte, Cuéllar, San Esteban de Gormaz, Almazén,
Burgo de Osma, Medina de Rioseco y Toro. El plan
contempla més inversiones, pero a veces, por dificultades
de disposicidn de solares por parte de los ayuntamientos,
otras veces por poco interés de los propios ayunta -
mientos, ha habido dificultades para poder terminar el
plan, toda vez que en cualquier caso es un plan préc -
ticamente a la demanda.

Simultineamente sacamos un concurso de 4mbito
regional para definir lo que podiamos Hamar como refu -
gios de espera o pequefios apeaderos a ubicar en las carre -
teras mas importantes de la Comunidad Auténoma que
permitieran dar la mayor comodidad posible a los usua -
rios de las pequefias poblaciones que, inevitablemente,
dada la mayor agilidad que se intenta dar a los servicios
regulares, tuvieran que desplazarse o esperar a [os auto -
buses en dichos puntos de la carretera. En base a eso, se
han construido diversos refugios de espera y la progra -
macion de los mismos abarca centenares de poblaciones
que, en definitiva, dependen en buena medida del interés
que los ayuntamientos tengan al respecto. En base a ello,
los refugios de espera contratados durante el afio mil
novecientos ochenta y seis fueron los siguientes: En la
provincia de Avila, Muifiochas, Puerto de Villatoro, San
Miguel de Serrezuela, Villafranca de la Sierra, San Bar -
tolomé de Tormes, Bohoyo. En Leén, Estébanez de la
Calzada (estaba hablando del ochenta y seis, en el ochenta
y siete hay muchos mds). En Palencia, Avifante, Res-
penda de la Pefia, Velilla de Tarilonte, Valcabadillo, La
Serna, Villanueva de los Nabos. En Salamanca, San
Miguel de Valero, Encinas de Abajo, Macotera, Poveda
de las Cintas, Adeanueva de la Sierra, Endrinal de la
Sierra. Y en Ségovia, Carbonero el Mayor, Navalman -
zano, Arcones, Castrojimeno, Castroserracin, Collado
Hermoso, Samboal, Brieva, Sotasalvos y San Predro de
Gaillos. :

Cerrado el programa este, que es evidentemente un
programa que estd absolutamente en marcha y que yo
creo que no hace falta més que ir gastando dinero (no hace
falta en mi opini6n volver a planificar nada, ni cuestionar
ninguna de las premisas que tiene el plan), nos pusimos
en marcha en la elaboracién de un plan de terminales de
mercancias, plan que incluso ni a nivel nacional en
gobiernos anteriores e incluso hasta ahora, dada la
transferencia de competencias a las Comunidades Aut6 -
nomas, tuvo la suficiente aceptacién, y por tanto nunca
ha habido unas grandes directrices a nivel nacional. En
base a ello, nos pusimos a elaborar (que lo tengo, no lo
he traido aqui, pero lo tengo en el coche) un gran plan de
posible ubicacién de terminales de mercancias en el
conjunto de la Comunidad Auténoma. El plan contiene
diversos niveles, toda vez que lo que el plan —cuyo
resumen tengo aqui y a disposicién de Sus Sefiorias—
analizaba... analizaba las ventajas que tendria de su im -
plantacién en nuestra Comunidad Auténoma; analizaba
las diferentes variables que confluyen en la toma de esta
decisi6n; analizaba la situacién de centros similares en el

conjunto de la Comunidad Europea, —incluso se han
hecho por parte de nuestros técnicos diversos algunos
viajes a paises con unas caracteristicas m4s préximas a
nuestro pais. Y al final 1a conclusién del estudio facili -
taba las siguientes ventajas derivadas de su implantaci6n.
Por un lado, proporcionar a los transportistas determi -
nados servicios, tanto para el conductor —servicios de
acogida—, como para el vehiculo y la mercancia:
instalaciones de apoyo. En segundo lugar, mejorar los
rendimientos de los vehiculos de largo recorrido, al dis -
minuir los tiempos terminales, con la persiguiente eco -
nomia para las empresas. En tercer lugar, facilitar a los
transportistas las operaciones de contratacién, mejorando
la informacién, aumentando la transparencia del sector y
disminuyendo los retornos de vacio. En cuarto lugar,
obtencién de una mayor coordinacién con la mejora de la
oferta de los servicios para almacenamiento, recogida y
distribucién de cargas. En quinto lugar, aumentar la
informacién de la oferta de los servicios existentes a los
posibles usuarios de transporte de mercancias. En sexto
lugar, disminuci6n del trafico de vehiculos pesados en las
calles de las ciudades, implicando en lineas generales una
mayor fluidez de la circulacién, una menor contamina -
cién ambiental y acistica y un menor deterioro de las
calzadas, con el consiguiente aumento de la calidad de
vida para la poblaci6n.

Se definia la funcionalidad de los centros de transporte
de mercancias, se definia las funciones y localizaci6n de
las actividades complementarias, y se hizo un anélisis
multicriterio a la hora de definir 1a graduacién de este tipo
de instalaciones, sobre Ia filosofia de definir los criterios,
establecer los niveles de cuantificaci6n en cada criterio,
sefialar un valor de ponderacién de cada criterio, buscar la
aplicacién préctica de los valores y seleccionar las alter -
nativas mejor calificadas.

En cuanto a definicién de criterios, se utilizaron los
siguientes, para confeccionar lo que podiamos definir un
inventario de posibles 4reas de localizacién de aparca -
mientos de camiones y centros de transportes de mercan -
cias. En primer lugar, la poblacién. Los habitantes de los
niicleos de poblacién generan transporte de mercancias en
cuanto a COnsumos propios y en cuanto a consumos
como productores de trabajo, tanto de materias primas
como de productos terminados o semietaborados.

En segundo lugar, otro criterio fue el censo de ca -
miones. Un tercer criterio fue la actividad comercial o
industrial. Un cuarto criterio fue el flujo de camiones. Un
quinto criterio las actividades especiales, que recogian
criterios no contemplados anteriormente, y un dltimo
criterio fue la ordenaci6n territorial, en base fundamen -
talmente al esquema de Comunidad Auténoma.

Se definieron, se cuantificaron los niveles con la
graduacién de cada criterio, con los siguientes coeficien -
tes de ponderacién: para el censo poblacién, el cero coma
quince; censo de camiones, cero veinticinco; la cuota de
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mercado, cero treinta, y el flujo de camiones en las
carreteras de acceso, el cero coma treinta,

Y se vio, evidentemente, que quizé el censo de
poblacién no fue el factor que mds influyera, mds bien
todo lo contrario, toda vez que no es precisamente el
indicador més eficiente. La aplicacién préctica de este
complicado entramado de variables (el estudio puede
ocupar practicamente cuarenta centimetros de alto) nos ha
permitido definir 1a graduacién de las instalaciones, Y el
plan regional contempla, a priori... es un plan que no
esté aprobado todavia politicamente, pero que entendemos
que, dado que tiene un carfcter eminentemente técnico, no
sufrird profundas modificaciones. El estudio contempla
tres tipos o tres niveles distintos y progresivos de realiza -
ciones en este tipo de infraestructuras. El nivel mis
elemental lo compone un simple aparcamiento para
camiones con cerramiento, control de acceso y sistema de
vigilancia, y el estudio contempla o aconseja su ubica -
cién muy cerca de algin hotel u hostal de carretera que le
sirva de complemento. Esto es o que hemos definido

"t

como nivel "¢".

Un segundo nivel, que se presupone para nicleos de
poblacién con mayor niémero de habitantes, ademas de
las funciones anteriores se recomienda la instalacién de
una estacién de servicio, combustibles, engrases y lava -
dos y taller de reparaciones con tienda de repuestos. Esto
lo hemos definido como nivel "b", '

Y por fin el tercer nivel, o nivel... tercer nivel en
cuanto importancia, o nivel "a", se completa el centro
terminal de mercancias con una zona el almacenes, un
edificio de oficinas y servicios, hotel, restaurante y otras
funciones complementarias vy necesarias, tanto desde el
punto de vista de atencién al usuario como a los
vehiculos.

Y como complemento a estos tres niveles y al objeto
. de que quedase... no quedase pricticamente ningfin muni -
cipio importante sin estar contemplado en el plan, se
propone, para todas aquellas ciudades que no alcancen el
nivel de concurrencia minimo, un mayor aprovecha -
miento de 1a infraestructura de los poligonos industriales
existentes en la actualidad, y lo hemos definide en un
nivel "d", )

En base a ello, 1a definicién de los niveles nos ha
dado el siguiente resultado. Para el nivel "2", construc -
cién de un centro de transportes de mercancias en proxi -
midades de la ciudad de Valladolid. Para el nivel "b", que
afectaria a las poblaciones de Burgos, Salamanca y Ledn,
la construccién de un aparcamiento para vehiculos pesa -
dos con instalacién de estaciones de servicio y taller de
reparaciones, como minimo, en las cercanfas de las po-
blaciones de Burgos, Salamanca y Le6n; en el caso de la
ciudad de Burgos se estima oportuno el potenciar y
adecuar las instalaciones anexas al recinto aduanero TIR,
pudiendo llegar, inclusive, tanto el nivel de Burgos como
de Le6n, a alcanzar el nivel "a”. El nivel "c" implicaria la
realizacién de un aparcamiento para camiones en las

proximidades de las ciudades de Palencia, Ponferrada,
Miranda de Ebro, Zamora, Aranda de Duero, Tordesillas y
Guardo. En concreto es aconsejable la realizacién de un
nuevo aparcamiento méis amplio que el actual y situado
en una zona mis adecuada para la civdad y los
transportistas en Palencia. En Ponferrada existe un
aparcarmiento, por 1o gue es necesario Ia construccién de
uno nuevo; en todo caso, complementarlo con alguno de
los servicios més esenciales. Y, por iiltimo, se aconseja
la construccién o adecuacion de terrenos para el aparca -
miento de vehiculos pesados en las ciudades de Miranda
de Ebro, Zamora, Aranda de Duero, Tordesillas y Guardo.

Y el nivel "d", que no lleva implicito ninguna inver -
sién importante, tan s6lo implicaria o seria necesario un
nuevo planteamiento municipal sobre las zonas de
aparcamiento de vehiculos pesados y que podrfa contem -
plar mayor nimero de poblaciones; concretamente, las
ciudades de Avila, Segovia y Soria.

En base a 50 se ha podido definir en el nivel "a" lo
que podria ser ef plan... el de la terminal de mercancias de
la ciudad de Valladolid, con una definicién exhaustiva del
mismo. Concretamente y siguiendo en el esquema que
decia anteriormente, se ha definido para la localizacién de
Valladolid un centro con capacidad para seiscientas plazas
en una superficie de ciento ochenta metros cuadrados;
para la ciudad de Burgos, para trescientas veinticinco
plazas, una superficie de cuarenta y cinco mil metros
cuadrados; para Ia ciudad de Salamanca, doscientas plazas
y veintinueve mil metros cuadrados; Ledn, trescientas
plazas y cuarenta y dos mil metros cuadrados; Palencia,
ciento ochenta plazas y veintidés mil metros cuadrados;
Ponferrada, doscientas plazas y veinticinco mil metros
cuadrados; Miranda de Ebro, ochenta plazas y diez mil
metros cuadrados; Zamora, ciento treinta y cinco plazas
en dieciséis mil metros cuadrados; Aranda de Duero,
noventa plazas en once mil metros cuadrados; Tordest -
1las, ochenta plazas en diez mil metros cuadrados; y
Guardo, cien plazas en doce mil metros cuadrados.

Incluso el estudio contempla ya la definicién de lo
que puede ser el centro terminal de mercancias de Valla -
dolid, con una amplia definicién del sistema de explota -
cién: definicién de instalaciones, posibles ubicaciones,
sistema de explotacion, con una definicién de la sociedad
explotadora y composicién de la misma, y unos pari -
metros de rentabilidad econémica del proyecto, visto en
diferentes hip6tesis de... jugando los factores de nivel de
precios {0 sea, nivel de tarifas) con nivel de movimiento
de mercancias en el mismo; y salen, en mi opinién, unas
tasas de rentabilidad interna mé4s que aceptable que
pretendemos, dada la bondad de las mismas, implicar
inclusive a la Administracién Central, dada la peculia -
ridad que esta terminal de mercancids podria tener para el
trafico internacional en nuestras relaciones con Portugal,
entre Portugal y el resto de Europa.

EI Plan en concreto estd definido —porque si no,
evidentemente, no seria un plan—, definido en cuanto a
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su coste econdémico y el montante del mismo alcanza la
cifra (en pesetas ochenta y seis) de mil setecientos sesen -
ta y seis millones de pesetas para toda la Comunidad
Auténoma.

Y estoy vya, desde luego, y pongo a su disposicién el
mismo, por si quisieran conocer detalles del mismo.

Siguiendo... cerrando el tema del transporte por carre ~
tera (el transporte ferroviario como conocen Sus Sefiorfas
o tenemos competencia excepto en un pequefio ferroca -
mil de la provincia de Ledn, el MSP), como saben Sus
Sefiorfas se constituyé en su dfa una Comisién Perma -
nente Renfe Junta de Castilla y Le6n para estudiar los
temas ferroviarios que afectasen a nuestra Comunidad
Auténoma, y dentro de esta Comisién se crearon varios
grupos especificos de trabajo, uno el de supresién de
pasos a nivel, que mediante un convenio en colaboracién
con la Consejerfa de Obras Piiblicas elabord un programa
de pasos a nivel que afectasen a carreteras de la Comu -
nidad Aut6noma, y el programa funciona a los ritmos
previstos: una Comisién de Trabajo para analizar la
problemética de integracién urbana del ferrocarril en
nuestra Comunidad Auténoma, que se ha concretado en
actuaciones del estudio de integraci6n del ferrocarrii en la
cindad de Palencia —que se entreg6 en su momento al
Ayuntamiento y se hizo una presentacién piblica del
mismo—, un concurso de ideas en colaboracién con la
Consejeria de Obras Piblicas sobre 1os... del ferrocarril
en la ciudad de Valladolid y un estudio monografico de la
influencia del ferrocarril en la ciudad de Miranda de Ebro,
que es el primero de una serie que vamos a publicar. Asf
como se cred un grupo para analizar la mejora de los
servicios ferroviarios, independientemente del seguimien -
10 puntual que pretendemos llevar de lo que puede... de lo
que se denomina... se denominaré cuando se apruebe por
Consejo de Ministros, el Plan de Transporte Ferroviario
en Castilla y Leén... de Espafia en lo que afecte a
Castilla y Le6n; cuando se apruebe, cuando se apruebe.

En cuanto al aspecto de ordenacién en materia de
transporte, tengo aqui una serie de datos que yo creo que
son enormemente significativos de cuél ha sido la ges -
tién de la Consejeria en el aflo ochenta y seis y que me
permito resumir en un minueto.

En cuanto a tramitacién de lineas de viajeros durante

el afio mil novecientos ochenta y seis, en concreto de la
.Comunidad Auténoma, (lo tengo desagregado por
porovincias, por si alguno de ustedes le interesase luego
en las preguntas), se han tramitado ciento veintidés
informes, trescientas treinta y nueve autorizaciones,
trescientos treinta y nueve cuadros de precios y treinta y
siete varios; nos da un total de ochocientos treinta y siete
expedientes afectos a las modificaciones de las conce -
siones de lineas regulares. Y en discrecionales, ciento dos
de servicios discrecionales con reiteracién de itinerario,
novecientos sesenta y cinco para servicios escolares,
cuarenta y nueve para laborales, que nos da un total de
mil cincuenta v nueve expedientes de modificacién de

servicios durante el afio mil novecientos ochenta y seis.
En mercancfas se han tramitado ventidn informes de
mercancfas de carga fraccionada y mil seiscientas treinta y
siete autorizaciones especiales con doscientos cincuenta
y ocho informes de recursos.

En reuniones de érganos consultivos ha habido tres -
cientos setenta y tres asuntos de Ja Comunidad Auténo -
ma analizados por la Junta de Coordinacién de Transpor -
tes y doscientos sesenta y seis de la Administracién
Central en esa Junta de Coordiancién, y en el Consejo
Provincial de Transportes se han mirado ochocientos
noventa y cuatro temas afectos a nuestra Comunidad
Auténoma y ventiin de competencias delegadas.

En cuanto a tasas, se han recaudado durante el afio mil
novecientos ochenta y seis sesenta y siete millones
trescientas cincuenta y nueve mil noventa y tres pesetas.
Se han tramitado trece mil quinientos ochenta expedien -
tes de sancifn, con unas multas impuestas por valor de
doscientos setenta y seis milones veinticinco mil dos -
cientas cinco pesetas. Se han autorizado cinco mil una
tarjetas de trasportes de viajeros, veintiséis mil doscientas
sesenta y dos de mercancias y doscientas setenta y dos de
varias, de 1o que nos da un total de tramitacién de tarjetas
durante el afio ochenta y seis de treinta y una mil
quinientas treinta y cinco.

Los datos de los trificos de viajeros en nuestras lineas
regulares, en las lineas regulares que son la competencia
de la Comunidad Auténoma, son los siguientes: Nimero
de lineas al treinta y uno de diciembre del ochenta y seis,
doscientas cuarenta; nimero de viajeros durante el afto,
doce millones quinientos setenta y cinco mil ochocientos
ochenta y nueve, y en viajeros-kilémetro, cuatrocientos
ochenta y cinco millones setenta y cinco mil quinientas
sesenta y cuatro. Controles de pesaje durante ¢l afio mil
novecientos ochenta y seis se han efectuado ventitin mil
setecientos setenta y cuatro en el conjunto de la Comu -
nidad, que nos ha dado unos resultados de exceso de carga
de mil trescientos cincuenta y tres, por tanto con un
porcentaje de exceso del diecisiete coma treinta y cinco
por ciento.

En cuanto a movimientos en las estaciones de auto -
buses, han sido los siguientes: el nimero de lineas inte -
gradas en las estaciones de autobuses de titularidad de la
Comunidad Auténoma han sido... eran doscientas quince;
han pasado por la estacién de autobuses durante el afio
mil novecientos ochenta y seis doscientos noventa y dos
mil cuatrocientos setenta y nueve vehiculos y seis mi -
llones doscientos noventa y siete mil ciento sesenta
viajeros.

En cuanto a recursos, se ha tramitado guinientos
treinta y seis recursos de alzada ante las acciones de la
Administracién, de los cuales se desestimaron el sesenta
y cuatro por ciento, 0 sea trescientos cuarenta y siete, se
estimaron parcialmente veintitrés por ciento, o sea ciento
veintid6s, y se estimaron totalmente el trece por ciento,
0 sea sesenta y siete.
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Y en recursos de reposicién se tramitaron treinta y
uno, de los cuales se desestimaron veinticuatro, se
estimaron parcialmente tres y totalmente cuatro. La
evolucién de Ia utilizacién de los vehiculos de servicio
piblico ha incrementado; lamento no haber traido los
datos del afio ochenta y cinco para haberlo analizado en
cuanto al nimero de viajeros que han utilizado los
servicios piblicos, en los que podemos controlar, eviden -
temente, que son Jos de competencia de la Comunidad
Auténoma. Y ha evolucionado al alza también el nimero
de expedientes de sancién y la recaudacion, tanto nominal
como efectiva, de los expedientes de sanci6n, que les
reitero que durante el afio ochenta y seis han sido trece
mil quinientos ochenta, con una recaudacién de doscien -
tos setenta y seis millones de pesetas en el conjunto de la
Comunidad Auténoma. :

Y esto es lo que asi, en sintesis, ha sido la gestién de
la Consejeria este afo ochenta y seis en el 4rea de
transportes.

En e} érea de turismo, en lineas generales, como
ustedes conocerdn, las competencias se recibieron durante
el afio cohenta y cinco en virtud del correspondiente Real
Decreto de Transferencia y los pasos que se fueron dando,
como he explicado diversas veces, fue hacer un analisis,
una sintesis del turismo de la Comunidad Auténoma; se
hizo un estudio de los principales recursos turisticos, un
estudio sobre la tipologfa del turismo en nuestra Comy -
nidad Auténoma, realizando una encuesta de demanda

- turistica y analizando el resultado obtenido. Y posterior -
mente se celebrd, como ustedes conocen, el primer
Congreso de Turismo donde se dio cabida a los prin -
cipales agentes que influyen en el sector, bajo mi punto
de vista lo més amplio posibles; se constituy6 durante el
afio anterior, durante el afio ochenta y seis, mediante De -
creto 159/86, el Consejo de Turismo de nuestra Comu -
nidad Auténoma como 6rgano consultivo y asesor de la
Consejeria de Fomento en materias relacionadas con el
turismo y donde estan representados todas las administra -
ciones y todos los sectores que afectan al turismo; con -
cretamente, aparte de la Comunidad Auténoma a través de
diversas Consejerias, hay representacién de la Adminis -
tracién Central, los Presidentes de Diputaciones, repre-
sentantes de ayutamientos, los empresarios de hosteleria,
los agentes de viaje, las Cdmaras de Comercio, los cen -
tros de iniciativas turisticas, las escuelas de turismo y Ios
trabajadores a través de su correspondientes centrales
sindicales; y cuyas funciones son asesorar a Consejeros
sobre los proyectos de normativa en materia de ordena -
cién turfstica, estudiar los proyectos de promocién turfs -
tica elaborados por las distintas instituciones, determinar
medidas de promocién de distintas actuaciones y elaborar
informes, estudios y dict4émenes en materia de turismo.
Es un 6rgano en el que tenemos puestas fundadas espe -
ranzas, como érgano coordinador y como, yo diria, como
primer paso de lo que en el dia de mafiana puede ser un
ente comercial que se dedica a la promocién del turismo

en nuestra Comunida Auténoma con participacién de
todos. o

En cuanto a la promocién turistica, se realizaron
diversas acciones, que yo creo que me voy a centrar
fundamentalmente en la campaiia del afic mil novecientos
ochenta y seis, bajo el slogan de "Castilla y Le6n, nada
més cerca’, que seguia un poco la trayectoria de afios
anteriores, aunque si bien supone un quiebro en cuanto al
mensaje que se pretende dar: un mensaje més innovador y
huyendo més de los tépicos tradicionales en cuanto al
turismo en nuestra Comunidad, y que tenia como
objetivo evidente ¢l incrementar ¢l flujo de visitantes en
la Regién, dentro de Ia Regién, v sobre todo funda -
mentalmente de fuera de 1a Regidn.,

Bisicamente 1a campaiia consisti6 en la insercién de
anuncios en todos los periédicos regionales y nacionales,
asi como en la realizacién de spots publicitarios en
televisién nacional y en televisiones regionales.

Y se llevaron a la vez, ademds, dos proyectos comple -
mentarios, que fue colocacién de carteles publicitarios en -
trescientas ochenta y cinco cabinas telefénicas y la reali -
zacién de ciento treinta vallas publicitarias de formato
por tres cuatro.

El éxito de Ia campaiia yo creo que ha sido apreciable.
Concretamente fef ayer una revista importante, con
prestigio en el sector, que por votacién popular, concre -
tamente en la revista "Gourmet”, en la revista
"Gourmetour” dentro de "Gourmet", por votacién popular
habian elegido la campafia turistica de Castilla-Le6n
durante el afio mil novecientos ochenta y seis como la .
més destacada de las realizadas a nivel nacional dentro del
sector turistico; votacién popular en la que no se ha
influido desde la Administracién. El éxito yo creo que ha
1levado, entre otros muchos factores, a una evolucién
positiva del sector turistico durante el afio mil nove -
cientos ochenta y seis, y, como datos significativos,
diremos que 1a ocupacién media de los hoteles y hostates
en la regi6n en el mes de julio del ochenta y cinco era
de sesenta y uno coma siete por ciento y pasé a ser el
mismo mes de este afio del setenta y nueve coma diceio -
cho por ciento, lo que supuso un incremento del siete
coma cuatro puntos porcentuales, que en esas cifras en-
tendemos... en esas cifras ya altas, entendemos es im -
portante. )

En cuanto a las demandas de informacién a oficinas de

~ turismo, hay que tener en cuenta que, aparte de los efec -

tos positivos de la propia campania, el hecho de que las
mismas estuvieran abiertas durante los meses de julio, v
abiertas al pablico, incluidos los sabados y domingos. E1
total de consultas de la oficina de turismo duvrante los
meses de julio y agosto ascendieron a ciento treinta y
siete mil doscientos doce frente a las ciento once mil
ochocientas sesenta y una consultas realizadas en el afio
ochenta y cinco, lo que supuso un claro aumento cercano
al veintitrés por ciento.



Comisiones-N.* 207

Cortes de Castilla y Ledn 6189

Y ademds de las campaiias, se ha hecho otra serie de
actuaciones, como ha sido una guia de turismo en
colaboracién con una editorial, videos diversos de todas
las provincias, etcétera, etcétera, amén de folletos, etcéte -
ra, que luego les daré los resultados globales en miles,

También se puso en marcha la campafia de sefiali -
zacion turistica, contratando cuatro rutas, que en estos
momentos alguna de ellas se ha colocado y supongo que
el resto estardn ubicando, que fueron las rutas bésicas
Monumental, de Castillos y Camino de Santiago, con un
presupuesto, si la memoria no me falla, de alrededor de
cincuenta millones de pesetas.

Se dierén subvenciones a CIT durante el ochenta y
cinco-ochenta y seis por un importe total subvencionado
& los mismos de diecisiete millones ochocientas trece mil
ochocientas cinco pesetas; se asistieron a las principiales
ferias turisticas nacionales, como Fitur, Rodatur y Expo
Vacaciones, y a los més principales certdmenes turisticos
internacionales, como Londres, Mil4n, Paris, Berlin, y
Bruselas.

Se incidié en el tema de infraestructura turistica
siguiendo los programas de construcci6n de campamentos
de turismo de propiedad municipal, de forma tal que les
ha permitido la construccién de veintidos campamentos
de turismo de propiedad municipales y subvencinados por
la Comunidad Auténoma, cuya relacién la pongo a su
disposicién; se ha cerrado el tema de la construccién del
Palacio de Congreso de la ciudad de Salamanca, cuyas
obras esperemos poder contratar brevemente y toda vez
que en reunién del pratronato del veintiuno de enero del
ochenta y siete se aprobé definitivamente el proyecto y el
presupuesto de obras, por un montante de mil trescientos
nueve millones novecientas cincuenta y tres. mil nove -
cientas cuarenta y una pesetas, de las cuales la Co -
munidad Auténoma aportara cuatrocientas veinticuatro
millones novecientas ochenta y cuatro mil seiscientas
cuarenta y siete pesetas en los tres aitos de ejecucion...
presupuestario de ejecucién.

Se han modificado algunas normativas —cambiando
de tema— como fue el decreto de clasificacién hotelera de
la Comunidad Auténoma, y estariamos a punto de sacar
el decreto de clasificacién de campings.

Independientemente de diversas 6rdenes que regularon
el tema puntuales para el sector, se envié un proyecto de
ley —que esperemos que mafiana sea Ley en el Pleno de
las Cortes— sobre inspeccién y régimen sancionador en
materia de turismo en nuestra Comunidad Auténoma, Y
el conjunto de ediciones turisticas realizadas por Ia Con -
sejeria, en las grandes cifras, les tengo que decir que en
folletos se han publicado un millén cuarenta mil folletos
diversos; en carteles un millén ciento setenta mil; en
cortometrajes, se han hecho cortemetrajes de todas las
provincias y actividades importantes, como castillos,
gastronomia,etcétra, y diferentes actuciones puntuales,

Yo creo que mis prisa no me puedo dar. Con ello he
hecho un breve resumen de la actuacién de la Consejeria,
que era el objetivo de mi comparecencia, indepen -
dientemente de que esté a expensas de Sus Sefiorias para
cualquier consulta o aclaracién, ¢ pregunta que quisieran
hacerme. Muchas gracias, sefior Presidente,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Consejero. Si a Sus Sefio -
rias les parece oportuno, interrumpiriamos la sesién
durante un cuarto de hora, para después dar paso a las
intervenciones de los Grupos Parlamentarios, tanto de fos
Portavoces como de los sefiores Procuradores que quieran
intervenir, y ver el tercer punto del orden del dfa.

Ademds, con el asesoramiento del sefior Letrado,
después quisiera hablar con los Portavoces de los Grupos
porque yo no entiendo muy bien cémo se ha podido
reunir en una sola actuacién una comparecencia solicitada
por el Excelentisimo sefior Consejero, de la que desco -
nociamos el contenido puesto que no venia referido en el
orden del dia, y una solicitud del Grupo Parlamentario
Popular, de Ia que 10s.otros Grupos indudablemente tam -
bién desconocen su contenido, pero que me imagino que
si es conocido al menos por le Portavoz del Grupo
Popular. Entonces, no sé si esta comparecencia puede
responder a las dos cosas o se trata... por parte del Con-
sejero ha tenido la amabilidad ya de exponernos la
situacién de la cuestion desde su punto de vista.Veremos
a ver con la presencia de los Portavoces de los otros
Grupos si esto satisface la solicitud del Portavoz del
Grupo Popular, o, por el contrario, no tiene nada que ver
una cosa con la otra.

En cualquier c¢aso, dentro de un cuarto de hora se
reanuda la sesién. Muchas gracias.

(Se suspendi6 la sesion a las dieciocho horas cin -
cuenta y ¢inco minutos).

(Se reanuda la sesién a las diecinueve horas vein -
ticinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEZ): Reanudamos 1a sesién. El Portavoz del Grupo
Mixto ha excusado su asistencia. Por tanto, tiene la
palabra el Portavoz del Grupo Popular.

EL SENOR MARCOS OTERUELQ: Si, sefior Pre-
sidente, sefior Consejero, y Seforias. Bueno, pues creo
que es obligado agradecer la comparecencia del Consejero
de Fomento; por otro lado, como comparece por doble
motivacién: a iniciativa suya y a peticién del Grupo
Popular, pues por lo menos, por lo que corresponde al
Grupo Popular, gracias.

A nosotros nos gustarfa, como es l6gico, cumplir
con nuestra oblgacién, que es, en este caso concreto y en
esta sesién, pues, controlar o criticar, analizar la actua -
cién del Gobierno por lo que se refiere a esta seccién
dentro de la Consejeria de Fomento. No es demasiado
facil, porque en un cuarto de hora, ;verdad? no creo que
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sea tiempo como muy sufiente para someter a anélisis la
serie de datos que el Consejero abundantemente nos ha
ofrecido. Entonces, hemos pensado, en primer lugar,
hacer un leve andlisis de alguno de los temas dando
nuestra opinién y haciendo alguna pregunta aclaratoria al
sefior Consejero.

Y en segundo lugar, si no abusamos, que no creo que
sea el caso de 1a amabilidad del Consejero, nos gustaria
en breve promover una nueva comparecencia especifica,
no digo monogréfica del todo, para probablemente media
docena de temas que de todo este entramado pues hemos
explicado como muy importantes y que no creo que €s
esta tarde los pudiéramos, digamos, despachar. Entonces,
con este predmbulo, quiero decitie que, bueno, que en
cuanto a la organizacion de la Consejeria estd bien que
conozcamos la nueva organizacion. No sé.... usted sf que
sabri que con el tiempo que lleva si ha dado resultado la
iniciativa delnuevo Presidente, sefio Nalda, de fundir en
una sola Consejeria tantos departamentos, tantas activi -
dades. Nosotros tenemos nuestras dudas; 1a verdad es que
dudas. O sea, yo en este momento no me definiria ni
porque si ni porque no; o sea, no. Tal vez esta operacién
~como mejor se vez es experimenalmente, y entonces
estos meses finales de una legislatura acaso vangan bien
para que ustdes puedan compobrar pues si da resultado,
—y todos podamos comprabar si da resultado—, en orden
sobre todo a dos pardmetros: en orden a ahorrar y en
orden a la eficacia. Entonces si en esos dos pardmetros va
bien, pues a lo mejor la experiencia es positiva.

Bueno, en cuanto al tema de transporte, pues, claro,
ha tocado muchisimos temas. De todos ellos, algunos,
los més importantes, los vamos a dejar para una préxima
comparecencia; pero, bueno, por ejemplo me gustarfa
aclarar alguna cosita. En cuanto a la renovacién del
parque de vehiculo de viajeros, éste es un pequefio pro -
grama por el cual nosotros siempre hemos mostrado
especial interés, demostrado cada afio en la Ley de Presu -
puestos tratando de incrementar la cantidad destinada en
esa partida, porque creemos que, efectivamente, —y usted
hoy lo ha reafirmado—, que nuestro parque esta viejo y
que el térnimo medio de vida de afios de los autocares, y
en fin, si adem4s tenemos en cuenta por qué tipo de
carreteras andan la mayoria de ellos, sobre todos los que
que circulan por las comarcas més deprimidas de nuestra
Regidn, en fin, un promedio de catorce anos de vida, de
maés de catorce afios, es mucho. Las dificultades de las
empresas privadas y particularmente las que desarrollan
su actividad en este tipo de comarcas, pues, son también
evidentes. Entonces, siempre hemos pensado que ésta
debfa ser una partida fuerte, y entonces, se ve la buena
intencién de la Consejeria, que se quiere... se ve que ahi
hay una linea de interés; pero, sin embargo, Ias canti -
dades casi siempre son simbélicas y posiblemente...
luego no $é si es que 2 lo mejor las solicitudes tampoco
son demasiadas; se han concedido totalmente. En el afio
ochenta y seis, treinta y ceatro subvenciones. Treinta y
cuantro actuaciones concretas habrén servido para ayudar

un poquito a treinta y cuatro vehiculos; eso para nueve
provincias sigo diciendo que es meramente simbélico.
bueno, pero en fin, por lo menos hay buena intenci6n y
tampoco voy a decir que sea negativo, sino que vamos a
ver a lo mejor en el futuro ahi se puede ahondar.

En cuanto a 1a reorganizacién y flexibilizacién de...
pues no se, de la ordenacidn del trifico de viajeros, es un
punto que vamos a dejar para la préxima comparecencia
porque queremos ahondar en él.

En cuanto también a los servicios que ya se han
implantado unas zonas deprimidas y que creo que tienen
para el Consejero un caricter un poco experimental y que
se van a emplear a otras zonas, también nos parece una
via de gran importancia para incrementar o desarrollar un
poco el nivel de vida de nuestros conciudadanos. También
es otro de los puntos que vamos a ampliar monogr4 -
ficamente en esa otra sesién.

En cuanto al plan de estaciones de autobuses, pues,
bueno, creo que ese punto es de los que probablemente
mejor le han salido al Gobierno Regional dentro de esta
Consejeria. Me da la impresién que ahf se ha acertado.
Como no duelen prendas, pues las cosas se aciertan,
aciertan. Entonces, veo que las estaciones de autobuses
son una cosa fracamente interesante y necesaria y, ade -
més, que las que se han hecho hasta ahora y se estdn
haciendo estdn localizadas creo que oportunamente; en-
tonces, es cuestion de que ese programa se lleve hasta sus
iltimas consecuencias, desarrollando no sélo las estacio -
nes de autobuses sino también esos centros de conexion:
esos tiene que ser multiplicados, Y los refugios de espera
me parece un camino en el cual tenemos que liegar lejos,
hay que hacer numerosisimos; yo incluso personalmente
he tenido pues, no sé, ocasidn de conectar con diversos,
pues, alcaldes de ciertas zonas bastante... pues de las
zonas con dificultades en este terreno, dentro de 1a pro -
vincia de Ledn, y 1a gente estd interesada en que se
realicen estos tipos de refugios, porque es un especticulo
poco confortable en las madragadas del invierno de Cas -
tilla y de Le6n esperar los autobuses en los cruces de las
carreteras, Todo lo que hagamos ahf serd poco; posible -
mente ahf habré que invertir bastante dinero también.

Me ha parecido francamente interesante, y yo creo que
no sé si ha llegado aquf con cierto retraso o no sé como
habr4 que compaginar el tema, porque nosotros habfamos
presentado hace algiin tiempo una Propocicién no de Ley
sobre las terminaciones... para estaciones terminales, va -
mos, para camiones, para transportes de mercancias. El
plan creo que... no sé€ qué empresa se 1o habré realizado,
pero parece que técnicamente tiene buen aspecto, tiene
buen aspecto; entonces, ya es cuestién que entre todos
veamos de qué manera se puede abordar ese plan, llevarlo
a la prictica, porque el volumen de dinero es muchisimo,
si tenemos en cuenta que toda la cantidad presupuestaria
para el ejercicio actual en Ia seccién de Transportes,
Turismo y Comercio pues no llegaba a dos mil millones
y solamente la realizaci6n de este plan ya iba a suponer,
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pues, cuando llegara la hora de 1a verdad, probablemente
més de dos mil millones. Entonces, supongo yo que
tendremos que... tendré el Gobierno Autonémico que le
corresponda, pero, bueno, tendremos todos que ver de qué
manera sacamos adelante esto, si es posible. A mf me
gusaria sacar adelante esto. Yo creo que es uno de los
proyectos realistas, aunque un poco utpico, pero muy,
muy realista para esta Regi6n. Porque, claro, es que
siempte estamos hablando de que debemos desarrollar
Castilla y Ledn, debemos, en fin, salir de la depresién;
pero luego hay que hacer cosas concretas y hay que ver
inteligentemente cuéles son los incentivos para ese
desarrollo, y a2 mi me da la impresi6n de que el sector del
transporte de mercancias en nuestra Regién es un sector
que tiene muchisimos problemas ahora, much{simos,
pero que indudablemente tiene porvenir, porque entre
otras cosas tenemos una geografia dmplia ;no?,
entonces... bastante Iana, con carreteras, luego estraté -
gica entre otras Regiones del Pafs, incluso de Portugal, y
ese sector, pues, todo lo que hagamos por mejorarlo serd
un poco también un motor de arrastre para otros sectores
subsidiarios del mismo. Total, que lo que quiero decir
sencillamente es que, vamos, que cuenta con nuestro
apoyo para ver si ese plan puede salir adelante. Ya
veremos la Proposicién no de Ley si se ajusta o qué
pedemos hacer, y nada més en ese terreno.

Bueno, después sencillamente, en otros temas, recor -
darle que no nos ha hablado, me parece a mi o yo no lo
he oido, sobre la central de reservas, que sabe que siempre
tenemos ahi pendiente también cuando llegan los pre -
supuestos. A ver qué ha pasado con ella; si eso va bien,
si va mal, si tiene problemas, si vamos a seguir adelante,
si no.

Otro tema que tampoco cit6 y que, no sé, alguna vez
a lo mejor. tenemos que volver antes de cerrar la Le -
gislatura a hablar de €l es el famoso tema de la supresion
de ferrocarriles. A ver qué ha pasado; es decir, si Ia Junta
tiene ya algiin reflejo de los efectos esos negativos que
temiamos tanto unos como otros iba a producir por lo
menos en ciento cicuenta municipios de la Regién; a ver
si ya la Junta tiene alguna idea de que ha pasado; a ver si
se ha perdido o no, o si han sido los efectos menos
graves de los que pensdbamos y, sobre todo, si los me -
dios que se han establecido para sustituir algunos de estos
servicios han dado resultado.

Y por dltimo pues si, en fin, no pierde el cardcter
monogréfico la reuni6n ésta que le estoy anunciando, me
gustaria dejar para entonces también algo relativo a la
seccién de comercio y sobre todo para estudiar la pro -
blemética de... ya sabe que también nos preocupa mucho
ese tema, porque también es otro sector al cual est4n
dedicados muchisimas familias de Castilla y Le6n, que es
el pequefio comercio; dejarlo para esa sesién también.

Nada mds. Estas son mis observaciones: simplemente
un anélisis répido, que no cabe otra cosas. Muchas
gracias,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Marcos. El sefior Conse -
jero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): Gracias, sefior Presidente. Quiz4,
empezando por el final, recordarle al sefior Marcos que el
tema de comercio se analiza en otra Comisién, a la cual
me parece que estoy citado para el miércoles a las cinco
de la tarde. Se lo digo por si no es miembro de la
Comisi6n, que no recuerdo ahora, pues... para, en fin,
cualquier pregunta que...

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Es que se ha
producido cierto confusionismo en este tema.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): El confusionismo lo tiene, como
comprenderd Su Sefiorfa, este Consejero, que tiene tres
Comisiones a las que comparecer, con lo cual se vuelve
uno loco; de una forma ordenada, pero loco.

Entonces, siguiendo un poco el esquema que hace Su
Seflorfa, referente a la valoracién politica que hace del
tema de la fusi6n, evidentemente, pues quizd no sea yo la
persona adecuada para defenderlo, sino el Presidente.
Pero, desde luego, el espiritu, tal y como se comprobé6
en la intervencion del Presidente de 1a Comunidad, en su
discurso de Investidura, era lo que hacia refeencia yo
anteriormente de intentar agrupar en una sola Consejeri..
todas las funciones de apoyo a la dinamizacién que los
sectores secundario y terciario tienen en nuestra Comu -
nidad Auténoma. ;Cudl va a ser el resultado del mismo?
Pues, evidentemente, tiene razén Su Sefiorfa de que hay
que esperar al tiempo, que el tiempo haga... "tiempo al
tiempo” que se dice. En cualquier caso, en cualquier caso,
avanzando en esta linea, s que les he de adelantar, igual
que hacia a sus Sefior{as de la Comisién de Industria y
Energia de ayer, lunes, en estos momentos, y trabajando
conjuntamente con la Consejerfa de Economia y Hacien -
da, tenemos preparado... la Comunidad tiene preparado,
Yo creo que adelantdndose a otras muchas Comunidades,
lo que puede ser un Decreto Marco que englobe todas las
ayudas de fomento al empleo proveniente de 1a iniciativa
privada y que se tiene que contemplar dentro del marco de
la Ley de Incentivos Regionales, de la Ley /85, y del
Decreto, que en estos momentos es todavia borrador, del
Reglamento que la desarrolia; pero como conocemos el
borrador del Decreto, independientemente va de los peque -
fios cambios que pudiera sufrir en Consejo de Ministros,
¥ €onocemos nuestra propia normativa y nuestra propia
linea de actuacién conforme a 1a Ley de Presupuestos, ya
tenemos preparado el Decreto que de alguna forma
engloba en un gran marco de actuacién —y que yo creo
que puede ser intemporal— todas las lineas de ayuda al
sector privado en cualquiera de los sectores, secundario o
terciario, inclusive me permitiria decir que incluso dentro
de las pequefias competencias que tiene la Consejerfa de
Agricultura, Ganaderia y Montes en cuanto a industrias
agrarias,
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Con lo cual yo creo que se va a clarificar enorme -
mente toda esa marafia de problemas a la hora de que
cualquier cindadano pudiera acceder a informacién y, por
tanto, a tramitacién de cualquier linea de actuacién o
cualquier subvencién por parte de la Administracién para
hacer cualquier tipo dé inversiones en el sector secundario
o terciario. Y estén preparados también, simplemente un
poco para ver si el Consejo de Ministro aprueba el
desarrollo de la Ley de Incentivos Regionales, todas las
QOrdenes de ayuda que se acojan ya a esa nueva modalidad,
a ese nuevo decreto de la propia Junta que estd hecho,
evidentemente, a la luz de Ia Ley de Incentivos Regiona -
les, y por tanto pues yo creo que se puede clarificar muy
mucho y que daria sentido, y que da sentido en mi
opinién, bajo un punto de vista politico total, a Ia
creacién de la Consejeria de Fomento en ese sentido.

Espero en breves fechas poder informar a Sus Sefio -
rias de todos estos temas. Y ya, por la misma razén que a
los miembros de la comisién de Industria el Iunes les
hacfa el ofrecimiento de comparecer en el momento que
esto estuviera ya aprobado por la Junta, en principio
porque no depende s6lo de nosotros, depende también del
Estado, el poder informar ampliamene del mismo, inde -
pendientemente que, dado que la ejecucién presupues taria
en desaroollo de la Ley de Presupuestos hay que itlo
haciendo, la Consejeria ha estado actuando con los
programas que Sus Sefiorias conocen y que aprobaron en

Ia correspondiente Ley de Presupuestos, al objeto de no -

paralizar evidentemente la actividad de la Comunidad;
Pero que en ese momento se va... en cierto modo, a
modificar algunos programas y en cierto modo a
concentrar esos mismo programas, con lo cual recalco
que ahi tendria plena virtualidad el sentido de la fusién o
de 1a aparicién de 1a Consejerfa de Fomento; més que de
la fusién de dos Consejerias, de la aparicién de la

. Consejerfa de Fomento como brazo armado de la Admi -
nistracién Auténoma en cuanto a ejecutar toda la politica
de apoyo a la iniciativa privada que desde la Adminis -
tracién se pueda reportar, En ese sentido, yo soy plena -
mente optimista y desde luego si que les digo a Sus
Sefiorias, como no podia ser menos, que el esfuerzo
fundamental de este Consejero y de sus colaboradores en
esta mesa ha ido dirigido a ello, y si lo conseguimos
cerrar en esta mesa a ido dirigido a ello, y si lo
conseguimos cerrar en este mes de marzo yo creo que de
alguna forma pues la Comunidad Auténoma, en cierto
modo, puede haber salido beneficiada de una forma
sustancial.

Entrando en temas ya propios de la Comisién, en
cuanto a renovacién de parques de vehiculos, zcuél ha
sido 1a filosofia de actuacién?. Yo discrepo con el andli -
sis que hace Su Sefiorfa de que en las explotaciones de Ias
empresas dedicadas a lineas regulares, de ias que son
titularidad de 1a Comunidad Auténoma, se estén traba -
jando en condicicnes malas. Yo creo que es un negocio
que es rentable, dentro de los pardmetros de rentabilidad
actuales, y que precisamente, como tal rentabilidad, tiene

que prever entre sus actuaciones la correspondiente de
amortizacién de vehiculos, como.que es su principal acti -
vo, el principal activo de esas empresas. Con lo cual en
la inmensa mayoria de las concesiones que tiene la
Comunidad Auténoma las explotaciones se producen a
ritmos equilibrados, con lo cual 1z propia empresa va
amortizando esos vehiculos y sustituyéndolos en pocen-
tajes que cada empresario luego tiene sus propios crite -
rios. Entonces, yo diria que en conjunto no esti mai, no
estd mal el tema, Bien es cierto que hay un porcentaje de
esas concesiones que se explotan —y eso lo conoce 1a
propia Administracién— en condiciones de muy baja
rentabilidad, en el umbral, en el umbral de la rentabilidad
cero y en algunos casos casi de... por la propia dindmica
de la Comunidad, de despoblamiento de sus pueblos, de
incremento de costes de explotacién, en el umbral ya de
empezar a dar rentabilidades negativas. Fue en ese mo -
mento cuando la Consejeria estimé oportuno, y yo ¢reo
que en cierto modo bien acogido por el sectot, en sacar
una linea de ayuda para que, en esos casos donde el
umbral de rentabilidad estuviera ya en el punto cero o que
ya se previera que pueda dar el resultado de la explotacién
negativo, subsidiariamente 1a Administracién, al objeto
de que el concesionario —legitimamente— abandonara la
concesién y creara un problema social, el salir en apoyo,
dentro de los mirgenes de actuacién que nos permite la
normativa europea (no podemos ir subvencionando las
empresas asi porque asi). Y uno de los temas que permi -
tia la normativa europea era ayudar a esas concesiones
para renovacién de flotas de vehiculos adscritos preci -
samente a esa concesién, no en cualquier otro tipo de
vehiculos; una empresa de transportes puede tener ve -
hiculos con tarjeta VD para transportes discrecionales, en
condiciones de rentabilidad en estos momentos yo ditia
que muy alta, en estos momentos muy alta, y sin
embargo otros vehiculos adscritos a sistenas concesio -
nales afectos a zonas de débil tréfico, por la dispersién de
la poblacién, por la gran cantidad de municipios disper -
sos que tendrfa que atender, por Ia contracciones de trfico
que sufre el transporte piblico, etcétera, etcétera, y en
esas condiciones, y precisamente dirigido a esas lineas, se
publicé durante ¢l afio mil novecientos ochenta y cinco,
creo, se publicé una norma... una orden de la Conseje -
ria... perd6n, con fecha tres de julio del ochenta y seis,
por el que se regulaban las ayudas para la renovacién del
parque de vehiculos de servicio piiblico regular de trans-
porte de viajeros, y con cifras que no son importantes;
pero si que le digo, sefior Marcos, que en cualquier caso
" no falta dinero, no ha habido ni una sola peticién que
haya quedado fuera de 1a orden. Quiere decir que ya cuando -
se previeron las cantidades, obviamente, la Administra -
cién sabia cuantos podrian acceder: bien es cierto que
también la propia Orden el techo que marca o la vara que
pone es un poco alta, es un poco alta, porque entendia -
mos que desde ese punto era el limite de rentabilidad cero.
Y que podria bajarse un poco? Este afio yo creo que fa
nueva orden se va a bajar algo eso, pero, evidentemente,
yo creo que para futuros ejercicios es muy dificil bajarlo,
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porque al final lo que estd haciendo es subvencionando
empresas que de por si son rentables, con lo cual se crea
una dindmica enormemente complicada.

Y sobre esa filosofia, pues se han atendido las sub -
venciones a 1as que hacfa referencia anteriormente; pero
€sa no es s6lo la bnica ayuda que ha recibido el sector,
$ino que también la Consejerfa yo creo que, intentando
adecuar dentro de lo poco adecuable que es una ley ya tan
antigua como la Ley de Trensportes, 1o que hizo a través
de diferentes normas fue flexibilizar las condiciones de
explotacién, intentando buscar la mayor eficacia de Ia
adquisicién, de vehiculos a las correspondientes concesio -
nes, y en una orden de fecha veintinueve de agosto del
ochenta y seis (Boletin Oficial de cinco de septiembre del
ochenta y seis), se publica una orden por la que se
flexibilizan determinadas condiciones de las concesiones
de servicios regulares de transportes de viajeros por
carretera de Castilla y Ledn. Con lo cual esto supuso una
evidente inyeccién de optimismo en el sector, no sélo
para las lneas que eran ya deficitarias o estaban en el
umbral de rentabilidad cero, sino inclusive para todo el
conjunto del sector. Fue muy bien acogido y no vulne -
rdbamos en absoluto la Ley, y lo que intentamos era
adecuar la Ley del cuarenta y siete a 1os criterios empre -
sariales y de gestién que se mueve en estos momentos la
Espafia... una Espafia integrada en la Comunidad
Econdémica Europea, y evidentemente también dentro del
espiritu de lo que la ley en estos momentos —que creo
que todavia estd en tramitacién parlamentaria, y si no
estd en tramitacién parlamentaria ya a punto de terminar
0 ha terminado hace poco—, la nueva Ley de Ordenacién
de Transportes Terrestres, la famosa LOTT.

Adecuibamos una ley del cuarenta y siete dentro del
marco legal a una ley que estaba en tramitacién parla -
mentaria y que recogfa criterios de explotacién netamente
empresariales y muy acordes con lo que est4 ocurriendo
en los paises de los que ya somos... con los que va
mantenemos relaciones de igualdad.

Con lo cual yo creo que, resumiendo, creo que ha sido
una linea bien acogida; no insuficientemente bien dotada,
$ino que se ha... no ha habido més peticiones que las-que
ha habido porque ese era el limite que habfa. Y parale -
lamente se ha... intentado, una vez que has buscado la
mayor rentabilidad del conjunto de las doscientas cuarenta
y tantas concesiones que tiene la Comunidad Auténoma,
que mueven esa gran cantidad de viajeros a las que hacia
referencia yo anteriormente, que a veces resulta... YO creo
que es interesante llegar a conocer. Para valorar la im -
portancia socio-econémica que las concesiones de titula -
ridad de la Comunidad Auténoma tienen en estos mo -
mentos en la influencia de Castilla y Leén (por supuesto
las que no son titularidad de la Comunidad Auténoma,
que son de cardcter nacional, tienen mucha més rentabi -
lidad y evidentemente tienen quiz4 mayor movimiento de
viajeros) pues pusimos en marcha un estudio que fue
piloto en la zona del noroeste de la provincia de Zamora,
por el cual se preveia ya la implantacién de nuevos

servicios en las que ya de antemano, y en contra de Io que
dice el espiritu de Ia Ley de Transportes del cuarenta y
siete, se sabe que va a dar pérdidas; no se puede dar yna
concesi6n a sabiendas de que se dan pérdidas, salvo que lo
regules de una forma especifica y subsidiariamente, o la
Administracién se haga cargo de esas pérdidas. Y lo
pusimos en marcha en una zona... intento recordar que el
primer pueblo que lo recibi6 fue Porto; Porto, ya casi ahi
en la Comunidad Gallega, que hacia pues yo creo gue
toda la vida... histéricamente nunca habian tenido un
servicio regular de transportes, con un evidente éxito
social, no evidentemente éxito econémico, porque los
déficit son importantes. Y luego cogimos toda la marca,
toda la zona oeste de la provincia de Zamora; hemos
cogido también la zona oeste de la provincia de
Salamanca, y en estos momentos estamos estudiando
unos nuevos servicios, yo dirfa que con enorme cautela,
con enorme cautela, porque las experiencias que alguna
Comunidad un tanto alejada de nosotros puso en su
momento fueron negativas y abrieron mucho la mano y
al final se apuntaba todo el mundo, con lo cual se crea un
déficit presupuestario importante y lo que se est4
subvencionando son explotaciones que son rentables
como cualquier otro negocio en esta vida,

Yo creo que hay que seguir avanzando en ese tema y
precisamente para este afio, si mal no recuerdo, tenfamos
dotados 10s presupuestos con una cifra del orden de los
cuarenta millones, intento recordar, que nos va a permitir
cubrir una buena parte de lo que yo entiendo que son
necesidades objetivas que tiene Castilla y Leén. Y yo
creo que el déficit que tiene esta Comunidad Auténoma,
pendientes de matices en esos estudios, no creo que
exceda, que exceda de la cifra de sesenta o setenta
millones anuales, o por lo menos en pesetas del ochenta
y seis, con lo cual estamos ya muy en el limite de
cumplir con un programa que, bajo nuestro punto de
vista, el punto de vista ideol6gico de este Gobierno, es
enormemente interesante,

Le podria hacer una breve referencia de los déficits de
explotacin que tienen algunas de estas lineas subven -
cionadas y el pequefio nimero de viajeros que recogen,
para que nos demos cuenta del problema, de la magnitud
del problema. Por ejemplo, la linea a que hacia referencia
anteriormente de Porto, en la Provincia de Zamora, que
es Porto y Castromil a Puebla de Sanabria, el déficit de
explotaci6n, intento recordar, fue en un trimestre solo, en
un trimestre solo, fue de cuatrocientas setenta y cuatro
mil ochocientas cinco pesetas; déficit de explotacién, ya
lo mejor el nimero de beneficiarios ha sido bajisimo,
porque no hay gente, no hay gente para montar, para
montar en autobuses, con lo cual tenemos que evaluar el
grave problema econémico que supone si no se es enor -
memente cauto y prudente en este tipo de actuaciones.

En cuanto al tema de los planes de estacién de auto -
buses, yo la verdad es que le agradezco enormemente al
sefior Marcos que reconozca el éxito del programa, porque
no tengo por menos que coincidir con €l. Creo que fue



6194 Cortes de Castilla y Leén

Comisiones-N.¢ 207

una programacién absolutamente objetiva, al margen de
cualquier otra consideracién, la que se hizo desde la Co -
munidad Auténoma, desde la Junta, donde sobre una
programacién técnica se priorizaron la de variables, al
igual que se ha hecho... luego comentaremos el tema de
terminales de mercancfas; ajeno a cualquier otra conside -
racién que no fuesen las necesidades objetivas que tenfa la
poblacién de nuestra Comunidad Auténoma. Y al final el
resultado nos dio que hubo que modificar, con problemas,
hubo que modificar programaciones ya elaboradas y casi
casi cerradas por la Administracién Central a la fecha de
recepcidn de las transferencias de competencias, que fue el
uno de enero de mil novecientos ochenta y cinco. Incluso
con proyectos terminados por la Administracién Central,
convencimos a los ayuntamientos de que eso no se podia
hacer, que no pondrfamos un duro e€n €508 proyectos, con
el consiguiente desgaste politico que supuso en algunas
localidades. En definitiva, nuestro objetivo, perque asi lo
decfa el plan, era dotar de estaciones de autobuses a las
capitales de provincia y a las poblaciones méas impor -
tantes y no podiamos hacer ninguna concesién a ello;
pero, una vez que se hace la concesién, pues por el
mismo criterio Io puedes hacer a otras poblaciones. Y en
estos omentos, excepto en 1a provineia.., en la ciudad de
Segovia, el programa est4 ejecutado al cien por cien,
Bien es cierto que en algunos sitios la obra se estd
iniciando, como es el caso de Ledn, por ejemplo, por
problemas en cualquier caso ajenos a esta Consejeria: el
problema de cesién de terrenos por parte del ayunta -
miento, que en mi opinién incumplié los trimites, inde -
pendientemente de los problemas que haya tenido con el
vendedor de los terrenos, que era RENFE; pero, bueno,
las obras est4n adjudicadas por una cantidad de doscientos
noventa y nueve coma seis millones de pesetas y estén
ya en concurso resuelto a favor de una empresa cons -
tructoza, :

Yo creo que la evaleacién de los datos que hacia
anteriormente a Sus Sefiorfas, de la importancia que
tienen las estaciones de autobuses, nos lo dice claramente
el mimero de viajeros que al cabo de afio utilizan las
estaciones de autobuses en estos momentos funcionando:
Avila, Burgos, Ponferrada, Palencia, Salamanca, Béjar,
Ciudad Rodrigo, Segovia... no perdén, Ciudad Rodrigo,
Soria y Valladolid, que nos ha dado, que da un total de
seis millones doscientos noventa y siete mil viajeros al
afio. Yo creo que el problema social ¢s... 1a ventaja que
supone este tipo de inversiones, bajo un punt de vista
social, es realmente importante. En el momento que se
incorporen las estaciones de autobuses que estdn en estos
momentos en marcha, fundamentalmente la de Leén y la
de Zamora, como més importantes en cuanto a capacidad
de captaci6n de trafico, pues estas cifras a lo mejor
pueden llegar en el afio ochenta y ocho a diez millones de
viajeros, que yo creo que es una cifra absolutamente
estimable,

Los siguientes programas de actuacién dentro del plan
de terminales de viajeros, pues, yo creo que va funcio -

nando adecuadamente, si bien es cierto que ahi ya con -
tamos con mayores problemas, en tanto en cuanto los
ayuntamientos a veces no ponen a nuestra disposicién
los terrenos, con lo cual me encuentro poblaciones donde
generalmente era urgente el montarlo, como era Arévalo,
con unas obras... las obras adjudicadas inclusive y donde
todavia hay problemas con el ayuntamiento para el tema
de la cesién de fos terrenos. Pero, vamos, se va ejecu -
tando yo creo que de forma aceptable; algunos ayunta -
mientos que les ofrecimos 1a posibilidad de subvencionar
las obras, de hacer las obras, s¢ negaron, pues, por razo -
nes propias de su gestién municipal, y entonces en todos
los ayuntamientos que pusieron interés y que estuvieron
contemplados en nuestro plan, se estd ejecutando de una
forma yo dirfa que razonablemente buena,

Y el tema de los refugios de espera, que yo creo que
es un tema interesante. Yo creo que en este afio ochenta y
siete se van a colocar ciento cincuenta o doscientos
refugios de espera, amen de los freinta y tantos ¢ cuarenta
que se colocaron en el afio ochenta y seis. Yo creo que va
a ser una actuacién enormemente vistosa y yo creo que de
una buena rentabilidad social para los ciudadanos de
Castilla y Le6n.

Entrando ya en el tema que plantea Su Sefiorfa, del
plan... —plan en borrador, plan en borrador—, de ter -
minales de mercancias, aqui tengo la parte final del
estudio de viabilidad y localizacién de las posibles esta-
ciones terminales. Yo creo que es un buen trabajo. Ya
que preguntaba Su Sefioria, este trabajo se adjudicé a
INECO, que es una constructora de capital piblico que
habitualmente es la que ha venido trabajando para esta
Consejeria; hizo el plan de transportes de nuestra
Comunidad Auténoma, hizo el plan de terminales de
viajeros —con notable éxito, como reconocfamos ante -
riormente— y nos ha hecho e} estudio de mercancias, y
creo que fue, si mal no recuerdo, la empresa adjudicada...
adjudicataria del estudio, que no he hecho ninguna refe -

. rencia en mi exposicién, de la posible... de la viabilidad

de los vuelos de tercer nivel para Castilla y Le6n.
Estudio que yo creo que estdn... o lo han entregado o
estdn a punto de entregarlo y que, de alguna forma, no
pretende mds, para no levantar falsas expectativas, que
tener preparada nuestra Comunidad Auténoma en el
momento que Ja Administracién Central dé la sefial de
salida, dé la sefial de salida, que yo creo que va a tardar
todavia un poquillo porque es complicado el tema.

_Entonces, en este estudio de viabilidad yo creo que se

hace una definicién muy clara de lo que se pretende, y los
grandes ejes del estudio... el indice de tomos es el
siguiente: primero, una introduccién; los centros de
transporte de mercancias, que se hace una andlisis de lo
que ocurre en Europa del tema; la localizacién de posibles
alternativas. El Capitulo tercero habla del anilisis del
area de influencia de la terminal de transportes. El cuarto,
definici6n funcional de la estacién de mercancias. Y
quinto, cuantificacién de las necesidades de terreno. El
seis, anteproyecto de centro de transporte, El siete, and -
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lisis econémico-financiero y rentabilidad. E! ocho,
propuesta de sistema de explotaci6n. Y el nueve, conclu -
siones. Yo creo que... han hecho, se ha conseguido hacer,
con algunas modificaciones que les propusimos, un
dmplio estudio de las necesidades objetivas que tiene el
tema, que tiene nuestra Comunidad Auténoma a este
respecto; que nos ha dado una serie de conclusiones,
pendientes de contratar por estos técnicos y pendiente de
aprobar por el Gobierno de la Comunidad; que nos define
cuatro tipos de actuaciones, en donde yo entiendo que las
actuaciones de la Comunidad Auténoma estén en definir
el plan, aprobarlo incluso reglamentariamente el mismo,
para actuar de una forma directa en el escal6n "a", que es
la construccién de una central terminal de mercancias en
sentido estricto, un centro de contratacién de cargas y
terminales de mercancias, intentando incidir ¢ intentando
influir para que RENFE también utilice aquellos... aque -
llas instalaciones, y donde demos cabida al ayuntamiento,
en fin, a las cdmaras de comercio, al sector para que
influyan en la iniciativa y en la gestién y explotacién del
mismo.

En un nivel... en los niveles "b", "¢" y "d", yo creo
que la obligacién de la Comunidad va a ser definir el
programa y poner una linea de subvencién a los ayun -
tamientos para que, acogiéndose a ese programa, puedan
hacer el tipo de obras que se prevén en el estudio. Con lo
cual ya no seria una iniciativa directa de la Comunidad,
sino que serfa una iniciativa del ayuntamiento, toda vez
que ¢l coste de explotacién del mismo serfa cero, serfa un
mantenimiento preventivo de los ayuntamientos, con lo
cual no creo que hubiera... no fuera un déficit; si que
habria por parte de la Comunidad, y en las cifras yO creo
que prudentes a las que hacia referencia anteriormente, que
si la memoria no me falla son mil quinientos o mil
seiscientos millones de pesetas para toda la Comunidad
Auténoma, y evidentemente en una programacion que
tendriamos, como he dicho ahora, del orden de tres y
cuatro afios, nos daria una infraestructura muy adecuada
para el tema y nos colocarfa en mi opinién, y dadas las
necesidades que tiene el sector en Castilla y Le6n, en una
situacién privilegiada con respecto a otras Comunidad
Auténomas, sobre todo si sacamos adelante la central

terminal de mercancias del apartado al que hacia referente
en el apartado "a".

Yo creo que eso no tiene nada que ver con la situacién
a la que hacfa referencia el sefior Marcos Oteruelo del
sector de mercancias en Castilla y Le6n, porque el pro -
blema que tiene el sector de mercancias, no s6lo en
Castilla y Le6n sino en el conjunto del Estado Espaniol,
son los problemas tipicos derivados de la crisis econ6 -
mica, donde hay mucha oferta y hay poca demanda, y que
la crisis econdmica pues al final el transporte no depende
de variables extrafias, sino fundamentalmente de oferta-
demanda y fundamentalmente de la actividad econémica
que tenga el Pais; a medida que la actividad econémica
general del Pais y de Castilla y Le6n en particular vaya
aumentando, evidentemente, el sector transporte se vera

beneficiado; hay més mercancia, hay m4s consumo, hay
méis mercancia que transportar y, por tanto, se podré
adecuar mejor la oferta a la demanda que en estos
momentos tiene una relacién todavia mala, todavia mala,
y por ello, precisamente, el sector padece momentos de
crisis, trabajando en condiciones de rentabilidada baja y
provocando unas situaciones de envirecimiento en las
condiciones de trabajo del propio sector.

Con lo cual, yo Ies he avanzado el estudio de viabi -
lidad de localizacién de las posibles estaciones terminales
de mercancias en Castilla y Le6n, que ya digo que no es
un estudio cerrado pero que, en fin, yo creo que va a ser
muy, muy aproximado a lo que definitivamente el Go -
bierno de la Comunidad aprobar4, porque tiene pocas
consideraciones distintas a las meramente del analisis de
la realidad del sector.

Otro tema que preguntaba el sefior Marcos, el tema
central de reservas de turismo, le hago una matizacién: Ia
central de reservas es de titularidad de los empresarios,
que la idea naci6 de la administracién, que se la ofertamos
a los empresarios y les ofertamos la posibilidad de finan -
ciarles mediante transferencia del Capitulo IV, transfe -
rencias corrientes, el mantenimiento durante los dos, tres
afios primeros de funcionamiento, de forma tal que
esperamos que justo al segundo o tercer afio tenia que
autofinanciarse, segiin nuestros estudios.

Los datos que tengo de los informes que pasa la
Federaci6n Regional de empresarios de hostelerfa es de un
éxito importante, todavia pendiente de ir mejorandolo
no?, pero éxito importante y yo creo que por encima de
las expectativas que el sector tenfa al respecto. Con lo
cual Ia obligacién de la Comunidad es seguir mante -
niendo la promesa que se hizo en su dfa, y en los presu -
puestos de Ia Comunidad del afio ochenta y siete aparece
una transferencia, yo intento recordar, de cuatro o cinco
millones de pesetas en Capitulo 1V, para que el fun -
cionamiento.., como subvencién para el funcionamiento
de esta Central de Reservas que, segin los datos que
aporta el sector, tiene un funcionamiento bastante
razonable,

Y en cuanto ya al famoso tema de supresién de
ferrocarriles, pues yo creo que no tengo nada m4s que
decir, porque los servicios estin cerrados y bien cerrados.
En cuanto a los efectos que dice el sefior Marcos, pues yo
dirfa que los efectos han sido positivos, toda vez que los
trificos de mercancias en la linea Palazuelo-Astorga,
concretamente en esa, fundamentalmente en esa, se¢ han
visto incrementados durante el afio ochenta y seis en dos
coma tres veces, con lo cual... guiere decir ello, en
primer lugar, que ha auwmentado la actividad econémica en
esa zona; punto dos: RENFE ha captado mayores traficos
de mercancias porque ha mejorado la gestién comercial,
la gestion propia de RENFE, con lo cual no creo... estoy
seguro que en absoluto 1a supresién de los servicios de
viajeros haya afectado en nada a las posibilidades de
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desarrollo o al funcionamiento econémico normal de esas
comarcas. Creo que ese sentido, nada.

En cuanto a la desaparicién del trafico de vigjeros,
pues, realmente, como no montaba nadie en el tren, pues
précticamente no ha supuesto ningiin pegjuicio. Y lo que
sf que le digo, que la sustitucién que se llev6 desde Ia
Comunidad Auténoma, sin una sola subvencién, sin una
sola subvencién, por servicios de carretera mediante
concesiones administrativas, pues funciona adecuadamen -
te. Yo creo que ofertan mejor servicio que el que ofertaba
el ferrocarril, sobre todo en el corredor de Astorga a
Salamanca, inclusive en el tramo Soria a Valladolid, con
la supresién de los servicios de la linea de Valladolid-
Ariza, y antes no habia coches y ahora hay un coche con
horarios comerciales que funciona regular, porque no
tiene mucha demanda, porque tampoco hay mucha gente
que viaje, y entonces yo creo que, en ese sentido, el
resultado pues yo creo que no ha sido negativo, no ha
sido negativo, La posicién actual pues sigue siendo la
que Sus Sefiorias conocen de que la Comunidad Aut6 -
noma no va a subvencionar bajo ningiin concepto ningiin
déficit de explotacién de una empresa piblica que es ajena
a la Comunidad, y que, en su caso, lo tenia que hacer el
Estado. Pero en lo que conozco —y yo creo que no es
poco en el tema—, le diré que por parte de la Admi -
nistracién Central yo creo que tampoco se van a modi -
ficar los planteamientos que en su dia supuso los esque -
mas de contrato-programa RENFE-Estado y que yo diria
que va a més, por lo que se desprende del borrador —que
todavia es borrador— del futuro plan de transporte ferro -
viario, PTF, que implica inversiones importantes en el
horizonte del aiio dos mil cuatro, por valor de més de dos
billones de pesetas y que, de alguna forma, lo que pre -
tende, tal y como se preveia de la lectura directa o entre
lineas de contrato-programa RENFE-Estado, es de moder -
nizar nuestro ferrocarril, de especializar el ferrocarril y de
analizar problemas de transporte ptiblico en su conjunto,
no sélo ferrocarril sino en conjunto con 10s otros modos
de transportes, fundamentalmente 1a carretera. E1 PTF yo
creo que al final saldrd y yo creo que de alguna forma lo
que hace es precisamente especializarlo, y especializar
significa seleccionar y seleccionar tipo de tréficos y, por
tanto, tipo de lineas, y yo creo que al final 1o que va a
resultar es que el ferrocarril, como ocurre en otros paises,
se va a limitar a especializarse en los traficos largos de
viajeros, sobre todo servicios especiales, fundamental -
mente nocturnos y de calidad, en los grandes trificos de
cargas o de pequefias cargas de largo recorrido y en los
- servicios de cercanfas, por su alto contenido social. De
forma tal que el resto de los traficos pues quedars en
manos de otro modo de transporte, fundamentalmente,
claro, del transporte de carretera, gue yo creo que es la
forma més racional de organizar todo el complejo mundo
del sector transporte.

Por lo tanto, sefior Marcos, no ha modificado ni la
situacién; no se ha visto perjudicada nuestra Comunidad
Auténoma, en opinién de este Consejero, por la supre -

- 8i6n de los servicios de viajeros; si se han visto bene -

ficiados los ciudadanos afectados por la supresién en
cuanto a la mejora de la calidad de los servicios de
carretera, y Castilla y Le6n, en su conjunto, salvo que el
borrador se modificase durante la marcha del mismo hasta
convertirse en proyecto, o hasta convertirse en plan, yo
creo que Castilla y Ledn en conjunto no va a salir
perjudicada, sino, en cierto modo, beneficiada de la
ejecucién del PTF en el horizonte del afio dos mil cuatro,
por las importantes inversiones que para Castilla y Le6n
va a suponer la ejecucién del PTF. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI-
NEA): Sefior Marcos, con la brevedad de la hora, y el
Reglamento. Muchas gracias.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Una simple
apostilia. No voy a apostillar nada de todos los demés
temas;- Gnicamente, sobre el @ltimo, decir que, en fin,
aqui si que no doy por bueno todo lo que el sefor Con -
sejero ha dicho. Yo creo que Castilla y Ledn, parcial -
mente, si se ha perjudicado, estoy convencido de ello, Si
hiciéramos... habria que hacer una encuesta entre los
ciudadanos de ciento cincuenta municipios que, aunque
mirando con pardmetros de que si Espafia entera...
Europa, a lo mejor en conjunto pues sale beneficiada con

" suprimir los ferrocarriles, pero nosotros tenemos que

mirar yn poquito también pues si... que no parezcan unos
niicleos nuestros.

Y por otra parte, es que a mi me da la impresién de
que no hemos hecho Ia experiencia en absoluto de haber
adecuado los-servicios ferroviarios, por lo menos desde
luego en estas dos lineas de Astorga-Salamancay Valla -
dolid-Ariza. A mi me da la impresién, sigo pensando que
esas dos lineas habia merecido la pena haberlas moder -
nizado en condiciones y haberlas comercializado y explo -
tado en condiciones y probablemente muchos castellanos
y leoneses se subirian al tren. Bueno, nada més eso.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias. Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEIERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): Solamente matizar, y aunque es
un tema que resulta ya manido de tanto decirlo, matizar -
que yo creo que la encuesta habria que hacerla entre la
gente que usase el ferrocarril, con lo cual, para darle
datos, para darle datos, la encuesta en el tramo Valladolid-
Ariza habria que hacerlo sobre las cincuenta y cuatro
personas que en total al dia cogia el tren en todo el
tramo; no digo entre Soria y Valladolid, sino en todo el
tramo. De las cuales quiza no me equivoco al decir que ¢l
cuarenta por ciento de de los cincuenta y cuatro que
usaban el ferrocarril eran ferroviarios. Punto uno.

Punto dos. Se instal6 un servicio que es deficitario,
le que pasa que, como para la concesién puso una serie
de trabas, es imposible de momento que nos abandone el
concesionario su explotacién entre Soria y Valladolid en
horarios comerciales, salida de Valladolid-Soria a las siete
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y media, una cosa asf, con una duracién de viaje de una
hora y media menos que tenfa ¢l tren, con mayor
comodidad, un buen vehiculo, y Ia media de viajeros que
utiliza ese servicio intento recordar que estd en quince
viajeros al dfa.

Quiere decir que el problema no es de tener trenes; el
problema es de que no hay gente que monte, porque no
hay gente que viaje, porque estin despobladas las ciuda -
des; y no es problema de cantidad de servicios, sino de
que los pocos que haya, porque los recursos son escasos,
oftecerlos en condiciones de calidad.

En el tramo Palazuelo-Astorga, en absoluto coincido
con su andlisis de que se han visto perjudicadas esas
zonas, toda vez que Ia tnica viabilidad de desarrollo eco-
némico que tiene para esa zona el ferrocarril es los

trdficos de mercancias, la posibilidad de que pudieran

determinadas industrias beneficiarse de ese modo de trans -
porte, y €50 le digo que se mantiene, y que no sélo se
mantiene, sino que se ha aumentado en condiciones de
rentabilidad positiva y, por tanto, sin déficit publico; se
mantiene los servicios y se han captado trificos dos coma
tres veces superior al que se captaba anteriormente, y los
viajeros pues tiene en el corredor ése —no recuerdo ahora
el mimero de servicios, lo podiamos mirar— un mont6n
de servicios al dfa, yo creo que adecuados a las con -
diciones que las ciudades, adecuados a los horarios de
necesidades de los ciudadanos y, concretamente, en el
tramo... en el corredor més importante, que es el segundo
cotredor més importante de Castilla y Le6n, que es en el
tramo Zamora-Salamanca y viceversa, yo intento recordar
que debe haber un autobiis cada media hora. O sea que
mayores comodidades y calidades y encima més barato y
mds répido que era el tren. Con lo cual, sefior Marcos,
no coincido en absoluto con su anélisis, independien -
temente del trauma que a veces sentimental, se produce
cuando desaparece el tren, porque ya no vemos pasar el
tren, aunque no Io hayamos usado nunca; pero no lo
VEmMOS pasar y eso ya no nos permite hacer ninguna
canci6n al respecto ni cantar ninguna poesia al tren. Yo
creo que no ha supuesto en absoluto ninguna quiebra para
la calidad de vida de nuestros ciudadanos y mucho menos
para el desarrolio econémico de nuestras comarcas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA}: Muchas gracias. Sefior Gonzélez Marcos.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: Sefior Presi -
dente, sefiores Procuradores, sefior Consejero. Me toca a
mi, en nombre del Grupo Socialista, por una parte dar las
gracias de nuevo al sefior Consejero de Fomento por la
exposicién tan completa que nos ha hecho, y aunque
comprendo que at hablar después de los demés portavoces
tengo el tema dificil y sobre todo porque, como siempre,
mi compafiero el sefior Marcos Oteruelo, mi compariero
de Parlamento,sefior Marcos Oteruelo, pues ha hecho ya
una exposicién a la que ha contestado con creces el sefior
Ministro. Sin embargo hay que reconocer que el sefior...,
perdon..., le he ascendido, le he ascendido, perdone; yo

creo que juega el subcosciente, serd que estd a punto de
serlo.

Lo que sf querfa decirle es que el sefior Marcos
Oteruelo es insistente y machac6n, y es una virtud, no
un defecto, que le precia, yo 1o reconozco. Lo que pasa es
que, sefior Marcos Oteruelo, no podemos estar constan -
temente moviendo el mismo agua y los mismos argu -
mentos. El tema de los ferrocarriles en la Regién ha sido
un tema polémico, muy debatido, una y otra y otra vez
¥, claro, no es 16gico que en cada momento encontremos
cualquier disculpa para volver a manejarlo. Ahi estdn los
Boletines de las Cortes donde se tomaron en su momento
las decisiones y, bueno, pues ya veremos que va a pasar
después.

Sin embargo, yo si querfa decir que me ha llamado
mucho la atencién 1a exposicién del sefior Consejero y
sobre todo en algunos aspectos que, aunque s6lo sea de
paso y muy brevemente, yo queria mencionar, como por
gjemplo Io que se ha referido al Consejo General de
Transportes y también al Consejo General de Turismo,
que me prarece que son Organismos que se estan creando
y que pueden tener ambos sectores amplia funcionalidad,
como veremos inmediantemente después en el punto
nimero tres de este mismo orden del dia en la Propo -
sicién de Ley del sefior o del Procurador Manuel Fuentes
Hernandez. Probablemente es donde veremos como ya el
Consejo Regional de Turismo puede tener operatividad
prética y que le encomendaremos nosotros aprobando esa
Proposicién no deLey.

También el tema y plan de la renovacién del parque de
vehiculo, que si me gustarfa saber, al menos, si los
presupuestos que tanto discutimos cada vez que los apro -
bamos. Si los dineros que aprobamos en los presu -
puestos son demandados por los ciudadanos, se agotan
los dineros existentes, o por el contrario no se agotan.

Asi como también me gustaria saber, en el programa
de infraestructura de transporte, que me parece que ha sido
un éxito, si queda algtin niicieo de poblacién de més de
diez mil habitantes que no tenga estacién de autobuses y
si hay alguna perspectiva con relacién a ese tema,

Por otra parte, me gusta que se haya planteado el
tema de los refugios de espera y, sobre todo, el plan de
terminales de mercancia, que me parece que esta Regi6n
estaba necesitada de ello y que veo con regocijo que la
Consejerfa est4 trabajando yo creo que a buen ritmo.

La serie de aparcamiento, sefior Consejero, es un
tema importante y necesario, tanto més cuanto més cerca
de los grandes —en la medida todo es relativo—, grandes
niicleos de poblaci6n de la comarca, de la Regi6n, porque
YO creo que, efectivamente, es algo necesario y que va a
ayudar mucho a la agilizacién y oxigenacién de los
ciudadanos que se dedican a esa actividad y a ese trabajo.

En fin, como consecuencia, me alegro de que, en
definitiva, la mejora en los servicios piblicos siga ade -
lante y de nuevo le agradezco al Consejero su visita,
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pensando si, como se ha dicho anteriormente, en 1o suce -
sivo, cuando venga, en lugar de tener tantos temas
juntos, serfa més interesante que estas sesiones se convo -
¢caran para hablar de temas més especificos y mis con -
cretos con lo que podemos profundizar mucho més y
enriquecernos todos. Nada mis.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Gonzilez Marcos. Hoy no
me equivoco y le llamo a usted Gonzédlez Marquez, como
usted le ha llamado al Consejero seftor Ministro,

Sedor Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): Gracias, sefior Presidente. Agra-
decerle al sefior Marcos, al sefior Gonzélez Marcos su
ascenso. Y referente a las preguntas que hace, un poco,
me gustaria darles algunas cifras para que se situaran de la
problemdtica que implicarfa en esta Comunidad Auté -

noma, la subvencién a RENFE desde los servicios su-

primidos.

Comunidad de Andalucfa, en pesetas del ochenta y
. seis... perdén del ochenta y siete, en pesetas del ochenta
y siete, Andalucia est4 subvencionando a la red de ferro -
carriles espafioles por cuatro servicos de mala muerte, de
mala muette, 1a nada despreciable cifra de mil millones de
pesetas, y no saben como quitarse ese muerto de encima,
porque pasa es que ahora, para quitarse ese muerto de
encima, ya los trenes no los quita RENFE ni el Estado,
los quitan ellos, con o cual no se atreven, no se atreven.
Si aqui fuéramos a esa dindmica, sefior Marcos y sefior
Gonzéales Marcos, pues a 1o mejor tendriamos que detraer
de los presupuestos del resto de la Comunidad la nada
despreciable cifra de ochocientos, novecientos millones
de pesetas, que ya me dirdn ustedes de dénde los quita -
mos: si de los centros de salud, de las casas de culturao
de las carreteras. Todo ello para mantener cuatro servicios
de mala muerte, servicios de cincuenta kilémetros-hora y
de poca calidad, porque la infraestructura no da para més.

En cuanto Ia pregunta gque me hace el sefior Gonzdlez
Marcos, de municipios que pudieran estar afectados de
menos de diez mil, de mas de diez mil habitantes que no
tuvieran o estacién de autobuses o pequefias estaciones de
autobuses o terminales de interconexién, le diré que no
hay, salvo lo que no se han interesado, que, as{ de
memoria, ahora recuerdo por ejemplo el tema de Laguna
de Duero, que probablemente tenga mis de diez mil
habitantes, no 1o s¢€, pero que las especiales condiciones
que tiene pues no le interesé,porque pricticamente es un
barrio de la ciudad de Valladolid; pero si que nos hemos

dirigido a todos los ayuntamientos y ha habido algunos, .

concretamente algunos que no han mostrado interés
porque tiene resuelto el problema de una u otra forma,
con o cual en la programacién, en lo que era la iniciativa
propia de la Comunidad, que eran todas las capitales de
provincia y poblaciones importates que tenian necesidad
objetiva, se han hecho todas, excepto Segovia, y en el
resto ofertado todos los ayuntamientos y en todos los

que han dicho que si se han puesto en marcha los temas.
Con lo cual quiere decir que no s6lo municipios de m4s
de diez mil habitantes, sino de mucha menos entidad,
tienen en estos momentos ese tipo de terminales, como
son las ciudades de Arévalo, Rioseco, Alamazén, Bem -
bibre, Pefiaranda, San Esteban de Gormaz, Barco de
Avila, 1a Robla y Pefiafiel. Creo que... no sé si habrs
algiin proyecto mis que no tenga agui en la relacién de
obras contratadas, que, vamos, que si se da cuenta ni con
mucho, ni con mucho, estas ciudades llegan a esa cifra de
diez mil habitantes.

Y no sé si me habia planteado algiéin tema més el
sefior Marcos, Gonzélez Marcos, pero, vamos, simple -
mente agradecerle las palabras de apoyo a la gestién de Ia
Consejerfa, como no podia ser menos que se dice.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): El sefior Gonzdlez Marcos...

Cualquiera de los sefiores Procuradores, empezando
por mi izquierda, tiene la palabra. Y yo les rogaria que, si
hay alguna intervencién, dado lo avanzado de la hora y
que queda todavia un tercer punto del orden del dia, fueran
lo més breves posible. ; Alguno de Sus Sefiorias desea...?
Sefior Alcalde de Béjar.

EL SENOR...: Sefior Procurador en este ¢aso, {no?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Si, pero seguro que su Sefioria va a hablar de
Béjar,

EL SENOR CELA MARTIN: No voy a hablar de
Béjar, voy a hablar de otra cosa que no se habla y que,
cuando se habla, con demasiada frecuencia se omite; esta -
mos hablando siempre de la Cuenca del Duero, del
Duero, que efectivamente es el principal rio de nuestra
Regi6n, pero se omite casi siempre al Tajo, del cual
forma parte una cornisa interesantisima turisticamente y
que, efectivamente, no se cita, Y ademds se omite de tal
manera que, si el sefior Consejero no me dice nada en
contrario, incluso la Regidén no esté representada en la
Comisién de municipios y provincias afectadas por el
trasvase del Tajo al Segura, y eso es muy serio y muy
importante, porque hay subvenciones importantisimas
del Estado de las cuales ya se ha beneficiado algunas
zonas de esta cuenca del Tajo en nuestra Regi6n y que
ultimamente pues no ha recibido un subvencién preci -
samente por no haber estado representadas.

Queria también decir que he visto que se siguen
enviando fondos a los CIT locales y provinciales. Creo
que la Junta en algiin momento deberia estudiar si estos
fondos no estarian mejor controlados por los propios
ayuntamientos en sus secciones de turismo, porque hay
una gran desconexion entre unas y otras, que cada una va
practicamente al mismo fin.

Y como el sefior Presidente ha dicho que seamos muy
répidos, voy también a quejarme (y no nombro a mi
ciudad para que nadie se sienta ofendido) que, general -
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mente, en casi toda la propaganda que se ha hecho este
verano por la Junta de Castilla y Le6n, turistica, se han
distinguido... se ha detallado principalmente las capitales
de provincia y se han olvidado los grandes niicleos de
poblaci6n con infraestructura turisticas, que serfa un gran
atractivo para unos y para otros. Y esto podria ser corre -
gido si se tomase también nota para crear un mapa
comarcal turistico, sobre todo de las zonas que tengan
una mayor singularidad. De tal manera que también
convendria que estas zonas turisticas por excelencia, de
alguna forma estuvieran representadas directamente en la
Comisién Regional de Turismo, que no lo estén, y el
aporte de las propias cindades interesadas creo que serfa
muy interesante para un mejor desarrollo turfstico de
nuestra Regidn. Nada mds,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA). Muchas gracias, sefior Procurador. Sefior Conse -
Jjero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SEROR
LORENZO MARTIN): Gracias, sefior Presidente. Yo
creo que el sefior Belén Cela, plantea un tema que no es
de mi competencia, si bien es cierto que en su dia
hablamos del tema y di traslado de ello a2 mi colega de
Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio, que es el
tema de los beneficios que se reparten derivados
problemas del travase Tajo-Segura, y no sé en estos
momentos c6mo estd el tema, pero si que dimos traslado
2 él y yo le remitirfa, si me permite, a mi colega de
Obras Piblicas y Ordenaci6n del Territorio para que ie
informase al respecto; independientemente de que yo
entiendo que, se consiga o no se consiga, la participacién
en esa Comisidn seria positivo en ese caso.

En cuanto al tema de los CIT, yo es que me va 2
permitir que discrepe, prudentemente, de la valoracién que
a Su Seftorfa, por una razén que intentaré explicar. Yo
creo gue 1a competencia de la Comunidad Auténoma es la
promocién del conjunio y globalidad de Ja Comunidad es
su aspecto turistico, con lo cual nuestro objetivo es fijar
una marca turistica, una imagen turfstica de Castilla y
Le6n, al objeto de atraer a los visitantes de fuera, como
objetivo Gltimo. Eso implica que, en fin, una Regi6n tan
intensa, tan variada y tan rica en recursos turisticos,
pues, a veces hay que fijarse, bajo un punto de vista de
marketing, en temas concretos que puedan ser mds
atractivos para fijar esa imagen. Independientemente de la
labor y competencias que les reconozco a los ayunta -
mientos para su propia labor de promoci6n turistica en el
4mbito de su propio ayuntamiento y siempre dentro de lo
que podia ser la afectacién de la autoridad politica,
reconocida la Constitucién y el Estatuto de Autonomia
de Ia Comunidad Auténoma, a la hora de planificar la
politica turfstica de Castilla y Ledn.

Y en ese sentido entiendo que los ayuntamientos en
sus partidas presupuestarias —y el de Béjar no podia ser
menos— tiene partidas al respecto de promocién turds -
tica, que yo comprendo que nunca pueden ser importan-

tes, porque lo més costoso en el tema de promocién
turistica al final son las camparias de promoci6n y de
edici6n de material propagandistico habitual, que se lleva
siempre una buena tajada del presupuesto.

Con lo cual sf que nos parecién oportuno, porque o
tenemos reconocido en le propio Real Decreto de trans -
ferencias, la tutela, la tutela sobre los centros de inicia -
tivas turisticas: tutela que la Administracién Central del
Estado, pues, desde hace afios précticamente tiene aban -
donada en cuanto a las transferencias de subvenciones. Yo
creo que, en fin, en esta Comisién hay personas que
conocen bien el tema, y era dificil que Ios CIT recibieran
subvenciones, al margen de los propios ayuntamientos de
la localidad, las cdmaras de comercio, etcétera, efcétera,
los propios industriales de 1a zona, y vivian en condi -
ciones precarias. Y uno de los objetivos politicos que se
marcé este Consejero, pues, fue intentar potenciar los
centros de iniciativas turfsticas, porque entendemos que
cumplen una funcién importante en la localidad donde
residen y, dentro de los estrechos mérgenes de promocién
que tienen, pues habria que dotarles adecuadamente para
su funcionamiento, independientemente de la inevitabi -
lidad de las subvenciones que pudieran recibir de otras
instituciones o de las cuotas de los propios miembros de
los CIT. Y en ese sentido, pues durante el afio mil
novecientos ochenta y seis se han concedido subven -
ciones a todos los CIT que los demandaron, conforme
una orden de la Consejeria, y concretamente, si me
permite, les paso a relacinar los CIT que fueron agra -
ciados por la subvencién: CIT de Burgo de Osma,
Barruelo de Santulldn, Herrera de Pisuerga, Fuentes
Carrionas, Alar del Rey, Santa Marina del Si, Astorga,
Medina de Pomar, ... de Aranda de Duero, Avila, Aguilar
de Campdo, Frémista, Salamanca, Segovia, Medinaceli,
Palencia, Valle del Tiétar, FECITCAL (que es la
Federaci6n Regional de CIT Castilla y Ledn), el CIT de
Valladolid, el CIT de Almazén de Soria, y el CIT Ajijar
de Medina de Rioseco. En cantidades no importantes pero
que, de alguna forma, contribuian a paliar la actividad
corriente, en gastos corrientes de los mismos.

Entonces, yo creo que la posibilidad que plantea Su
Seiioria de implantar alguna partida presupuestaria de
transferencija a ayuntamientos para estos fines, la veo
enormemente compleja, independientemente de 1a necesa -
Hia colaboraci6n que entre la Administracién Auténoma y
los Ayuntamientos puedan tener en temas puntuales, y
ha habido centenares de ellos, y concretamente en lo que
es la edicidn de folletos, etcétera.

Hasta tal punto estamos preocupados que tenemos en
marcha un programa, que lamento no poder ver ejecutado
en su globalidad, pero, bueno, por lo menos es un buen
porcentaje, de edicién de folletos comarcales en colabo -
raci6n con diputaciones, ayuntamientos, etcétera, que nos
permitird la edicién de aproximadamente de sesenta y
cuatro folletos de comarcas, concretos de cada zona, inde -
pendientemente de a politica de informacién turistica y
de sefializacién turistica que tenemos que llevar. Yo creo
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que la necesaria conjuncién de todas las Adminis -
traciones, cada uno en su dmbito de actuacién, pues hard
la mayor eficacia y rentabilidad de los recursos piiblicos
disponibles, Porque no es cuestion de que desde la Co -
munidad Autonéma se transfiera dinero, sino que la
Comunidad Auténoma tiene su competencia, yo crec que
en ese sentido se estd haciendo lo que se puede y yo creo
que con algiin resultado positivo, y los ayuntamientos no
pueden obviar también el necesario esfuerzo de promo -
ci6n que fundamentalmente yo me atreveria a decir el
sefior Procuradot, y como alcalde que es de una ciudad
importante, que tiene que estar en tener adecuada la
localidad correspondiente para que los turistas se sientan
atraidos en ella misma.

Cualquier labor en cuanto a la adecuacién de la ciudad
en materia de saneamiento, en materia urbanistica, en
materia de limpieza de calles, eso es promocion turistica
también, y yo creo que en ese sentido los ayuntamientos
hacen mucho; ¢l tener unas ciudades agradables, no sélo
para la convivencia de nuestros vecinos, sino para los que
nos visitan, eso es una promocién turistica, es promo -
cionar turisticamente cada una de las localidades.

Y discrepo en la afirmacién que hace también de la
representacién de los municipios en el Consejo Regional
de Turismo, porque el propio Decreto que lo regula ya
prevé, no s6lo la presencia de las provincias a través de
las diputaciones, sino la presencia de las municipios; lo
que pasa es que nosotros tampoco vamos a seleccionar a
los tres mil municipios de Castilia y Leén; dijimos no
sé cuantos, intento recordar que ¢cinco o siete municipios,
elegidos por la Federacién Regional de Municipios de
Provincias de Castilla y Ledn, con lo cual..., 2l final no
recuerdo cudiles son las poblaciones que representan, pero
no representan a sus poblaciones, sino que representan a
la Federaci6n y, por tanto, al conjunto de municipios de
Castilla y Ledn. Yo creo que estdn debidamente represen -
tadas y yo creo que de forma positiva para los intereses
municipales en el aspecto turistico que tienen las ciuda -
des de Castilla y Ledn.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEAY: Sefior Procurador,

EL SENOR CELA MARTIN: Muy bien, bueno. S{
ha hecho el sefior Consejero una exposicién muy amplia,
me ha contestado ampliamente a lo que le he preguntado;
pero yo discrepo generalmente, tanto de los CIT, porque
conozco perfectamente su funcionamiento desde su crea -
cién, creo que por los afios sesenta o sesenta y uno, 0
antes a lo mejor, o después, y que, por lo tanto, con -
sidero que el control y la disposicién de fondos que hacen
estos organismos, muchas veces no van en consonancia
con el fin para el que lo recibe. Y, por lo tanto, espero
que si, que si la Consejeria cree que esto debe seguir
adelante, que de alguna manera se controlen mds 2 lo
mejor estos fondos y por donde van esos a un sitioy a
otro.

La alusién que yo he hecho a lo de Tajo y Segura no
se corresponde exclusivamente a su pertenencia econéni -

ma, en funcién de lo que se pueda conseguir, a las
comisione de afectados por el trasvase, sino que se
destaque siempre... porque en la propaganda que ha hecho
Ia Junta este ano se decia que el Duero, que nuestra
Regi6n estd en el Duero, y se omitfa siempre lo del
Tajo, habiendo, como sabemos, comarcas tan importan -
tes como las de Arenas de San Pedro, gran parte también
que pertenecen a nuestra Regién en la zona de Ia Vera y
otras por ahi, que efectivamente se corresponden con el
Tajo, vy creo que es importantisimo destacar una cosa
como ia otra.

En cuanto a representacién en la Comisién Regional
de Turismo de poblaciones, pues si, me parece muy
importante que un grupo de alcaldes representen a unas
poblaciones y a ofras, pero a lo mejor convenfa que
también supiésemos si estos alcaldes... si estos repre -
sentantes saben, efectivamente, los rios que corresponden
a laRegi6n y se saben los macizos que tenemos en ella y
las instalaciones turfsticas de unas poblaciones y de
otras; porque, a lo mejor, nos podemos encontrar que a la
hora de hablar, de dictaminar y de tomar decisiones sobre
nuestras cosas turisticas nos demos cuenta de que nues -
tros representantes a 1o mejor no tienen la menor idea de
alguna de las poblaciones que ellos dicen tener repre-
sentadas. Nada més.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): 8i, bueno, referente a lo que
plantea, pues evidentemente, es un riesgo que tiene cual -
quier representaci6n siempre, pero, en cualquier caso, yo
creo que yo si que animariza al sefior Belén Cela, como
buen alcalde que es, que incentivaran a la propia Federa -
ci6n Regional de Municipios y Provincias a que Creara
incluso una comisién sectorial de turismo, como decia la
Federaci6n Regional, al objeto de que los representantes
que tienen en la comisién no vayan sélo de paseo, sino
que vayan absolutamente preocupados por el sector y
defendiendo los intereses del conjunto de los municipios,
bajo un punto de vista turistico. Si que le animo a ello
y, evidentemente, es el riesgo que tiene siempre cualquier
representacién: que a veces pues los que representan no
hacen todo el esfuerzo posible para mejor representar.

En cuanto al control de los CIT, si que le dire que
procuramos que los dineros que entregamos a los CIT
estén debidamete justificados, al igual que cualquier otro
tipo de subvencion en cualquier otra 4rea; de forma tal
que exigimos la factura, las declaraciones, todo tipo de
controles, no s6lo politicos sino controles fiscales que
unos 6rganos tan poco politicos como la intervencitn de
12 Consejerfa o la Tesoreria 0 1a Asesoria Juridica tienen
que reatizar. Con lo cual, en principio, tenemos que pen -
sar que los fondos para los que se destina la subvencién
estan debidamente aplicados para los fines que se dan, y
que son los fines que se regulan en la propia orden de
convocatoria de subvenciones para CIT; en principio,
estimamos que se ajustan bien.
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Distinto es que todavia los CIT no funcionen como
debian funcionar. Eso es evidente. Eso es clarfsimo y por
eso se les ayuda: para que empiecen a fancionar bien. Y
de forma tal que se ponen unas cantidades a su dispo -
sici6n, que irdn incrementdndose a medida que los funcio -
namientos de los CIT sean més acorde a lo que se preten -
de; de forma tal que, en lugar de recibir un CIT quinientas
mil o seiscientas mil pesetas de funcionamiento, el dia
que llegue a funcionar bien, en lugar de haber una partida
presupuestaria de quince o veinte millones, habré una
partida presupuestaria de cincuenta, porque estar4 cum -
pliendo mejor Ia funcién. Nuestro objetivo politico, que
yo creo que en cierto modo se estd consiguiendo, era
revitalizar a los CIT, y revitalizar no era dar cantidades
ingentes de dinero, sino apoyar politicamente con canti -
dades suficijentes que les permitiera empezar a funcionar
en muchos casos, porque pricticamente muchos CIT fun -
cionaban s6lo en el registro, en la prictica no fun -
cionaban; y una vez que les estemos motivando y vayan
haciendo actividades, las cantidades a subvencionar seran
cada vez més importantes porque yo creo que han cum -
plido y cumplen la funcién importante, independien -
temente de que desde hace muchisimos afios han estado
abandonados totalmente por todo tipo de administraciones
y no han cumplido la finalidad para la que se crearon,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Consejero. Sefior Secre -
tario, dé lectura al tercer punto del orden del dfa.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR DE LA IGLE -
STA GIL): "Proposicién no de Ley 51-1, presentada por el
Procurador don Manuel Fuentes Herndndez, relativa a
iniciacién de gestiones para la firma de un acuerdo de
colaboraci6n de ensefianzas especializadas técnico-turisti -
cas con empresas turisticas, publicada en el Boletin Ofi -
cial de estas Cortes ndmero ciento cuarenta y tres, de
veinticinco de febrero de mil novecientos ochenta y
siete”,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Sefior Fuentes Herniandez.

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Gracias, se -
fior Presidente. Voy a ser extraordinariamente breve, y
me voy a limitar a leer rapidamente lo que son los ante -
cedentes de mi Proposicién no de Ley.

Se plantea en los siguientes términos: "En distintas
Comunidades Auténomas se estd llegando a acuerdos que
permitan, por una parte, a Ios alumnos de Ias carreras
técnico de empresas y actividades turisticas perfeccionar
sus estudios mediante practicas en el 4mbito de las em -
presas turisticas y, por otra, a los empresarios conocer a
los futuros empieados que han de acceder a puestos de
trabajo en aquéllas, y a su vez conocer los programas
tedricos y préicticos que se les imparten, de lo que cabe
esperar un incremento de los contratos de trabajo y un
mayor perfeccionamiento del personal”.

Se fundamenta todo esto en acuerdos que se concretan
en puntos del siguiente tenor: EI primero la Ley de
Educacién del setenta, y m4s adelante el Decreto 70-

71/76, del cinco de marzo, ya establece la colaboracién
entre las distintas empresas y centros escolares, punto
éste base del acuerdo, y declara las précticas en el mundo
del trabajo como medijo natural de educacién e instruc -
¢i6n, hasta el punto de afirmarse que la funcién empre -
sarial es educativamente necesaria.

Segundo, las ensefianzas turfsticas han sido reguladas
a nivel de diplomado universitario por Real Decreto de
catorce de abril del ochenta y deben ser especialmente
complementadas con pricticas, tal y como se establece en
los Articulos 3 y 4 de la Orden Ministerial de veinti -
nueve de octubre del ochenta, por lo que se aprueba el
plan de estudios de ensefianzas turisticas especializadas.

La formaci6n profesional turfstica, en su punto ter -
cero, que permita cada vez miés elevar la calidad de la
oferta de los servicios, se ve cada dia méis necesaria en
una sociedad fuertemente competitiva y que est4 sometida
a las inovaciones tecnol6gicas, lo que incide en la
necesidad de una formacién completa a nivel humano y
técnico de las personas que actualmente se preparan en las
escuelas de turismo de cara a sus futuros empleocs.

Y cuarto, las clases practicas de las empresas turfs -
ticas suponen un notable ahorro de las instalaciones que
hoy a las escuelas privadas les es dificil alcanzar y pro -
porcionan el contacto directo entre los alumnos y las
empresas, del que puedan salir beneficiadas ambas partes.
Incidiendo a su vez en un aumento del nivel en el trato y
relacién con los turistas. Es necesario, pues, una coordi -
nacién que hasta ahora no ha existido entre 1a formacién
profesional turistica y el mundo del trabajo, en el cual
han de estar implicadas todas las instituciones que guar -
dan relaci6n con este mundo profesional. En base a esto
¥ @ cuanto expongo, formulo la siguiente Proposicién no
de Ley en los términos que voy a dar lectura:

Que la Junta de Castilla y Le6n inicie las gestiones
encaminadas a lograr firmar, al igual que otras Comu -
nidades Auténomas, las bases de un acuerdo de colabo -
racién que permita promover el perfeccionamiento y las
ensefianzas especializadas técnico-turisticas en las empre -
sas turisticas.

Segundo, que en el acuerdo de colaboracién participen
la Consejeria de Fomento, 1os representantes de la Admi -
nistracién Central implicados en estos programas, los
Directores de Escuelas Turisticas de la Regién y los
Presidentes de las Federaciones o Asociaciones del Sector
que estén interesados. o

La formulacién de esa Proposicién no de‘Ley ‘est4
también avalada por la firma de bases de acuerdo de
colaboracién en Comunidades Auténomas de distinto,
incluso, Gobierno, lo que demuestra el interés y 1a efica -
cia de estos acuerdos, como son por ejemplo Baleares,
Aragén y Rioja. Y el interés para nuestra Comunidad se
fundamenta en Ias escuelas que existen en Burgos, Le6n,
Salamanca y Valladolid.

Con esto he crefdo poner en antecedentes suficientes a
los miembros de esta Comisién para de su acogida espe -
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rar la aprobacién de esta Proposicién no de Ley, hecha
con el mejor deseo de que sea iitil a la Comunidad.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias. Sefior Gonz§lez Marcos.

EL SENOR GONZALEZ MARCOS: $i, Sefior Pre -
sidente, sefiores Procuradores. En nombre del Grupo So -
cialista, para manifestar nuestro criterio sobre la Propo -
sicién no de Ley presentada por el Procurador Manuel
Fuentes Herndndez. Tenemos que decir que estamnos de
acuerdo con la Proposicién no de Ley; sin embargo, si
me gustaria —y parece que ya estamos de acuerdo en el
tema— que se introdujera, donde dice que "la Junta de
Castilla y Le6n...", digo que se introduzca "a través del
Consejo Regional de Turismo”, porque, como ustedes
saben, el Consejo Regional de Turismo ha sido creado
por Decreto de la Junta como Organo Consultivo de la
Administracién, donde estén representados todos los sec -
tores con incidencia en el sector del turismo, desde, como
ya se ha dicho, 1a Administracién Central, pasando por la
Administracién Autonémica y también por las provin -
ciales y las locales, las Administraciones Locales; tam -
bién estin representados los empresarios de hosteleria, las
agencias de viaje, los trabajadores a través de sus sin -
dicatos, centros de iniciativa turistica, etcétera. Me parece
entonces que, si todos los sectores que inciden en el
sector de turismo estdn presentados en este Consejo, sea
16gico que este Consejo intervenga en todas estas deci -
siones.

Yo creo que, en definitiva, es el Organo adecuado para
tomar estas decisiones, indepedientemente de que, como
sabe el sefior Procurador, ya se estd haciendo y realizando
esa labor de... se estd poniendo en marcha, ya que los
estudiantes estan participando, los estudiantes de las
escuelas de hosteleria, estin participando y haciendo
précticas en las -agencias de viaje, en los hoteles, en las
oficinas de turismo, y gracias a eso usted conoce que es
posible, sobre todo en horas o en épocas punta, que esas
oficinas de turismo, que como saben son de la Admi -
nistracién Auténoma, estén abiertas incluso los domin -
g0S.

En definitiva, reitero, estamos de acuerdo con la
Proposicién de Ley y con esa pequefia variante estamos
dispuestos a darle nuestro respaldo.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEAY): Muchas gracias. Sefior Fuentes Hernindez, como
proponente de esta Proposicion no de Ley, jestd usted
dispuesto a aceptar la adicién que presenté el Grupo
Socialista?

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Completa -
mente de acuerdo, sefior Presidente. Y nada més que
agradecer esta enmienda que de alguna manera comple -
menta la mia, y dnicamente decir que, ante la proximidad
de 12 época mAs importante para el turismo, en la medida
que se pueda, esto sea acelerado. Nada més, muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias. Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SENOR
LORENZO MARTIN): Si. Yo, como mandado de esta
Comisién para ejecutar esta Proposicién no de Ley, si
que adelanto a Ios miembros de esta Comision que el
préximo martes se refine 1a Comisién Permanente del
Consejo Regional de Turismo y uno de los temas que
como Presidente he ordenado que se analice es preci -
samente este tema, de forma tal que en la propia... el
propio martes se van a debatir la forma de elaboracién de
ese convenio por los representantes de la Federacién de
Hosteleria, con los que ha habido contactos en estos dias
pasados ¥ que estdn de acuerdo, por los representantes de
las agencias de viajes, por los representantes de la
Administracién y por las propias Escuelas de Turismo,
que estdn representadas en el Consejo de Turismo, al
objeto de que algo que hemos venido haciendo desde la
Administracién, pero sin acuerdo, simplemente en ¢on -
tactos bilaterales —porque al final esto no deja de ser una
intermediacién de la Administracién entre 1a Escuela de
Turismo y el Sector para favorecerse mutuamente al
respecto—, se pueda llevar a cabo; con lo cual, incluso,
hasta 1a propia Administracion salga beneficiada, Como
decia muy bien el Portavoz del Grupo Socialista, durante
el afio mil novecientos ochenta y seis ha sido posible
abrir las oficinas de turismo los meses de verano los
domingos gracias a la colaboracién de las oficinas de

* turismo. Como ustedes muy bien saben, los funcionarios

tienen sus horarios, sus horas de trabajo y niimero de
horas a la semana y, evidentemente, es imposible, con la
Ley en la mano, a un funcionario decirle que trabaje un
sabado o un domingo, y gracias a los estudiantes y desde
luego a la buena predisposicién de un buen némero de
funcionarios hemos podido atender una demanda creciente
de informaciones, que nos ha permitido, como hacia
referencia yo anteriormente en mi exposicién, incre -
mentar el nimero de solicitudes de informacién atendidas
durante el afio mil novecientos ochenta y seis durante los
meses de julio y agosto en un veintitrés por ciento con
respecto al afio anterior. Considero positivo eso, la Pro -
posicién no de Ley, y agradecer tanto Ia sugerencia. del
sefior Fuentes, como la enmienda de adicién que el Grupo
Soccialista hace y que ejecutaremos en su integridad.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA GUI -
NEA): Muchas gracias, sefior Consejero.

Por tanto, vamos a proceder a la votacién, si a uste -
des les parece, por asentimiento de la Proposicién no de
Ley presentada por el Procurador don Manuel Fuentes
Hernéndez, como est4 en el texto con la adicién presen -
tada por el Portavoz del Grupo Socialista. ;Estin ustedes
de acuerdo en aprobarla en esas condiciones?. Muchas
gracias.

Se levanta la sesién.

(Se levanté la sesién a las veinte horas cuarenta y
cinco minutos).
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