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(Comienza la sesidn a las once horas dieciséis
minutos).

_EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Buenos dfas. Comienza la reunién de
la Comisién de Industria y Energia, con la compare-
cencia del Director General de Economia, don Javier
Valenzuela Scoane, al que agradecemos su presencia.

Por el Grupo Parlamentario de Alianza Popular, don
Tomés Burgos sustituye al sefior Ferndndez Calvo, y
por el Grupo Parlamentario de Centro Democrético y
Social, el Procurador Jorge Poliz Laguna sustituye a
Antonio Gémez-Rodulfo.

El sefior Secretario leerd el Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VALCUEN-
DE GONZALEZ): Buenos dias. Comisién de Indus-
tria y Energfa, dia once de Diciembre, Orden del Dia.
Primero: «Comparecencia del llustrisimo sefior Direc-
tor General de Economfa de la Junta de Castilla y Leén,
a fin de exponer los proyectos de dicha Direccion Ge-
neral, en materia de inspeccién técnica de vehiculos,
_y en particular de los estudios realizados en orden a la
privatizacién de estos servicios.

_EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias. Tiene la palabra el Ilustrisi-
mo seior Director General de Economfa.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE ECONO-
MIA (SENOR VALENZUELA SEOANE): En primer
lugar, quiero agradecer el poder exponer la materia de
inspeccién téenica de vehiculos ante esta Comisién de
Industria y Energfa, ofrecer toda la informacién que te-
nemos, asi como las de los dos colaboradores que he-
mos trafdo para poder facilitarles la mayor informacién
cumplida en los aspectos técnicos y puntuales. En fin,
sin més, con el permiso del sefior Presidente, hago la
exposicidn de...

. Introduccién. Con objeto de mejorar la seguridad
~ vial, es preciso actuar sobre los diferentes factores que
configuran la misma y en ese sentido se considera que
entre el 8 y el 10% de los accidentes son debidos a de-
- fectos mecénicos de los vehiculos. Por ese motivo se

hace necesario el efectuar inspecciones periédicas en
los vehiculos, con el fin de mantener su estado de fun-
cionamiento, desde el punto de vista de sus 6rganos de
seguridad, en un grado aceptable que evite posibles ac-
cidentes en su condicién normal.

La inspeccidn técnica de vehiculos ha sido realiza-
da por el Ministerio de Industria y Energia hasta que
fue transferida a las distintas Comunidades Auténomas,
en ¢l caso de Castilla y Le6n por ¢l Real Decreto 2571
del afio ochenta y dos, de fecha veinticuatro de Julio.
Durante ¢l periodo que va desde dicha transferencia de
competencias hasta que se publica el Real Decreto 1987
del afic ochenta y cinco, de veinticuatro de Septiem-
bre, sobre normas generales de instalacién y funciona-
miento de estaciones ITV, las competencias estaban
compartidas por €l Ministerio de Industria y Energia
y la Junta de Castilla y Le6n, puesto que aunque habia
sido transferido el servicio de inspeccién técnica de ve-
hiculos, y las estaciones y medios necesarios, la auto-
rizacién de entidades colaboradoras correspondia al
Ministerio.

Al publicarse el Real Decreto 1987 del afio ochenta
y cinco, de fecha veinticuatro de Septiembre, Boletin
Oficial del Estado del veintiocho de Octubre del ochenta
y cinco, se establece que la competencia en la gestién,
asi como la autorizacidn para el funcionamiento de nue-
vas estaciones, corresponde a las Comunidades
Auténomas.

Igualmente, hay que hacer constar que como con-
secuencia de la entrada en vigor del Real Decreto 2344
del afio ochenta y cinco, de fecha veinte de Noviem-
bre, que extiende la obligatoriedad de pasar inspeccién
a los turismos particulares, el volumen de inspeccio-
nes a realizar ha aumentado en proporciones importan-
tes, seglin se indicard posteriormente.

Todos estos motivos justifican ¢l que sea planteada
la necesidad de ampliar la red de estaciones que hoy
existe en la Comunidad Auténoma, ¢ incluso modifi-
car su sistema de funcionamiento, con el fin de adap-
tarlo a las nuevas obligaciones de inspeccidn derivadas
de ia legislacion vigente.

Hasta finales de Diciembre del ochenta y cinco, la
inspeccién técnica de vehiculos estaba regulada por el
Real Decreto 3273 de mil novecientos ochenta y uno,
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de fecha treinta de Octubre, que establecia la obligato-
riedad de pasar inspeccion para los vehiculos de mer-
cancias, para los vehiculos de servicio pdblico de
viajeros, asi como para algunas otras actividades de poca
importancia por su escaso nimero, tales como escue-
las de conductores, vehiculos especiales destinados a
obras, etcétera. Ya en dicho Real Decreto se especifi-
caba que los turismos particulares tendrian que pasar
inspeccién periddica, pero en la Disposicion Transito-
ria Primera de dicho Decreto Ley se indicaba que di-
cha obligatoriedad quedaba en suspenso hasta tanto el
Ministerio de Industria y Energia dispusiera de medios
adecuados para realizaria. Con fecha dieciocho de Di-
ciembre del afio ochenta y cinco se publica el Real De-
creto anteriormente citado, el 2344, por el que se regula
la inspeccidn técnica de vehiculos, y la principal dife-
rencia con el anterior Real Decreto, el 3273 del aiio mil
novecientos ochenta y uno, es que establece la obliga-
toriedad de inspeccionar los turismos particulares a partir
de la entrada en vigor del mismo, aunque la Disposi-
cién Transitoria Tercera establece dicha obligatoriedad
de pasar la primera inspeccién en funcién de la anti-
giiedad, debiendo pasar las sucesivas con la periodici-
dad establecida en el articulo 6 del referido Real Decreto.
Dicha Disposicion Transitoria establece: Vehiculos ma-
triculados antes de mil novecientos setenta y dos, pa-
sardn la primera inspeccién el treinta y uno de Marzo
del ochenta y siete; de los matriculados en el setenta
y dos al setenta y cuatro, ¢l treinta y uno de Diciembre
del ochenta y siete; de mil novecientos setenta y cinco
al setenta y seis, el treinta y uno de Diciembre del afio
ochenta y ocho; del setenta y siete al ochenta matricu-
lados, en el ochenta y nueve... el treinta y uno de Di-
ciembre; de los matriculados en el aiio mil novecientos
ochenta y uno a mil novecientos ochenta y tres, el treinta
y uno del doce del noventa; y los de mil novecientos
ochenta y cuatro a mil novecientos ochenta y seis, €l
treinta y uno del doce del noventa y uno. Y con poste-
rioridad a la fecha de matriculacién de mil novecientos
ochenta y seis, se tendrian que revisar todos a partir
de su quinto afio de matriculacién.

La evolucién del nimero de vehiculos inspecciona-
dos figura en las hojas que les hemos entregado y se
ve que el ndmero de inspecciones ha pasado de noven-
ta y siete mil setecientos veintitin vehiculos en mil no-
vecientos ochenta y cinco —es en la que hemos puesto
A-1, dentro de la carpetilla, tiltimo afio que no estaban
obligados a inspeccionarse los turismos particulares—,
a ciento treinta y dos mil novecientos sefenta y nueve
vehiculos inspeccionados en mil novecientos ochenta
y seis, y a ciento sesenta y dos mil seiscientos setenta
y uno —también vehiculos inspeccionados— en los tres
primeros trimestres de mil novecientos ochenta y sie-
te. También estdn reflejados, a continuacién, en la ho-
ja que hemos puesto A-1. Por tanto, es previsible que
a finales de este afio, a treinta y uno de Diciembre de
este mes, se alcance la cifra de doscientos veinte mil
‘prevista para todo el conjunto del afio.

Segiin figura en la hoja —en la otra hoja que hemos
entregado, les hemos facilitado a Sus Seiiorias—, en la

A-2, las inspecciones previstas pasan de doscientos vein-
te mil seiscientos treinta y dos. que se prevé para el trein-
ta y uno de Diciembre de este aho, a las quinientas
cuarenta y tres mil ochocientas sesenta y ocho que ne-
cesariamente se tendrdn que hacer en el afto mil nove-
cientos noventa y uno, afto en que se estaciona el nimero
total de inspecciones anuales. También hemos facilita-
do en la carpetilla los datos estadisticos, que nos han
sido facilitados por la Direccion General de Trifico.
del nimero de vehiculos con los afios de matriculacién
por cada una de las provincias de la Comunidad, que
es por los datos que hemos podido sacar la cantidad de
vehiculos que se tienen que ir inspeccionando a medi-
da que se vaya haciendo... ajustdndose al Real Decreto
que hemos comentado.

En el mismo modelo. desglosado por provincias, fi-
guran las que se tienen que realizar en el ochenta y sie-
te, que es la previsidn que tenemos que realizar, el
ochenta y ocho, hasta ¢l afo mil novecientos noventa
y uno, que ya a partir de ese afio la periodicidad es mds
sencilla y con todo lo... con ello.

Las... también —y les hemos acompanado otra
hoja—, las inspecciones que se llevan realizadas hasta
el dia treinta de Septiembre del afio ochenta y siete; por
trimestres facilitamos y comprobamos las variaciones
que se van produciendo en cada una de las estaciones.
Como hemos dicho, son ciento sesenta y dos mil seis-
cientas setenta y una en lo que va de los tres trimestres
hasta el dia treinta de Septiembre.

También hemos entregado una hoja —que es la ho-
ja mds grande—, que es en la que figuran todas las si-
tuaciones que luego, si Sus Sefior{as consideran nece-
sario, pasaremos a revisarla, que es con las deficien-
cias mds normales que se van encontrando en cada una
de las estaciones, tanto de la Administraciéon Autond-
mica como de las que tienen concedida autorizacion por
el Ministerio de Industria y Energfa del Gobierno Cen-
tral. El nimero de estaciones existentes es el que va-
mos a decir, indicindose la propiedad de las mismas
y el nimerc de limas que tiene cada una.

Hemos, también, facilitado el librito que estaba edi-
tado anteriormente de la Junta, que se editd... referido
a Diciembre del afio ochenta y seis, un libro que con-
templa todos y cada uno de los datos de las ITV, y en
uno de esos apartados figura cada una de las lineas que
estan —de las ITV—, que estdn en cada provincia. No
estd... se ha actualizado ahora con la entrada en vigor
de una unidad mdévil nueva de «Itevelesa», y una nueva
linea que esta funcionando ahora provisionalmente por
falta de medios humanos en Zamora, con la que entra
la linea universal. Las lineas que estdn son... en Avila,
propiedad de la Junta, tiene tres lineas: dos de vehiculos
ligeros y uno de pesado. Lo tienen en el libro, yo lo voy
aleer, si ustedes consideran que lo debo de hacer... Estd
en ¢l libro... Solamente, la dnica modificacion es la de
que una unidad mévil, «Itevelesa», que no figura ahi, que
yaestaba prevista, y que se ha puesto en marcha con una
Iinea de ligeros y pesados, estd en Aranda de Duero. Y
luego, una linea nueva que estd en Zamora, que es la que
estaba ya prevista, y que se ha puestoren funcionamiento.
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Capacidad de inspecciones actualmente de las [TV,
También figura en el librito que hemos entregado. Lo
hemos actualizado con los datos que obran en nuestro
poder.

Teniendo en cuenta las normas establecidas en re-
lacidn con ¢l tiempo normal de inspeccion, por ¢l tipo
de vehiculos, y con dos mecdnicos por lineas de ins-
peccidn, la capacidad anual de inspeccién es la que fi-
gura a continuacién —que figura también en el libro—
para cada una de las provincias. En Avila, veintiséis
mil cuatrocientos; hay una pequefia modificacion, es so-
lamente de ajuste, estaba perfectamente hecha la ante-
rior disolucidn y se ha ajustado de acuerdo con los datos
que nos ha entregado la Direccién General de Trafico.
El personal existente actualmente en las estaciones, en
Avila son cinco mecdnicos, un mozo y dos auxiliares;
en Burgos —éstas son propiedades de la Junta—, en Bur-
gos, con tres lfneas, tienen un jefe de estacién sin me-
canicos, un mozo y dos auxiliares; en Ledn, un jefe de
estacion, siete mecdnicos, un mozo y tres auxiliares.
En Salamanca, con tres lfneas, tienen cuatro mecdni-
cos, un mozo y tres auxiliares. En Sorta, dos lineas de
inspeccion, tres mecdnicos, un mozo y dos auxiliares.
En Valladolid, con tres lineas de inspeccidn, tienen un
jefe de estacién, un ingeniero técnico, siete mecanicos,
un mozo y tres auxiliares. Y, por ultimo, Zamora tie-
ne tres lineas en funcionamiento —ya la dltima ha en-
trado ahora, pero.que hay que dotarla de personal—,
tiene cinco mecdnicos, un mozo y un auxiliar adminis-
trativo.

En las estaciones que no hay un jefe de estacién o
un ingeniero técnico se encarga de la misma, a tiempo
parcial, un funcionario de los Servicios Territoriales de
la Junta. Igualmente hay que hacer constar que para un
funcionamiento adecuado y para alcanzar las capacidades
que anteriormente se han indicado, serfa necesario crear
la plantilla con el siguiente personal: cuatro ingenieros
técnicos mds, cinco mecdnicos inspectores y quince auxi-
liares administrativos. Del anterior personal pertenece
a la plantilla de personal laboral, con su especificacion
personal laboral de la Junta, un jefe de estacion, un in-
geniero téenico, treinta y siete inspectores, siete mo-
Z0s y nueve auxiliares administrativos. Resalto lo de
personal laboral porque es una figura de contrato ad-
ministrativo; personal laboral. Son, en total, cincuenta
y cuatro.

En la actualidad, la inspeccién técnica de vehiculos
en Castilla y Le6n se esta realizando por dos sistemas
diferentes: estaciones propiedad de la Junta de Castilla
y Ledn —que figuran en la pdgina diez del folleto que
hemos comentado anteriormente—, y que son gestio-
nadas directamente por la Junta; y estaciones propie-
dad de entidades colaboradoras, que obtuvieron la
autorizacién de funcionamiento del Ministerio de In-
dustria y Energfa antes de las transferencias y que son
gestionadas por entidades privadas y controladas por
Ja Administraciéon Autondmica. Las inspecciones rea-
lizadas en los tres primeros trimestres de este afio se
han repartido, entre las estaciones propiedad de la Jun-
ta y las privadas, de la siguiente forma... —por la hoja

grande que obra en poder de Sus Sefiorias ya figuran
esos datos, al final—. En las estaciones de la Junta son
ciento cinco mil setecientas setenta y cuatro inspeccio-
nes, y estaciones privadas cincuenta y seis mil ocho-
cientas noventa y siete, que hacen el total de ciento
sesenta y dos mil seiscientas setenta y una. Es decir,
aproximadamente el 65 % de las inspecciones son rea-
lizadas por nuestras estaciones —las estaciones propie-
dad de la Junta—, y un 35% por las entidades
colaboradoras.

Datos sobre ingresos de las estaciones de inspeccién
téenica de vehiculos. El ingreso por tasa de revisidn de
un vehiculo, valor-promedio que cuesta al ciudadano,
son quinientas pesetas. Los ingresos por revisién de ve-
hiculos, haciendo una multiplicacién de las que lleva-
mos a las que se realizaron al treinta y uno de Diciembre
del ochenta y seis, por datos que ya figuran en el libri-
to que hemos acompafiado, si multiplicamos por noventa
y tres mil ciento diecisiete inspecciones que se realiza-
ron sale la cantidad de 46.558.000, en mimeros redon-
dos: 47.000.000 de pesetas.

Gastos de funcionamiento. Tengo el costo —que pue-
do facilitar a Sus Sefiorfas, si lo quieren—, el costo de
cada uno del personal laboral que hemos descrito ante-
riormente, el costo de la Seguridad Social por cada una
de las estaciones —si o creen oportuno, se lo facilito—;
haciéndolo en ndmeros redondos, la inversion realiza-
da por la Junta de Castilla y Leén, desde mil novecien-
tos ochenta y tres a mil novecientos ochenta y siete, en
la red de estaciones de ITV son 140.000.000 de pese-
tas, en nimeros redondos. Suponiendo un periodo de
amortizacién medio, que ciframos en siete afios, resul-
tarfa una amortizacién anual de 20.000.000 de pesetas
de cada una de las instalaciones de las inversiones rea-
lizadas.

Gastos de personal. Por los 65 que hemos dicho an-
teriormente, con una retribucion bruta de 1.800.000 pe-
setas de media en total del conjunto de los trabajadores,
sale una cifra —es decir, de muitiplicar ¢l millén ocho-
cientas por seis— 117.000.000 de pesetas.

Los gastos de funcionamiento desde el afio ochenta
y tres hasta el afo ochenta y seis, que hemos sacado
la media, el costo de mantenimiento por linea son, apro-
ximadamente, 500.000 pesetas, que por dieciocho 1i-
neas que tenemos en Ja actualidad, propiedad de la Junta,
son 9.000.000 de pesetas. El total de gastos anual por
este concepto, por las inspecciones técnicas de vehicu-
los, en cuanto a personal, mantenimiento... manteni-
miento supone 146.000.000 de pesetas, de ios ingresos
hemos dicho que son 47.000.000 de pesetas en nime-
ros redondos, 500.000 de pesetas para arriba o para aba-
Jo, por poner solamente con cuestién de ceros y en gastos
146.000.000 de pesetas, el déficit que previsiblemente
—y que es real, que es real—, asciende al afio ochenta
y seis a 99.000.000 de pesetas.

Es evidente que al considerar la inspeccion de ve-
hiculos como un servicio publico, la Administracién no
puede gestionarlo pensando en obtener beneficios, pe-
ro sf debe tenderse a que sean autofinanciados. Con lo
cual, en el ano ochenta y seis, mil novecientos ochenta
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y seis, deberian haberse obtenido 146.000.000 de pe-
setas, con lo que hubiese supuesto multiplicar por 3,14
la tasa media por revisién de vehiculos, es decir, de
pasar de 500 pesetas, vehiculo revisado que cuesta al
ciudadano, a 1.570 pesetas, con lo cual se equipara préc-
ticamente con las de las entidades privadas. Para el afio
mil novecientos ochenta y ocho, esta tasa deberia igual-
mente incrementarse con ¢l IPC del afio ochenta y seis
y del afio ochenta y siete, con lo cual se incrementaria
en mds, todavia, de las 1.570 pesetas.

Actualmente, los precios autorizados para la Junta
de Castilla y Ledn, para las tarifas de revisién de vehi-
culos de las entidades colaboradoras en nuestra entidad,
son de 2.000 pesetas por vehiculo inspeccionado. Por
eso, partiendo de la cifra que anteriormente he expues-
to, que salfa a 1.570 pesetas, incrementéndolo sélo con
el IPC de los afios ochenta y seis ochenta y siete, se
aproximarfa a las 2.000 pesetas que cuesta de media
en las estaciones privadas.

Para el afio mil novecientos noventa y dos —y viendo
ya las previsiones de futuro—, se calcula que pueden
tener que pasar revisién en nuestra Comunidad quinien-
tos cincuenta mil vehiculos. Esto supone la necesidad
de construccidn de unas cincuenta lineas de inspeccion,
¢on una inversién aproximada de 1.300.000.000 de pe-
setas a lo largo de los cuatro préximos afios. O bien,
si se adopta la solucidn de implantar ¢l doble turno —
también se ha estudiado el tema este— en las estacio-
nes, las lineas de nueva construccidn serfan dieciséis
y la inversidn de unos 450.000.000, sensiblemente in-
ferior a los 1.300, teniendo en cuenta la mayor inci-
dencia de las oficinas administrativas en el coste general.
Pero también tiene otra particularidad: la ampliacién
proyectada, poner el doble turno, supone la ampliacin
de las plantillas en ciento treinta personas, con la inci-
dencia que eso supone en el costo total del servicio.

Sistemas de gestiéon que estdn actualmente en las
ITV. El Real Decreto 1987 del afio mil novecientos
ochenta y cinco, de fecha veinticuatro de Septiembre,
del Ministerio de Industria y Energfa, establece las nor-
mas generales de instalacién y funcionamiento de las
estaciones de ITV y deja a criterio de las Comunidades
Auténomas la decision sobre sisternas de implantacién

gestidn de las estaciones, asf come el seguimiento y
control de su funcionamiento. Los sistemnas de gestion
que se pueden seguir son: uno, gestién directa por la
propia Comunidad —ya tenemos las ITV, las
instalaciones—. Dos, sociedades de economia mixta,
empresa publica con participacién de capital privado.
Otro modelo serfa empresas privadas en régimen de con-
cesion administrativa. Y el cuarto, un sistema mixto:
la Comunidad Auténoma gestiona una o varias situa-
ciones directamente, bien por gestién directa o por una
empresa publica, y el resto de estaciones las que ges-
tionar{an empresas privadas en régimen de concesién
administrativa, practicamente lo que tenemos en la ac-
tualidad.

Cada uno de estos sistemas puede tener sus venta-
jas e inconvenientes y la decisién a optar serd, en ulti-
ma instancia, una decisién que tome el Gobierno

Regional con una filosofia politica. El sistema mds ge-
neralizado en otras Comunidades Auténomas es et de
concesion administrativa a empresas privadas; en la Co-
munidad Auténoma de Cataluiia, en la de Madrid, en
la de Galicia, en la de Andalucia, ya tienen el sistema
de concesién administrativa a entidades privadas. En
cualquier caso, el control de la garantia de la gestién
y el servicio realizado serd siempre competencia de la
Administracién —eso nunca lo puede dejar—, iltima
valedora, en definitiva, para el usuario. Las tarifas de
inspeccidn y su actuacidn periddica serdn establecidas
por la Comunidad Auténoma. En el caso que la adju-
dicacién se efectie por el régimen de concesidn, éstas
deberdn figurar en los correspondientes pliegos de con-
diciones particulares de la concesion.

El articulo 3 del mismo Real Decreto establece las
incompatibilidades que tendrdn que tener los directivos
y personal de [as empresas privadas gue obtengan la
gestién del servicio por concesién administrativa; no
podrian participar en una empresa de concesion... con
una concesién de una ITV, por ejemplo, una empresa
de transportes, un empresario que tenga talleres de re-
paracidn, algo que no pueda llegar a manipularse da-
tos por conveniencias propias.

Al comparar la gestidn de revision de vehiculos rea-
lizada por la propia Administracién con la realizada por
entidades privadas bajo el control de la Administracion,
aparecen en seguida las primeras diferencias cldsicas
al comparar gestion de empresa piblica con gestién de
empresa privada. Refiriéndonos al mismo perfodo, al
periedo de tiempo comprendido entre Enero y Septiem-
bre, de los datos que me han facilitado del afio mil no-
vecientos ochenta y siete, partimos de los siguientes
datos: la Administracion tiene siete estaciones con die-
ciocho lineas, con sesenta y cinco trabajadores, y ha
revisado ciento cinco mil setecientos setenta y cuatro
vehiculos. Las entidades colaboradoras —empresas
privadas— tienen cinco estaciones, tienen nueve lineas,
—Ila mitad de la Administracién—, y tienen veinticin-
co empleados... trabajadores, cuando la Administracién
tiene sesenta y ¢inco, y se han revisado, se han inspec-
cionado cincuenta y cuatro mil trescientos noventa ve-
hiculos. Con estos datos obtenemos los siguientes
resultados, y en la Administracién sacamos un baremo
de que por cinco mil ochocientos setenta y seis vehicu-
los y linea hay tres corma seis trabajadores; por una en-
tidad colaboradora de la Administracién se inspeccionan
seis mil cuarenta y tres vehiculos por linea, con un por-
centaje de dos coma siete trabajadores. También la Ad-
ministracién inspecciona mil seiscientos veintisiete
vehiculos por hombre, por trabajador, y una entidad
colaboradora inspecciona dos mil ciento setenta y seis
vehiculos por trabajador.

Del an4lisis de estos resultados se observa una cosa
que no representa ninguna sorpresa: mayor rentabili-
dad de la gestién de la empresa privada. A estos resul-
tados habria que afadirle otras consideraciones dignas
de tener en cuenta a la hora de tomar la decisién de la
gestién del servicio de ITV... la realice la empresa
privada.
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Yo destacarfa, en primer lugar, la mayor flexibili-
dad del herario para la realizacion de los servicios por
parte de las entidades colaboradoras de la Administra-
cidn, que permiten realizar los servicios por la maiiana
y por la tarde y, si hace falta, los sdbados por la mana-

-na, cuando el nimero de vehiculos asf 1o hace aconse-
jable. Esta posibilidad es realmente importante no sélo
porque se rentabiliza mucho mds las instalaciones, si-
1o que se da una mayor comodidad de servicio al usua-
rio, especialmente al colectivo de usuarios de vehiculos
particulares que en mayor medida estdn comenzando
a demandar este servicio. Yo me voy a permitir poner-
le un ejemplo que me ha ocurrido antes de ayer: mi se-
cretaria me pidié permiso para el viernes, para el dia
de hoy, para realizar la inspeccion de vehiculos en una
nuestra, yo la dije, «pues, vaya usted por la tarde, que
no trabaja, vaya usted a una empresa privada»; pero tie-
nen mejor servicio, dan mejor servicio, por lo menos
mayor nimero de horas, tienen para hacer la inspec-
cién. Es evidente que el usuario particular le serd es-
pecialmente importante el que pueda pasar revisién de
un vehiculo por la tarde o el sdbado por la mafiana. En
la actualidad, las estaciones propias de la Junta sélo tie-
nen servicio efectivo de lunes a viernes, entran a las
ocho y salen a las tres, pero el servicio empieza a fun-
cionar a las nueve y termina a las dos, v en el transcur-
80 de estas horas se tiene el correspondiente veinte
minutos que corresponden para el bocadillo, con lo cual,
paran ia instalacién.

Otra consideracién importante es la dificultad que
tiene la Administracién para tener un mantenimiento
adecuado de sus instalaciones, por las dificultades nor-
males burocréticas que conlleva la propia esencia de la
Administracién. Se han producido —y en no pocas
ocasiones— trabas importantes para la realizacién nor-
mal de los servicios, desde pasar una estacién mas de
dos meses de invierno sin calefaccién, por no haber pre-
supuesto para pagar el gaséleo a Campsa, o estar me-
ses funcionando con un aparato estropeado, o no tener
posibilidad en un momento de intenso movimiento de
vehiculos de poder reforzar excepcional y temporalmen-
te la plantilla de una determinada estacién, originando
colas y molestias enormes para los usuarios. La gran
mayoria de estas dificultades — entiendo vy estoy con-
vencido de ello—, se resuelven normalmente por una
gestién eficaz de la empresa privada.

El caracter de servicio publico queda garantizado,
ya que asi figurard en las concesiones que se efectiien
y en los contratos que se realicen, vy, en este sentido,
siempre habrd un interventor técnico —no un interven-
tor de Hacienda—, un interventor técnico de la Junta
en cada una de las zonas concesionales para velar por
¢l buen funcionamiento del servicio. La seguridad de
los vehiculos inspeccionados quedar4 garantizada por
los controles que se realizardn, por muestreo de los ve-
hiculos inspeccionados, por parte del interventor, y por
los datos estadisticos que habrdn de aportar cada una
de las estaciones, y que serdn comparados con los de
otras estaciones de la Comunidad y con los que a nivel
nacional dard el Ministerio de Industria y Energfa. El

costo de las prestaciones del servicio para los Presu-
puestos de la Comunidad no existird, ya que los ingre-
s0s por canon de concesion deberdn cubrir todos los
gastos 0, si se considera oportuno, hasta producirian
ingresos; no digo beneficios, ingresos para la Co-
munidad.

Por lo que se refiere al coste para el usuario, no tie-
ne por qué ser mayor que el coste real del servicio que
se presta, y, en este sentido, hay que indicar que las
tarifas deberdn de ser aprobadas por la Administracién
de la Comunidad Auténoma, que solamente aprobard
aquéllas que sean justificadas en cada momento. Hay
que tener en cuenta que las tarifas actuales de las esta-
ciones piblicas de esta Comunidad son muy deficita-
rias, —como hemos expuesto anteriormente—, y que,
como ya hemos indicado, no suponen mds del 20 6 25%
del coste, de tal forma que si el sistema adoptado fuera
el de gestionar nosotros las estaciones habria que ele-
var ¢stas tasas —las actuales, las de las 500 pesetas que
deciamos— por cuatro, que se aproximarfan a las 2.000
que estdn cobrando las privadas.

Por otra parte, las inversiones a realizar, —como
ya se ha indicado—, son importantes, del orden de los
1.300.000.000 de pesetas, con 1o que si la iniciativa pri-
vada estd dispuesta a realizar estas inversiones parece
16gico destinar los esfuerzos presupuestarios de la Co-
munidad a otras iniciativas a las que la actividad priva-
da no puede acudir. La agilidad en la prestacién del
servicio es clara como consecuencia de las mayores po-
sibilidades de l2 empresa privada, en temas, como ya
le hemos expuesto —por citarlos mds escuetamente—,
horarios mds flexibles, con lo que se da un mejor ser-
vicio al ciudadano; mejor mantenimiento de equipo e
instalaciones por no tener la rigideces presupuestarias
de la Administracién; mayores facilidades para cobro
de las tarifas por no estar sujetas a las normas de la in-
tervencion general. Antes de entrar en una inspeccién
técnica de vehiculos, antes de poder realizar la inspec-
¢ién, el ciudadano tiene que recoger un impreso en la
propia inspeccidn, irse a un banco o a una entidad fi-
nanciera, hacer el ingreso de la tasa, después de hacer
el ingreso de la tasa, el dia que vaya a hacer la inspec-
cidén, tiene que llevar el ingreso. Mayor facilidad para
contratar personal sin las rigideces que padece la Ad-
ministracién. Hay que tener en cuenta que la plantilla
de personal habr4 que aumentarla fuertemente en rela-
cién con el volumen de inspecciones a realizar. En la
inspeccién de maquinaria agricola, con la movilidad de
los equipos de inspeccién, resultard mucho mds 4gil la
empresa privada, ya que no tiene la rigidez de la Ad-
ministracién en el pago de dietas al personal inspector.
Se tienen que empezar a hacer las inspecciones en la
maquinaria agricola y hay que montar en cada una de
las cabeceras de zonas que se considere necesario, en
los niicleos de poblacién donde haya un volumen im-
portante de maquinaria agricola, habrd que ir en unas
fechas determinadas a revisar la maquinaria agricola para
que no tengan que trasladarse a las instalaciones fijas,
con {o cual, el mover el personal... el personal entra
a las ocho en punto y coge ¢l coche a las ocho, pero
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mientras llega al lugar de destino se presenta a las ocho
y media, nueve o diez, con lo cual se pierde un tiem-
po, no se realizaria en las condiciones que el ciudada-
no demanda.

El régimen Gnico de gestién llevaria también a la
solucién de las concesiones administrativas, ya que las
entidades colaboradoras que actualmente estdn en la Co-
munidad tienen unos derechos adquiridos; y la salida
de la sociedad de economia mixta no parece estar dis-
puesta a aceptarlo, segin ya quedd claro en reuniones
mantenidas hace meses, cuando el anterior gobierno es-
tudié esta posibilidad.

Y, por ultimo, todas estas consideraciones de ren-
tabilidad y eficacia han llevado al gobierno de la Co-
munidad Auténoma de Castilla y Leon a estudiar la
posibilidad de que el servicio de revisién de vehiculos
sea gestionado por la iniciativa privada en régimen de
concesidn administrativa. Por otra parte, &ste es el ti-
po de gestidon més generalizado en todas las Comuni-
dades Auténomas que tienen transferidas competencias
en materia de inspeccién técnica de vehiculos.

Si a Sus Sefiorias les parece conveniente, podemos
analizar el impreso, en cuestién... Yo..., para ir en-
trando en el tema, la estadistica se refiere a cada una
de las..., en las inspecciones periddicas a las deficien-
cias observadas en cada uno de los componentes de lo
que tienen que realizarse la inspeccidn. Ya en el librito
figura esta estadistica mds globalizada, no tan caracte-
rizada por cada una de las instalaciones. Y en cuanto...
por ejemplo, al primer apartado, en la estadistica que
corresponde a los tres trimestres del ano ochenta y sie-
te. de acondicionamiento exterior, por ejemplo, en la
provincia de Avila —por poner una—, se detectaron de-
ficiencias, seiscientas siete deficiencias, que represen-
tan el 6,19% de las deficiencias encontradas; en
carrocerfas se detectaron cuatrocientas sesenta y siete,
que representan un 4 %; en acondicionamiento interior,
ciento noventa y ocho; en sefializacidn, en alumbrado,
en frenos, en direccién dos mil ciento cincuenta y una,
que corresponde un porcentaje del 21 % de todas las de-
ficiencias observadas; en bastidor, motor y trasmision
—abhi pone Bas., M. y Tr.—, doscientas noventa y tres.
El total de las deficiencias observadas fueron nueve mil
ochocientas una. En el resultado de la inspeccién, del
total de los vehiculos inspeccionados, que correspon-
den a ocho mil ochocientas cincuenta y dos revisiones
periédicas, corresponden con un informe favorable cinco
mi] trescientas sesenta y una, que fue un porcentaje —
estamos refiriéndonos solamente a Avila— el 60,56%;
favorable con deficiencias leves, ochocientas ochenta
y siete, que representa el 10%; desfavorable, dos mil
seiscientos tres, que representa un 29%; y no apto pa-
ra la circulacion, solamente una, con un porcentaje mi-
niisculo, que hacen el total de las ocho mil ochocientas
cincuenta y dos inspecciones... inspeccionadas con ca-
récter periddico. El total de las inspecciones no corres-
ponde a ése, porque son nueve mil seiscientas cincuenta
y cuatro. En estas inspecciones que no se detectan ¢s-
tas anomalfas ya que son por vehiculos nuevos, que son
para matriculacidn, reformas solamente, que no son ins-

pecciones rutinarias, sino es hacer una pequeiia refor-
ma, meter un remolque pequefio en un vehiculo
particular, y duplicados de cartones de industrias que
se pierden. Si quieren analizamos ¢l final, o yo me so-
meto a lo que ustedes me digan, sefor Presidente.

_EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Bueno, yo creo que, digamos, haga su
exposicidn entera y después hacemos un receso y to-
dos los Grupos pregunten.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE ECONO-
MIA (EL SENOR VALENZUELA SEOANE): Bue-
no. Yo, perdonen que yo no sepa este tema. Yo, por
dltimo, leerles 1o que contestamos, se contestd por parte
del Consejero a una pregunta de un Procurador de las
Cortes de Castilla y Ledn sobre este tema. En una de
las preguntas se hacia —lo ley¢ el otro dia el senor
Consejero—: ¢Piensa la Junta de Castilla y Ledn, efec-
tivamente, transferir a empresa privada la ITV de la Re-
gién? La respuesta que se dio: «La Junta de Castilla y
Ledn tiene en proyecto que la gestion de servicio pu-
blico de inspeccidn técnica de vehiculos se efectiie en
régimen de concesion administrativa a empresas priva-
das en instalaciones de su propiedad, o, en su caso, ins-
talaciones de la Junta de Castilla y Ledn en régimen
de alquiler». Matizo esto de régimen de alquiler por-
que, en todo caso, se pueda o no se pueda, —se estd
estudiando por los servicios juridicos— lo que se harfa
siempre serfa ajustarse a lo que dispone el Real Decre-
to 1.987, de veinticuatro de Septiembre del ochenta y
cinco, y concretamente en su articulo 2.

¢En qué condiciones y si seria voluntario el pase de
los mecanicos administrativos a estas empresas priva-
das? La respuesta fue: «En estos momentos estd igual-
mente en estudio ¢l tema de la posible incorporacién
de los mecdnicos administrativos actualmente existen-
tes en nuestras instalaciones de ITV a las entidades con-
cesionarias, y es propdsito de la Junta de Castila y Ledn
que esta cuestion sea realizada sin perjudicar los inte-
reses de los trabajadores, y para lo cual se realizan las
oportunas reuniones en consultas con estos colectivos
a través de sus representantes sindicales».

¢ Qué garantia de buen funcionamiento y controt de
las inspecciones de vehiculos tendra la Junta? <El buen
funcionamiento y control de las inspecciones de vehi-
culos estard garantizado por la existencia de un inter-
ventor técnico en cada provincia, que actuard en cada
una de las estaciones existentes en la misma, a efectos -
del control de las entidades concesionales y como res-
ponsables de las inspecciones no periddicas o especifi-
cas. Por otra parte, la mayor agilidad caracteristica de
la empresa privada incidiria positivamente en la pres-
tacién de servicios mds eficaz al ciudadano».

Y esto fue lo que se contestd, que ha sido ampliado
con lo que he expuesto ante Sus Seftorias.

_EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, seftor Director General. En-
tonces, hacemos un breve descanso de quince o veinte
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minutos. Bien, pues, se reanuda la sesién... la reunién,
sobre las doce y cuarto. Gracias.

(Se interrumpe 1a sesién a las once horas cincuenta
minutos y se reanuda a las doce horas diecisiete minutos),

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VALCUEN-
DE GONZALEZ): Tiene la palabra el Portavoz del Gru-
po CDS. :

EL SENOR SAN MARTIN RAMOS: Bueno, En pri-
mer lugar, deseo agradecer la amabilidad de la presen-
ciadel Director General, y casi agradecérselo doblemente,
porque nos ha entregado una documentacion a todos los
miembros de la Comisién, esto ltimo que hasta ahora
no ha sido normal en Comisiones. Entonces, el Hustrisi-
mo sefor Director General nos ha expuesto, pues, los me-
dios que dispone la Junta en el tema que tratamos de las
inspecciones técnicas de vehiculos; nos ha explicado los
problemas de saturacién futura que tendrén estas estacio-
nes; también nos ha hablado del déficit econémico que
arrastra la gestién de las ITV —digamos— oficiales; y
también nos ha expresado... nos ha relatado que las es-
taciones que actualmente funcionan en régimen de con-
cesién privada tienen una mayor rentabilidad. De ahi se
deduce, pues, la intencion o el estudio que tiene la Junta
hecho conducente a privatizar el servicio.

O sea, que nos ha relatado una serie de deficiencias
que hay que mejorar, estamos de acuerdo. Nos pone
ejemplos de que se termina el gasdleo, de que hay ave-
rias que tardan en arreglarse en las estaciones oficia-
les. Bueno, pues, si hay que arreglarlo, arreglémoslo.
O sea, vamos a gestionarlo mejor. ;O es imposible?
Creemos, claro, que la salida mds fécil es la privatiza-
cién, pero si vamos a privatizar como salida para no
perder dinero, la salida mds fdcil, segin esa regla de
tres podemos privatizar el INSALUD o privatizar la po-
licia. Si se privatiza no perdemos dinero, y hasta se pue-
de ganar, pero a costa del usuario. Entonces, yo
pregunto al Director General ;se han hecho estudios para
mejorar este servicio que ahora es deficiencia, y lo re-
conocemos? jse va a intentar el costo por usuario que
antes nos ha dicho...? claro, mds datos tiene la Junta
que nosotros, pero creemos que no llegaria nunca para
cubrir los gastos, ni a rozar el que se cobra en las esta-
ciones privadas. Entonces, yo por eso pregunto al Di-
rector General: jtiene intencién de intentar, por lo
menos, mejorar el servicio, de intentar potenciarlo, de
hacer un estudio muy concreto y preciso de costos por
afo? es decir, no ahora con el afio... los gastos que nos
ha dicho del ochenta y dos al ochenta y siete, sino a
los del afio ochenta y ocho, cada vehiculo cuesta tanto.
Entonces, creo que esa cifra no llegaria a tanto ni ro-
zar, ya digo, sino igual se quedaba en la mitad del cos-
to que ahora cuesta en las estaciones privadas:

Nada mds. Muchas gracias.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VALCUEN-
DE GONZALEZ): A continuacién, tiene la palabra el
Portavoz de] Partido Socialista.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gracias,
sefior Presidente. Agradecer, igual que ha hecho el com-
pafiero del CDS, la presencia del Ilustrisimo sefior Di-
rector General ante esta Comisidn, y triplemente, no
sélo por su presencia, sino por la abundante documen-
tacién que nos ha entregado, y también conscientes —
tal y como anuncié su Consejero en dfas pasados— de
que tenia alguna pequefia afeccion de salud, de la que
deseamos que esté totalmente recuperado. Y eso, real-
mente, 1o celebramos.

Con respecto a la intervencion de Su Seforfa, si que
quer{amos matizar dos cosas: el hecho de la presencia
del Director General ante esta Comisién, pedido por
parte de mi Grupo, estd basado fundamentalmente en
que querfamos —como asi ha sido— separar cualquier
tipo de decisidn politica, como él muy bien ha recono-
cido que en su momento pudiera corresponder a la Junta
de Consejeros al respecto de las inspecciones técnicas
de vehiculos, y cefiirlo —como asi ha hecho— a una
explicacién de datos que motivasen una decisién poli-
tica, del orden que fuera, por parte de la Junta y del
Consejero. Esa ha sido la razén de la presencia del Di-
rector General y no de la presencia del Consejero, pa-
ra intentar separar ambas cosas, matizando también que
¢l sefior Consejero, muy amablemente, el otro dia nos
aportd ya datos y una visién muy completa del problema.

Sin embargo, yo creo que hay una serie de temas
que me gustarfa que fueran matizados por el sefior Di-
rector General al respecto. Quizd haya hecho un canto
excesivo de las bondades de la empresa privada, v esto
pudiera ser un paso..., la misma razon que las ITV,
como para que conscientes nosotros de que a veces la
Administracion no tiene la agilidad que tiene la empre-
sa privada en algunos aspectos.. ., pues, por que los ser-
vicios administrativos'de la Junta no funcionan igual
que el banco Banesto o el Bilbao, por no tomar partido
por ninguno de los dos, y porque maiiana no podria-
mos pensar en privatizar muchisimas cosas —el Porta-
voz del CDS ha hablado del INSALUD, de la policfa—,
pero podfamos pensar en muchisimas gestiones que en
estos momentos tiene la Administracién. Realmente, so-
mos conscientes de, a veces, las dificultades que tiene
mejorar los servicios de la Administracién, pero no por
ello los poderes piiblicos, y ustedes como representan-
te y como Gobierno tienen que luchar, trabajar con mu-
chas dificultades, y a veces sabiendo que es muy dificil
conseguirlo, porque la gestién de todos los servicios
piiblicos sean mejorables.

Y en el tema de Ia ITV, yo creo..., me ha dado la
sensacién —sefior Director General, y con todos los
respetos—, de que se ha separado un poco de cudl es
el objetivo final de las inspecciones técnidas de vehi-
culos, que no es otro que prestar un servicio publico
para garantizar un bien publico, como es la seguridad
en la carretera; y eso no se paga con dinero, indepen-
dientemente de que sea obligacién de los poderes pu-
blicos que el coste sea el menor y la eficacia méxima.
Pero a veces ¢l coste tiene que ser negativo por la mis-
ma razon que la sanidad cuesta un porrén de dinero,
0 la Seguridad Social, o la Policia —como decia €l
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CDS—. Y la conirapartida es tener una cierta seguri-
dad de que los vehiculos que circulan por nuestras ca-
rreteras van en condiciones Gptimas para garantizar la
vida del resto de los ciudadanos. Y a ese respecto, y
a ese respecto, y matizando que comparto su criterio
de que quizé el déficit sea excesivo en estos momen-
tos, por parte de las ITV de nuestra Comunidad Auté-
noma, sf que me gustarfa que nos matizase, porque
puede ser que yo no haya tomado debida nota al res-
pecto de..., en base a las previsiones que la normativa
vigente tiene de inspecciones técnicas de vehiculos,
cudntas nuevas lineas serian precisas en nuestra Comu-
nidad Auténoma, y no sélo en cuanto a nuevas lineas,
sino en cuanto a nuevas estaciones, implicarfa en nues-
tra Comunidad Auténoma la aplicacién de esos estu-
dios; y cudl serfa la ubicacidn racional de las mismas
para atender con el menor coste de desplazamiento y
de proximidad hacia el ciudadano, cudl serfa la ubica-
cién idénea de esas nuevas estaciones y lineas nuevas.
S que tengo que matizar, y quizd me haya saltado

mi reflexién, una cierta modificacién en los criterios
que usted ha expuesto hoy aqui, que el otro dia intui-
mos al sefior Consejero, con respecto a lo que han sido
las declaraciones piiblicas que motivaron la solicitud de
comparecencia. Y esas declaraciones piiblicas estén con-
cretadas en dos declaraciones, una de ellas del sefior
Consejero y otra del sefior Director General, El sefior
Consejero, en su comparecencia ante esta Comision del
mes de Qctubre, del dia ocho de Octubre, dijo —y lo
tengo subrayado, Diario de Sesiones—: «Las estacio-
nes propiedad de la Junta, y €sta es una novedad —
palabras del sefior Consejero—. serian cedidas medianic
canon arrendaticio, conservando la Junta de Castilla y
Ledn la propiedad de las mismas». Es una afirmacion
tajante, tajante. Las ITV propiedad de la Comunidad
Auténoma, que intento recordar que son siete. pasarian
a manos privadas mediante el correspondientc canon
arrendaticio. Nosotros en aguel momento, valorando
las declaraciones del sefior Consejero, también hicimos
la matizacién politica de que dado que era su primera
comparecencia quizd no tuviera los datos suficientes co-
mo para bacer una afirmacion tan categérica; y no le
dimos... le dimos importancia, pero no excesiva im-
portancia, por lo cual no hicimos ningiin tipo de actua-
cién parlamentaria. Sin embargo, nuestra preocupacién
fue 2 mayores cuando el sefior Director General hizo
unas declaraciones en un periddico, «El Norte de Cas-
tilla», —que no tengo agui apuntada la fecha—, en el
que dice textualmente que «es necesario su privatiza-
cion al objeto de que la Junta no tenga que quitar el
dinero de otros servicios para cubrir el déficit de ITV».
Quiere decir ello que ya sobre una primera declaracion
del sefior Consejero, que nosotros la valoramos positi-
vamente en el sentido de que eran palabras del sefior
Consejero, pero que hicimos la matizacién de que a lo
mejor era su primera intervencién, y, por tanto, requeria
matizaciones, ya nos preocupd muy mucho la contun-
dencia, también, que ¢l sefior Director General hizo ante
los medios de comunicacidn al respecto, con lo cual,
dimos por hecho una decisién politica, legitima, por su-
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puesto, de la Junta de Consejeros de privatizar las [TV
actualmente propiedad de la Junta. Sin embargo, me
va a permitir el sefior Director General que en su com-
parecencia de hoy, y las palabras del sefior Consejero
hace breves dias, note un ¢ierto cambio, un cierto cam-
bio. en el sentido de que ya no es tanto asi, sino que
usted centra mds su actuacién en las nuevas lineas, en
las nuevas concesiones que se pudieran predecir... pre-
ver en virtud de las necesidades de inspeccion, y que
lo que hay de la privatizacidn, pues, queda todo un po-
co ahi parado en espera de estudio.

Aceptando este cambio, que yo creo que ¢s oportu-
no, permitanos que también nos pongamos un poco en
la guardia de decir a ver si es que se ha producido una
cierta movida, o las cifras no son las que son, o pue-
den pensar, pudieran pensar que no contaran con el apo-
yo parlamentario preciso para tomar esa decision, y se
da una cierta marcha atrds al respecto. Pero por ello.
también le adelanto, sefior Director General, que mi
Grupo, al objeto de quedarnos tranquilos y que durma-
mos a gusto todas las noches, tendrd algiin tipo de ini-
ciativa parlamentaria, que esperamos contar con el
apoyo de la mayoria de la Cdmara, para intentar que
las primeras palabras del sefior Consejero y las segun-
das palabras del senor Director General queden ¢n eso.
en palabras, y que partiendo de un realidad arreglemos
lo mal que pueda haber en estos momentos —que 1o
hay—, y preveamos las soluciones para poder atender
en condiciones aceptables a nuestros ciudadanos, de cara
a las inspecciones técnicas de vehiculos. Entonces, €sa
es la matizacién que se me habia pasado en mi primera
reflexién. Reitero la primera pregunta que le hacia:
(Cudntas lineas nuevas, cudntas estaciones nuevas, don-
de van a estar ubicadas conforme a sus estudios? Y en
base a csos estudios, jen qué medida se podrian aho-
rrar nuevas lineas o nuevas estaciones contemplando
una mejor gestion y una ampliacién de la gestion, en
cuanto a horarios. de las actualmente ITV existentes?
tanto publicas como privadas. pero fundamentalmente
las publicas. Usted ha hablado de dobles turnos, etcé-
tera, etcétera. y todo ello conscientes nosotros de que
tampoco podemos hipotecar la Comunidad a futuro. En
¢s10s momentos se prevén, evidentemente, se conocen
cudntos vehiculos tienen que pasar su revision en el ano
mil novecientos noventa y uno, pero €n estos momen-
tos nadie de nosotros puede prever cudntas serdn nece-
sarias el aio dos mil cincuenta; puede producirse una
crisis econémica o una recesién en la compra de vehi-
culos que hiciera absolutamente excesivo el nimero de
ifneas, incluso las actualmente existentes; nadie pode-
mos asegurar qué va a ser del parque de vehiculos en
el afio dos mil cincuenta. Con esa flexibilidad, que sf
que le otorgo, ;en qué medida podria atenderse la po-
sible demanda, o la demanda previsible de revisiones
de vehiculos a medio plazd, aumentando la capacidad
de las actualmente existentes? Y, por tanto, ;en qué me-
didas no seria necesaria la construccion de nuevas ITV,
tanto de estaciones... o de nuevas lineas, tanto publi-
cas como privadas, en base a ese nuevo sisterna? Con
fo cual ya le advierto que si que estamos a favor de los
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dobles turnos contra esas matizaciones de no hipotecar
el futuro.

¢En qué medida también, desde su departamento,
. desde su Direccién General, se estdn dando pasos para
que eso que usted dice, que es cierto, de que la gestién
de las ITV publicas no es tan buena como la de las pri-
vadas? ;qué medidas ha tomado para que esas colas in-
terminables en las ITV, en algunas ITV publicas, —ese
embrollo que implica el tener que ir, pedir la hora, ba-
Jar al Banco, ingresar, subir y esperar—, qué medidas
ha tomado para intentar paliar, en la medida de lo po-
sible, esas deficiencias? que somos conscientes de que
tienen complicada solucién, pero que, evidentemente,
la tienen: informatizacidn, gestién o reserva de turno,
via telefénica o via... la que sea, mejora en los tiem-
pos de inspeccién de cada vehiculo, etcétera, eicétera.

No nos ha hablado de los costes laborales dentro de
ese canto, quizd excesivo —en nuestra opinién,
excesivo— que ha hecho de la empresa privada, de que
esa diferencia de costes de las empresas privadas a las
ITV piblicas, en qué medida afecta los costes labora-
les. Incidiendo mds: ;cudnto cuesta un trabajador a la
ITV privada y cudnto cuesta un trabajador de la ITV
puiblica? en la medida en que si, como prevemos, el coste
laboral de uno de la ITV privada es muy inferior al de
la puiblica, implicaria que... o estdn mejor, peor paga-
dos, o estdn mds explotados, (entiéndase en el sentido
no agresivo del tema) con contratos a veces, a lo me-
jor, rozando la ilegalidad, sometidos a turnos de horas
dentro de Ia ley, pero todos sabemos el chantaje que
se puede hacer para que se hagan horas extraordinarias
por encima de la ley, incluso pagdndolas por debajo de
lo que marca la ley, etcétera. (En qué medida eso in-
fluye en que la gestion econémica de las privadas sea
mejor que la gestién econdmica de las pablicas? y, jen
qué medida también prevé, el seiior Director General,
ir adecuando progresivamente las tarifas, que son, se-
glin ha dicho, cuatro veces inferior de las ITV publicas
a las privadas, al objeto que ese déficit, que inevitable-
mente se tiene que producir, sea menor de lo que usted
decia al respecto?

También nos preocupa mucho, dentro de esa filo-
soffa que debe prevalecer en cuanto a la inspeccion de
vehiculos del cardcter publico de las mismas, y, por tan-
10, de la garantia para el resto de los ciudadanos de que
los coches que circulan por la carretera van bien y, por
tanto, no vamos a sufrir un accidente por culpa de ellos,
en qué medida —y eso no lo puedo demostrar, pero,
claro, usted tampoco puede demostrar lo contrario—,
en qué medida los ciudadanos que son conscientes de
que tienen problemas en sus vehiculos, en lugar de ir
a una ITV publica van a una ITV privada. No es de-
mostrable, evidentemente, pero es una cierta sensacién
que hay en la calle. Cuando hay algiin problema, pare-
ce ser que hay mayor flexibilidad, parece ser que hay
mayor flexibilidad en la privada y, por tanto, rehisan
la publica cuando son conscientes de que pueden tener
problemas; con e€so no quiero hacer una acusacién de
que las privadas no lo gestionen bien, pero pudiera ocu-
rrir que haya una mayor flexibilidad a la hora del mis-

mo..., digamos, una mayor generosidad a la hora de
expedir los correspondientes certificados, y todas las
dificultades que tiene la propia inspeccién piiblica, las
privadas, constantemente, dfa a dia, vehiculo a vehi-
culo; hay problemas. Y en qué medida, también —
suponiendo que ustedes al final no privatizasen ningu-
na de las pdblicas—, en qué medida iban a considerar
las puiblicas como testigos de que las inspecciones de
nuestra Comunidad Auténoma se hacen correctamen-
te, que sirvieran para consolar a las privadas, en pri-
mer lugar para prestarles servicios, en segundo lugar
para controlar las privadas, e, inclusive, conscientes de
que determinados tipos de vehiculos, determinados ti-
pos de inspecciones, tienen dificultades, arrogarse la
exclusividad de determinadas inspecciones exclusiva-
mente las pablicas, las que fueran mds complejas, de-
dicadas... 0 que supusieran de mayor riesgo para el
conjunto de los ciudadanos, y, por tanto, en qué medi-
da se podria pensar en potenciar las piblicas, o alguna
de las publicas, para que hiciesen determinadas inspec-
ciones que no pudieran hacer las privadas, y que, a su
vez, tuvieran medios suficientes para controlar a las pri-
vadas, bien de una forma continuada, bien por mues-
treo, o de alguna forma que permitiera tener la garantia
de que el servicio piblico se presta en su totalidad.

En definitiva, yo creo que esas son unas preguntas
que asi, a primera vista, se nos plantean, sobre la base
de que mi Grupo no se va a oponer en ningiin momen-
to —porque en ese sentido va a ser coherente con lo
que pensdbamos hace unos meses— a que todos ¢ una
buena parte, en funcién de las ubicaciones que usted
nos diga, de las nuevas ITV que se pudieran precisar
se concedieran mediante concesién administrativa a em-
presas privadas, dentro de las normas perfectamente re-
gladas de la actual legislacién, que permita una
transparencia y un control mdximo al respecto. Pero
ya le anuncio nuestra total oposicién a que las actuales
publicas pudieran, en cualquiera de las formas que us-
ted plantea, pasar a manos privadas, independientemente
—y eso también se lo tengo que decir, porque de algu-
na manera lo puedo conocer— de las dificultades de in-
dole legal que tendrian para poder privatizar lo
actualmente publico; dificultades intrinsecas y dificul-
tades extrinsecas, en tanto en cuanto yo dudo muy mu-
cho que el personal laboral y el personal funcionario
pudiera aceptar esas nuevas condiciones, entre otras co-
sas porque la ley les ampara, salvo que se tomaran me-
didas, que yo dudo que pudieran ser eficaces, de cara
a los trabajadores. Por tanto, nos oponemos a eso. Exi-
gimos, pedimos y nos solidarizamos con ustedes de que
hay que mejorar la gestion de las empresas piiblicas para
que no ocurra eso. También estamos de acuerdo en ir
actualizando las tasas de una forma paulatina y progre-
siva, dentro de ese cardcter piblico de las publicas, para
que no produzcea tantas pérdidas. Y en base a las nue-
vas necesidades de la Comunidad Auténoma, también
aceptamos que nuevas ITV pudieran ser de concesién
administrativa para poder atender la demanda de ios ciu-
dadanos.

Muchas gracias, sefior Presidente.
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~ EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Lorenzo. Tiene la pala-
bra el Portavoz del Grupo Popular, don Luis Cid.

EL SENOR CID FONTAN: Muchas gracias, Pre-
sidente. Sefior Presidente, Sefiorias, Ilustrisimo sefior
Director General. Muchas gracias a todos por la com-
parecencia, y, desde luego, muy especiales al Director
General y a sus colaboradores, pues creemos que nos
han traido luz sobre este tema, que ya el Consejero ha-
bfa dejado expuesto en su sentido y en los problemas
que planteaba, pero que hoy el Director General nos
ha concretado en cifras que creemos fundamentales. Nos
ha analizado cémo ha sido la gestién, las deficiencias
que hoy se observan, esos déficit verdaderamente im-
portantes que producen, y c6mo para equipararios a las
privadas tendriamos que producir un aumento de tasas
de 500 a alrededor de 2.000 pesetas, que es, parece ser,
el precio de las privadas, con lo cual estarfamos... una
de dos: o prestando un servicio por puiblicas, por enti-
dades piiblicas, parecido al de las privadas pero con esa
deficiencia que usted anunciaba, que era que el perso-
nal de atencién no era el mismo, puesto que Jos indices
que utilizaba vefamos que el personal por nimero de
vehiculos subfa sensiblemente en las ptiblicas; y si su-
biésemos los costes, pero la atencién siguiese siendo
la misma, nos produciria un enorme aumento de per-
sonal y, consecuentemente, tampoco habriamos solu-
cionado el problema si a la vez no habfamos conseguido
una mayor eficacia en la gestién, como decfa el Porta-
voz Socialista. Pero yo dudo que esa eficacia en la ges-
tién sea realizable..., y pensamos que nunca, por las
dificultades que ha puesto claramente de manifiesto el
Director General, como es el ser funcionario, el tener
un horario, el tener las posibilidades distintas de que
sea un personal que trabaja en una empresa, y que ca-
be la posibilidad de una flexibilidad que no tiene la Ad-
ministracién Piblica nunca, aunque se lo proponga; es
decir, cabe que la empresa privada mediante los incen-
tivos y pagos correspondientes, haga que ese personal
laboral o no laboral funcione de una manera distinta y,
desde luego, por mucho que nos lo propongamos, creo,
nunca conseguiriamos equipararnos en rendimientos a
lo que pueda ser la empresa privada. Tampoco creo que
quepa decir que todo es privatizable, es decir, no es
lo mismo; hay servicios privatizables y hay otros... se
ha hablado de la policia, por ejemplo, que nos parece
que de ninguna manera se puede equiparar, €stamos en
dos servicios distintos, uno es un servicio técnico que
lo puede prestar la Administracién o o pueden prestar
los particulares; las condiciones-son distintas. Y, des-
de luego, nosotros creemos que la filosofia que se ha
demostrado. .. que tampoco se ha dicho la forma en que
se va a privatizar, sino que se ha dicho la forma en que
se puede gestionar. Yo creo haber ofdo al Director Ge-
neral que ahi la posibilidad de gestién directa, empre-
sa mixta, concesién administrativa..., las distintas
férmulas que hay de gestidn de los servicios piblicos,
y la posibilidad de utilizar alguna de ellas en aquellos
casos en los que verdaderamente sea necesario utilizarla.

Con lo cual, yo pienso que estamos en una situacion
de estudio, simplemente, como le preguntaba muy bien
el Portavoz Socialista: qué estudios se han hecho sobre
costes, qué estudios se han hecho de rentabilidades, qué
estudios de ampliacién, qué estudios de nuevas lineas. ..
Eso es lo que yo pienso que se est4 realizando hoy, los
estudios generales para ver cudl es la férmula de solu-
¢ién. Estoy seguro de que ningtin Grupo pretende el
que se puedan lesionar a funcionarios o personal labo-
ral, que ninguno pretende eso. Que todos los Grupos
queremos que se solucionen los problemas del perso-
nal de la mejor forma posible, y tnicamente si quere-
mos que se dé un mejor servicio. No hay duda de que
las empresas privadas o pueden dar igual que la em-
presa piblica y que el control que se puede llevar, puesto
que es competencia de la Junta, podrd Hevarlo lo mis-
mo, sea una empresa privada o una empresa publica,
puesto que la inspeccién no cabe duda que siempre es-
tard en manos de la propia Junta. En definitiva, lo prac-
tique materialmente una unidad que es de la propia Junta,
o sea, mediante una concesidn o mediante cualquier otro
sistema, la inspeccion de ese trabajo o de ¢émo se eje-
cuta siempre serd una competencia de la Junta y, en de-
finitiva, el resultado del trabajo estard perfectamente
catalogado y homologado, y no pueden quedar dudas,
ni debieran quedarlas hoy, de que porque las haga una
empresa privada pueda haber duda o menor garantia de
cémo circulen esos vehiculos.

Asi pues, creemos que la privatizacion en la forma
en que se ha dicho y con las garantias que se ha dicho
si seria rentable, no presentarfa dudas, y, desde luego,
todos los Grupos debiéramos estudiar cudl va a ser el
resultado, cudl va a ser... si se va a mejorar 0 no se
va a mejorar el servicio, privatizdndolo en la forma que
sea, que no tiene gue ser... yo entiendo que cuando ¢l
Consejero dijo mediante canon quiso decir en cualquiera
de las formas en que se puede privatizar y, desde Jue-
go, no necesariamente en la forma de arrendamiento
de las concesiones, puesto que creo que ni siquiera he
deducido, de lo que ha dicho el Director General, que
la férmula esté perfectamente determinada. Coincidi-
mos totalmente con el informe, se lo agradecemos, y
estamos seguros de que buscardn una solucién que se-
r4 la mejor para que la inspeccién técnica de vehiculos
sea rentable y sea eficaz. Muchas gracias.

_ EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Cid. Tiene la palabra ¢l
Director General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE ECONO-
MIA (SENOR VALENZUELA SEOANE): Me van a
perdonar si contesto un poco embarullado, pero, en fin,
cOmOo son tantas pregunas, yo creo que se contestan to-
das globalmente.

Hay dos preguntas que se cuestionan entre los dos
Grupos Parlamentarios: lo de gestionar mejor. El he-
cho de que se piensen que se va... se estd llamando mu-
cho privatizar, serfa una cesién de concesiones, lo que
nosotros utilizamos, lo que pasa es que muchas veces
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damos... se da la palabra privatizar cuando es una ce-
si6n de un acto que se puede realizar en una empresa
privada, que €l tiene la concesién efectuada en la Ad-
ministracion; privatizar es una palabra ya mucho més
generalizada, y yo voy a seguir utilizandola, aunque no
es un hecho prudente el decirlo en este caso, pero, en
fin... Nosotros, desde que tomé posesién el Gobierno
actual, se siguen haciendo toda clase de gestiones con
las que las estaciones de inspeccién técnica de vehicu-
los para mejorar sustancialmente la productividad, la
productividad del personal laboral, del funcionario, y
de todos los que componen los servicios. .. los servido-
res de esas inspecciones técnicas. Se estd buscando que
se llegue puntualmente... se estd ejerciendo que se abra
antes, que se dé mas agilidad, —no por eso merma de
una falta de garantia del servicio—, se estd informati-
zando un programa que ya estaba hecho por el anterior
Gobierno, se estd culminando en Salamanca —quiero
recordar—, se ha terminado prdcticamente un porcen-
taje alto de todas las estaciones... Con eso se va a aho-
rrar mucho tiempo, también. Se va a ahorrar tiempo,
el funcionario se podrd dedicar a otras actividades, con
lo cual no por el hecho de pretender privatizar se estd
dejando de mantener las instalaciones, se estd dejando
de mejorar el servicio, y se estd..., con una dejadez o
una placidez para que se muera sola. Seguimos funcio-
nando. Los funcionarios son... en general, son profe-
sionales y siguen haciendo las labores que tienen que
realizar con la mejor forma posible.

Yo he resaitado, he querido o por lo menos he pre-
tendido resaltar, que yo estoy convencido, porque estd
en la Ley, que es un servicio piiblico y como tal servi-
cio publico lo que creo que pretende, como tal servi-
cio, es garantizar a los ciudadanos la seguridad de que
tienen que realizarse las inspecciones. Yo estoy con-
vencido... y ademds en los cuadros que hemos entre-
gado a Sus Sefiorfas, que sale de manifiesto el que las
inspecciones, por el seguimiento que se hace trimes-
tralmente en los partes, esos mismos, se van detectan-
do en ciertas estaciones, tanto publicas como privadas,
de que si se afloja o no se afloja un poco el control que
se lleva; y se toman medidas, se manda al inspector,
se marca mds armonia para que cumplan con el deber,
que yo creo que lo cumplen todas. La seguridad con
el sistema que estd implantado, el interventor técnico
que existe en cada una de las inspecciones técnicas, tanto
funcionario como personal laboral, se realiza con to-
das las garantias para los ciudadanos. Yo de eso estoy
completamente convencido. :

¢Cuéntas lineas se van a abrir? Antes he querido co-
mentar que serfan necesarias para el parque total de ve-
hiculos, de 500.000 vehiculos, que figuran en el cuadro
que les he entregado, serian necesarias cincuenta lineas.
Las lineas no corresponden a instalaciones... cada ins-
talacién tiene tres lineas o cuatro lineas, segin sean uni-
versales o segiin la demanda que tenga. Las que se van
a abrir... son cincuenta lineas las que serfan necesario,
pero se van a abrir por... siguen los estudios realizén-
dose. En Burgos..., eso comprender4n por el parte que
hemos dado del niimero de vehiculos que estan matri-

culados en cada una de las provincias que componen
la Comunidad, donde mds se necesita, donde mds se
necesita segtin los niicleos de poblacién y segiin el gra-
do de matriculacién. En Burgos se abrirfa, en la pro-
vincia, digo —digo provincias, porque todavia no estd
matizado en qué sitio serfa—, en Burgos se abriria una;
en Leon... no quiere decir que sea Ledn o Ponferrada,
la provincia de Ledn se abrirfa otra; en Salamanca; y
en la provincia de Valladolid se abriria otra. El sitio,
geogrdficamente, el sitio donde pueda ir no lo conoz-
€0, 10 lo conozco con exactitud; estd en relacion de mds
estudios que se puedan realizar por las demarcaciones
que tengan las otras, para no hacer competencia entre
cllas, y en el momento que se tengan yo creo que serd
ptblico y notorio dénde se van a instalar.

Antes he cometido un pequefio error. Cuando antes
he dicho la mévil de «Itevelesa», que era para la zo-
na... la movil en Aranda de Duero. Yo me he referido
a otro y ruego perdén, pido perdén.

En cuanto al tema juridico, si se puede llegar a rea-
lizar la concesién por régimen de alquiler, que también
se ha hablado de alquiler, —y cuando lo dijo mi jefe,
el Consejero—, yo creo que se han hecho estudios...
se han pasado a asesoria juridica y lo que no se quiere
vulperar en ningiin caso es lo que el Decreto... el De-
creto que regula todo este tema, no se quiere vulnerar
en ningiin caso esto, es... El articulo 2 indica bien cla-
ramente ¢cémo se puede hacer una cesién. No sé si se
podrd hacer en aiquiler, se podrd hacer en venta o se
podra hacer de otra forma, pero la intencién de priva-
tizar existe y eso serd la decisién politica que antes co-
mentaba Su Sefiorfa. Se hard de acuerdo con lo que
marque el Real Decreto 1.987 del ochenta y cinco, que
en su Articulo 2 es muy categérico; la forma legal que
se haga lo marcard la propia Ley, y, por lo menos, esta
Direccién General no propondra al Consejero en nin-
glin caso que vaya en contra de ella, lo primero por prin-
cipios y segundo porque no lo podrd pasar.

En cuanto a las declaraciones que hice en «<El Norte
de Castilla», por seguir un tema, se habla mucho de pri-
vatizar. Yo siempre me he querido referir a la cesién
de concesiones. Privatizar es una palabra que, en fin,
que estd muy de moda. Yo creo en ella por principio.
Yo empecé de botones en un banco, como antes le he
comentado. Creo en eso firmemente. Creo que la ini-
ciativa privada... y si hago un canto de ello es porque
estoy convencido de que mejor se gestiona a través de
la empresa privada los asuntos. Yo no pretendo que Ja
policia... la policia no creo que sea privatizable, ni el
INSALUD, porque prestan unos servicios ptiblicos y
unos servicios sociales importantes, pero creo que el
mejorar la capacidad y el mejorar el servicio en una
cosa como es tan simpie, —por llamarlo simple, sin nin-
glin peyorativo—, una inspeccion técnica de vehiculos,
con todas las seguridades que pueda tener, yo pienso
que mejor estd en manos de la iniciativa privada, que
lo hace mds 4dgilmente, y con la misma seguridad por-
que tiene unos controles especificos, lo hard mucho me-
jor la iniciativa privada que la publica. Yo he venido
a la Administracién hace poco, pero vengo de la em-
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presa privada y veo lagunas y grandes diferencias, y
Su Sefioria lo vera también cuando estuvo en la empre-
sa privada, en su nueva actividad; se trabaja a otro rit-
mo. Yo pienso que se trabaja a otro ritmo. El bocadillo,
yo no salgo a desayunar, pero hay gente que tampoco
sale a desayunar y estd trabajando constantemente. No
se paraliza, en una empresa privada, en una entidad de
estas ITV privadas, no se paraliza nunca la instalacion,
sobre todo si hay clientes esperando. Es igual que el
cajero de un banco que no por marcharse al bocadillo
va a dejar de atendetle. Son pensamientos muy norma-
les que digo sin ningin sentido peyorativo. Yo creo en
ello y por eso lo defiendo con todo el ardor que puedo
poner y todo ¢l coraje dentro de un orden. Asi lo va-
nos a ver.

Las actuales se estdn ampliando. Dentro del Pro-
grama del anterior Gobierno estaban previstas estas am-
pliaciones y nosotros las vamos materializando porque
estaban bien planteadas. Las lineas que se han abierto
en Zamora, se han puesto ya en funcionamiento; hay
falta de dotacién de personal; se va a cubrir en la me-
dida de lo posible, y se estd cumpliendo el programa
que estaba establecido, porque consideramos que era
Jo més légico y lo mds normal.

En cuanto a las necesidades futuras, yo personal-
mente, como Director General, pienso de que si serfa
necesario, y ademds bueno para la Comunidad, el que
esto lo llevaran, lo hicieran las empresas privadas. Se
seguiria creando el minimo empleo, no se va a parali-
zar, porque las lineas tienen que tener un personal, ¥
se crearian lo mismo, no irfan en contra de ninguna
actitud.

En cuanto al personal de las ITV, el personal labo-
ral..., y resalto otra vez lo de antes, que yo empecé de
botones, yo siempre he tenido una conciencia muy es-
pecial, y siempre tomo partido por el empieado, por
el funcionario o €l que sea. Yo pienso, y asi s€... yo
lo propondria en el momento oportuno, de que queda-
ra exactamente igual, con las mismas condiciones, en
¢l contrato de cesion, de venta, alquiler... como se lla-
me, —legalmente como se llame—, quedara en exac-
tas condiciones, con la misma antigliedad reconocida,
con todos los derechos que pueda tener el empleado,
el funcionario personal laboral ése, quedara exactamente
en la misma condicién que tuviese, porque tendria que
asumirlo la empresa que se le dieran. Eso yo lo pon-
dria como condicidn; asi harfa mi informe, y luego la
decisién politica, la decisién que se tomara me figuro
que seria en ese sentido. Me figuro, en ese sentido que
resolverfa en todo caso el Consejero o la Junta de Con-
sejeros.

En costos de personal entre 1a privada y la piblica,
yo de la piiblica s{ le puedo decir todos los costes que
tiene todo el personal de las instalaciones. El personal
con costos de seguridad social; y, de ello, de las em-
presas privadas si lo estoy queriendo sacar, porque es
un dato que interesa para tomar la toma de decisiones.
No se lo puedo dar, si no se lo facilitaria con mucho
gusto, igual que puedo facilitar a la Comisién los datos
que correspondan. Por ejemplo, la primera que he sa-

cado, Burgos, o cualquier otra provincia, si me dicen
ustedes, yo la leo. En Burgos, el costo total del perso-
nal laboral que estd en la estacion supone un cOsto para
la Administracion de 16.536.157 pesetas, y son dos,
tres, cuatro, cinco, seis, siete, ocho, nueve y diez; diez
personas: 16.536.000; hay un jefe de estacion, cinco,
seis mecdnicos, un mozo y dos auxiliares administrati-
vos. El personal funcionario de las instalaciones de ITV,
no perderia nunca sus derechos, porque no serian tras-
pasados en ningtin momento, solamente seria el perso-
nal laboral. El personal funcionario pasaria a otras
dependencias y a seguir haciendo otros trabajos que es-
tuviesen en la Junta.

La figura de! Interventor técnico, por ilamarlo co-
mo una especie de supervisor general, estd marcada,
y estd en todas las circulares que se remiten y que se
han remitido. .. es como si fuera el inspector que com-
prueba, chequea, y que realiza toda clase de compro-
baciones in situ, por sorpresa, como se hace un... por
ejemplo, o lo que sea, y que realiza para que se reali-
cen con las medidas de seguridad que tienen que estar
y contempladas en la normativa vigente, los funciona-
rios no se irfan... No podemos, y eso es una de las
cosas que mds me ha sorprendido en la Administra-
cién, en el hecho de la productividad, no se puede lle-
gar a incentivar a la persona para que trabaje a un ritmo
superior, si no es a través de una... el jefe tiene que
ser jefe y tiene que hacer trabajar al que estd por de-
bajo de él, porque por eso estamos prestando un ser-
vicio ptiblico; pero no hay ninguna forma de incentivar
en la Administracién a la persona, al funcionario, o
al personal laboral, o al que sea, para que realice su
trabajo con mayor, mayor dedicacién; motivdndole per-
sonalmente si se les estd motivando, pero no hay otra
clase de incentivos como existe en la empresa priva-
da. Yo convencido estoy de que la incentivacion del
personal, bien sea a través de abrazos o bien sea de
dinero, a mi me gusta méds que me den dinero que me
den abrazos, pero, en fin, las dos cosas gustan. No se
puede incentivar... Se estd haciendo sobre ello, se es-
ta trabajando sobre ello y, en fin, pienso que se estd,
est4n bastante motivados. Y no sé si me falta algo por
contestar.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero. ;Algin Por-
tavoz quiere...? No... Tiene la palabra el Portavoz del
Grupo Socialista, sefior Lorenzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente. Yo creo que al final no se ha podido acla-
rar mucho, porque, realmente, el tema tiene su gran
complejidad. Realmente, insisto en que la demanda
nuestra no ha estado motivada por suposiciones, insis-
to en que han sido ustedes los que han levantado la lie- -
bre, por utilizar un argot popular. Y reitero lo que decia
el sefior Consejero: «Las instalaciones propiedad de la
Junta, y ésta es una novedad —habla de novedad—, se-
rédn cedidas mediante un canon arrendaticio conservando
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la Junta la propiedad de las mismas». Es una afirma-
ci6n categdrica, la cierta marcha atrés que se haya pro-
ducido luego, pues, evidentemente, se ha producido y
Yo creo que usted, en ese sentido, lo ha confirmado.
Nosotros no hemos querido destapar nada e incluso le
reitero que, por nuestra parte, hubo un deseo ferviente
de olvidar lo que dijo el Consejero hasta que usted sa-
1i6 con unas declaraciones muy similares a las del se-
fior Consejero, lo que nos hizo pensar que el tema estaba
mucho mds caliente de lo que incluso usted mismo est4
diciendo ahora, que es la impresi6n que nosotros nos
llevamos de aqui.

Yo creo que la dnica salida que hay, sefior Director
General, es la siguiente. Dado que —y en ese sentido
contaria con el apoyo del Grupo Socialista—, no pode-
mos torpedear la gestién de la Junta obligando a que
la Junta haga inversiones del orden de 1.000.000.000,
tal vez, para hacer nuevas ITV y nuevas lineas, que se
detraerfan, evidentemente, de otras inversiones de la
Comunidad Auténoma, y en un Presupuesto como el
de la Comunidad Auténoma, pues, podria ser delica-
do, y que, por tanto, no vamos a pedir que la Junta cree
nuevas ITV con dinero piiblico, con inversiones publi-
cas, que se detraerian de otros sitios. Pero que la reali-
dad es que tenemos ahi una serie de ITV con
instalaciones ya pagadas por la Comunidad Auténoma,
con funcionarios y, sobre todo, con personal laboral de
la Comunidad Auténoma, con unas instalaciones me-
jorables, con una gestién mejorable, pero posible, de
la Comunidad Auténoma, nosotros vamos a exigir que
esas ITV publicas mejoren su gestién, se den todas ias

- medidas posibles dentro de la Ley para que el ciudada-
1o reciba mejor servicio, pero que se mantenga la titu-
laridad publica de las instalaciones y la gestién publica
de esas instalaciones. Y de las nuevas necesidades, que
usted ha cifrado antes correctamente detalladas por pro-
vincias, aceptamos o bien una concesién administrati-
va, 0 bien una empresa mixta, cualquiera de las férmulas
que pudieran resultar mds ventajosas y mehos gravo-
sas para la Comunidad Auténoma, sobre la base de que
lo que hay publico no puede dejar de ser publico, entre
oOtras cosas porque tendria —y yo estoy convencido—
enormes dificultades de ponerlo en marcha, iban a te-
ner ustedes muchisimas dificultades de tipo legal y de
tipo de funcionario, a la Ley de lo que dice la propia
Ley... a la luz de lo que dice la propia Ley de la Fun-
cién Priblica. Con 1o cual, en mi opinién, deben uste-
des ya, deben ustedes olvidarse para intentar no retrasar
en el tiempo la mejora de la gestién de las ITV que tie-
nen de su titularidad, de pensar qué hacer con ellas,
sino que lo que hay que hacer con ellas es que funcio-
nen mejor, mejorar la gestién de las mismas, ir plani-
ficando el futuro, sobre la base de que ahi van a
concurrir, evidentemente, ITV en manos privadas... de
una concesién administrativa como usted muy bien di-
ce, ¢ ITV piblicas, con lo cual esa concurrencia va a
detraer una clientela y va a posibilitar que si en el dia
de mafiana se produce una contraccién en el mercado,
pues, uno de los dos tiene que ganar, uno de los dos
tiene que ganar.

Y, evidentemente, eso se tiene que producir sobre
la base de esa filosoffa que la normativa da de servi-
cio publico y que, por tanto, empecemos a perder la
sospecha, que sélo es sospecha, de que en estos mo-
mentos —no en estos momentos, de siempre— las ITV
en manos privadas son mds generosas que las publi-
cas, para lo cual tendrdn que ingenidrselas ustedes para
intentar que el control y testigo de esas piblicas sea .
realmente eficaz sobre las ITV privadas; resérvense
determinados tipos de inspecciones en las piblicas; d6-
tenla; y determinado tipo de inspecciones por su es-
pecial delicadeza, por su repercusién posible sobre el
trafico, exclusivamente las puedan hacer las publicas,
incentivando —que lo permite la propia Ley de la Fun-
cién Pdblica— incentivando —tal y como marca la
Ley-— al propio personal si se quiere que funcione me-
jor, pagando con dinero y no con abrazos, que nunca
se sabe, depende de quién viniera el abrazo para que
pudiera cambiarse ese abrazo por el dinero.

Y estudien ustedes también la posibilidad de que para
que la utilizacion de las instalaciones priblicas sea més
alta, la posiblidad, inclusive, de los dobles turnos para
poder atender mejor al ciudadano, sobre la base de que
la privada la puede hacer, porque es su instalacién y
puede hacer los contratos temporales o parciales que
estime oportuno, pero ustedes también lo pueden ha-
cer: tener abierto de ocho a tres y de tres a diez, a lo
mejor en funcién de las demandas potenciales y haciendo
contratos de trabajo o haciendo una planificacién ade-
cuada que permita poder atender las necesidades, que
€n un tema como el de las ITV es ficilmente planifica-
ble, porque se sabe exactamente cudntos vehiculos van
a pasar la inspeccion dentro de un aiio; no hay que es-
tar esperando a ver cudntos van a ser, se sabe ya de
antemano y con lo cual pueden planificar mucho mejor
al respecto el tema. Y yo creo que olviddndose ya, ol-
viddndose —a pesar de la declaraci6n del sefior Conse-
jeroy yale digo que en ese sentido mi Grupo va a ser
inflexible—, olvidédndose de la posibilidad, que se de-
duce de sus declaraciones, de privatizar lo que ya es
publico. Aceptamos el mal menor de que no podemos
hacer mds piblicas por falta de dinero, evidentemente,
y todos sabemos las dificultades que habria, incluso,
para meter mds funcionarios, personal laboral, aumento
de Capitulo I, en fin, todos somos conscientes de las
penurias con que vive esta Comunidad Auténoma en
materia de presupuestos, pero aceptando ese mal me-
nor dificiimente podriamos aceptar una privatizacién,
que eso si que lo serfa en cierto modo, de io que ya
es publico para que pase a manos privadas con graves
problemas de, en nuestra opinién, de gestién y de gran-
des problemas de competencia leal entre empresa pii-
blica y privada en la prestacién de un servicio piiblico.
Muchas gracias.

_ EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Lorenzo. Tiene la
palabra don Luis Cid, Portavoz del Grupo Po-
pular,
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EL SENOR CID FONTAN: Muchas gracias, Pre-
sidente. Simplemente, contestar al Portavoz Socialis-
ta que esa filosofia que dice de que lo puiblico no puede
dejar de ser ptblico no es tan cierta y, sobre todo, que
no estd hablandose siempre de dejar de ser ptblica.
Yo he entendido —y repito— al Director General que
caben diversas formas de explotacién, y, desde lue-
go, no cabe duda, porque es legal, es que hay distin-
tas formas de gestién de los servicios publicos; cabe
la gestion directa, cabe la empresa mixta, cabe la con-
cesién administrativa y no deja de ser publico, pero,
sin embargo, si cabe la concesién, dentro de forma
de gestidn de los servicios publicos, como cabe la em-
presa mixta, con lo cual puede o privatizarse totalmente
—tema que nos planteaba la posiblidad de estudio al
amparo del articulo 2 que citaba y demds
disposiciones—, y cabe la posibilidad que, sin dejar
de ser piiblico, la forma de gestion no sea la gestion
directa, sino que sea la empresa mixta o la concesion
administrativa, que son dos formas perfectamente le-
gales de gestion de los servicios piblicos. Entonces,
claro, es un tema distinto el que se plantee una priva-
tizaci6n total o que se plantee el tema de diversas for-
mas de gestidn.

En cuanto a esa duda que habia para las nuevas,
no entendemos que lo deba hacer la Junta, porque su-
pone una inversién que podia ser de unos
1.000.000.000. Si nos opondremos a que se dé esa so-
lucién m4s o menos de privatizacién o de forma’de
gestién distinta para las actuales; no Io entendemos muy
bien, porque si fuesen rentables o fuese conveniente
lo mismo se podfa decir de las nuevas que de las ya
actuales. Luego si la inversion en las nuevas no es ren-
table, porque supone una inversién no rentable al en-
te puiblico, tampoco en las existentes, €s que venimos
a reconocer que no son rentables, rentables en ningtin
sentido, claro, podrian ser con una rentabilidad publica
y si no se pudiese obtener por medios privados habria
que pasar por ellas. Y, efectivamente. .. pero si se es-
t4 demostrando que la rentabilidad privada es supe-
rior a Ia rentabilidad piblica no entendemos muy bien,
si se nos garantiza la situacién del personal y se nos
garantiza la calidad de la asistencia, qué dificultades
puede haber para que se haga una forma de gestidn
distinta a la que ahora existe. Creemos que la postura
que ha adoptado el Director General es una postura
de estudio, que no es una postura que se haya tomado
una decisidn, que es otro (ema que nosotros, en este
momento, lo dijimos ya en la anterior intervencién,
no se trata de decir se ha tomado ya decisidn, sino
se estdn estudiando rentabilidades, se estdn estudian-
do posibilidades y se estdn determinando formas de
gestion; y de ese levantado de liebre, que se dice que
hicieron el Consejero y el Director General, yo insis-
to en que, claro, a pocos meses de una toma de pose-
sién se puede mostrar, como se muestra muchas veces
y sabe de sobra el Portavoz Socialista, y de su €poca
de Consejero sabe perfectamente que en las declara-
ciones muchisimas veces se da la idea de lo que se
pretende, y no se cabe examinar en un periédico que

a veces ni transcribe literalmente, pues, esas palabras
como articulos de fe, sino que simplemente se mues-
tra una intencién, Aproximémonos a la gestion priva-
da, puesto que parece que es mds rentable y eso se
interpreta como que el Consejero, el Director Gene-
ral, han dicho van a privatizar todas. En fin, son te-
mas que yo creo que con las explicaciones que nos
han dado si queda claro que la idea que se lleva es
la de buscar una rentabilidad piblica, incluso no un
coste excesivo econdmico para la Junta, creo que es
la filosoffa que yo he sacado de la intervencion, y que
por esa via, pues, una vez que estén concluidos los
estudios, estoy seguro de que ird la Direccién Gene-
ral. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Cid. Con objeto de que
¢l Director General pueda contestar a todos, damos paso
a las intervenciones de los Procuradores que son miem-
bros de la Comisién. Tiene la palabra el Procurador del
Grupo Socialista.

EL SENOR FERNANDEZ MERINO: Si. Gracias,
sefior Presidente. Bueno, yo tres cuestiones queria plan-
tear. Aqui se estd dando por hecho que las ITV pabli-
cas no son rentables, y yo creo que €so no se demuestra
con las cifras que aquf se nos han dado. Si yo he toma-
do nota bien, por las cantidades que se nos han dicho,
si aplicamos la tarifa privada que se aplicaria st las arren-
damos estas ITV no dan déficit, porque estamos apli-
cando una tarifa que es un cuarto inferior, es decir, es
un cuarto de la publica, de la privada. Es decir, si en
lugar de cobrar quinientas pesetas, y no digo si hay que
hacerlo o no, cobraran dos mil las ITV publicas, este
déficit no sale. O sea, ese argumento para privatizarlo,
a mi, desde luego, no me vale si no hay més razones
para el tema. Y hay algo mds, yo no creo que haya una
sola empresa privada que pueda garantizar al personal
laboral actualmente existente en las ITV las mismas con-
diciones que tienen siendo de la Administracién, por-
que ninguna empresa privada creo que esté dispuesta
a garantizar de por vida y hasta su jubilacién la estabi-
lidad en ese empleo. Y me temo, como antes decfa el
compafiero Portavoz del Grupo, que es muy dificil que
si se quieren atener o respetar todos los derechos del
personal laboral actualmente existente en las ITV de la
Junta haya una sola empresa privada que acepte esas
condiciones. ‘

Pero hay algo mds. Yo creo que hay un problema
de garantia de cara al usuario, y sobre todo al colecti-
vo de ciudadanos, y le voy a poner un ejemplo, porque
ademds no corresponde a esta Comunidad. Yo conoz-
co una empresa que tiene vehiculos de reparto por toda
Espaia que pasa las ITV de sus vehiculos fuera del do-
micilio social de su... donde estd, concretamente en el
Pais Vasco, con simplemente mandar los papeles. Y le
puedo decir que hay vehiculos con bastantes afios que
no han pasado siquiera por la puerta de la Inspeccién
Técnica de Vehiculos, y porque, efectivamente, es una
de las Comunidades que tiene todas las conceciones o
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todas las ITV por concesién en empresas privadas, y
pasan las revisiones mandando los papeles simplemen-
te a la oficina central y devolviéndoselos revisados. Di-
go, a mi como ciudadano, desde luego, si puede... yo
no puedo discutir que la empresa privada pueda hacer-
lo bien, pero me ofrece muchas menos garantias que
una entidad publica hablando de ese tipo de cuestiones,
hablando de un servicio piiblico como del que estamos
hablando. Y digo, lo que he dicho no es una afirma-
cién vana, puedo decir nombres que no van al caso,
pero ocurre as{. Y hay otro aspecto que ademds antes
lo sefialaba el Portavoz, es decir, lo que s{ te dicen los
propios usuarios que tienen un vehiculo con algunas de-
ficiencias por edad o por defectos, que, desde luego,
temen a las ITVs piblicas, luego algo hay, O hay m4s
flexibilidad y..., evidentemente, tiene una explicacién:
si una ITV privada, como cualquier empresa privada,
persigue el méximo beneficio posible, su interés por ob-
tener el maximo beneficio significa agilizar al mdximo
los trabajos, poner lo menos de pegas posibles, ¢ in-
cluso algiin tipo de convenio —que en algtin caso se
ha dado—, con algiin tailer que pueda funcionar ade-
cuadamente.

Digo, hay tres aspectos que a mi no me acaban de
cuadrar en esta comparecencia. Es decir, como filoso-
ffa politica del Grupo gobernante yo puedo respetar que
tengan una manera de entender cémo se deben hacer
esos servicios publicos, y lo entendemos todos, pero,
desde luego, las razones que aqui se han dado como. .
que avalarian esa posibilidad de privatizacién de las ITVs
publicas, a mi no me cuadra, ni por el déficit, ni por
las garantias, ni porque crea que haya una sola empre-
sa privada dispuesta a garantizar las mismas condicio-
nes laborales que tenga ahora mismo el personal laboral
de las ITVs. Por eso digo —y como antes decia el
Portavoz—, que yo creo que la Junta puede actuar per-
fectamente en todo aquello que se vaya a hacer nuevo,
pero muy dificil dar marcha atrds, muy dificil. Y si se
quiere garantizar la garantia piblica, los derechos la-
borales del personal laboral y, por otra parte, no elevar
excesivamente el coste para el usuario de esa revision,
que las actualmente ITVs piblicas puedan ser ficilmente
privatizables. Salvo que el Director General a mi me
demuestre con otras cifras que si se aplica una tarifa
igual que la privada estos déficits no podian desapare-
cer, ami, desde luego, el aspecto de déficits no me con-
vence y, desde luego, la garantia es bastante menor.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Sefiorfa. (Algtin otro Procu-
rador quiere hablar? Entonces, damos la palabra al sefior
Director General para que pueda contestar a las dlti-
mas intervenciones.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE ECONO-
MIA (SENOR VALENZUELA SEOANE): Gracias.
Yo insisto en lo de la flexibilidad con que se hacen Ias
inspecciones en las privadas.

Yo no creo que exista —no sé si existird o no

existird— pero yo pienso que hay mucho més en juego
de 1o que pueden perder que lo que pueden ganar, Po-
drén a 1o mejor a una empresa, por poner esa empresa
que haya... que no creo que eso de los... de esta del
Pais Vasco que sea en nuestra Comumdad porque yo
le rogarfa que luego al oido me lo dijera, por lo menos
para tomar... pero que no se haga aqui, porque cual-
quier empresa puede hacerla en cualquier Comunidad
la inspeccién, creo... es del Pafs Vasco, bueno. Yo pien-
so de que se juega mucho m4s la empresa, la... el ha-
cer la inspeccidn y pretender engafiar o pretender
suavizarla, suavizarla o amaiiarla, por decir una pala-
bra un poco més fuerte, se juega mucho més la empre-
sa, la que quiera... quiera pasar por aito una deficien-
cia... es que se estd jugando la instalacién y toda la
inversién que ha realizado; se estd jugando una... se
puede meter hasta un gato, las muestras por chequeo
existen, el personal estd alli, no se le avisa. Pero yo
puedo ir con un coche mio o con un camién y querer
hacer una... que me pasen algo que no estd bien visto
¥ es que esa instalacién se la estd jugando, tanto ahora
como antes y como serd en el futuro. Pienso que la fle-
le]lldad viene marcada por un mayor afin de servi-
.. de servicio, no por querer pasar de graves defectos
que serfan... serfan graves... yo no sé, si un freno no
estd bien, o una direccidn estd mal, o la suspension es-
td muy deficiente, yo creo que cualquiera... cualquier
persona, personal que esté trabajando en cualquiera,
sea en las ptiblicas o en las privadas, lo verd con los
mismos ojos. Yo, en eso de la flexibilidad, yo creo que
se juegan mucho mds las privadas que las piiblicas; las
piblicas quedan ahi, serd un funcionario, se le levan-
tard expediente, o se hard 1o que sea, pero en la priva-
da es que se carga la instalacién, porque seria abrir un
expediente y quitarle la concesién, al fin y al cabo es
una concesién administrativa. En cuanto a eso pienso
que no, que no, se estd actuando con... se actuard bien,
y st hay algun caso concreto de que se conozea yo ro-
garia que se dijera, ya no a Sus Seiiorfas, sino a todo
el mundo, porque es que nos estamos jugando lo que
antes se comentaba: un coche sin frenos o un coche
con una mala direccién puede matar a una familia. Eso

. ademds es... creo que lo considero yo, personal-
mente, como un deber puiblico denunciarlo. Pienso que
no existe en cuanto a eso.

En cuanto al déficit, yo que he sido hombre de ng-
meros, cuando se traspasaron las... de la Administra-
cién Central, del Ministerio, a la Comunidad Auténoma
fue en la €poca del anterior Gobierno. Yo no he podi-
do conseguir ~y lo digo con toda claridad— no he po-
dido conseguir para hacerme un balance del coste real
que representaban todas las instalaciones. Cuando he-
mos hablado antes del costo de mantenimiento de las
instalaciones en quinientas mil pesetas por linea es un
costo real de lo que estamos viendo que se estd produ-
ciendo. En las mismas instalaciones piblicas, cuando
se ha estropeado un... el aparato —no sé si lo diria
bien—, el aparato que mide lo de los frenos, c6mo es-
td todo eso, se tard6 tres meses en instalar el nuevo...
el nuevo aparato, después de haberlo pedido, pero co-
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mo tiene que pasar por cincuenta mil sitios, una cosa
que tampoco comprendo en la Administracién, pero,
en fin, estd asi y se tiene que cumplir. Ha estado tres
meses ese aparato sin funcionar y se ha estado hacien-
do las inspecciones de ese aparato de los frenos, se ha
estado haciendo visual como se estaba haciendo hace
diez afos; se mandaba frenar, frenaba por la distan-
cia, y tal y cual. Yo pienso, pienso, que los mismos
profesionales lo han estado haciendo en uno y en otro
y ha funcionado; pienso que es mucho més agil, y eso
lo doy convencido, en la entidad privada y en la ges-
tién privada.

No puedo decirle nada del déficit. Yo estoy conven-
cido de Jo que antes comentaba, de que aumentando en
cuatro veces la tarifa de las publicas, que se tienen que
poner al dia porque es un... el déficit yo creo que lo
estdn pagando todos los ciudadanos, tanto el que tiene
coche como el que no tiene coche, y mi tia que vive
ahi en... vive por ahi no tiene coche y estd pagandolo
esto con cargo a los fondos de la Comunidad. Pienso
que tiene que. .. no ser rentable como servicio publico,
pero que tiene que acomodarse a los costos. No le pue-
do dar cifras del déficit porque no sé ni cémo valorar
lo que fue traspasado por la Administracion Central.
Yo le puedo decir lo que estd costando ahora cada li-
nea, y le puedo informar de todo con la... con el ma-
yor gusto, pero no sabrfa hacerle un balance ahora
mismo, porque no tengo datos para ello. Eso que he-
mos hablado de la amortizacién es un valor teGrico por-
que tampoco sabemos lo que estd, c6mo estd
inventariado y cémo no estd inventariado, contablemente
hablando le digo.

En cuanto a la ampliacion de las instalaciones que
estdn..., yo el otro dia estuve en Ledn y tenemos que
comprar, hemos tenido que comprar anoraks, botas de
goma, guantes de lana -—me parece que guantes de la-
na no sé si son de lana o son de otro producto—, pero
guantes para evitar a los funcionarios que estdn alli,
tanto funcionarios como personal laboral, para evitar
el frio que tienen alli. No tienen ninguna instalacién
en el mostrador, por Hamarlo mostrador, que son de
blogues de hormigdn, y no lo ha hecho el anterior Go-
bierno, esto vino ya de la Administracién Central. No
tienen con qué resguardarse del frfo, no tienen ningu-
na medida de... estdn trabajando alli que son verdade-
ros héroes. No se puede..., se ha pedido desde hace
ya no sé el tiempo, para no decir... no contradecir, se
ha pedido que se les ponga unos cristales; no se les han
puesto. A nosotros nos lo han pedido ahora y vamos
a empezar a hacer el cambio. Estamos modernizando
también las que estdn... las que son publicas, no se €s-
tén dejando, por ese afdn de privatizar que se ha di-
cho, se estd dejando de ello. Y no le puedo dar datos
de déficits, honradamente se lo digo. Lo que si creo
que se produce un déficit importante. Ello... la Admi-
nistracién tiene més personal, hemos hablado de que
los porcentajes eran tres personas y dos personas en
la privada. Yo creo que existe mayor voluntad, —por
llamarlo asi, sin que se me coja por la palabra que he
dicho—, existe mayor ganas de trabajar a lo mejor en
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—estoy convencido— en la empresa privada que en la
publica. Y no digo ninguna cosa peyorativa contra
nadie. ‘

EL SENOR FERNANDEZ MERINO: Sefior Pre-
sidente, si me permite, s6lo una aclaracién muy breve.
Yo antes, cuando decfa que COnozeo una empresa que
pasa las inspecciones, no es que le pasen las averias,
es que no ven los vehiculos; mandan la documentacion
a la oficina y vuelven inspeccionadas las documenta-
ciones. Y yo no se lo puedo denunciar porque supon-
dria un expediente al que le informa; sf puede haber
otra persona que lo puede detectar, pero algunos vehi-
culos circulan por esta Regidn, aunque estdn inspec-
cionados en otra. Por eso digo que a mf, desde luego,
Ia garantfa de la privada..., partiendo de que por el afdn
de conseguir beneficio, un objetivo loable y primordial
en una empresa privada, muchas veces se pasa por mu-
chas cosas; eso no lo hace normalmente una entidad pu-
blica, porque ademds es sancionable y al funcionario
eso si le preocupa. Por eso digo que la garantfa, desde
luego, a mi no me resultan iguales, sin poner en duda
que puede haber empresas privadas muy serias que lo
hagan con las mismas garantias e incluso mejores que
la piiblica, pero cabe mucho més riesgo de que no ha-
ya esa garantia en una entidad privada que en la puibli-
ca; en eso estaremos de acuerdo. Yo al menos creo que
cabe mds riesgo. No estoy diciendo que se generalice
el tema.

Y en el tema del déficit, hombre, yo creo que an-
tes de tomar una decisién como las que ustedes apun-
taban, si realmente ese déficit todavia no estd muy
estudiado, serfa bueno estudiarlo a fondo, y sobre to-
do ver qué pasarfa con una equiparacion, con una ra-
cionalizacién de las tarifas, o de las tasas, que se estdn
aplicando a las inspecciones en las entidades publicas.
Porque, como usted bien decia, aqui esto €s..., a ve-
ces por querer abaratar el servicio a un ciudadano, lo
que hacemos es que lo pague otro que encima no es
usuario; usted lo apuntaba. Yo creo que no tendria ra-
cionalidad mantener una tasa por un cuarto de lo que
estd cobrando la entidad privada y con eso justificar
la privatizacién. Yo creo que seria mds racional hacer
el estudio de qué pasaria racionalizando esos costes.
Y, por otra parte, teniendo en cuenta también que co-
mo minimo algiin tipo de entidad o de ITV piblica,
a nuestro juicio, es imprescindible como garantia de
que eso se hace adecuadamente y ademds, sobre todo,
para poder comparar con las que lleve la iniciativa pri-
vada, que siempre es un referente a la hora de hacer
cualquier andlisis.

_EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Sefiorfa. Tiene la palabra el
Director General.

EL SENOR DIRECTOR GENERAL DE ECONO-
MiA (SENOR VALENZUELA SEOANE): Es el te-
ma de lo del traspaso del personal laboral, que si no
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lo asumiria la empresa privada. Yo le ratifico que la
propuesta de esta Direccién General tendr4 que ser en
esas condiciones. Si la acepta o no la acepta serdn los
nimeros que realicen los sefiores que lo vayan a acep-
tar... 2 hacer o no lo vayan a hacer, pero que la pro-
puesta va en esas condiciones, €so0, por un principio
personal, si se lo aseguro.

, EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Director General. Da-
mos por terminada la reunién de la Comisién de
Industria y Energia,

(Se levanta la sesi6n siendo las trece horas y veinti-
cuatro minutos),





