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(Se inicia 1a sesi6n a las diecisiete horas veinticinco
minutos)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Seiior Consejero, sefiores Procuradores,
vamos a dar comienzo la sesién de la Comisién de
Industria. En primer lugar, el Secretario daré lectura al
primer y Gnico punto del Orden del Dia,

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VAL-
CUENDE GONZALEZ): Orden del dia: “Examen y
debate del programa de actuacién en materia de Ins-
peccién Técnica de Vehiculos, remitido por la Junta de
Castilla y Le6n”.

~ EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Seioria. A continuacién, el
Consejero tienela palabra para explicarnos el programa.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Gracias,
sefior Presidente. Buenas tardes, Sefiorfas, Agradecerles
que podamos debatir hoy el programa de actuacién que
presenta la Junta en materia de Inspeccién Técnica de
Vehiculos, ymanifestarles de antemano que el programa
que presento estar4 sujeto, como siempre, a cualquier
interpretacién u observacién que puedan hacer los
Grupos, que las recibiré con el agrado y con el rigor que
me acostumbra.

Los antecedentes..., 0s1o voy a hacer de laforma més
ripida posible, puesto que el programa estd perfec-
tamente definido. Son: el Real Decreto 85 de mil nove-
cientos ochenta y sicte, veinticuatro de Septiembre, que
regulaba las normas generales de instalacién y fun-
cionamiento de las estaciones de inspecci6n técnica de
vehiculos; establecfa en su articulo 2.1 que la ejecucién
material de las inspecciones podr4 ser realizada por las
Comunidades Auténomas directamente, o a través de
sociedades de economfa mixta, 0 por empresas privadas
propietarias de las instalaciones, con su propio personal
¥y en régimen de concesién administrativa. Establece,
ignalmente, el Real Decreto mencionado que lacompe-
tencia para elegir el sistema de entre los tres citados
anteriormente corresponde a las Comunidades Auténo-
mas y por este motivo la Junta de Castilla y Le6n ha de

pronunciarse y optar por uno o varios de ellos,

Desde la toma de posesion del Gobierno actual de
Castilla y Le6n y previo los oportunos informes, se hizo
un estudio por la Consejeria de Economia y Hacienda
para ver cuél era el sistema mds idéneo en la gestion del
Servicio Inspeccién Técnica de Vehiculos. La conclusién
era que deberia de ser el de la concesién a entidades
privadas. En base a ello, el Consejero que les habla,
Sefiorfas, en su comparecencia ante la Comisién de
Industria y Energfa el dia ocho de Octubre, al explicar el
programa deactuacién del departamento, indic6 que era
voluntad de mi Consejeria establecer el sistema Gnico de
gestion por concesién admi-nistrativa a la iniciativa pri-
vada. Posteriormente, el Grupo Parlamentario Socia-
lista de la C4mara solicité la comparecencia del Director
General de Economia, que se produjo el once de Di-
ciembre, explicando las razones de tipo técnico y econd-
mico quejustificaban la decisién de adoptar elsistemade
concesi6n. Finalmente, con fecha uno de Eneroyunode
Febrero de mil novecientos ochentayocho, se presentan
por los Grupos Parlamentarios del CDS y Socialista
ambas Proposiciones No de Ley con el tema que nos
ocupa. La Proposici6n No de Ley del Grupo Parlamen-
tario Socialista fue debatida en el Pleno de las Cortes de
Castilla y Leén, en sesién celebrada el dieciocho de
Febrero del ochenta y ocho, y fue aprobada la siguiente
resoluci6n:

Primero, que la Junta de Castilla yLe6n procedaala
reorganizacién administrativa ytécnica de las estaciones
de su propiedad para disminuir la burocracia, agilizar su
funcionamiento y, en definitiva, mejorar su gestion.

Segundo, de acuerdo con loprevisto en el articulo 139
delvigente Reglamento de las Cortes, la Junta de Castilla
y Le6n, en el plazo méximo de tres meses, remitird a la
Cémara un programa de actuacién en materia de ins-
peccibn técnica de vehiculos, que al menos contemple los
siguientes extremos:

a) Actuaciones previstas en los préximos tres afios
para la ampliacién y mejora de las estaciones de titulari-
dad de la Junta.

b) Actuaciones previstas en los préximos tres aifios
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para potenciar las labores de control de 1a gestién de las
estaciones en régimen de concesion.

¢} Propuesta de ubicacién, calendario y plan de in-
versiones de nuevas estaciones y su forma de explo-
tacién.

En su puato tercero, decia la Resolucién que las es-
taciones de inspeccién téenica de vehiculos actualmente
propiedad delaJunta de Castilla yLe6n seguirdn siendo
gestionadas por la Administracién autonémica hasta
que una vez conocido los datos y resultados obtenidos
durante mil novecientos ochenta y ocho se vuelva a re-
considerar esta cuestion en la Comisi6n de Industria y
Energia en ¢l primer trimestre de mil novecientos
ochenta y nueve.

Puesbien, siendototalmente respetuosa la Conseje-
ria de Economia y Hacienda, y respetando profunda-
mente los criterios debatidos en el Pleno de las Cortes,
elabord el programa que se remitio, tras la aprobacién
de la Junta, a estas Cortes; fue publicada en el Boletin
Oficial de las Cortes, de fecha dieciséis de Mayo del
ochenta y ocho. Tengo que decir al respecto que existe
un error de transcripcién en la pdgina mil ciento o-
chenta y cuatro puesto, que no consta el titulo tercero
del programa de actuacién, aunque sf viene contenido
el objeto del punto tercero.

Bien, como SusSeiiorias habran podido comprobar,
el programa cumple, a mi juicio, escrupulosamente lo
debatido en el Pleno citado y, sobre todo, recoge, de
alguna forma, las inquietudes de todos los Grupos que
componen esta Comisi6n,

Los puntos..., voy a hacer un an4lisis sucinto de ello
y voy a analizarles un poco también cudles son las
posibles alternativas a este programa.

En cuanto al primer punto, de la reorganizacién ad-
ministrativa y técnica de las estaciones de ITV propie-
dad de la Junta de Castilla y Leén para disminuir la
burocracia, agilizar su funcionamiento y mejorar su
gestion, deciamos en el programa que en la Consejeria
de Hacienda se estaban arbitrando las medidas que se
especifican a continuaci6n, paralograrunamejoraenla
gestion de las estaciones propiedad de la Junta, pero
teniendo en cuenta el punto tercero de la Proposicién
No de Ley que fuc aprobada por esta Cémara el
dieciocho de Febrero del presente afio y que establece
que en el primer trimestre del ochenta y nueve se vuelva
areconsiderar la cuestion de silas estaciones propiedad
de la Junta deberén de ser gestionadas por la Adminis-
tracién autonémica o, en su caso, pasar a concesion a la
iniciativa privada, a la vista de los resultados obtenidos
en el presente afio de mil novecientos ochenta y ocho,
las medidas que hemos adoptado son las signientes:

a) Modificacién de las tasas de inspeccién para
adecuarlas al coste real del servicio. Préximamente se
presentar4 en esta Cmara el Proyecto de Ley de Tasas
en materia de industria, energia y minas; actualmente,
yaha pasado el tramite del informe juridico. Y estamos
aexpensas, precisamente, porque existe un proyecto de
la Administracién Central que va a modificar sustan-
cialmente la Ley de Tasas; la mayorfa de las tasas van a
convertirse en precio piblico; cuando veamos cugl esla
evolucién de ella, traeremos a esa Cémara el Proyecto
de la Ley de Tasas que tenemos elaborado.

En cuanto a Ia posibilidad b), de solicitar la ins-
peccién por teléfono sin tener que desplazarse a la
estacién y poder pagar las tasas por Banco o Caja de
Ahorro mediante autoliquidacién de dichas tasas, ten-
go que manifestarle que se ha mejorado sustancialmen-
te el sistema de ingresos; estamos intentando hacer una
Caja finica y aproximarla, precisamente, a las es-
taciones del servicio, pero de momento no existe la
posibilidad de solicitar por teléfono las inspecciones,
porque ello conllevaria aumentar la plantilla, aproxi-
madamente, en veintiséis personas. Primero, no est4
contemplada esa posibilidad en los Presupuestos y,
segundo, puesto que es una decisién transitoria hasta
ver la evolucién del afio mil novecientos ochenta y ocho,
mi Consejeria considera -y asi fue aprobado por la
Junta- que seria dar un paso que luego dificilmente
podriamos rectificar. Por tanto, esta posibilidad, de
momento, esta en suspenso.

Hemos mejorado la informatizaci6n. Princi-
palmente, consiste en que estamos abandonando el
sistema de informética, el programa de informética que
se contraté, porque ha sido facilitado por las ins-
pecciones... por las ITV que est4n funcionando como
autorizaciones administrativas, por parecernos més
completo y esperamos que en ¢l mes de Junio esté fun-
cionando perfectamente.

En cuanto a la posibilidad del seguro de responsa-
bilidad civil, que también explicibamos enel programa,
ya ha sido adjudicado, tras el concurso que se resolvié
en mi Consejeria, 2 Seguros “La Estrella”, luego ya
estén cubiertos los posibles riesgos frente a terceros. En
cuanto ala posible adquisicién de repuestos, tengo que
decir que ya han sido adquiridos y disponemos de un
stok de los més necesarios.

En cuanto a las estadisticas de defectos y rechazos,
yase estén efectuandoyse halogrado una mayor homo-
geneidad entre las diferentes estaciones.

Y en cuanto a las inversiones, han sido contratadas
yotras cstinen fase de contrataci6n, paralas estaciones
de Valladolid, Le6n, Zamora, y que estas inversiones se
aproximan, a los 4.000.000 de pesetas, que en breve
plazo también estar4n ejecutadas.
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En cuanto al segundo punto de nuestro programa,
que textualmente dice: “Actuaciones previstas en los
proéximos tres afios para la ampliacién y mejora de las
estaciones de titularidad de la Junta de Castilla y Le6n”,
decfamos que no tenfamos previsto ampliar nuestras es-
taciones de ITV y que, en todo caso, pretendemos
efectuar ui correcto mantenimiento de las mismas con
el fin de conservarlas en perfecto estado de funciona-
miento, tantoen lo referentea la obra civile instalaciones
como alos tipos ymaquinaria de inspeccién. Pues, lo que
hemos hecho hasta ahora ha sido mejorar y conservar las
estaciones, No obstante, tengo que reiterar que tam-
poco, en este punto, hemos aumentado la dotacién de
administrativos, por las razones que expuse con ante-
rioridad.

En ¢l punto tercero, “Actuaciones previstas en los
préximos tres afios para potenciar las labores de control
de la gesti6n de las estaciones en régimen de concesién
administrativa”, es decir, pasar a estas unidades que
estén actuando ahora el modelo que tenfamos previsto
de crear, el interventor técnico, en estos momentos he de
decir lo siguiente.

En la actualidad, como conocen Sus Seiiorias, hay
cinco estaciones de entidades colaboradoras en la
Comunidad Auténoma que disponen de autorizacién
administrativa, concedida en su dia por el Ministerio de
Industriay Energfa, que son la de Palencia, Segovia, Mi-
randa de Ebro, Ponferrada y Tordesillas, y otra con
autorizaciéon provisional que es la de Aranda de Duero.
Se pretende que estas estaciones, como més adelante se
expondr4, pasen al sistema de concesién administrativa,
que permite un control més efectivo, ya que Ia legislacion
que es aplicable a entidades colaboradoras es menos
rigida que la derivada de las concesiones, fundamen-
talmente por el procedimiento sancionador y por la
existencia del interventor técnico. Con el sistema pro-
puesto todas las estaciones privadas seran gestionadas
porun procedimiento finico, que es €l de concesidn, y, en
este sentido, se exigir4 a la misma la informatizaci6n de
las estaciones, con lo que el control podrd ser més
efectivo. Por tanto, hasta ahora lo que hemos hecho ha
sido intentar que el sistema de control informético
coincida en todas, en las nuestras y en las que estén
actualmente en explotaci6n, tras analizar los dos pro-
gramas y parecernos més correcto el de privada, el que
estaban utilizando en las estaciones privadas, y lo hemos
adaptado a la nuestra y hemos corregido, a efectos
estadisticos, un poco su programa; todavia no se han
creado, como es 16gico, la figura del interventor técnico
hasta que esta Comisi6n no se manifieste al respecto.

El punto quiz4 m4s conflictivo del programa sea el
punto cuarto, que es “la propuesta de ubicaci6n, calen-
dario y plan de inversiones de las nuevas estaciones y su
forma de explotacién”. Conocen Su Sefiorfas perfec-
tamente, por el programa, que o que pretendemos es
crear ocho nuevas estaciones de Inspeccién Técnica de

Vehfcnlos, con un total de dieciocho lineas, con lo cual,
si este programa se llevara a cabo, con las treinta y cinco
actuales que estdn funcionando més las dieciocho que
credramos, estarfamos en un total de cincuenta y tres
lineas, con capacidad suficiente para atender sobrada-
mente, durante los préximos afios, las inspecciones
previstas. He hecho un estudio comparativo de c6mo
quedarian con las lineas propuestas en el programaycon
las estaciones propuestas en el programa, he hecho un
estudio comparativo con la Comunidad de Madrid. Al
final, el total de lineas que en estos momentos nosotros
he dicho que tenemos son treinta y cinco, si aiadimos las
cincuenta..., perdén, las dieciocho que queremos crear
quedarfamos en cincuenta y tres lineas, y hay que tener
en cuenta que en Madrid actualmente tienen cincuenta
y nueve lineas, lo cnal quiere decir que estariamos con
cincuenta y tres lineas para un parque de vehiculos
calculado en novecientos mil y en Madrid tendrian
cincuenta y nueve lineas para un parque de vehiculos de
millén y medio de vehiculos.

Asimismo, he hecho un estudio econbémico a los
precios medios..., bueno, quizé un dato que les importe
conocer es si esto se llevara a cabo, el programa que
hemos dicho, cémo quedarian, cuintos vehiculos le
corresponderia a cada linea, qué quedarfa al final. Pues
bien, en Madrid, en Ia Comunidad Auténoma de Ma-
drid, que no tiemen previsto ningfin incremento ac-
tualmente, quedarfa que por cada linea de vehiculo
tendrfa que inspeccionar veinticinco mil cuatrocientos
veinticuatro vehiculos, y, sin embargo, con las cincuenta
y tres lineas resultantes en Castilla y Le6n el nimero de
vehiculos serfa dieciséis mil novecientos ochenta y uno.
Es decir, que frente a los veinticinco mil cuatrocientos
ochenta..., perd6n, veinticinco mil cuatrocientos vein-
ticuatro que le corresponde por linea a Madrid, esta-
riamos en dieciseis mil novecientos ochenta y uno.

Asimismo, he calculado el precio medio, el precio
medio que se obtendria por cada inspeccién de vehiculo,
atendiendo a una clasificacién que se hace usualmente -
que son los vehiculos hasta tres mil quinientos kilos, los
més de tres mil quinientos kilos, los vehiculos agricolas--

y hemos calculado todos los precios medios con el
sistema actual de las empresas privadas, hemos calcu-
lado a estos precios medios cudl serian los ingresos
totales. Asimismo, he calculado el umbral o los gastos
previstos en cada linea de las que deberiamos de crear,
si se aprueba el programa de gobierno. El resnltado
global -que quiz4 sea el que m4s interese conocer- seria
que segin mis cdlculos y de mantenerse los precios
medios actualesy conla inspeccién de vehiculos prevista,
es decir, para la estacién de Arévalo unos cinco mil
doscientos vehiculos, parala de Aranda ocho mil cuatro-
cientos cincuenta, para la segunda linca de Le6n vein-
ticuatro mil ochocientos, para Cervera seis mil quinien-
tos, para Béjar seis mil quinientos, para Medinaceli seis
mil quinientos, para Valladolid -la segunda estacitn-
veintitrés mil trece, y para Benavente siete mil ochocien-
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tos, nos encontrarfamos conla sorpresa siguiente: que de
continuar esos precios, el global de esta adjudicacién de
servicio dar{a unas pérdidas al afio de 6.166.273 pesetas.
Habrfa estaciones que obtendrfan los primeros afios
bastantes pérdidas. Por ¢jemplo, la estacién de Arévalo
darfaunas pérdidas de 9.854.000; Aranda, est4n previstas
unas pérdidas de 3.111.000; Le6n obtendria unos bene-
ficios importantes, de 19.473.000; Cervera obtendria
unas pérdidas de7.157.000, ignal que Béjar yMedinaceli;
Valladolid también obtendria unos beneficios de... y
Benavente obtendria unas pérdidas de 4.459.000. Es
decir, que s6lo obtendrian beneficio, de las estaciones
que sacarfamos a concurso de iniciativa privada, las dos
de Le6n, perdén, las dos de las capitales de provincia, la
de Lebén y la de Valladolid. Con lo cual se podria
compensar, perfectamente, sien el futuro enlazamos con
el proyecto que sigue manteniendo mi Consejeria, a
expensas de que se analicen los resultados -como hemos
dicho-del ejercicio de mil novecientos ochentayocho, de
las estaciones que son propiedad de la Junta y que se
compensarian. Con este nlimero de estaciones atende-
riamos -con las estaciones méviles- las inspecciones de
los vehiculos agricolas también, y hemos calculado con-
cienzudarente cudl serian las inversiones arealizar y los
gastos por afio. Resulta que para unas estaciones de dos
lineas las inversiones que tendrian que realizar son,
aproximadamente -calculando en exceso-, 69.700.000,
més o mepos dividido de la siguiente forma: terreno
8.850.000, a razdn de que creemos que se necesitarian
cuatro mil metros y hemos puesto un precio medio,
después de preparado, de 2.213 pesetas metro; la obra
civil serian quinientos metros y una oficina de setenta y
cinco metros que comportarfan 39.000.000de pesetas; en
magquinaria, 12.000.000; en instalaciones, 4.000.000;
mobiliario y enseres, 600.000 pesetas; el soporte infor-
miético, 2.100.000; los equipos de oficina, 150.000; y de
varios, 3.000.000; que importa la cantidad que he dicho.

Y los gastos de estas instalaciones anuales serfan
20.644.362. De compras tiene 70.000 pesetas; de gastos
de personal, 12.014.000; de gastos financieros no estdn
calculados porque entendemos gue deben de ser afron-
tadas al ir al concurso con capital propio; los tributos,
150.000 pesetas; trabajos, suministros y servicios exte-
riores, 1.200.000; 1os gastos diversos, 1.120.000; las amor-
tizaciones previstas -puesto que son propias las instala-
ciones-, 4.895.000; los fondos de reversién de terrenos,
calculado con la Ley de Amortizaci6n vigente, 295.000
pesetas; ylos canones fijos a pagar ala Comunidad serian
900.000; 1o que comporta la citada cifra de 20.644.000.

Pues bien, tras hecho ese éstudio que me han ter-
minado hace unos dias, con el programa que presenta la
Junta, hemos observado que puede existir otra posibili-
dad. Y es que en vez de crear las ocho estaciones y con
dieciocho lineas, podfamos ir s6lo a cinco estaciones, que
serian las més necesarias en estos momentos; Aranda de
Duero, Lebn capital, Béjar, Valladolid y Benavente, con
Io cual no se realizarian las de Arévalo, Cervera de

PisuergayMedina, en principio 0 como ustedes decidan.
Porque, realmente, si analizan seriamente este con-
curso-subasta, el Consejero que les habla cree que, salvo
que se adjudicaran en conjunto, correrfamos el riesgo de
que alguna de las estaciones no quedara cubierta este
afio.

Leshagolas reflexiones nosélo del programa presen-
tado sino de las posibles alternativas, y si esto fuese asf
quedarfa que las de Avila y las de Soria quedarian
solamente las adjudicaciones para la maquinaria agrico-
la, ya que en las mismas no habria estaciones privadas,
por lo menos durante este afio. Hay otras posibilidades
que ha barajadoy es que, bueno, en este caso quedarfan
divididas, en vez de las trece zonas que presentamos en
el programa, en doce zonas, y hemos contemplado
también la posibilidad de que a lo mejor la distribucién
era mas l6gica englobar una serie de zonas, por lo cual
las zonas concesionales podian ser la segunda contem-
plada, la cuarta, la sextayla séptima, yenglobariamos en
una la novena yla décimo-primera, ya que en estas existe
una estacién privada y habia que establecer una finica
zona concesional para el resto de Ia Comunidad, conlas -
cinco estaciones que anteriormente he citado.

Seiiorfas, creo que les he expuesto con la mayor
brevedad posible cuél es el programa. Tienen contem-
plado en ¢l programa de la Junta cu4l serfa la inversién
minima, que son 540.000.000, con el programa de las
ocho estaciones y las dieciocho lineas a crear. Creemos
que la inversién minima estaria en 540.000.000 de pese-
tas parainversion; digo la minima, porque realmente en-
tendemos que hay que hacer mayor inversién. Se podia
sacar, en esa cifra, a ver ¢6mo se desarrollaba si ustedes
lo consideran oportuno. Y decirles, simplemente, para
acabar y esperar cudl son sus sugerencias, que tengo,
incluso, preparados los Decretos, las Ordenes y los
pliegos de condiciones para poder realizar este concurso
ypoder dar cumplida satisfaccién enlo que quedade afio
de dotar las estaciones necesarias para cubrir las es-
taciones, que permitirian pasar las Inspecciones Técni-
cas de Vehiculos previstas, y que conocen por las com-
parecencias anteriores perfectamente Sus Seiiorfas,
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero.

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR FER-
NANDEZ CALVO): Asumo, Sefiorias, la Presidencia
de la Comisién de Industria, para que pueda intervenir
el Portavoz del Centro Democrético y Social, don Pedro
San Martin, que ticne 1a palabra,

EL SENOR SAN MARTIN RAMOS: Muchas gra-
cias. En primer lugar, agradecer la comparecencia del
sefior Consejero y la deferencia gue ha tenido en sumi-

nistrarnos la propuesta con el debido tiempo para
poderla estudiar,
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En principio, al Centro Democrético y Social le
parece bien, o sea, aceptable la propuesta, Solamente
querfamos decir que, por ejemplo, en la primera parte
que dice “medidas que se han adoptado”, quiz4s tendria
que decir “medidas que se pueden adoptar”, yaque quiza
nos preocupa un poco los términos que se dice..., por
ejemplo, en el apartado a)... en el apartado a) parece
ser.., dice “proximamente se presentara”; en el apartado
b) “posibilidad de solicitar”; en el apartado ¢) “se estdn

efectuando los estudios oportunos™; en el apartado d)
- “préximamente se contratar4”; o sea, estd todo un poco
en el aire, no son medidas que se han adoptado. En-
tonces, quiza nos gustaria que esto se llegue a cumplir en
el menor tiempo posible.

Sobre... apoyamos el criterio de la Consejeria de
pasar las actuales estaciones en régimen de autorizacién
administrativa al de concesién. Sobre las zonas conce-
sionales hay una cosa que no entiendo, quiz4 es que no
me lo... no lo he captado bien. Vamos a ver. {Qué
diferencia hay entre zona concesional y zona de actua-
cién de la estacién? Me refiero, por ejemplo, dice:enla
zona trece, provincia de Zamora; entonces, parece ser
que toda la zona es la provincia, pero en la provincia de
Zamora ahora hay una estaci6n propiade laJuntaenla
ciudad y se har4 una... est4 previsto hacer unaen la zona
de Benavente. Entonces {como es que es lamisma zona?
Si, por ejemplo, un dia se tomala decisién de que pueden
pasar las de la Junta a manos privadas, entonces es la
misma zona. {Qué quiere decir? {Que la concesional de
Benavente automaticamente se encargarfa de la de
Zamora?. No podrfa salir... tendria que salir a concurso.
O sea, yo lo que quiero es que me explique, ver la
diferencia entre zona concesional y zona de actuaci6n.

Bien, pues, de momento nada més. Muchas gracias.

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR FER-
NANDEZ CALVO): Bien, ticne la palabra, pues, el
sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Seioria.
Agradecerle el comentario hecho por... en representa-
ci6n del Grupo de CDS y aclararle las preguntas que me
hacia,

Primero. En mi comparecencia -como ha dicho per-
fectamente Su Seiiorfa-, se mand6 el programa de actua-
cién y aunque se ponia “se podri, o se establecer4, o se
posibilitara, ose estudiar4”, en micomparecencia hoyhe
ido explicando lo que habjamos ido haciendo desde ese
diz. Por una sencilla razén: porque nada més acabar el
Pleno de las Cortes empezar a elaborar el programa, con
lo cudl, hasta no acabado el Pleno de las Cortes yver sus
sugerencias no podia decir lo que iba a hacer. Hoy es que
ke ido contestando punto por punto en qué fase he ido

estando, o estamos de ese programa a la vez que he
comparecido. .

En cuanto al programa de las zonas, al problema que
me ha planteado de cuél sonlas zonas de actuaciény cual
son las zonas ... Bueno. El problema es muy simple, Este
programa estd basado en que las inspecciones agricolas
nolas realicemos en las estaciones fijas nuestras, porque -
las inspecciones agricolas pensamos -como hemos de-
batido ya, incluso en la propia Comisién Io hemos co-
mentado- que deberfan de hacerse con unidades méviles
que se hicieran desde una estacién por evitar el trasiego
de los tractores en las carreteras, no siendo que para
evitar accidentes provocdramos accidentes en los des-
plazamientos de los tractores hacia las estaciones de
servicio.

Conlo cuél el programa se ha pensado que como esas
estaciones méviles, primero, requieren inversién y,
ademds de ello, requieren un personal que tendria que
movilizarse conunos horarios, digamos, m4s flexible que
el propio marco que los concede la actuacién de la
Administracién, hemos pensado atender ese programa
mévil siempre con las concesiones que saldrian ahora a
concurso, Por tanto, al hablar, por ejemplo..., el ejemplo
concreto que ha dicho de Zamora, puesto que la estacion
que existe en la capital es propiedad de la Junta en este
momento, estamos pensando que la adjudicacién de la
de Benavente conllevaria la obligacién de atender desde
Benavente, con unidades méviles, las inspecciones de los
vehfculos agricolas, con lo cudl terdria que dotarse de
estaciones méviles que, evidentemente, como conocers
el Consejero anterior don Juan Antonio Martin, las
estaciones moéviles para pasar las inspecciones de los
tractores no son tan complejas como la que es propiedad
de la Junta o la que tiere en manos la... de autorizacién
administrativa en estos momentos.

Entonces, cuando hablamos de zonas estamos ha-
blando de las zonas que atenderiamos concretamente
con esas unidades méviles para agricolas, y por eso se ha
dado la circunstancia que sefialamos las zonas para pasar
las inspecciones -fundamentalmente los tractores agri-
colas- yestamos hablando de cudles son las unidades En
el futuro, yo no quiero adelantar ¢c6mo podran ser en el
futuro, puesto que las propias Cortes me sefialaban enel
Pleno que noadelantara el futurohasta ver los resultados
del afio ochenta y ocho. De todas las formas, lo que si
puede suceder perfectamente es que en el futuro coin-
cida el 4mbito de actuaci6én de una estacién o de dos
estaciones con la zoma, 0 no coincidir y volvamos a
replantear. Creo Sefiorfa que le he contestado a sus

preguntas.

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR FER-
NANDEZ CALVO): Gracias, seiior Consejero.

ELSENOR SAN MARTIN RAMOS: No, nada més
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quiero agradecer la contestacién del sefior Consejero.
Muchas gracias.

EL SENOR VICEPRESIDENTE (SENOR FER-
NANDEZ CALVO): Tiene la palabra el representante
del Grupo Socialista.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente. Agradecer también -como no podia ser
menos- al sefior Consejero el cumplimiento de la reso-
lucién de las Cortes y, en cierto modo, también el detalle
con que lo ha hecho. Bien es cierto que en el punto més
conflictivo, evidentemente, que esel nlimero 4, seguimos
teniendo un mar de dudas todavia.

En el resto de los temas, pues, como decfa el repre-
sentante del Grupo Centrista, bien, pues, son declara-
ciones de intenciones. Yo no dudo, evidentemente, que
sevayan a poner en préctica, pero a mi me dauna cierta
sensacion, por lo que se deduce del informe, que dado el
interés que tienen todavia, por supuesto, en el cumpli-
miento de la Resolucién del Pleno, de privatizar las pi-
blicas, pudiera quedarseen el batlde los recuerdostodas
estas iniciativas de ir mejorando las piblicas. Da la
sensacién, entodo el informe, que, como notenemos un
mandato todavia, o no tiene la Junta un mandato abso-
luto para mejorar la gestion de las piiblicas, porque hay
la posibilidad -que yo veo dificil, sefior Consejero, lo veo
dificil-, la posibilidad de que en el primer trimestre del
afio ochenta y nueve pudieran pasar a privatizarse, pues,
no parece que haya mucho interés en mejorar las pi-
blicas.

§i que me gustaria que me aclarara el tema de Ia
dificnltad que hay -que desconmozco, y lo tengo que
reconocer-para gue el sistema actualde las privadas, que
estd en régirnen de autorizacién administrativa, pasar al
sistema concesional. Si eso implica alguna dificultad de
tipo legal, si exige alguna voluntad, por parte de los
titulares de la autorizacién, o, incluso, si se exige esa
voluntad, si estdn ya proclives a pasar de autorizacion
administrativa a concesién administrativa. No me queda
claro, realmente desconozco el tema ese.

Y del tema de las tasas, como ya tiene un borrador,
sinos podria adelantar en qué porcentaje se incrementan
las tasas de LT.V., precisamente de L.T.V.; como el
Proyecto de Ley engloba todas las tasas de parte de su
Departamento, cuénto representaria, de media, elincre-
mento de las tasas de LT.V. en nuestra Comunidad
Auténoma, con respecto a la actualidad.

Y yo cren que ¢l tema fundamental, como le decfa al
principio, era ¢l tema de las propuestas de ubicacion,
calendario y plan de inversiones. La verdad es que nos
movemos -y tengo que reconocer que es absolutamente
complejo el tema-, nos movemos en un baile de cifras a
veces confuso; y voy a remitirme a algunos antecedentes.

Mire, el Director General de Economfa, cuando estuvo
en esta Comisi6n, dijo -consta en ¢l Diario de Sesiones
nimero 39- que el nfimero de inspecciones previstas en
mil novecientos noventa y dos era quinientos cincuenta
mil vehiculos, cosa que yo creo que es cierta. Y aftadia,
en ese momento, que eso implicaba la construccién de
cincuenta lineas de inspeccién. Consta en el Diario de
Sesiones. Conforme a estos datos, o un poco para rebatir
estos datos, o por lo menos para irnos situando en el
problema que usted tiene como Consejero, podriamos
sacar algunos datos técnicos, que me gustaria que me
rectificase si no fueran ciertos.

Seglin mis conocimientos, el tiempo de inspeccién
6ptimo -técnico econdmico- de vehiculos ligeros es de
unos doce minutos/vehiculo por cada mecénico. Un
mecanico inspecciona un vehiculo ligero en doce mi-
nutos como tiempo medio, y considerando esos doce
minutos como 6ptimos, bajo un punto de vista econdmi-
co y técnico.

Cada linea de vehiculo ligero puede estar atendida
por dos mecénicos; por lo tanto, se pueden hacer dos
inspecciones simultineas sin que se interfieran. Eviden-
temente, podfa estar..., en cada linea podia haber més
vehiculos, pero ficilmente hubiera interferencias y, por
tanto, no se pudieran cumplir esos doce minutos, Pero,
en cada linea, dos vehiculos pueden atenderse por otros
tantos mecénicos, sin interferencia entre uno y otro.

Paraun vehiculo pesado, segfinmis conocimientos, el
tiempo 6ptimo de inspeccién son quince minutos para
cada vehiculo pesado, y existe un nimero méaximo -
podriamos considerarlo como bueno- de rechazos del
veinticinco por ciento: uno de cada cuatro vehiculos es
rechazado. Y ese vehiculo, cuando vuelve otravezapasar
la inspecci6n -esa segunda inspeccién para comprobar
que ha arreglado el defecto o los defectos que se hu-
bieran apreciado-, en esa segundarevision, el tiempoque
se dedica a cada vehiculo son cuatro minutos. Hago estas
consideraciones para luego hacer niimeros, para ver sia
todos nos cuadran, porque a mf la verdad es que no me
cuadran mucho.

El horario de trabajo -estoy hablando de las ITV
piblicas- es de siete horasy media al dia, o treinta y siete
horas ymedia ala scmana de trabajo, de las cuales, pues
hay guince minutos al principio, que se concede, dirfa-
mos, como cortesia para prepararse, quince minutos al
final para desenganchar todo el tema, veinte minutos de
bocadillo yvamos a poner que un..., no sé, un porcentaje
de pérdidas, que podiamos considerar que existen unos
cuatrocientos minutos efectivos por empleado.

Y con estas conclusiones, y sobre la base de que los
doce minutos de inspeccién de cada vehiculo ligero y la
segunda inspeccién de los vehiculos rechazados son
cuatro minutos, resulta que cada mecénico podria -
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inspeccionar cuatro vehiculos cada cuarenta minutos:
tres normales y uno rechazado. Y al ser, por tanto, -
cuatrocientos minutos de tiempo efectivo, implicarfa que
puede inspeccionar cuarenta vehiculos al dia, cuarenta
vehiculos al dia. Hago todas estas reflexiones para llegar
alaconclusién de que cadamecanico puedeinspeccionar
cuarenta vehiculos. Sien cada linea, para ser 6ptima, hay
dos inspecciones, implicaria que cada linea revisa o-
chenta vehiculos al dia, esos dos mecanicos; hablando,
por supuesto, de vehiculos ligeros, y otorgando..., no sé,
un circo por ciento de tiempos muertos, etcétera,
etcétera, eteétera, podiamosllegar ala conclusiénde que
se podria, por cada linea, podrian inspeccionarse setenta
y dos vehiculos por linea y dia, con dos mecénicos. Es
complejo, pero es que luego, al final, yo creo que las
conclusiones son muy contundentes. ‘

En las lineas de pesados, si hacemos las mismas
reflexiones, sobre labase de que se tarda quince minutos,
ctcétera, etcétera, etcétera, Hegarfamos a la conclusion
de que se pueden inspeccionar cincuenta y ocho vehicu-
los pesados por linea y dia, con dos mecénicos.

En las universales, el tema se reduce, de forma tal
que, considerando que al afio se trabajan doscientos
veinte dias efectivos -descontadas vacaciones, dfas festi-
vos, etcétera, eteétera, y fines de semana, por supuesto,
las capacidades de inspeccidn de cada tipo de linea, con
esas reflexiones que habia hecho anteriormente, es que
una linea de ligeros puede revisar quince mil ochocientos
cuarenta vehiculos/afio, con dos mec4nicos en esa linea.
La de pesados, doce mil setecientos cincuenta, y las
universales -que tienen unas pérdidas de ajuste inevi-
tables-, catorce mil trescientos vehiculos. Por tanto, los
ligeros, quince mil ochocientos vehiculos/afio, con dos
mec4nicos, por supuesto. Los pesados, doce mil sete-
cientos sesenta, y las lineas universales, catorce mil
trescientos vehiculos al afio.

ElDirector General, en su comparecencia, decia que
se pasardn -como habia dicho anteriormente- quinientos
cincuenta mil vehiculos al afio, suponiendo que no se
incluyen en esos quinientos cincuenta mil vehiculos los
rechazados, que, siendo el veinticinco por ciento, o sea,
uno de cada cuatro, nos darfa que tendrfamos que
revisar, en el afio mil novecientos noventa y uno, no
quinientos cincuenta mil vehiculos, sino, pongamos,
seiscientos ochenta y sicte mil quinientos vehiculos.
Analizandolas..., de lo que hay actualmente, de las lineas
actualmente vigentes, analizando las posibilidades glo-
bales de estas lineas, nos daria que tenemos, aresultas de
esto, quince lineas de ligeros, diez lineas de pesados y
siete de universales, sumadas, evidentemente, pfiblicasy
privadas. Y la capacidad total, con lo que tenemos aqui
en estos momentos, serfa -sobre la base de lo que yo he
dicho anteriormente: quince mil ochocientos cuarenta
porquince lineas de ligeros, doscientas treintay siete mil,
etcétera, ctcbtera...-, nos darian una capacidad de ins-

peccibn, de lo que hayen estos momentos, de cuatrocien-
tos sesenta y cinco mil trescientos vehiculos; en estos
momentos. Con los datos que he manejado, que, eviden-
temente, si son falsos -que creo que no-, habria que
rectificar. Cuatrocientos sesenta y cinco mil trescientos
vehfculos. Por tanto, restando los seiscientos ochenta y
sicte mil quinientos vehiculos que tendremos que revisar
en el afio mil novecientos noventa y uno -incluyendo las
segundas revisiones- de esta capacidad actual de ins-
peccibn, nos darfa que tenemos un déficit, en estos
momentos, de doscientos veintidés mil doscientos ve-
hiculos. En estos momentos, no podriamos revisar
doscientos veintid6s mil doscientos vehiculos.

Si analizamos, provincia por provincia, la situacién
actual, nos darfa -pensando siempre en el afio mil
novecientos noventa y uno-: las necesidades de ins-
peccién, en el afio mil novecientos noventa y uno, de
acuerdo con los datos que incluso nos fueron facilitados
en esta Comision, que las necesidades deinspeccion son
treinta y dos mil ciento cincuenta y tres vehiculos en el
afio noventa y uno; treinta y dos mil ciento cincuenta y
tres. Si a eso le sumamos el veinticinco por ciento de
rechazos, nos darfan cuarenta mil ciento noventa y una
inspecciones. Con la capacidad actual que tiene Avila,
que es de titularidad pablica, nos daria que tenemos dos
lineas de ligeros y una de pesados; con los médulos que
he utilizado anteriormente, nos daria que tendriamos,
con ¢sta tabla, una capacidad de inspeccion de cuarenta
y cuatro mil cuatrocientos cuarenta vehiculos; de forma
tal que tendrfamos un superévit de capacidad de ins-
peccion. Bien es cierto que, alo mejor, no es muy exacto,
en cuanto que a lo mejor la proporcién de ligeros-
pesados no esta bien ajustada. Pero, en su caso, en su
caso, podrfamos concluir que la provincia de Avila,
suponiendo que ¢so fuera una zona, est4 bien dotadaen
cuanto a niimero de lineas; y, en el caso de que no

_ éstuviera bien calculado el nimero de ligeros, s que

podriamos tener..., 0 que fuese superior alos treintay un
mil seiscientos ochenta vehiculos ligeros, porque de los
treintay dos mil ciento cincuenta ytres que figuran enlas

‘estadisticas, yo desconozco, en estos momentos, cuintos

son ligeros y cuéntos son pesados. Y, es m4s, yo ¢reo que
es dificil saberlo. En su caso, en el supuesto de que no se
mantuviera esta proporcién, a lo mejor habria que
aumentar una linea de ligeros, o -bien es derto-, 0
arbitrar unturno de tarde parauna linea exclusivamente.
Conlo cual, la provincia de Avila, entendida como zona,
estarfa cubierta..., enel peor de los casos, arbitrando por
la tarde una de las lineas actualmente existentes.

Enlaprovincia de Burgos, de acuerdo conlas estadis-
ticas que usted nos facilité, en el afio mil novecientos
noventa y uno, las necesidades de inspeccién son setenta
y nueve mil trescientos setentay ocho. A esole anado yo
el veinticinco por ciento de rechazados, me da noventa y
nueve mil ciento setenta y tres inspecciones. Con la
capacidad que hayen estos momentos, que son doslineas
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de ligeros, una linea de pesados yuna linea universal, nos
da -sumando y de acuerdo con los datos ....- cincuenta y
ocho mil setecientos cuarenta vehfculos que podriamos
inspeccionar con lo que en estos momentos hay en
Burgos capital: una estacién de titularidad de la Junta y
unauniversal, en Miranda de Ebro, que es de régimen de
autorizacion administrativa, provisional, me parece.

Por tanto, la capacidad, en estos momentos, son
cincuenta y ocho mil setecientos cuarenta; como necesi-
tamos hacer noventa y nueve mil ciento setenta y tres,
tenemos un déficit, en estos momentos, de la diferencia;
¥ que, tebricamente, con lo que hay, con ese déficit, que
asi, a nfimeros redondos, son cuarenta y un mil vehiculos
de déficit los que tenemos, podrian solucionarse con una
alternativa: con la misma inversién que hay en estos
momentos, ¢con lo que hay, trabajando en dos turnos las
dos lineas de ligeros y la universal. Yo no sé si en estos
momentos, ya, incluso 12 de Burgos, que es de titularidad
de la Junta.. En el supuesto de que no se quisicra
duplicar el trabajo, 0 sea, trabajar mafiana y tarde, pues
habrfa, evidentemente, que crear dos lineas.

EnLeén, siguiendo elmismo razonamientoy parano
aburrirmucho, nos darfa ciento cuarenta mil novecientas
noventa y dos inspecciones a realizar, de acuerdo con las
estadisticas que nos han facilitado, y en estos momentos
tenemos una capacidad -entre Leén y Ponferrada- de
inspecci6n de setenta y tres mil cuarenta. Por tanto,
tenemos un déficit casi el doble, evidentemente, por lo
cual habria varias alternativas. Una de ellas seria, a lo
mejor, que en las tres lineas de ligeros y una de pesados
se trabajara en dos turnos, maiiana y tarde, con lo cual
quedariasufragado el déficit; o construir otraestaciénde
tres lineas de ligeros y una universal. No habria otra
alternativa.

En Palencia, la conclusién seria que tenemos pre-
visto..,, tenemos necesidad de inspeccionar cuarenta y
nueve mil quinientos setenta y cinco; capacidad, treinta
mil, y, por tanto, podria solucionarse, o bien trabajando
en dos turnos en las dos lineas, 0 bien construir una
linea..., una estacidn con dos lineas de lgeros.

En Salamanca: previstos, ochenta y tres mil, y la
capacidad que tenemos, cuarenta y dos mil; préctica-
mente, el doble, con lo cual habria que construir, nece-
sariamente, una linea mds de ligeros y trabajar en dos
turnos enlas doslineas de ligeros actualmente existentes;
¥ si no se guiere trabajar en dos turnos, habria que
construir dos lineas mas de ligeros y una de pesados.

EnSegovia, las previsiones son cuareata y tres mil; la
capacidad que hay en estos momentos, con la Gnica que
hay en la capital, son de veintiocho mil seiscientas
inspecciones, y, por tanto, habria que construir una linea
més de ligeros, que posiblemente tuviera que trabajar a
dos turnos, ¢ con un solo mec4nico en el segundo turno.

En Soria, las previsiones son treinta mil ciento once,
y la capacidad que tiene en estos momentos la finica
estacién que hay en Soria son veintiocho mil seiscientas;
por tanto, tendria un déficit de dos mil o mil quinientas,
conlo cual, pucs parece que contrabajar 2 dos turnosuna
sola linea con un mecénico, pareceria suficiente para
cubrir estas necesidades.

En Valladolid son ciento cuarenta y cuatro mil sete-
cientas doce las necesidades que tendremos en el no-
ventay uno, y la capacidad que hay en estos momentos:
setenta y una mil; practicamente, a la mitad. Por tanto,
habria que construir una linea de ligeros més y una
universal, trabajando dos turnos las tres lineas de ligeros
¥ quiz4 una universal. Y si no se trabajase en dos turnos,
habria que construir dos lineas més de ligeros y dos
universales.

Y en Zamora, las previsiones son cuarenta y ochomil
trescientas treintaytres. La capacidad que tiene en estos
momentos la de Zamora son cuarenta y dos mil nove-
cientas -practicamente esta equilibrado-; con lo cual, Ia
linea de ligeros deberia trabajar a dos turnos, y si no se
quiere trabajar a dos turnos, pues, evidentemente habria
que construir una linca mis de ligeros.

De forma tal que, si contdramos, sefior Consejero,
conlapremisa de quecon lasinversiones que hayenestos
momentos, tanto phblicas como privadas, trabajsramos
a doble turno -en las piiblicas, que son la mayorfa, es una
facultad que tiene la Administracién de hacerlo-, pues,
en estos momentos, las necesidades que tendria la
Comunidad Auténoma para el afio mil novecientos
noventa y uno, sin realizar ninguna inversién, o minimas
inversiones -eso si, adecuando, evidentemente, ¢l pro-
blema Capitulo I, etcétera, etcétera, que qué le voy a
contar yoa usted del problema que existe-, puesnos daria
que, en total, pues habria que construir una, dos, tres
lineas de..., perdén, cuatro lineas de ligeros y una univer-
sal, exclusivamente anadidas a las estaciones, a las ITV
actualmente en funcionamiento. Por tanto, serfan nece-
sarias cinco lineas més, sobre la premisa de que trabajan,
evidentemente, a doble turno. Y en el supuesto de que no
trabajaran a doble turno, pues ya eltema se descompone,
de alguna forma, pues con veinte lineas més.

Esto implicarfa un cierto reajuste en algunos temas.
Y no quisiera aburrirles m4s, porque me he entretenido
aqui en hacer muchos nfimeros, v, al final, las conclu-
siones a las que llego es que con lo que hay, préactica-
mente, se puede atender, modificando todo el sistema
actual, que, en definitiva, no es otra cosa que optimizar
las inversiones que hay en estos momentos, mejorando
Ia gestién piblica. Y, en su caso, serfa necesario muy
poca cosa mds, si queremos ir a ese modelo; si no
queremos ir a ese modelo, evidentemente, habrfa que
construir o dar en régimen de concesién administrativa
otras, para, evidentemente, cubrir esas necesidades.
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En todo esto he utilizado, exclusivamente, los datos
-que yo creo que son los inicos que hay- que ustedes nos
facilitaron en la otra Comisi6én. Y, evidentemente, los
parimetros que he utilizado son sobre bases contras-
tadas de tiempos'que se necesitan para hacer una ins-

peccion,

Bueno, pues ahi estamos con ese dilema, que lo
tendr4 que resolver usted. Evidentemente, es un dilema
queyonolevoy adecir cémolotienen que resolver. Pero,
evidentemente, la conclusién que podemos llegar a es
que, a lomejor, conlo que hay y poco més, modificando
la gestién, duplicando la gestion, en definitiva, haciendo
doble turno, podrfamos estar atendidos con muy pocas
inversiones m4s, sobre la base de que hacen falta cinco
lineas mé4s -si mal no recuerdo lo que decia-; cinco lineas,
a una media de 25.000.000 por linea: 125.000.000 de
pesetas de inversion, mis adecuacién de Capitulo I,
etcétera, etcétera. Esa es una férmula; yo no digo que
usted vaya a hacer £sa. Esa es una férmula.

En cualquier caso, si que nos resulta muy diffcil -
sobre el modelo que usted nos propone-, nos resulta
précticamente imposible poder discernir si las ubica-
ciones que ustedes proponen de nuevas estaciones ITV
estdn adecuadas. O s que nos gustarfa conocer qué
parametros han utilizado para prever una nueva ITV en
Cervera, en Béjar,en Arévaloyen Benavente -me parece
que era-, y no sé si habia alguna.... Y luego, la de Leén,
capital, evidentemente, que ya serfa una nueva. Y en
Segovia no habia nada.

Entonces, qué parametros han utilizado, en cuanto si
hasido poblacion, etcétera, etcétera. Conlo cual, nonos
pronunciamos en contra de los que usted ponen. O sea,
no decimos que no a lo que ustedes proponen, sino,
simplemente, que le hacia esa serie de reflexiones sobre
labase de intentar desmontar algo con lo que usted nace
de antemano, cosaque me parece legitima, porque usted
lo dijo desde el primer dia: “Mi intenci6n, o proyecto
politico que tiene mi Consejeria o Ia Junta, es privatizar

lo piblico que hay”; evidentemente, lonuevoen régimen -

de concesional, que no digo que sea mala solucién, ni
mucho menos; al contrario. Usted, como muy bien
conoce, lo he defendido. Simplemente le hago la refle-
xi6n, si con lo que hay, modificando la gestién, no
tendriamos cubiertas las necesidades, paralo cual yo me
brindo, evidentemente, a que me sean criticadas estas
cifras radicalmente. Pero, vamos, yo creo que bésica-
mente... yo creo que est4n bien, ylo tinico que habria que
pensarse -y si las Cortes lo aceptasen- es modificar la
explotacién de fas pablicas, pasando a un doble turno,
con todos los problemas que eso implicay con todas las
dificultades que eso tiene, que yo sé que son muchas.

En definitiva, no quiero decir que el modelo nuestro
sea el fetén; pero sf que le hago esa reflexién, un poco
paraquelo critiquey para que vea queno esmejorni peor

que el suyo. O sea, que, en definitiva, son dos férmulas
distintas. Y que sf que gustaria que me dijera por qué se
hacen esas ubicaciones concretas y qué parametros ha
utilizado al respecto.

Y yo creo que... pidiéndole disculpas por haberle
mareado con tantos nfimeros, termino mi intervencion.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, seiior de Lorenzo. Para contes-
tar, tiene la palabra sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLARY): Seiiorfa.

Seifior de Lorenzo: he quedadorealmente at6nito. He
quedado realmente aténito, porque yo crefa que he
estado hablando a un Procurador de las Cortes de
Castilla y Le6n, y usted se est4 comportando..., se debe
haber olvidado que ha dejado de ser Consejero. Y quiero
recordarles a todos que es a la Junta de Castilla y Leén
a la que le corresponde ejecutar, y que me parece
perfecto que demos cuenta de nuestro programa. Y
gracias a Dios que es ala Junta, porque, con su teoria, le
voy a decir algo que es contundente: no necesitamos
crear ningupa estacién. Los que no puedan pasar ins-
peccién aqui, que vayan a Madrid, a Santander o a
Galicia. Pricticamente es lo que usted me est4 diciendo
conla Comunidad. Me hace un estudio teSricoyme dice:
la capacidad de las lineas actuales es tanta.

Bueno, Primera observacién. Me habla de tiempos
6ptimos, ytengo que recordarle que los tiempos Gptimos
est4 basado en un sistema de productividad ajeno a la
ideologia socialista. Tendremos que partir del trabajo
normal y no del 6ptimo, porque, si no, tendremos que
establecer un sistema de productividad que se Hama
habitualmente B2, o cualquier otro delosgrados que hay,
y establecer primas de productividad.

Pero luego me mete en una coctelera, absoluta-
mente, la capacidad de todas las lineas y dice: el vehiculo
de la zona rayando a Ledn, si tiene que marchar a
Zamora, que marche ibendito de Dios! a Zamora. Y a
ver si, con ese planteamiento de usted, en vez de llegar
a evitar accidentes, los vamos a multiplicar, porque con
ese trasiego que me hace de vehiculos de una zona para
otra, pues resultaque lo finico que podemos hacer, envez
de solventar el problema, es aumentarlo.

Pero no le voy a discutir ni los tiempos 6ptimos, ni las
capacidades, ni los programas. Bueno, realmente tengo
que delatarme y decir que, a mf, hablarme un excon-
sejero del segundo turno y todas esas cosas me suenan a
miisica celestial. Usted conoce la Ley de Funci6n Pabli-
ca, conoce la Disposicién y conoce la capacidad de hacer
todas esas cosas. Yo le puedo asegurar que, igual que la

empresa privada no ha establecido s6lo dos turnos, . l

algunas veces hasta tres -ocho por tres son las veinti-



COMISIONES - N2 65

Cortes de Castilla y Letn

1.553

cuatro horas del dfa-, est4 muy lejos de mi intencién
alterar la Funcién Pablica y que los funcionarios me
vayan persiguiendo... Porque, si quiere usted esta-
blecemos tres turnos -uno de noche-, y asf completamos
mis la inspeccidn.

Pero vamos a analizar y vamos a ser serios, sefior de
Lorenzo. Me¢ dice que cudles han sido los criterios. Pues
es muy simple. Los criterios son: que podremos tener
capacidad en las instaladas.., Bueno, me ha reconocido
-aDios gracias- que en las que se est4n propugnando hay
déficit de todas las formas; me ha dicho que en Leén hay
un gran déficit, que en Valladolid hay un gran déficit...,
ya es algo. Luego me dice: en Zamora, bueno, con una
linealo arreglamos. Pero, oiga usted, mire el mapa, mire
la distribucién de kilémetros. Y cuando estamos ha-
blando de Benavente, lo estamos haciendo en propor-
cién de que existen unos estudios de la Ley de ......, que
son las distancias y cudl es el parque de vehiculos
alrededor de esa zona; e intentamos ubicar estaciones,
aunque estén sobradas de capacidad, para que puedan
pasar las inspecctones con unos criterios absolutamente
16gicos, en cuanto a facilitar -principio fundamental- fa
mayor comodidad para nuestros administrados ala hora
de exigirles pasar una inspeccién. Cada vez que ha-
blamos de inspecci6n........ una palabra, inspeccion, ya
empiezan atemblar; nole digonada siesla de Hacienda.
Empezamos con los vehiculos, hacemos temblar; si
quiere, adema4s de pasar las de la inspecci6n, les hacemos
pasar un purgatorio, con lo cual yo entiendo que va en
contra completamente del espiritu que debe tener la
Administracién, que es acercar sus servicios al admi-
nistrado.

Luego, primer principio de mi estudio: evidente-
mente, con unas capacidades minimas parano caeren un
excesivo gasto administrativo, facilitar al méximo las
inspecciones de vehiculos. Desbarata absolutamente
todo el estudio y todos los nimeros de cifras que usted
me acaba de dar. Por eso estamos proponiendo la
posibilidad de una estacién en Arévalo, una en Aranda
-hacer fija la moévil que tiene, como usted ha dicho
perfectamente-; crear la de Le6n, que usted, con los dos
turnos y sin dos turnos, sabe que hay necesidad; la de
Cervera como posibilidad; la de Béjar, también por la
distancia hacia Salamanca, porque hay que seguir mi-
rando el mapa ysaber que existe un Ciudad Rodrigo, que
existe la zona de Béjar, que est4 la zona de Guijuelo,
saber cul es el nimero de vehiculos que tiene y por qué
escogemos Béjar; establecemos la de Medinaceli, por la
frontera, digamos, la dificultad de las comunicaciones de
lazona norte de la Comunidad; la de Valladolid, porque
usted dice que hay déficit; la de Benavente, por lo
razonamientos que he expuesto.

Pero si usted dice que habfa capacidad antes, yo le
tengo que decir que si. Pero le voy a decir una cosa: en
el afio mil novecientos ochentay siete, el nimero total de
inspecciones que se pasaron, de vehiculos, fueron, con

esa capacidad que usted me ha dicho teérica de los
cuatrocientos y pico mil vehiculos, con esos datos de hoy,
cuatrocientos sesenta y cinco mil trescientos... No de-
jaron de trabajar e, incluso, las privadas ya estaban en
horarios de mafiana y tarde; evidentemente, las Piblicas
no estaban en ese doble turno. Pero le voya decir a usted
que se pasaronm, en total, doscientos treinta y dos mil
vehiculos cuatrocientos cuarenta y ocho, con colas. Es
decir, que, si hubiese habido més capacidad con esos
estudios 6ptimos, en vezde pasar doscientos treintay dos
mil, pues podrian haber pasado bastantes més.

Pero, fijese bien. En las ITV piiblicas se pasaron
ciento cuarenta y siete mil novecientos eincuenta y uno,
y en las privadas ochenta y cuatro mil cuatrocientos
noventa y siete. Quiere decir que la mayor capacidad
piblica se responde, también, a un mayor ntmero de
inspecciones. Pero mi razonamiento inicial era que esas
inspecciones que estamos pasando en las piiblicas... No
se trata de que subamos o no las tasas -y enlazo con la
siguiente duda de ese mar que tiene-. EsqueenlaLeyde
Tasas esta previsto que suba, aproximadamente, el cin-
cuenta por ciento, si no se modifica el tema, con lo cual
estarfamos situados en 1.520 pesetas, o por ahi. No se
trata de eso, porque ya sabe que mi principio es, por lo
menos, que el sefior que no tenga coche no le pague el
servicio al sefior que tiene coche; para empezar, Pero,
bueno, como dice usted, es discutible. {Qué cuipa tiene
la sefiora que vive en ...... de Abajo, que no tiene coche,
ytenga que soportar con sus presupuestos las inspeccién
de vehiculos del sefior que utiliza el coche?

Pero, bueno, independientemente de que todo esoes
opinable, lo finico que le puedo decir es: aqui est4n los
resultados, yleestoy diciendo que conesos estudios y con
estas lineas se cubren las necesidades. Pero no s6lo eso.
He descendido al terreno real, a una distribucién 16gica
por niicleos, por distancias, por inversiones, por posibili-
dadesde explotaci6n, etcétera, yllego ala conclusiénque
usted... Porque le quiero recordar, tanto que usted es
dado a recordarme un error de mi Director General
cuando habl6 de las cincuenta nuevas ylos 1.300.000.000,
que ya me ha recordado en el Pleno una vez, ahora
vuelve, porque estamos hablando de cincuenta términos
redondos globales -he hablado de cincuenta ytres, conla
creacién de las dieciocho nuevas-, quiero decirle -y le
estoy hablando de la inversién de alrededor de los
quinientos y pico o los 600.000.000 que hablamos en
priacipio, -y ya sé que usted me ha contrastado dos veces
un pequeiio deslizamiento- que usted ahora esta co-
metiendo un error, y es usted mismo, y eso s{ que me
sorprende. Porque si yo le leo mi primera comparecen-
cia, usted dijo textualmente -se lo puedo leer- que veia
bien el sistema que estaba proponiendo para las nuevas
estaciones, para las que se fueran a crear. E, incluso,
cuando estdbamos hablando de las que se iban a crear,
independientemente del criterio de zona... Y yonotengo
ninglin capricho porque esté ubicado exactamente, la
nueva que queremos, cn Benavente, o cinco kilémetros
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més para all4, o... Lo que est4 claro es que debe de
ubicarse en ese ndcleo donde hay vehiculos y posibili-
dades de pasar las inspecciones y evitar ese kilometraje.

Lo cual quiere decir, seiior de Lorenzo -y se lo digo
con todo el carifio-, le agradezeo profundameante el
esfuerzo de ese estudio tedrico que ha hecho. Se han
hecho bastantes mas. Se han contrastado con técnicos,
Curiosamente, los mismos técnicos... El alma de este
estudio, fundamentalmente, ha sido el mismo técnico
que usted tenia -quiero decirlo para que no tenga ningu-
na duda- y sus mismos sefiores. Y yo, evidentemente,
aunque sé algo de economifa, no me atrevo a opinar
demasiado en cuestiones técnicas; procuro aplicar unos
ciertos conocimientos econdémicos para ubicar el tema,
pero me fio de los conocimientos técnicos que me
aportan, y, concretamente, usted sabe igual que yo que
el funcionario... €l Jefe de Servicio del que estoy ha-
blando es un gran funcionario y que, por tanto, usted
puede tener facilidad para comprobar que ese estudio
est4 hecho.

Yo creo que podemos marear la perdiz, pero, con
todo ¢l cariiio, le digo: agradeciéndole ese esfuerzo de
exposicion, sabe usted igual que yo que el programa que
presento es un programa absolutamente coherente; por
supuesto, respetaré sus opiniones, pero dejen ala Junta,
por favor, gobernar, y luego tengan ustedes la opor-
tunidad de criticar. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias. Tiene la palabra, para replicar,
el Portavoz del Grupo ParlamentarioSocialista, sefior de
Lorenzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: La verdad es
que no tiene por qué picarse, seiior Consejero. Lo que
pasa es que hay un hecho que es absolutamente identi-
ficativo, y lo ha dicho usted: que la capacidad, no s6lola
capacidad, sino la productividad que tienen las lineas de
Madrid era, segfin he oido, pues, muchisimo mayor que
las de Castilla y Le6n. Entonces, en base a €so, yo creo
que es lo que, de alguna forma, podrfa aplicarse usted
aquf; que porque est4n, en cierto modo, infrautilizadas.
Yo no voy a entrar en este tema, ni, por supuesto, voy a
decir que se ha insinuado que los funcionarios son vagos
y esas cosas... O sea, aqui habré algunos funcionarios y
seguramente no opinen eso. Ni, por supuesto, a desde-
cirme de lo que dije en su comparecencia, de que las
nuevas no me parecia mal que fueran por concesién
administrativa; si yo no estoy hablando de que las nuevas
nosean por concesion administrativa, sinoloque le estoy
diciendo, enbase a esos estudios... Que yame badadoun
dato m4s, que no lo habfa dicho al principio: que ha
utilizado los criterios de distancia, cosa que al principio
no s¢ habfa dicho; criterios de distancia para ubicar las
estaciones. Me parece un criterio més.

Yo le estaba diciendo: en base a estos ntimeros, que
seguro que coinciden conlos del funcionario al que usted
hacfa referencia anteriormente, ése haplanteado alguna
vez la posibilidad de mejorar la productividad de las
lineas pablicas, estableciendo el segundo turno, dada la
impresi6n que hay ahi, y, en definitiva, que hay una
capacidad potencial que se podria utilizar? Serfa una
férmula como otra cualquiera, y de hecho asise hahecho
en algunos otros sitios, y que, evidentemente, no tendria
usted el problema de funcionario, de la Ley de Funcién
Publica, ni de nada éeh?. En definitiva, esa gente seria
gente nueva. Porque si actvalmente estd ya la gente
ocupada en el turno de ocho a tres o ¢l horario que
tengan, evidentemente, en el turno de tres a diez, eviden-
temente, serfan nuevos funcionarios; mejor dicho, nuevo
personal laboral, nuevo personal laboral para atender
esasinspecciones. Conlocual, evidentemente, nose crea
ninguna imposibilidad de poderlo poner en practica. Ex-
clusivamente, sobre lo que usted tiene, la posibilidad de
utilizarlo, no las siete horas o siete horas y media que hay
en este momento, sino maifiana y tarde, conlo cual, entre
otras cosas, damos un mejor servicio al ciudadano. En
cstos momentos, en las ITV -en las phblicas, en las
privadas creo que no es asi-, en las pfiblicas, en estos
momentos, para pasar una revision técnica tiene que ser
por la mafiana, tiene que ser por la mafiana; porlatarde,
que yo conozca, no hay posibilidad de pasarla en ninguna
ptblica. Y lo que le estoy diciendo: facilite usted la
gestion a los usuarios, pudiendo abrir mafiana y tarde,
para lo cual facilita usted la gestion, da facilidades al
usuario para ir o por la maiiana o por la tarde, amén de
todas esas cuestiones que nos plantea de reserva telef6-
nica, ingreso en banco, etcétera, etcétera, y,ademds, esa
misma inversibn que tienen ustedes hecha en estos
momentos la est4 potenciando muchisimo, porque, €n
lugar de trabajar siete horas, va a trabajar catorce. Ese
es el modelo que yo le habfa dicko, que, en definitiva, no
entra en contradiccién con el suyo; simplemente es un
modelo distinto. Con lo cual, entre otras cosas, aparte de
facilitar al usuario el tema, y viendo el grave incon-
veniente que tiene usted de aumentar el capitulo Ienla
préxima Ley de Presupuestos para poder contratar el
personal laboral mecesario -que no seria mucho- al
respecto, pues, darfa un mejor servicio al ciudadano y
aprovecharia mejor las instalaciones. AGn y asi, re-
conozco que habria que crear alguna linea nueva, que
admito que pudiera ser mediante concesién adminis-
trativa.

Incluso, haciendo cifras, a mi me da la sensacién de
que la palabra déficit dificilmente podrfa salir adelante.
Porque, si hemos calculado -y es dificilmente rebatible
esa cifra- que en el afio mil novecientos noventa y uno
tienen que pasar por las ITV seiscientos mil vehfculos,
seiscientos mil vebiculos, suponiendo una tasa por vehi-
culo media de mil pesetas -que es la mitad, o menos de
la mitad que las privadas, en estos momentos-, nos darfa,
multiplicando facilmente, seiscientos millones de pese-



COMISIONES - N.? 65

Cortes de Castilia y Ledn 1.555

tas; que yo creo que con eso, con eso quedaria cubierto
el posible déficit que pudieran tener las pablicas, que yo
creo que no existe, y si existe en estos momentos es
porque est4n absolutamente desfasadas las tarifas.

Y si que me alegra que me diga que uno de los
criterios gque han utilizado no es la mayor utilizacién de
las estaciones, sino la distancia, porque, claro, me en-
cuentro aquf con situaciones como, por ejemplo, la de
Segovia, la de Segovia, que tenfamos -le repito, en
Segovia- previstas para el afio mil novecientos noventay
uno cuarenta y tres mil trescientas noventa y una -
inspecciones -incluidas, por supuesto, el veinticinco por
ciento de revisiones- y la capacidad actual son veintiocho
mil seiscientas. O sea, realmente, estamos al sesenta por
ciento o una cosa asi, 0 el sesenta y tantos por ciento, Y
sin embargo, en el programa que usted nos ha mandado
aqui no figura ninguna en Segovia, y lo més cerca que
tienen, si no me equivoco, es Arévalo; lo més cerca que
tiene uno de Segovia es Arévalo. Yo nosésipor otrolado
también Medinaceli, no s€... Arévalo. Con lo cual, nos
encontramos con que ese criterio de distribuci6n fallaen
Segovia.

Enledn, medalasensaciontambién deque, al haber
yaunaITV plblica en Ledn, allado del Laboratorio, més
una nueva que quiere construir, que es privada, que
estaria dentro de la capital, mis la de Ponferrada,
utilizando los criterios que usted dice de distancia, no me
cuadra, porgue nos queda en una provincia tan inmensa
como ¢s Le6n: Ponferrada, con una que tiene privadaen
estos momentos, Leén con dos, una privada y otra
piiblica, y el resto, para arriba nos queda... y para la
derecha nos queda absolutamente virgen. No sé si, a lo
mejor, tendrian ustedes que afinar eso un poco més. No
lo sé. Evidentemente, no estoy en condiciones de poder
competir con usted en este momento, porque es que
usted tiene los datos y yo no los tengo. Pero me da la
sensacién de que ahi puede haber una cierta ruptura de
ese criterio de distancia, que puede ser vilido y que
podria, de alguna forma, justificar el deseo que tienen
ustedes de no optimizar los recursos que en estos
momentos estin en nuestras manos, que son las inver-
sioneshechas enITV piiblicas; sobre labase, también, de
que me da miedo que no hagan mucho con las pablicas,
sobre la base de que quieran seguir manteniendo el
criterio de privatizarlas en el afio mil novecientos o-
chenta y nueve. Evidentemente, lo podrian hacer si en-
contrasen el apoyo mayoritario de la Cimara. El del
PSOE no lo van a tener; si logran convencer al Grupo
Centrista, evidentemente, tienen esa mayoria y lo
podrian hacer. Evidentemente, ¢l resultado de la Gltima
votacién no fue ése.

Y en definitiva, no creo que deba usted sentirse
molesto porque le haya dicho todo lo que le he dicho,
sefior Consejero. He intentado aportarle alguna cosa
miés, evidentemente; luego ya, cuando tengamos ocasién

de hacer las Enmiendas, pues, las haremos al respecto,
ysobre labase de que yo creo que he utilizado unas cifras
ciertas y fiables, que he expuesto un modelo que podria
ser buenoy quién sabe si serfamejor. Desde luego, seria
mds barato que el que usted expone; no sési més cémodo
para el usuario, pero, evidentemente, més barato que el
que usted expone, y que, con el criterio que usted expone
de distancias, veo que hay lagunas, por lo menos a nivel
te6rico. Digo el de Segovia, veo el de Ledn capital, al
haber dos y no prever la segunda, en lugar de en Ledn
capital en alguna otra poblacién de cierta e¢ntidad de la
provincia de Le6n, que podria ser mas congruente que lo
que usted dice. Y, porlo tanto, pues, estoy donde siempre
he estado, sefior Consejero.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Lorenzo. Sefior Con-
sejero, tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Vamos a
ver. Seiiorfa, sefior de Lorenzo. No estoy molesto. Silo
tGnico que le estaba explicando es que, como usted noest4
convencido en la argumentacién que me estd dando,
porque usted conoce algo del tema que estamos ha-
blando, lo Gnico que est4 haciendo esintentando confun-
dir ese mar, que decia usted, de dudas.

Mire usted, sabe usted perfectamente que, cuando yo
le ke dicho las distancias, le he dicho: “y el niimero de
vehiculos de un radio de accién del nicleo que se
pretende”, Pues bien, plasmado enel mapa el nfimero de
estaciones que he propuesto, da la casualidad que hace-
mos el circulo concéntrico y hay incluso zonas que se
superponen unas con otras. Lo cual quiere decir que est4
perfectamente cubierto. Como usted ha manejado dos
provincias, le voy a contestar a dos provincias.

A la provincia de Le6n. En Le6n capital hay una. Y,
fijese qué casualidad, usted sabe igual que yo que, atn
doblando en esa, me ha dicho que habria necesidad de
crear; pues si vamos a crear, creemos. Y da la casualidad
que, credndolo, queda cubierto, y le voy a explicar por
qué; porque lazona norte de Villablino, su comunicacién
naturat es con Ponferrada més comoda, y en Ponferrada
existe una ITV; la zona de Le6n coge el resto de lazona;
¥ s¢ me puede escapar, como usted dice, la zona norte -
Guardo-, pero dalacasualidad de que existe en Palencia.
Se me puede escapar la zona sur, y da la casualidad que
estoy proponicndo Beravente. Quiere decir que estd
perfectamente definida la provincia de Leén. Y estd
perfectamente definida, no sélo por la capacidad, sino
porque le vuelvo a repetir que tengo sombreados los
cirenlosque se escogen con cada una-yno porque lohaya
hecho yo, que no es mérito mio, y lo aclaro nuevamente;
ha sido porque €l técnico a que nos estamos refiriendo,
que usted y yo sabemos perfectamente, lo tiene, no sélo
estudiado, sino que nos lo puede recitar a los dos de
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memoria-, y le puedo asegurar que esté cubierto. Y le
invito, si no, que se pase a verlo.

Pero como, endefinitiva, loque setrataaquies de una
cuestién que usted quiere sembrar, digamos que es por
qué noincrementa su gestién en las estaciones piiblicas,
gue parece quelastiene abandonadas. Pues, no sefior, no
las tengo abandonadas. Y no las tengo abandonadas
porque tengo fagranvirtud de que, cuandolas Cortes me
exponen, votan y me dicen Io que tengo que hacer, suelo
ser respetuoso con lo que dicen. Y estoy intentando
agilizar yarmonizar las Inspecciones Piiblicas. Lo que no
seme ha pasadopor lacabeza es duplicar esos furnos, por
dos razones, en estos momentos: primero, porque no las
tengo presupuestadas las plazas esas; segundo, soy -
respetuoso, también, con la Ley de Presupuestos. Y us-
tedes mismos me han dicho siempre iaver qué eslo que
hacen y a ver si lo cumplen! Voy a ver si soy capaz de
cumplir el presupuesto que tracé y voy a ver si soy capaz
de dar el servicio.

Y, mire usted, déle todas las vueltas que quiera.
Apruebe o haga, por supuesto, las observaciones que
crea convenientes. Mayor 1égica que este estudio no la
puede tener. Y me brindo, incluso a titulo personal, a
explicarselo con cifras, con mapas, con detalles econémi-
cos; incluso, si no se ffa de mi palabra, le puedo dejar a
los técnicos que trabajaron con usted, si se ffa més,
Muchas gracias.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Yo ya lo habia
dicho, ieh? Si me permite el Presidente. Por supuesto
que me fio de usted, a pies juntillas, mucho més que de
ningfin ofro técnico; eso por supuesto. Al fin y al cabo
usted es miembro del Gobierno que dirige los destinos
de mi Comunidad y por tanto mis propios destinos; eso
por descontado. Pero el tema concreto de Le6n, el tema
concreto de Ledn, ha dicho que habia necesidad de
construir m4s. Yo le digo: usted ticne una estacién,
ahora, en estos momentos, en Le6n -gue es plblica-, con
tres lfneas, dos de vehiculos ligeros y una de vehiculos
pesados, y usted lo que prevé, lo que prevé es crear una

nueva mediante concesién administrativa, con tres i- -

neas; imagino que serian dos de ligeros yuna de pesados.
O sea, hacer una igual que la que hay en estos momentos
en la misma capital, a lo mejor separada quinicntos
metros, o dos kilémetros y tal... Y yo le pregunto: éno
serfa m4s racional -es una pregunta de lo que yo harfa,
por lo menos-, no seria mucho més racional que eso que
usted tiene ahi, que ya tiene hecha la inversion, duplicar

¢l nlimero de turnos en Leén, uno de ocho a tres-ode -

siete... la hora que sea-, de ocho a tres, y otro de tres a
diez; no invertirni un soloduro ynotener doslineas...dos
estaciones en la capital? Yo le digolo que yo haria, A mi
me parece més racional lo que yo digo. M4s racional;
desde luego, més barato, por supuesto, pero mas ra-
cional, més racional también, Porque, ademds, nos
podemos encontrar una situacién en Le6n, y yo creo que

hay que hablar también -como se dice en esas tierras- “a
calzbn quitado”, nos podemos encontrar una situacién
en Le6n enormemente extraiia: una piblica -gque me
consta que funciona bien, que puede funcionar mejor,
evidentemente-, y una privada separadas quinientos
metros. La pblica con unas tasas menores, yo creo que
siempre va a ser asf, por mucho que adecuemos laLeyde
Presupuestos, yo creo que debe ser asi, ademds; y la
privada con unas tasas mayores, Y no nos engaiiemos de
que, en estos momentos, la flexibilidad, por utilizar una
palabra... que ticnen las privadas con respecto a las
pliblicas es mucho mayor, es mucho mayor. Es evidente
que no se puede demostrar, pero yo creo que es “vox
populi” que mucha gente cuando tiene problemas, en
lugar de ir a una pablica, va a una privada; por algo sera.
Yono digo que porque ......... , pero “algo tendr4 el agua
cuando fa bendicen”, como se dice por estas tierras.

Entonces, nos podemos encontrar con una situacién
en Le6n absolutamente kafkiana, una piblica y una
privada; dos inversiones que podian quedar reducidas a
la que hay hecha ya, duplicando turnos, que no serfa méis
que en la proxima Ley de Presupuestos -por eso no le
corre a usted una prisa de que sea para este verano-, en
la préxima Ley de Presupuestas, que estén tramitando ya
© que estdn elaborando ya, prevea el personal que sea
necesario, que lo tengo por ahi..., no sé, que seriamés o
menos los mismos que hay ahora, el personal que sea
necesario; hacer los correspondientes concursos, dotara
esa inversibn que tiene usted hecha de los mismos
funcionarios que hay ahora, trabajar en dos turnos enla
misma cindad, rentabilizando y optimizando esa inver-
sién, y no crear una situacién extrafia de que en lamisma
capital haya una piblica, una privada, con dos inver-
siones -aunque vengade iniciativa privada, al finyal cabo
son dos inversiones que nos tienen que preocupar a
todos-, y con una situacién que se produce en la préctica
esoqueyole digo, quealo mejor laprivada, para ganarse
clientela, como al final es todo un mercado que hay que
ganarse al cliente....

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TINRAMOS): Seiior Lorenzo, la palabraera matizar un
tema o una explicacién pequeiia, pero no para exponer
otra versi6n,

EL SENOR LORENZO MARTIN: Diez segundos
més. Como en definitiva, esto es un mercado que nos
tenemos que ganar, la privada, para ganarse clientes,
pues es m4s generosa y aunque vea la rétula de la
direccién rota no la pone y punto, éno? Entonces, a mi
me da la sensacién de que no est4.., independiente-
mente de que el técnico que usted me menciona sabe
muchoy, desde luego, muchisimo m4s que yo, evidente-
mente menos que usted, pero mucho més que yo, sique
le digo que tiene defectos de bulto este estudio.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
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TIN RAMOS): Gracias, sefior Lorenzo. Tiene la pala-
bra... El Consejero va a contestar.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLARY): Gracias,
sefior Presidente. Recriminarle at sefior Lorenzo que,
aprovechando la aclaracién, ha vuelto a intervenir otra
vez en el debate.

Y s6lo voy a decirle lo siguiente: no es cierto lo que
usted dice, duplicando un turno no se duplica la ca-
pacidad. Primero, porque si se duplican los turnos, la
amortizacién efectiva, la depreciacién de las méquinas y
mantenimiento ¢s mucho mayor, con lo cual, tendria que
crear otro turno de mantenimiento, con lo cual, si no,
perderia muchos més dias. Pero, en segundo lugar, no le
estoy diciendo que gaste dinerola Administraci6n Pibli-
¢a, o e preocupe, porque, evidentemente, eso se hace
aconcesifn, invertirfa la iniciativa privada, crearfa pues-
tos de trabajo la iniciativa privada. Y no se preocupe
tanto, si llevamos la ventaja en la Administracién Pabk-
ca, cosa que el tiempo demostrard que no es asi, aun
siendo més caro, aun siendo m4s caro, no se preocupe
usted, porque, en definitiva, el que arriesgarfa el dinero
es el que voluntariamente iria a hacerse concesionario y
se le adjudicara el concurso.

Dicho esto, no le admito bajo ningéin concepto, bajo
ningfin concipto, la acusacién que usted est4 haciendo,
de quelas empresas autorizadas actualmente, uno de los
motivos que quiero pasar a concesion es precisamente,
y lo he argamentado, la obligacién que ticnen y la
posibilidad de abrir expedientes sancionadores, bastante
m4s facilmente por el sistema de concesién, no le admito
que lo estén haciendo peor. Porque, mire usted, dos
sociedades privadas han sido sancionadas muy dura-
mente por ciestiones muy nimias; v, ademas de eso, le
puedo asegurar que se estdn homogeneizando los cri-
terios mucho mas. :

Y, por desgracia, tengo que concluirle que los ma-
yores disgustos hasta ahora me los ha dado una piiblica.
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero. Por ¢l Grupo
Parlamentario de Alianza Popular, tiene la palabra el
sefior Cid,

EL SENOR CID FONTAN: Muchas gracias, sefior
Presidente. Sefior Consejero, Sefiorfas. Brevisima-
mente, puesto que ya en este debate amplisimo, el sefior
Consejero, primero ea su exposicion del programa y
luego con la intervencién del Portavoz del Grupo Socia-
lista, creo que hemos tenido que salir todos perfec-
tamente informados del tema del programa que hoy se
trafa a esta Comisi6n.

A mi, quiz4, lo que se me ocurra es preguntar &por

qué insistir tanto en ¢l doble turno cuando antes no se
puso? Porque la posibilidad existia, y si existia como
posibilidad no se debi6 de ocurrir; se ocurre ahora el
tema del doble turno como solucién, que no parece que
sea tampoco la solucién adecuada.

No hemos ofdo nunca una alusién que se pone en
boca del seiior Consejero y que, sin duda, no se ha dado
cuenta, que era algo referente a los funcionarios o en
demérito de los funcionarios. No ha dicho esa palabrade
demérito de los funcionarios. Ha establecido la separa-
ci6n entre la gestion ptblica de los servicios pliblicos yla
gestién privada de la empresa; es decir, algo comple-
tamente distinto. Y todos sabemos que la gestién phiblica
de los servicios pfiblicos no da m4s que déficits, en todas
las empresas piiblicas, mientras que en las privadas, unas
salen adelante y otras no, pero la mayoria si; con 1o cual,
estamos defendiendo una iniciativa privada frente a la
gestién piiblica de los servicios.

Se habla del doble turno, y, aparte de lo que ya ha
dicho el Consejero, a mi se me ocurren algunas dificul-
tades que podian surgir de ese doble turno, Estamos
hablando de Leén -y por no ir a otro ejemplo-, équé
ocurrirfa cuando hubiese que parar la estaci6bn por
limpieza, averias, etcétera? (Se paraba entera para los
dos turnos? {Qué ocurrirfa, cualquier anomalia que
ocurriese? También tiene sus ventajasel establecimiento
de doble estaci6n. No siempre se puede pensar que un
doble turno soluciona, no sélo por las muchas razones
que ha dado el Consejero, sino también porque, efecti-
vamente, en los dobles turnos se produce siempre esa
falta de productividad relativa. Y aqui sf ocurre, desde
luego.

Se hace referencia a la Comunidad de Madrid. Se
dice que el Consejero ha hablado de una mayor produc-
tividad. Tampoco lo ha contestado, pero yo sihe tomado
nota. No ha hablado de mayor productividad. Lo que ha
hechohasidosacar el indice enrazén del parque dividido
entre el nimero de lineas; yle resultaba que sien Madrid
se¢ estaban atendiendo veinticinco mil -creo recordar-
vehiculos por linea, resultaba que, con las dieciocho
nuevas lineas, nosotros atenderiamos unos dieciséis mil
y pico vehiculos por linea. Es decir, la comparacién ha
sido para venir a poner de manifiesto que con las nuevas
dieciocho lineas, nosotros estariamos en condiciones de
atender debidamente nuestro parque, y que en Madrid
estaban intentando hacerlo -lo hardn mejor o peor-, no
ha juzgado, sino que ¢st4 poniéndonos en comparacion
con otra Comunidad, considerando 6ptima la situaci6n
nuestra y no diciendo que aquélla sea més productiva,

En resumen, nuestra postura va a ser siempre, y
desde luego clara en este punto, la de apoyar, la de
felicitar al Consejero, la de apoyar el programa de la
Junta, pero felicitar al Consejero. Porque creemos que
viene a las Comisiones -y no es un piropo, Consejero-,
viene tan documentado que no tenemos ocasién de
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aportar cosas nuevas, Por mucho que veamos los temas,
nos los trae, en comparacién, estudiados, con produc-
tividades, con soluciones, y creemos que las soluciones
que da son unas soluciones correctas.

E! programa que apuntaba mi buen amigo, el Por-
tavoz del Grupo Socialista de Segovia, y decfa Arévalo...,
ihombre! Arévalo sicomprende una parte importante de
la provincia de Segovia a poco que se extienda el circulo.
Quiere decir que de esos cuarenta y tantos mil vehiculos
aatender si puede absorber una parte importante, sobre
todo teniendo en cuenta los nécleos que entran en el
circulo de Arévalo.

En consecuencia, nos parece un programa acettado,
felicitamos al Consejero por su exposicién, y deseamos
que salga adelante y que nuestras inspecciones técnicas
sean buenas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Cid. Para una pequeiia
aclaraci6n, tiene la palabra el sefior Lorenzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: El doble turno
no se habfa puesto anteriormente porque no era nece-
sario. Ahora todavia no es necesario. Serd necesario el
aiio noventa o noventa y uno, De momento no hay
vehiculos que inspeccionar suficientes a ese respecto.

Y lo que usted dice de que se pare la ptblica para
limpiarla, bueno, pues estd previsto: por la noche Ias
compaiifas de limpieza, los sdbados y los domingos. Y
cuandose estropea, s¢ puedeestropear una pblicaouna
privada también.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TINRAMOS): Gracias, seiior Lorenzo. Tiene la palabra
el seior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Muchas
gracias, Portavoz de mi Grupo; muchas gracias por dos
razones. Primero porque, evidentemente, incluso me
sonroja con €so que no es piropo; intento cumplir con mi
obligaci6n, simplemente. Pero, sobre todo, muchas
gracias porque ha demostrado que ha estado absolu-
tamente pendiente. Y, efectivamente, aquello que porun
lapsus mental se me pas6 a mi de contestar de Segovia,
etcétera, lo ha cumplimentado. Muchas gracias.

Por dltimo, decir que esas aclaraciones sobraban,
sefior Lorenzo, puesto que ha habido colas, y como ha
habido colas podrfa habérsele ocurrido el segundo turno.
Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TINRAMOS): Gracias, seiior Consejero. Terminado el
exameny debate del Programa de Actuacién en Materia
de Inspecci6n Técnica de Vehiculos remitido por la
Junta de Castilla y Le6n, recuerdo a los Grupos Par-
lamentarios que laMesa de las Cortes de Castillay Le6n,
en sureunién del nueve de Mayo, acord6 que el plazo de
presentaci6nde fas propuestasde resoluciénseade cinco
dias y que dichas propuestas de resoluci6n se sustancia-
r4n en el seno de esta Comisi6n.

Se levanta la sesion.

(Se levant6 la sesion a las diecinueve horas).
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