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(Comienza la sesidn a las diecisiete horas veinti-
cinco minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Buenas tardes. Sefior Consejero, sefio-
_res Procuradores, se abre la sesién. En primer lligar.
notificar las sustituciones que ha habido. En el Grupo
Parlamentario Socialista, el sefior Paniagua sustituye
a Juan Antonio de Lorenzo. ;Hay algiin Grupo més
que tenga alguna sustitucién? De momento parece
qué no.

Pues. sin mds preimbulos, por parte del Secreta-
rio, ante la comparecencia solicitada por el Grupo
Parlamentario de Alianza Popular, el sefior Secreta-
rio dard lectura al Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIOQ (SENOR MARTIN
GONZALEZ): Orden dei Dia: «Comparecencia del
Excelentisimo sefior Consejero de Fomento para in-
formar a la Comisién sobre el futuro y proyectos para
la linea férrea La Robla-Le6n-Bilbao».
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINOQ): Gracias, senor Secretario. Tiene la pa-
labra el Excelentisimo sefor Conscjero de Fomento,
sefor Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Gracias, senor Presi-
dente. Senorias, brevemente, para comparecer ante
ustedes y mostrar la situacion. en lo que el Conscjero
conoce, de esta linca de FEVE Ledn-Bilbao.

‘Por hacer unos cortos antecedentes. me referiré
pues a la conmocién. dirfamos, popular, social. que
sc produjo. precisamente. ¢n los primeros dias de
Mayo con los rumores que comenzaron, quizd en la
poblacién de Cistierna. de que iba a suprimirse el ser-
vicio férrco entre Ledn y Bilbao. Parece ser. o fue

asi, que desde ¢l primer momento hubo algunas noti- -

cias contradictorias: ciertamente. por parte de FEVE
s¢ manifesté que no se trataba de una supresion de
un servicio. sino un cambio de un servicio por otro.
por unas determinadas civcunstancias: sin embargo.
lo cierto es que por parte de muchos grupos sociales
(ayuntamicntos. partidos politicos. sindicatos) habia
una enorme preocupacion: quizas, y utilizando ¢l re-
frin, <porque Hovia sobre mojadoa: en ¢sos momen-
tos sc estaba discutiendo, precisamente. en ¢l Pleno
de las Cortes el tema de la reanudacion de Palazuce-
lo... del servicio de pasajeros de Palazuelo a Astorga
y ciertamente en nuestra Region hay una sensibiliza-
cién muy grande hacia cstos temas. También apare-
¢id —y desaparecid. porque no tenia razon de ser
la supresion de algin otro ferrobls. y ¢n estas circuns-

tancias. ¢l propio dicasicte de Mayo. me parcce. a

instancias mias. ¢l Director General de Transportes

Terrestres de la Comunidad se dirigié al Presidente
de FEVE manifestiandole csta situacion de inquictud
¢ inguiriendoe noticias directas.

Poco tiempo despuds se produjo. a los dos o tres
dias. la peticion de comparecencia del Consejero
ante esta Comision y, contando un poco como fueron
sucediendo los diversos actos. se formd una junta de
representantes de la zona, pues de todos los partidos
—AP. PC, CDS. Democracia Cristiana, PSOE. Co-
misiones—. junto con Alcaldes de zonas afectadas. a
la convocatoria de UGT, para defender conjunta-
mente la superviviencia de la linea. Asimismo. du-
rante esos dias se llegd a promover una manifesta-
" cion, que se produjo el dia treinta, creo que fue. en
la que... o el dia veintiocho, una concentracion en
Cistierh;d. precisamente para pedir que no se supri-
miera‘el servicio en esa linea férrea.

Lo cierto es, y aqui tengo la respuesta que tanto
el Director General recibié como'yo, posteriormente,

en la carta que ahora leeré... he recibido del Presi-
dente de FEVE sobre cudl es la situacion actual. Yo,
el treinta y uno de Mayo, después de esa manifesta-
cién y cuando faltaba algin dia para que se produjera
esa sustitucion. de la que sc hablaba, me dirigia al
presidente de FEVE y le decia que: «El préximo dia
nueve de Junio comparezeo. a peticién de los Exce-
lentisimos sefores Procuradores, ante la Comisidn de
Transportes, Turismo y Comunicaciones de las Cor-
tes de Castilla y Ledn. para informar sobre el futuro
y proyectos para la linea férrea La Robla-Leon-Bil-
bao». Le hablaba de como todos los castellano-leoneses
nos sentimos muy afectados por todas estas actuacio-
nes. que la Comunidad Autdnoma estaba muy sensi-
bilizada ante las circunstancias que ¢staban ocurrien-
do... «y por todo ello, y & efectos de poder informar
a los Procuradores de Castilla y Ledn, te reitero la
peticion ya realizada por el Director Generat de
Transportes mediante escrita de fecha diecisicte de
Mayo. agradeciéndote nos sea enviada la misma a la
mayor brevedad y lo mds exhaustiva posible. Un
abrazo». Me despedia de €1

A esa carta y a la que dirigié el Director General
de Transportes de forma mds resumida. ha contesta-
do ¢} Presidente de FEVE con fecha sicte de Junio y
me decfa: «Querido amigo: Acuso recibo de tu carta
y quicro decirte, en primer tugar, que con relacion a
las noticias difundidas estos ultimos dias cn los me-
dios de comunicacion, citando fuentes diversas, creo
necesario precisar que la dnica decision adoptada por
FEVE ha consistido en la sustitucion, ¢l pasado trein-
1a de Mayo. del tren corrco v del tren ripido que
circulaba dnicamente los vicrnes en direccion Bitba-
Leon v los domingos en sentido contrario por un (ren
ligero que hard todos los dias ¢l recorrido en ambos
séntidos. Con ello la oferta pasa a’ser de catoree ¢ir-
culacioncs semanales frente a las dicciséis preexisten-
tes. con un nivel global de calidad que ¢stimamos su-
perior. El tren ligero efectiia en principio treinta y
cuatro paradas...» (¢l otro me parece que efectuaba
del orden de cincuenta)»... y supone una reduccion
del tiempo total de viaje entre Ledn y Bilbao de una
hora y treinta minutos. Respecto a los apeaderos in-
termedios...» Una hora y treinta minutos sobre las
diez horas que tardaba antes, o sea que viene a tardar
ocho horas y media. «Respecto a los apeaderos inter-
medios en que no va a detenerse, hay que destacar
que en ningdn caso en ninguno de ellos existia ya
venta de billetes, por su escaso trafico. El nimero
total de viajeros que los han utilizado en el primer
trimetre de este afo han sido de 1,9 viajes parada y
dia, siendo cero el nimero de viajeros en todo el tri-
mestre en cinco de eflos, cifra que por si sola muestra
el reducido servicio publico que en estos puntos se
ha prestado y subraya los inconvenientes que para la
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colectividad suponen tanto en términos econémicos
.como de tiempo». Y afiade esto que creo que es im-
pertante: «Una posible solucién de este problema ra-
dica en [a adopcion del sistema de parada discrecio-
nal, 'no contemplada por nuestra reglamentacién en
vigor, aspecto que se estd estudiando en estos mo-
_ mentos». Continuaba para decirme que aprovechaba
la ocasién para «solicitar de la Junta de Castilla y
Ledn la mayor colaboracién. que por supuesto siem-
pre tendrd FEVE, dada la importancia social y eco-
nomica que este ferrocarril tiene para esta regions.

Con ello creo —y ésta es ya mi intervencién—
que queda despejada la incdgnita actual de qué va a
ocurrir, qué iba a ocurrir con la circulacion de este
tren entre Ledn y Bilbao.

Yo quiero decir aqui —y aprovecho— que nues-
tra posicion, la posicion de la Junta y creo que la
posicién de las Cortes, de pedir —porque cra una
peticién undnime de todos los Grupos— la reapertura
del servicio de viajeros en Palazuelo-Astorga no quie-
re en modo alguno decir que nuestra postura no sea
racional. en ¢l sentido de comprender que hay necesi-
dades empresariales —sea la empresa piblica o priva-
da— que deben también afrontarse. Por tanto. ¢l he-
cho en si de que se haya disminuido el nimere de
paradas de cincuenta a treinta y cuatro en unos casos
€n que realmente no habia practicamente viajeros, y
que pueda incluso introducirse este sistema de parada
discrecional cuando se demande, es una mejora; una
mejora relativa, porque. claro, tardar ocho horas y
media desde Ledn a Bilbao pues sigue siendo mucho
tiempo; pero indudablemente es una mejora sobre el
servicio anterior. A nosotros, a la Junta, nunca ie pa-
recerd mal que se adapten, o que se hagan esas adap-
taciones necesarias para que el servicio sea mejor y
sea mds rentable, tanto social como econdmicamente.
Por ello, en cuanto a lo que podria ser la actualidad
diaria. de ahora, creo que la respuesta del Presidente
de FEVE es satisfactoria.

Sin embargo, yo quiero mostrar aqui mi preocu-
pacion hacia el futuro por el estado de esa linea. In-
dudablemente, es algo reconocido, y no sélo de fuen-
‘tes de FEVE, sino de cualquier observador imparcial,
que es preciso, para mantener el trifico, para incre-
mentarlo, para dar unos servicios adecuados a los via-
jeros. mejorar esa infraestructura, tanto en estacio-
nes como ¢n la propia via. Ello supondria una inver-
sion relativamente importante, y mds importante., mi-
les de millones. si se pretende poner en unas condi-
ciones francamente aceptables; pero, aunque no sea
mas que para mantener ese tréfico que actualmente
existe ligeramente incrementado. es preciso hacer in-
versiones de cierta consideracién. Por‘todo ello, yo

me muestro preocupado porque esas inversiones de-

.ben hacerse. Comprendo que la situacién de FEVE

no €s una situacién en estos momentos boyante; el
hecho mismo de esta linea, una parte —si no de esta
linea si de todo lo que antes era FEVE—, haya sido
dado a los ferrocarriles vascos ha cortado esa conti-
nuidad de linea que habia antes; se habla también de
transferencias a la Comunidad Valenciana de lo que
es el ferrocarril de cercanias de Valencia, que es tam-
bién de FEVE. Insisto en que la situacion de FEVE
no es una situacion boyante; pero, de todas formas.
yo considero necesario que. mirando hacia el futuro,
para estabilizar ese futuro, para que no pueda volver
a ocurrir que se plantee i siquiera ligeramente la po-
sibilidad de cerrar esa linea, seria preciso que FEVE
realizara unas inversiones de-cierta importancia, por
lo menos en mantenimiento, y estudiara la posibili-
dad de hacer una inversion mayor para conseguir una
linea con unas prestaciones mejores.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias. scior Conscjero.
Aunque el Reglamento prevé Ja suspension por un
tiempo de cuarenta y cinco minutos, esta Presidencia.
de acuerdo también con los Portavoces de los distin-
tos grupos politicos, levanta la“sesion... suspende.
mejor dicho. la sesién. por un ticmpo de quince mi-
nutos. '

(Se suspende fa sesion a las diecisicte horas trein-
ta y cinco minutos. y se.reanuda a las dieciocho ho-
ras).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQO): Continuamos la Comisién y entonces.
en ¢l turno de Portavoces, tiene la palabra ¢l Porta-
voz. del Grupo Mixto, seior de las Heras.

EL SENOR DE LAS HERAS MATEO: Muchas
gracias, seiior Presidente. Seforfas. Cree este Procu-
rador, scior Presidente, que se ha empezado a escri-
bir la crénica de una muerte anunciada para la linea
férreca La Robla-Ledn-Bilbao. Hemos visto secuen-
cias muy parecidas a las que hoy en esta Comision y
a través de los medios de comunicacion social llega-
mos a conocer en relacion con esta linca férrea. 1o

- mismo que en relacion con otras lincas de transporte

de viajeros por carretera y de comunicaciones en
nuestra region. Si efectivamente esos medios de
transporte no disponen de unas comodidades razona-
bles —pongamos. por ejemplo, en invierno disponer
de calefaccion, o de unos medios, o de unos vagones
por los que no entre aire por todos los sitios—, en
fin, en unas condiciones de utilizacién minima; si,
por otra parte, en vez de esto se dota a esas lineas o
a esta linea en concreto con materiales que incluso pro-
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vienen de otras lineas que se cierran o que s¢ traspa-
san; si es frecuente. si no totalmente ordinario. el que
el cumplimiento de los horarios no se vea cumplido
en ninguna ocasién; si. por otro lado, el estado de las
vias cs deplorable. o que hace que haya descarrita-
mientos o posibilidades muy ciertas de que se produz-
can: si la velocidad, mas que de transporte ferrovia-
rio. es una velocidad casi peatonal. pues, evidente-
mente. no puede haber viajeros. Y es la pescadilla
que se muerde la cola: no hay viajeros. hay déficit: a
continuacion, hay un intento de reestructuracion. de
alguna manera, para terminar cerrindose ki via co-
rrespondiente. el transporte correspondiente. Eso lo
hemos vivido. va he dicho. en otro tipo de transpor-
tes, v o hemos vivido en transportes ferroviarios en
nuestra Comunidad. en otras Hneas que estdn en la
mente de todos fos Procuradores,

Por lo tanto. si no se sale de ese cireulo vicioso,
si. efectivamente. no se hacen unos estudios razona-
bles de viabilidad v s¢ insuflan las cantidades ccond-
micas necesarias para poner en orden estos medios
de comunicacion v de transporte. evidentemente. es-
tamos condenados @ gue se sigan cerrando ¢sos me-
dios de comunicacion y esos medios de transporte. Y
¢so es malo para puestra Comunidad. y cso es malo,
en este case, para una zona conerela. Y no lo digo

de la
propia Diputacion Provineial de Ledn. que dice que.

vo., lo dice un acuerdo —me parece. undanime

en este cano. dejaria probablemente incomunicada a
WL 7O COIVIerno, gue o tene olras comunica-
ciones alternativas. o gue tiene comunicaciones alter-
nativas muy malas, con carreteras provinciales muy
deficientes. con carreteras que ¢n invierno ticnen.
por las adversas condiciones climatoldgicas de la
70N, S¢ CICITAN ¥ SC Nterrumpe su comunicacion,
v que el ferrocarril os la alternativa a esa incomunica-
cidn. o la solucion a esa incomunicacion: que. por
otra parte. atraviesa una zona de importante interds
ceondmico, pueslo que atraviesa una de las cuencas
mineras importantes de nuestra region, y. natural-
mente, por la importancia estratégica del producto
de esas cuencas mineras —c¢l producto energético—
y por fa importancia ccondmica de ese sector en nues-
tra Comunidad. pues. naturalmente, ¢l posible cierre.
aunque en este caso ¢l transporte de mercanceias, evi-
dentemente. no se ha cerrado todavia. pues. eviden-
temente. es un palo para ese sector energético.

Y por otra parte hay unas capacidades. en esas
zonas. de otra indole econdmica. como puede ser la
capacidad turistica. capacidad. por otra parte. impor-
tante en nuestra region y no suficientemente cxplota-
‘da, desde el punto de vista de este Procurador. de la
gue. indudablemente. de ese sector terciario y de ser-
vicio, lenemos que. neccsariamente, extragr impor-

tantes ventajas econdmicas, porque quizas sea el sec-
tor donde posiblemente tenemos mds posibilidades
econdmicas y competitivas en ese drea. Pues. tam-
bién. de alguna manera, el posible cierre... aunque.
indudablemente. por la contestacion del Presidente
de FEVE. tengamos que sacar la conclusidn, ¢n estos
momentos, de que no hay un perjuicio. en tanto en
cuanto s¢ mejora ¢l tiempo total de la linca: no hay
un perjuicio tampoco dirccto, puesto que de las cin-
cuenta paradas pasamos a treinta y cuatro. pero por-
que no hay viajeros en las paradas donde ahora no sc
para. ctedtera, ctedétera. Bueno. pues Ta verdad es
que. aunque en ¢l momento inicial y con esta rees-
tructuracion no se pueda decir que hemos ido a peor.

la verdad. sehior Presidenie —insiste este Procura-

dor—. que esto es una cronica de una muerte anun-
ciada. Y que 1o que se necesita, Hana y simplemente.
¢s estudios serios. v, para afrontar csos estudios se-
rios. inversiones adecuadas para que esas lineas ten-
gan la comodidad suficienie y la scguridad adecuada
para tracy viajeros, para atracr y ser fuente de com-
plementariedad  de otras  actividades  ccondmicas,
como pucde ser la de la mineria del carbén o la turs-
tica, en este caso. Y. si no. pues, sinceramente, no
vemos nada mads gue es un parche mids @ un problema
secular de la Comunidad de Castilla y Ledn,

Nuestra propucsta. por lo tanto: estudio ¢ inver-
siones apropiadas. Nada mds. seior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQO): Muchas gracias. seior de las Heras.
Por ¢l Grupo Partamentario del Centro Democritico
v Social. tiene la palabra cl seior Sagredo.

EL SENOR SAGREDQ DE MIGUEL: Gracias,
Presidente. Senor Consejero: yo. con todo el carino
del mundo. despuds de decir que yo ¢reo que todos
los Grupos estamos absolutamente al lado que cada
uno de esos catellano-leoneses que sufren la preocu-
pacién, en estos momentos, de las noticias sobre la
supresion de esta linea —y eso. dejindolo en el fron-
tispicio de mi intervencién—, si he_de decir que. in-
sisto. con todo ¢l carifio del mundo. yo habia leide
en los medios de comunicacidn. anteayer, mas infor-
macién de la que el seror Consejero se conoce que
dispone, porque entiendo que nos la ha dado toda.

Me parcce poco serio el reunir a un grupo de Pro-
curadores una tarde —que todo ¢l mundo tiene mu-
cho que hacer. y el'seior Consejero el primero—
para. Gnicamente, feernos una informacion que han
facilitado con mas generosidad los medios de comuni-
cacién hace muy pocos dias.
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En cualquicr caso, no me voy a detener por tanto.
porque. para leer la carta del Director de FEVE, que
ya s¢ ha expuesto en esos medios. creo que I6gica-
mente., y de acuerdo con ¢l Portavoz del Grupo Mix-
0. que me ha antecedido en ¢l uso de la palabra.
vealmente habfa, I6gicamente. que haber hablado de
la posicidn del Consejero. en un estudio de necesida-
des de la zona. de previsiones... Y de eso no hemos
ordo absolutamente nada. Yo creo que ha sido una
comparecencia lrustrante y que yo quisicra que no se
repitiera méds. Por lo menos. hago votos por que no
ocurra ast.

En cualquier caso. cfectivamente. estaremos muy
atentos a todas estas noticias que se den sobre Ta po-
sible supresion de esta linea. Ya hemos sufrido en
nuesira propia carne la supresion de otras vias: esta-
mos viviendo con esperanza —que es fo altimo que
se pierde— las posibitidades de reabrirta: vivimos en
una region que estd terriblemente maltratada en este
terreno: el circular. el viajar. ¢l intentar ir de una
ciudad a otra es dificil: en tren. vo creo que ¢s uni
aventura: & veces, una aventura imposible, v no sola-
mente en esta linea. sino en otras de mas fuste. por-
que todavia sigue siendo problema de tercer mundo
el viajar de Salamanca a Madrid., por ¢jemplo. Y, en
cualquicr caso. no me voy a detener excesivamente.
¥ YO quisicra que en otras comparecencias del Conse-
Jero. como ha ocurrido ¢n ocasiones. hablasemos del
Muturo, Lo habkibamos en aquellas compareeencias
sobre vuclos de tereer nivel, v de... Pero hoy. real-
mente., estamos hablando. ya no de tereero. sino de
cuarto o quinto mundo. En cualquicr caso. repito....
porque hablar de diez horas. de ocho horas v media.
de cincuenta kildmetros en dos horas (de Leon a Cis-
ticrna). de treinta y cuatro paradas. que me supongo
que tendrdn problemas: v, eso si. la Junta o podia
haber previsto y podia tener esos estudios de qué zo-
nas. con fas dieciscis paradas suprimidas. 1ogicamen-
. sufren, porgue son zonas muy incomunicadas.

En cualquicr caso. repito que estamos absoluta-
mente al Jado de todas estas personas que. en estos
momentos, sulren preocupacion por las posibilidades
de una lnea que. realmente. ¢l CDS tiene absoluta
intencion de oponerse en lo que pueda.

Muchas gracias, Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seior Sagredo. Por el
Grupo Parlamentario Socialista. tiene I palabra Mi-
guel Valcuende.

EL SENOR VALCUENDE GONZALEZ: Gra-
cias, Presidente. Sefior Consejero, sefiores Procura-

dores. Nuestro Grupo se ha quedado un poco a la
expectativa, dada la respuesta que ha sido dada por
¢l Conscjero y dada la entidad de la pregunta que
habia aquf. de cudl es la posicion que ¢l Grupo que
ha hecho la Pregunta —que es. en este caso. Alianza
Popular—. qué intencién tenia y con qué objetivo la
ha hecho. Porque. realmente. nos ha sorprendido la
respuesta por parte del Consejero. en Ia cual. pucs.,
practicamente. sélo ha dicho cuestiones que. como
ya s¢ ha dicho. fas conociamos por la prensa. Y la
gravedad. dentro de To que estd ya la situacion en
que se encuentra este ferrocarril, pues no es muy
grande. y. en algunos aspectos, hasta se mejora.

Realmente. nosotros hemos buscado estos datos.
nos hemos preocupado por saber fa situacion de esta
zona. que afecta a tres provincias de nucstra region,
¥ auna zona que. on ¢stos momentos. se encucntra
con ciertos problemas —esperemos que sean covun-
turales— en ¢l tema de fa mineria, pero que tiene.
creemos que tiene un futuro y.que. bueno, que habra
que estudiar las posibilidades que ese ferrocarril tiene
€N esa Zona, '

Entonees. teniamos la esperanza que. dada la pre-
gunta. o como viene en el Orden del Dia. que s una
comparceencia para hablar sobre el futuro v los pro-
veetos de dadinea férrea de La Robla-Leon-Bilbao. ¥
sabiendo que. en principio. no es una responsabilidad
de esta Junta. pero haciendo nosotros tambicén nues-
tro aquel dicho que dijo aqui ¢l Conscjero va una
VezZ. ¥ que era anteriormente del primer Presidente
de la Junta de Castilla y Ledn —Demetrio Madrid—.
de que todo 1o que pase dentro de nuestra Comuni-
dad Auténoma nos afecta. pues creemos que esto

también debe afectar a la Junta, v debe afectar al

Consejero. que es el que. en este aspecto. ticrie las
responsabilidades., )

Entonces. esperamos que. dado que hemos visto
que el Director Generat de FEVE ha dado una res-
pucsta a la pregunta: una respuesta. en principio. sa-
tisfactoria y ripida. y que se ha ofrecido para colabo-
rar con la Junta en todos los temas que aqui nos puc-
dan afectar, yo ¢reo que es una oportunidad que de-
bemos de aprovechar para hacer un estudio en serio.
para ver las posibilidades que ese ferrocarrii —que
alecta a una parte importante, repito. de nuestra Co-
munidad— pueda tener en el futuro. Pero claro. real-
mente. lo que aqui se estaba proponiendo. no pode-
mos esperar mucho de un ferrocarril que en trescien-
tos treinta y cinco kildmetros que hay desde Leén
hasta Bilbao tarda. ¢n estos momentos. diez horas.
segin los datos que se nos han dado. Esto. realmen-
te. no puede ser utilizado por nadie en estos momen-
tos. porque. si el tiempo es oro —siempre ha sido
oro—, en estos momentos todavia lo es mas.
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Se mejora. se mejora con el tipo de instalacion,
con el tipo de maquinaria que se va a utilizar en estos
momentos. Y. realmente. la incidencia que tiene, a
pesar de lo que se ha dicho -esas paradas que se van
a quitar—, estamos con el sefior Consejere en que no
tiene una incidencia importante, dado que —nosotros
también teniamos esos datos—. en el primer trimestre.,
en cinco de las paradas que se suprimen -yo lo recal-
co. porque creo que es significativo—, no ha habido
i un solo viajero en cl primer trimestre. en cinco
paradas de las que se suprimen. Creo que esto indica
la importancia que puede tener este tema.

Pero, si ¢l ferrocarril puede tener futuro, si ¢l fe-
rrocarril puede ser uno de los temas que. bueno. que
estd empezando a vesurgir en toda Europa —y yo di-
ria que cn todo ¢l mundo—. yo creo que si que ¢s
una oportunidad que tenemos para poderlo estudiar
y para ver si, en cl futuro, ¢n una zona donde hay
también, potencialmente.... se estd intentando mejo-
rar —con los acuerdos del Mercado Comiin de la
agricultura de montaia— toda aquella zona, que ¢s.
normalmente, donde afecta a este ferrocarril, yo creo
que son posibilidades que tenemos y que no debemos
desaprovechar.

La realidad ¢s que —vya se ha dicho tambicn
aqui—. ¢n estos momentos, la situacion es bastante
problemdtica. Este fevrocarril, las vias, segin los da-
tos que nosotros tenemos, estdn colocadas todas an-
tes de mil novecientos sesenta, y hay tramos que es-
tdn colocadas en mil novecientos veinticuatro y mil
novecientos veinticinco. Esto hace diticil conseguir
que adquicran una velocidad mayor de la que tiene,
desde fuego, enestos momentos, porque seria peli-
2roso.

Hay veintisicte pasos a nivel, guardados por agen-
tes o guardabarreras, y veintitrés barreras metdlicas
con mando a distancia. Hay veintitrés tineles, con
longitudes de sicte mil sciscientos setenta y cuatro
metros. El trece por ciento de la longitud total de fa
linca son curvas menores de ciento cincuenta metros,
y hay pendicntes hasta de veintidds coma cinco mili-
metros. con und longitud de dos mil setecientos se-
senta y tres.... de dos, perdon, setecientos sesenta y
tres kilometros.

Creo que son datos que..., en estos momentos, la
tecnologia ha avanzado mucho, en relacidon a como
en su dia se hizo; practicamente, estos ferrocarriles
no han sido modernizados. Y nosotros, en esa linea
de las posibilidades futuras que podria tener este fe-
rrocarril, es en la que estabamos y en la que queria-
mos incidir, o creiamos que se debia incidir mds en
esta comparecencia.

También tengo que decir aqui —tambien es una
reiteracién con lo que ha dicho el sefor Consejero—
que el Grupo Parlamentario Socialista de estas Cor-
tes se ha interesado en este tema ante FEVE, ante la
Direccién de FEVE y en esas dieciocho paradas he-
mos intentado —y parece ser que se va a conseguir—
que se actiie a la demanda. aunque hay que cambiar,
como también ha dicho el Consejero, el Reglamento.
Lo reitero, porque creo que los problemas que podia
causar en alguna de estas paradas se podian solucio-
nar con esto.

También hay que decir claramente que no se pier-
de ningtin pucsto de trabajo de los que hay en estos
momentos, y que el resto de los servicios —aparte de
estos de los que hemos hablado aqui— se manticnen.
Yo creo que esto, en estos momentos. la incidencia
que pueda tener esta modificacién no es muy impor-
tante: en algunos aspectos, hasta la mejora. Pero si
que queremos reiterar ¢l hecho de que hay que estu-
diar este tema: que hay que.... esa oferta de colabo-
racion que ha hecho FEVE hay que aprovecharla, y
que. bueno. que es una responsabilidad de esta Con-
sejeria de Fomento y de esta Comision también —va-
mos a haccrnos responsables todos—., y que estare-
mos dispuestos a colaborar con ¢llos. Y. bueno, ¢
una primera oportunidad. y @ lo mejor no sOlo en
esta linea. sino en las otras posibles lincas que hay
dentro de Castilla y Ledn. que pucdan tener este tipo
de incidencia que tiene esta linea.

Nada mds y gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias, seiior Valcuende. Por
¢l Grupo Parlamentario de Alianza Popular. tiene la
palabra ¢l seior Lobo Asenjo.

EL SENOR LOBO ASENJO: Muchas gracias.
sehor Presidente.

En primer lugar. quiero agradecer al senor Conse-
jero la diligencia que. una vez mas. ha tenido en com-
parecer a peticion de un Grupo de esta Cémara. Y,
en segundo lugar, agradecer tambien a FEVE la dili-
gencia que ha tenido en contestar; si bien. quiza. no
todo lo satisfactoriamente que todos hubiéramos queri-
do. si, por lo menos, con prontitud y por lo menos lle-
vindonos alguna especie de tranquilidad o de esperanza
en ¢l futuro, al menos inmediato. de esta linea férrea.

Saliendo al paso de algunas de las intervenciones
en las que esta comparecencia pudiera parecer banal
o de una pérdida de tiempo, creo que ndda mas lejos
de la realidad. Porque, sin ir més lejos; yo he asistido
aqui a una Comision, a peticién del Grupo Socialista,
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en la que se pedia la conversion de una entidad local
menor en entidad local mayor, en Ayuntamiento, y
creo que, vamos, comparando una materia con otra
—-en el orden de las banalidades—, creo que saidria
perdiendo claramente esa Comisién a la que yo salu-
do.

Y no es banal era comparecencia, porque Io he-
mos hecho a peticidn de un gran sentir de ciudadanos
castellano-leoneses que, con notables fundamentos,
se veian amenazados de la pérdida de un servicio
para ellos muy importante. Por lo tanto, creo que no
hemos perdido el tiempo si de alguna forma, aunque
sea a medio plazo -como he dicho en un principio-,
les llevamos esta tranquilidad a sus respectivas locali-
dades y a su respectivo modo de vida.

En segundo lugar, quiero decir que el Consejero
ha captado perfectamente la inquietud de todos cstos
ciudadanos, de todos estos castellanos-lconeses, en lo
que se reficre a la linca férrea Ledn-Bilbao. Esta in-
quietud -y creo que ¢l resto de los Portavoces tam-
bi¢n—. esta inquictud. fundamentalmente y de forma
una inmediata, cra la desaparicion o el cicrre de la
linea, que llegd hasta a estar anunciado en las esta-
ciones de toda la linca férrea, y que. ante la inquie-
tud demostrada, terming por variarse la actitud.

Pero. en segundo lugar, el Consejero también ha
captado perfectamente lo que es la verdadera preocu-
pacion de los leoneses. de los palentinos y de los bur-
galeses, fundamentalmente. en lo que a esta linea fé-
rrea se reficre. que es Ja necesidad de realizar impor-
tantes inversiones en toda la linea férrea, para que
esta linca tenga un rentabilidad. si no ccondmica —
que hay poquisimos ferrocarriles que tengan rentabi-
lidad econdmica—, sf una rentabilidad social, al pres-
tar un mejor servicio. Como decin el seior de las
Heras, si estas inversiones no se producen, natural-
mente, seria la muerte anunciada de una linea férrea
mas.

Estas deficiencias —como también se ha sefialado
aqui- son deficiencias de infraestructura y de super-
estructura; quicro decir, de vias, de unidades mévi-
les, de estaciones, etcétera, etcétera, de todo lo que
compone lo que es una linea de ferrocarril. Y yo.
por lo tanto, quiero decir que no totalmente tranqui-
lo me vuelvo a mi provincia, pero si. por lo menos,
me voy con tranquilidad del deber cumplido, de ha-
ber o de poder transmitir a nuestros ciudadanos que
los Procuradores de esta Comisién se preocupan por
sus inquietudes, que las transmiten de una forma r4-
pida y dgil y que se les da una respuesta, al menos y
en este momento, en la medida de las posibilidades
que tiene la Junta.

Estudios, yo creo que FEVE los tiene hechos; in-
cluso, yo diria que hay hasta un Presupuesto cifrado,
creo que es en 12.000.000.000 de pesetas, para que
esta via estuviera totalmente modernizada. Natural-
mente, entendemos que, prioritariamente, es una
obligacion de este ferrocarril, y , subsidiariamente —
como aqui se ha anunciado-, podria ser también una
aportacion de la Junta. Pero entendemos que seria
de una forma subsidiaria y en tanto en cuanto no lo
hiciera esta empresa, que entendemos que estd total
y absolutamente obligada al mantemiento del servi-
cio, a2 mejorarlo y a darlo en las condiciones que todo
ciudadano, en el afio mil novecientos ochenta y ocho,
debe exigir de un servicio piblico.

Nada mds seior Consejero. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seior Lobo. En el tur-
no de réplica, tiene la palabra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENOY): seiior Presidente. Se-
norias.

Yo creo que esta.reunién de la Comision de
Transportes ha sido muy oportuna. A mi sc me ha
pedido esta comparecencia porque los Procuradores
de esta Comision ~en este caso el Grupo de Alianza
Popular, pero podria ser cualquier otro Grupo- tie-
nen esta férmula para poder manifestar su inquietud
ante algo que. indudablemente, no depende de la
Junta de Castilla y Ledn, ni de esta Consejerfa, pero
que. indudablamente también, le afecta y ie afecta
muy profundamente.

Creo que en los momentos en que esta compare-
cencta se pidié. en que habia una inquietud profunda
Y. como yo decia antes, una inquietud que quiza no
estaba totalmente justificada desde un punto de vista
puramente racional y analitico, pero si desde un pun-
to de vista psicoldgico, dado los precedentes que en
esta Region hemos sufrido y que estdbamos sufriendo
y el coste y la dificultad que estd teniendo para noso-
tros el conseguir reabrir una linea. a mi me parece
que en ese momento: esta comparecencia, el pedir
esta comparecencia era oportuno. Caso diferente es
si la comparecencia del Consejero, lo que el Conseje-
ro aqui ha manifestado en su primera intervencion,
era o no era suficiente. '

Yo admito la critica que ha hecho el Portavoz del
CDS, y es perfectamente opinable desde su punto de
vista, que mi intervencién es insuficiente; no 1o creo
yo asi. ;Por qué? Porque en estos momentos y a esa
comparecencia, a esta situacion actual, la Consejeria
tiene que contestar con una contestacién actual; y yo
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he contestado con lo que hay y con los @nicos datos
que', en estos momentos y con esa premura, yo puedo
manejar. Esa es, fundamentalmente, la narracién de
c6mo se han producido los hechos y la contestacion
del Presidente de FEVE.

Pero, terminada esa contestacion. que, como he
dicho, tranquiliza esa inmediata preocupacion, gravi-
sima preocupacion que se ha sentido en nuestra Re-
gidn, y especialmente en la zona afectada por este
ferrocarril, entramos en la segunda parte, que es el
futuro de esa linea. Ahi yo estoy plenamente de
acuerdo con todos los Portavoces. vy especialmente
con ¢l del Grupo Mixto. Socialista y Alianza popular.
ch que han insistido -y lo decia el del Grupo Mixto-
que esto puede ser la crénica ce una muerte anuncia-
da; en efecto. Si bien se ha superado la circunstancia
actual inmediata, si hacia ¢l futuro no se realizan
unas determinadas inversiones, mds —dirfa yo—en una
primefa etapa en superestructura que en infraestruc-
tura... Porque. si bien son ciertos todos los datos que
manifestaba el Portavoz del Grupo Socialista, que,
verdaderamente. hace que ese trazado, que esa via
tan antigua, que esos tineles hagan de una situacién
ya de por si dificil orografica como muy dificil para
el trdnsito, quizd. en estos momentos, lo que mis
afecta a esa linea es, precisamente, el estado de los
vagones, la falta de calefaccion, etcétera, etedtera. Es
indudable —por ello; claro. me quiero adelantar a lo
que se nos pueda decir en un momento dado por
FEVE- que ¢l trafico es insuficiente; claro que lo es.
Sc estd hablando de unas scsenta, setenta millones
de unidades de trafico (se laman unidades de trifico
en RENFE. pues. a viajeros-kilometro o toneladas-
kilometro). cuando en una via media de RENFE.
pues se pueden hacer decenas de millones, o por lo
menos diez millones.

Claro. la situacion es, indudablemente, de un cla-
ro déficit con respecto a RENFE, ;Con respecto a
otras lincas de FEVE que no sean de cercanias, como

decia antes, la de Valencia? Pues no, la situacion es.

similar. Ahora, ;cudl es el problema real? El proble-
ma es que ¢s preciso invertir.

Entonces, tras esta Comision y conocido el pare-
cer de los Grupos, y en contestacion a esta carta que
yo he recibido del siete de Junio y que, por lo tanto,
no he tenido todavia ocasidn ni de contestar. pero
que, por supuesto, va a producir una contestacién,
no solo escrita, sino verbal y a ser posible una entre-
vista, yo quiero manifestarle al Presidente de FEVE
la necesidad de que ahi se hagan unas inversiones, y
conocer los planes de inversion que de hecho existen
-porque me consta que existen— en esa linea y ver si
son suficientes.

También quiero decir que no querria que la cola-
boracién de la Junta —que, indudablemente, va a ser
médxima en todos los aspectos, y puedé ser en los as-
pectos incluso institucionales, publicitarios, de apo-
yo—, no querria que volviera a repetirse ¢l plantea-
miento de otras lineas, en donde el déficit de explota-
cidén corre a cargo de la Junta. Claro, porque estamos
hipotecando las inversiones de futuro de la Junta
para mantener unos servicios que en otras Comunida-
des Auténomas mantiene directamente el Estado.

Por lo tanto. si bien yo. representando a la Junta
v picnso que representando a las Cortes de Castilla y
Leon, voy a presionar en todo lo posible a FEVE
para que haga esas inversiones —al menos las mini-
mas— y que proyecte hacia ¢l futuro al hacer esos
6.000.000.000 que mds ¢ menos seria la cantidad ne-
cesaria pata poner csa linea en una situacion acepta-
ble. no pretendo. en modo alguno. que ese coste se
reparta con la Junta: porque creo que, si bien eso, en
algin caso —como es ¢l de Palazuelo-Astorga-, pode-
mos afrontarlo. si se generaliza ese sistema, induda-
blemente. seria muy pernicioso para la Junta.

Por lo tanto y en conclusion, quiero decir que
aqui he transmitido ese mensaje recibido de FEVE,
que nos tranquiliza de inmediato, pero que. desde
esle mismo instante. y en constatacion a esa carta del
Presidente de FEVE. habrd otra mia pidiecndo una
entrevista para conocer exactamente cudles son los
planes que tiene FEVE para ¢l futuro de esta linca.
discutirlos con cllos. y. cuando yo tenga ¢l conoci-
miento suficiente. yo ~como lo he estado siempre—
estoy dispuesto a compareeer cuantas veees sea preci-
so en esta Comision, para explicar los casos que se
vayan dando. Pero, también lo digo. siempre ¢n estas

comparecencias, aungue ¢l contenido de mi exposi-

cion pueda scr o pucda ser tildado de escaso. yo me
ltmitaré a deeir exactamente aquello que soy plena-
mente capaz de poder atirmar. Y ¢n lo otro —como
he dicho ahora mismo- aventurar un camino hacia ¢l
futuro, pero que, insisto, no pucdo precisar mas por-
que no conozeo en este momento y con detalle —aun-
que Jos conocere en ¢l futuro- cudles son los planes
de FEVE, exactamente, de inversién en esta linea.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seiior Consejero. En
el turno de réplica, por parte de los Portavoces, tiene
la palabra ef seior de las Heras Mateo.

EL SENOR DE LAS HERAS MATEO: Yo no
dirfa que vamos a consumir un turno de réplica, sino
si en el contenido de la contestacién del Consejero o
de Ia entrevista estarfa el solicitar de RENFE.., de
FEVE, perdén, todos los datos actualizados que ten-
gan sobre Ia linea, lo que puede permitir a la Junta
contrastar esos datos, incluso, proponer alternativas
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a los estudios y datos de que disponga en estos mo-
mentos la Compania.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, senor de las Heras.
Por el Grupo Parlamentario de Centro Democritico
y Social, el sefior Sagredo tiene la palabra.

EL SENOR SAGREDO DE MIGUEL: Gracias,
Presidente. Voy a ver si doy una de cal y otra de
arena, pero, en cualquier caso, no me retracto en ab-
soluto de nada de lo que he dicho e intentaré matizar.

Lo primero entiendo que la tranquilidad -entre
comillas—. 1o ha intentado FEVE. veremos si lo consi-
guc. no esta comparecencia, Primera cosa que creo
gue es necesario matizar a mi juicio.

Y en lo otro. ya sabe ¢l Consejero el aprecio per-

sonal que le tengo y por ¢so quiero ser mas-exigente.
A todos los Procuradores que estamos ¢n esta sala,
en ¢ste momento. se nos ha citado para lo que voy a
leer expresamente: «Comparecencia del Excelentisi-
mo sceior Consejero de fomento para informar a la
Comisién sobre futuro v proyectos para fa linea 1¢-
rrea La Robla-Ledn-Bilbaos. futuro y provectos. La
comparecencia...  las mantfestaciones. hemos esta-
do... o es que vo e tengo excesivo afecto y me ha
parccido muy corto, apenas un cuarto de hora quizd,
y en los cuales los catoree minutos han sido la lectura
de la carta ded Presidente de FEVE, que conociamos
por los medios de comunicacion. Futuro y proyectos
para la linca férrea supone. légicamente, el ¢sperar
del Consejero una exposicién absolutamente distinta
a [0 que yo he recibido.

En cualguicr caso, insisto. quizd ¢s producto del
alecto. Creo que ha stdo. en términos salmantinos.
un alino decorose en traje campero y el Conscjero es
un primer espada y se le exige faena. Yo quisiera
gue en la préxima intervencion nos justificara el pre-
cio de la entrada y la categoria. légicamente, del
Consejero: Muchas gracias,

EL SENOR PRESIDENTE {SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Sagredo. Por el
Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra el
senor Valeuende.

EL SENOR VALCUENDE GONZALEZ: Gra-
cias, senor Presidente. Nosotros. desde luego, esta-
mos dispuestos a venir a las Comisiones o a los Ple-
nos que $ean necesarios, porque no estamos tan ocu-
pados como los del CDS y nos podemos permitir al-
giin lujo de venir de vez en cuando. Pero yO creo que
esto que hoy estamos celebrando aqui... lo ha defi-

nido bien el Consejero, yo creo que es una oportuni-
dad psicolégica. Yo creo que se hubiera resuelto esto
que el Grupo Popular ha hecho en esta comparecen-
cia, a lo mejor, simplemente con una pregunta escrita
u oral; pero, indudablemente, aqui estamos sacando
otras consecuencias, pero vamos, que $on consecuen-
cias que nos cargan de razdn en lo que dijimos ante-
riormente. O sea, nos ha dicho también el Consejero
que hay una segunda parte, que es el informar a la
Comisidén sobre... informar el futuro de esta linea, el
futuro, esto es una segunda parte. Nosotros entendia-
mos que en principio. Desde luego, era la primera
que pone aqui en el Orden del Dia, y entonces la
tercera parte serd el proyecto para la linea férrea La
Robla-Ledn-Bilbao., porque, indudablemente, eso ha
quedado aqui pues muy oscuro porque todavia no lo
sabemos. ‘

Bucno, pero tenemos esa oportunidad de la que
hemos hablado antes: hay en estos momentos... psi-
colégicamente todos estamos en gue, bueno, puede
tener su importancia. Hay también ayudas y posibili-
dades con... entiendo que puede haber posibilidades
desde el punto de vista de infracstructura con ayudas
FEDER de las Comunidades Euwropeas, puede ser
una de las oportunidades de financiacion puesto que
esto siempre cuesta dinero. Y yo, utilizando ya un
simil también literario y del mismo autor... «El coro-
nel no tiene quien escribar», vemos que si, la Conseje-
ria de Fomento ha cscrito. entonces $i que tiene
quien escriba, y entonces, ¢so es bueno, tener buenas
relaciones, porque es la oportunidad de colaborar,
porque la colaboracidn siempre se lleva mejor, pues.,
por el buen camino que tirdndose unos a otros con
unas intenciones que normalmente. pues. lo que ha-
cen es perjudicar a la Comunidad. Yo creo que es
bucno tener buenas relaciones con alguien con el que
podemos colaborar. y que csa es la oportunidad
que.... y las consecuencias que debemos de sacar a
csta Comision.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias, sefior Valcuende. Por
¢l Grupo Parlamentario de Alianza Popular. el sefior
Lobo tiene fa palabra.

EL SENOR LOBO ASENIJO: Gracias. Presiden-
te. Unicamente decir que, por parte de nuestro Gru-
po. estamos totalmente satisfechos de esta compare-
cencia, en principio, y que creemos que llevamos a
los ciudadanos no sélo la tranquilidad de FEVE, a
los cuidadanos, sino que les Hevamos la unanimidad
de esta Comision porque sentimos con ellos la misma
preocupacién y el mismo problema, inmediato y de
futuro, y creo que eso es mds que suficiente y que
paga suficientemente esta asistencia a esta Comisién.
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Gracias Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQO): Muchas gracias. senor Lobo. En turno
de duplica el Consejero. senor Posada. tiene la pala-
bra.

EL SENOR CONSEJERQ DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Seror Presidente. Si.
en primer lugar, decirle a don Rafacl de las Heras
(UC. POT SUPUESLO. CN £8a CONVETSACIOn —conversacion
profunda— con FEVE habrid un intercambio de dato
de todas las posibilidades que cllos estan estudiando,
de todo o que el trdfico que ahi se produce y de
alternativas posibles en todo caso y a todo trifico. Es
decir... y. por supuesto. ahi la Consejerfa, y de
acuerdo con FEVE, si podria participar. por ¢cjemplo
—que eso ¢s lo que yo llamo apoyo—, en un estudio
determinado de una determinada zona o de un deter-
minado trdfico para poderlo canalizar por csa linca.
Eso llamo vo apovo. no a entrar por el terreno de los
déficits.

En cuanto al seior Sagredo, quicro decirle que ni
Belmonte en sus mejores tiempos cortaba siempre
orejas, o sea, que no siempre se tiene éxito en la
plaza, y ademas los espectadores unas veees les gusta
mas y otras veees les gusta menos. Pero. de todas
formas. yo lo que si me considero es por lo menos un
torero de esos que se laman con gran sentido de la
responsabilidad. Entonces. aunque la comparecencia
era para futuro y proyectos para la linca férrea, yo
pucdo hablar de ese futuro inmediato, y si pucedo de-
cir que quiero conocer ¢l futuro y los proyectos de
esa linca férrea. pero que en estos momentos ne los
conozeo. Si logicamente no los conozeo no puedo
mds que manifestar en qué direecion yo voy a inten-
tar que vayan csos proyectos de linea férrea, pero
me pareceria por mi parte un poco falta de responsa-
bilidad ¢l precisar algo que yo mismo no conozco.

Y en cuanto al Portavoz del Grupo Socialista si
quicro decirle que aqui ha funcionado, en efecto, la
colaboracion. Que por parte de esta Conscjeria, ¢n
todos los campos, insisto. en todos los campos -y esta
Conscjeria tiene campos muy amplios—, estd buscan-
do la colaboracion. Ahora bien —y por citar y referir-
me a la Administracion Central-, no siempre ¢sa co-
laboracion sc¢ produce y, desde luego, yo dirfa que
no debe ser por culpa nuestra —picnso— desde ¢l mo-
mento en que nosotros o yo como Consejero me diri-
jo por igual a todos. Yo aqui he agradecido y vuelvo
a agradecer csa rdpida contestacion del Presidente de
FEVE, que estoy seguro que inaugurard —porque lo
dice...— una colaboracién mas estrecha para conocer
el futuro de esa linca que es 1o que ahora nos preocu-
pa. No pucdo decir lo mismao —pongo el ejemplo- de

la colaboracién con el Presidente de RENFE al que
le he reiterado tras mi carta del nueve de mayo, que
lei en el Pleno y que todo el mundo conoce, he vuelto
a escribirle, precisamente porque hay una mocion
consecuencia de la interpelacion que hizo el CDS y -
quiero en ese Pleno poder decir una fecha para sen-
tarnos. en la que ya lo unico que pido es la fecha
porque acepto todas fas condiciones. Tengo que decir
gue esa carta estd mandada hace més de diez dias y
no he recibido contestacion. Por lo tanto. la colabo-
racidn. cuando se produce. yo la agradeceré siempre
y la agradeceré publicamente. porque no tengo nin-
guna dificultad en admitir cudndo hay una bucna co-
laboracién con nosotros. Y. por cjemplo. es una bue-
na colaboracion csa misma idea de gue hay unos fon-
dos curopeos. era una de las propuestas que pensaba
hacerle a FEVE: pienso que FEVE lo conoce mucho
mejor que nosotros porgue leva mis tiempo actuan-
do en Europa, pero que a través, alo mejor, del Ban-
co Europeo de Inversiones podria ser una actuacion,
bueno. pues que pudiera ser ta formula para financiar
unas inverstones que indudablemente son muy cuan-
tiosas.

Y. finalmente. pues agradecer al Grupo de Alian-
za Popular su colaboracién ¢ insistir en que vo creo
que esta presencia de todos nosotros agui esta tarde.
aunque quizd haya defraudado alguna esperanza. es
positiva para ¢l {uturo de la Regidn y para ¢l futuro
de este ferrocarril.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias. sefior Posada. galgin
Procurador micmbro de la Comision desca interve-
nir? Si, senor Paniagua, tienie la palabra.

.

EL SENOR PANIAGUA INIGUEZ: Gracias.
Presidente. Gracias, Consejero. No voy a entrar ¢n
la discusion previa sobre la oportunidad o no de la
comparceencia. si sobre lo que creo que debe tener
toda comparecencia, y es el resultado. El resultado
debe ser. a mi juicio, siempre productivo. Y. en ese
sentido voy a formular alguna pregunta y alguna su-
gerencia. '

Ha seftalado que... y ha anunciando la colabora-
cion de la Junta con FEVE o con cualquier otra ins-
tancia que pueda resolver el tema o el problema plan-
teado. A mi me gustaria que concretara algo mas ¢l
Consejero, si lo ticne estudiado, por parte de la Junta
en que se coneretaria esa colaboracidn, financiera o
no financieramente, si es posible financieramente, y
en otro dambito. En que se concretaria, repito, la
anunciada colaboracion.
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En segundo lugar, ha senalado que serian, en
principio, textualmente: deben hacerse inversiones
cudntiosas para mantenimiento, ctcétera. Bien, esto
implica ya. como antes se ha dicho, hacer estudios,
estudios de todo tipo. Porque. por ejemplo, yo pre-
guntaria y yuerria que en ¢l estudio que se haga. y
tanto por parte de FEVE como ¢n colaboracién con
la Junta. en primer lugar. si se considera o no renta-
ble socilamente. clectivamente parece que si, ¢l man-
tenimiento de esa linea, pero si se consideran priori-
tarias esas inversiones con respecto a otras inversio-
nes. En el caso de que se consideren prioritarias las
inversiones en ese tramo, entonees. habria que deci-
dir ¢n que cuantia, st solamente FEVE, si también la
Junta o no. cuestion por lo tanto. que me gustaria
que en su momento también se estudiara. Segunda
cuestion,

Y tercera cuestion. ya mds conereta. Antes, al
hilo de la intervencién del Portavoz Socialista, salio
una sugerencia recogida, en principio. por el Conse-
jero. en relacion con la solicitud de fondos europeos.
v ha senalado... Bien, me parcce correcta tanto la
sugerencia como como ha sido recogida. Pero mi
Grupo =y lo anuncio va aqui— va a estudiar la oportu-
nidad dc. a través de una proposicion o resolucion de
tas Cortes de Castilla y Ledn, solicitar de la Adminis-
tracion Central —~digo que va a estudiar la oportuni-
dad- que se financie con proyectos FEDER para
Castilla y Leon. y. por lo tanto, solamente para ¢l
trato correspondiente a Castilla y Ledn, porque ¢n-
tiende que con la parte del FEDER que corresponde
a Castilla y Leon como zona asistida. v que gestiona
la Administracion, si que se puede sugerir a la Admi-
nistracion, a instancia no solamente de las Cortes y
mucho mas si va apovada por un acuerdo de resolu-
cion de las Cortes. ... perddn. a instancia no solamen-
e de la Junta, mucho mas si va apovada por una
resolucion de las Cortes. que un proyecto FEDER
que gestione la Administracion Central sea en con-
creto dste. v, por lo tanto, si bien tedricamente han
de ser siempre os proyectos FEDER —scan de ges-
tion de la Junta o sean de gestion del Estado- adopta-
dos de mutuo acuerdo. en este caso mucho mads de
mutuo acuerdo. serfa a instancia misma de las Cor-
tes. Picnso que esta es una via realmente.... v siem-
pre que se considere. como digo. previamente., no so-
lamente rentable socialmente la inversién a través de
un proyecto FEDER. sino también que se considere
prioritaria con respecto a otros proyectos: y para lo
cual habria que hacer un estudio de proyecto con una
serie de anualidades, cteétera. cteétera. Esta es la
propuesta que yo adelanto que estudiard mi Grupo,
sobre la oportunidad o no de llevarla a las Cortes
para que se adopte una resolucién o proposicion no
de ley donde, de acuerdo, supongo. todos los Gru-
pos, s¢ haga esa llamada y esa propuesta a la Admi-
nistracién del Estado, a la Administracién Central.,
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias. seior Paniagua. Tiene
la palabra el sefior... Siendo deseo contestar indivi-
dualmente las preguntas, por parte del Conse; ro.
tiene la palabra cl sefor Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Yo estoy convencido...

“vamos. lo sé, io que pasa es que no lo sé como Conse-

jero, por lo tanto, digamos. no puedo manifestarlo
aqui como Conscjero. pero si sé, bueno, por mis re-
laciones muy antiguas con FEVE., que cxisten cstu-
dios muy profundos y yo diria que bien realizados de
toda csta linca. de las inversiones necesarias, de la
rentabilidad econdmica ¢ incluso —eso no lo sé tan
SLQUIo pero yo creo que también- de la rentabilidad
social de la [inea. Es decir. FEVE, en estos momen-
tos tiene un profundo conocimiento de esta linca
como por otia parte ¢s 1ogico.

¢Cudl scria nuestro planteamiento ante FEVE?
Bicn. pucs una colaboracidn. pero que, como he di-
cho antes, yo pretenderia. como representante de la
Junta, cn nombre de ia propia Junta, y de las Cortes,
que esa colaboracion no fuera financicra vy si era fi-
nancicra ¢n ¢l menor grado posible. como es 16gico.
Porque pienso que si no estamos hipotecando el futu-
ro desarrolio de esta Comunidad para mantener una
serie de situaciones que son necesarias. pero que, in-
dudablemente, nos atan en ¢l buen sentido. pero nos
atan al pasado. Si queremos despegar, es de —como
s¢ decia antes—, de vuelos de tercer nivel de lo que
habria que hablar mas que de mantener unas Iincas
que debian mantenerse sin gastos o con poco coste
para la Comunidad.

Ciertamente hay que hacer un estudio de rentabi-
lidades. en todo caso. y aqui volvemos a entrar en
algo que yo repetido muchas veees cuando se trata
de temas de terrocarril: la rentabilidad en temas de
ferrocarril es muy dilicil de evaluar, porque ¢l ferro-
carril tiene un componente psicoldgico enorme. no
pucde tanto valorarse las toneladas transportadas, la
utilidad de los viajeros, como el hecho mismo del
desmoramiento psicoldgico que se percibe en ciertas
comarcas cuando un ferrrocarril desaparece. incluso
por personas que no utilizaban ese ferrocarril y que,
sin embargo, de alguna forma sc sienten afectadas
como ciudadanos por csa desaparicion. Entonces.
hay ahi un componente que tiene una gran importan-
cia.

Y entrando ya en la sugerencia, 1 mi me parece
una sugerencia francamente digna de atencidn, Cier-
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tamente, si este ferrocarril se financiara —su puesta al
dia— con fondos FEDER, habria de hacerse a través
de la Administracién Central, puesto que es... FE-
DER pertenece a la Administracién Central. Pero no
cabe duda que una peticién, no ya de la Junta, sino
de las Cortes de Castilla y Ledn, de que sea esa inver-
5i6n, y no otra de las posibles de la Administracion
Central, 1a que se haga, tendrd una fuerza enorme,
tendrd una fuerza enorme. Pero vuelvo a decir: nos
pondré a nosotros, Procuradores de Castilla y Ledn,
ante un reto que debemos afrontar, puesto que para
eso hemos sido elegidos, que es el establecer ese cri-
terio de prioridad, porque indudablemente. y no de-
bemos engafarnos. si se remodela este ferrocarril, a
lo-mejor eso supone construir algunos kilémetros me-
nos de autovia —que también son de la Administra-
cién Central-, pero que, claro, los fondos que tiene
para destinar a Castilla y Ledn son fondos limitados,
como todos los fondos, por principio. Luego. enton-
ces, esa eleccion que kas Cortes hacen y que incitan a
la Administracién Central, yo pienso que la Adminis-
tracion Central ha de ser muy sensible a esa recomen-
dacion de las Cortes. Pero lo que la Administracion
Central, ciertamente, no puede hacer es milagros.
Entonces, alguna otra inversion de otro tipo sufrird,
cuando menos, un cierto retraso. Entonces, esa res-
ponsabilidad es algo que debemos afrontar, pero, in-
sisto, para eso hemos sido elegidos.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. Se-
fior Marcos Oteruelo, tiene la palabra.

EL SENOR MARCOS OTERUELO: Gracias.
sefior Presidente. Los servicios —como conocedor un
poco por proximidad, leonés, del tema~—, los servicios
fundamentales que presta este ferrocarril son servi-
cios de largo recorrido de viajeros, servicio de corto
recorrido de viajeros, servicio de mercancias dividido
en dos aspectos: un aspecto energético y en otro as-
pecto de mercancia normal, sumados todos esos ser-
vicios, me da la impresién de que nos encontramos
ante un ferrocarril que vale la pena luchar por él,
sencillamente asi,

Por lo tanto, desde este punto de vista, considero
y quiero subrayar —y ésta es la intencién de mi inter-
vencién— que la comparecencia de esta tarde me ha
parecido oportuna, muy util, incluso pudiera ser
practica, porque a partir de ahora la Junta va a tener
detris de si el respaldo —yo pienso que unanime- de
todos los Grupos Parlamentarios para hacer ante
FEVE, ante la Administracion y ante quien haga fal-
ta, todos los esfuerzos necesarios para que esto se
mantenga. Es decir, tenemos que evitar lo que decia
el Portavoz —con muy buen sentido-, el Portavoz del

Grupo Mixto al principio: evitar esa «muerte anun-
ciada»,

Yo creo que en otros empefios que todos conoce-
mos no hemos tenido grandes éxitos. Vamos a ver si -
en éste que todavia no se ha consumado, cuya des-
truccion todavia no se ha consumado, a ver si en éste
tenemos €xito. Yo creo que si trabajamos todos uni-
dos podremos tenerlo.

Y. desde luego, las formulas, vengan del FEDER,
vengan de donde vengan, las formulas son econdmi-
cas, por supuesto, pero pienso que son rentables des-
de un punto de vista tanto econdémico como sacial, y
por lo tanto deben ser aplicadas, y se traduce al final
en una cosa que se llama modernizacion, Es decir, si
nosotros conseguimos que este tramo de ferrocarril,
Ledn-Bilbao concretamente. se modernice adecuada-
mente. habremos hecho un gran servicio. no sola-
mente a nuestra Comunidad, sino incluso a otras Co-
munidades de nuestro pafs.

Por lo tanto, y en conclusion. y en resumen, quic-
ro que..., en fin, un poco, aplaudir la idea de haber
trafdo aqui esta cuestion.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Oteruelo. Sefior
Consejero, tiene la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Si. Agradecer las pala-
bras del senor Marcos Oterucio. y decir que, en efec-
to. ahi el transporte de viajeros y mercancias es mu-
cho mis importante econdémicamente —cOmMo cuatro
o cinco veces mads importante— el transporte de mer-
cancias que ¢l de viajeros, pero. sin embargo, claro,
la sensibilidad mayor se produce desde el momento
de que es un transporte de viajeros, porque el de
mercancias, con mas o menos dificultad, pues hay
unas posibilidades de transporte alternativo grandes.
Es en el de vigjeros en donde esas posibilidades son
mucho mas dificiles.

Entonces, indudablemente creo que estamos en
camino de poder conseguir esa modernizacion de este
ferrocarril, pero, insisto, es una dificil tarea en la que
yo espero —y hasta ahora tengo pruebas de ello- una
gran colaboracién de RENFE y creo que..., vamos,
de FEVE, que creo que no nos va a faltar.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. ;Al-
gun Procurador no miembro de la Comisién desea
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intervenir? Si no hay ningiin Procurador que desee
intervenir, sefior Consejero, sefiores Procuradores,
muchas gracias. Se levanta la sesion.

(Se levantd la sesién a las dieciocho horas cin-
cuenta y cinco minutos).





