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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Buenos dias, Sefiorias. Se abre la sesidn
de la Comision de Industria y Energia. Por el sefior Se-
cretario se dard lecturaal primero y Gnico punto del Or-
den del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR VAL-
CUENDE GONZALEZ): "Comparecencia del Exce-
lentisimo sefior Consejero de Economia y Hacienda pa-
ra informar a la Comisi6n sobre la Inspeccién Técnica
-de Vehiculos".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Muchas gracias. Tiene la palabra c1 Ex-
celentisimo sefior Consejero de Economia y Hacienda.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Gracias,
seior Presidente. Gracias, Sefiorias.

Con cierto retraso, no ‘uputable al Consejero que
les habla, voy a darles cuenta del cumplimiento de las
resoluciones aprobadas en el Pleno de las Cortes de
Castilla y Leén el pasado diecioche de Febrero del
ochenta y ocho.

Para refrescarle la memoria, le diré que la Resolu-
ci6n consistia en los siguientes puntos:

Primero, que la Junta de Castilla y Le6n procediera
ala reorganizacion administrativa y técnica de las esta-
ciones de su propicdad, para disminuir la burocracia,
agilizar su funcionamiento y, en definitiva, mejorar su
gestion.

El segundo punto decia textualmente: "De acuer-
do con lo previsto en el articulo 139 del vigente Re-
glamento de los Cortes, la Junta de Castillay Ledn,
en el plazo maximo de tres meses, remitiré ala Camara
un programa de actuacién en materia de Inspecciones
Técnicas de Vehiculos, que al menos contemple 1os si-
guientes extremos: actuaciones previstas en los préxi-

mos tres afios para la ampliacion y mejora de las esta-
ciones titularidad de la Junta; actuaciones previstas en
los proximos tres afios para potenciar las labores de
control de la gestién de las estaciones en régimen de
concesién; propuestas de ubicacién, calendario y plan
de inversiones de nuevas estaciones y su forma de ex-
plotacion. :

El dltimo punto de la resolucion decfa textualmen-
te: "Que las estaciones de Inspeccion Técnica de Vehi-
culos actualmente propiedad de Ia Junta de Castilla y
Led6n seguirdn siendo gestionadas por la Administra-
cién Autondmica hasta que una vez conocidos los da-
tos y los resultados obtenidos durante mil novecientos
ochenta y ocho se vuelva a reconsiderar esta cuestién
en la Comision de Industria y Energia en el primer tri-
mestre de mil novecientos ochenta y nueve".

Pues bien, este tltimo punto es el que ha motivado
mi solicitud de comparecencia que se lleva a cabo hoy.
Comparecencia que, aunque se ha aplazado por diver-
sas razones, voy a aprovechar para exponerles también
lo realizado por mi Consejeria en esta materia a lo lar-
go del afio en curso.

Para cumplir con el mandato contenido en €l punto
dos de la resolucién mencionada, en Mayo del afio pa-
sado presenté en las Cortes el programa de actuacion
de esta Consejeria cn materia de Inspeccién Técnica de
Vehiculos, cuyas lineas generales vuelvo a repetir, para
mejor conocimiento de Sus Sefiorias, y cuyo estado de -
gjecucion al dia de hoy expondré a continuacién. Estas
lincas eran:

Primero, la reorganizacion administrativa y técnica
de las estaciones de ITV propiedad de la Junta de Cas-
tilla y Le6n, con el fin de racionalizar la gestién y agili-
zar su funcionamiento, y se incluia la adopcién de las si-
guientes medidas: primero, la modificacion de las tasas
de inspeccién para adecuarlas al coste real del servicio.
Segundo, el estudio de la posibilidad de solicitar la ins-
peccién por teléfono sin tener que desplazarse ala ITV

-y pagar las tasas por Banco o Cajas de Ahorro median-

te autoliquidacion. Tercero, ibamos a mejorar la infor-
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macién, deciamos. Cuarto, contratacién de un seguro
de responsabilidad civil. Quinto, politica de adquisicién
de repuestos. Sexto, confeccion de estadisticas de de-
fectos y rechazos. Y, por tltimo, inclufamos las inver-
siones a realizar.

En cuanto al segundo punto, también explicamos las
actuaciones previstas en los préximos tres afios para la
ampliacién y mejora de las estaciones de titularidad de
la Junta de Castilla y Ledn.

Y, en cuanto al tercer punto, las actuaciones previs-
tas en los proximos tres afios para potenciar las labores
de control en la gestion de las estaciones en régimen de
concesion administrativa.

Por tiltimo, inclufamos la propuesta de ubicacién,
calendario y plan de inversiones de las nuevas estacio-
nes y su forma de explotacién.

“Todas estas lineas de actuacién se han materializa-

do -a lo largo del afio transcurrido entre mi compare-_

cencia ante las Cortes en Mayo del ochentay ocho y és-
ta de hoy-en fa adopci6n de las medidas siguientes que,
como podrén observar Sus Sefiorfas, s¢ ajustan casi al
milimetro al punto primero de la resolucién de Febre-
ro del ochenta y ocho de estas Cortes, y mi comunica-
cidn posterior.

En cuanto a la modificacién de las tasas de inspec-
cidn para adecuarlas al costo real del servicio, fueron
modificadas por la Ley de Presupuestos del presente
afo, habiendo quedado establecido como sigue: en ins-
pecciones periddicas, los autobuses devengaban unas
tasas de 2.650 pesctas; los vehiculos de carga, 2.050; los
de turismo, taxis, autoescuelas y alquiler, 1.450; los de
motor hasta tres ruedas, 450 pesetas; la comprobacién
de taximetro igualmente 450 pesetas. Las inspecciones
especiales aumentardn en 450 pesetas Ja tasa corres-
pondiente alainspeccién peribdica, segiin el tipo de ve-
hiculo,

Y las segundas y posteriores inspecciones como
consecuencia de inspecciones desfavorables, pues, pa-
ralos autobuses y vehiculos de carga se fijaron el 1.500
pesetas; los de turismo, taxis y autoescuela de alquiler,
1000; y los vehiculos de motor hasta tres ruedas, 300 pe-
setas.

Conla aprobacién de estas tasas se pretendia lograr
una autofinanciacién del servicio y a la vez simplificar
su gestion, pues no hemos de olvidar que anteriormen-
te habia veinticinco tasas diferentes, quedaron reduci-
das a ocho, facilitando asi su interpretacién y haciendo
posible la implantacién de su cobro por medio de efec-
tos timbrados,

La recaudaci6n por tasas para el presente ejercicio,
teniendo en cuenta las inspecciones previstas, se apro-
ximar4 a los 275.000.000. No olvidemos que ¢! retraso

en la aprobacién de los Presupuestos de 1a Comunidad
impidieron aplicar las tasas desde el primero de Enero;
realmente, se empezaron a aplicar a finales de Febrero,
ya que la Orden de la Consejeria de Economia y Ha-
cienda que establecia las tarifas autorizadas es del quin-
ce de Febrero del ochenta y nueve, publicindose en el
Boletin Oficial de Castilla yLe6n el dfa diecisiete de Fe-
brero del ochenta y nueve.

En segundo lugar, quiero informarle, Sefiorfa, de la
posibilidad de solicitar la inspeccion por teléfono y asi
pretendiamos evitar que se desplazasen a las estaciones
y poder pagar las tasas por Banco o Caja de Ahorros
mediante liquidacién, autoliquidacién, Por resolucién
conjunta, la Intervencién General, Direccién General
de Tributos y Politica Financiera, y Ia Tesoreria Gene-
ral, el dfa veintid6s de Febrero del ochenta y siete se pu-
blicaba en el Boletin Oficial de Leén el treinta de Ju-
nio, se establecieron las normas para autoliquidacién
de las tasas de ITV. Su puesta en marcha ha sido difi-
cil, no logréndose los objetivos deseados ya que las Ca-
jas de Ahorro, en muchos casos, no pudieron proceder
al ingreso de las cantidades correspondientes a las au-
toliquidaciones al no ser capaces los usuarios de relle-
nar el impreso correspondiente y tener que recurrir pa-
ra ello al personal de las distintas estaciones. Esto,
aparte de afectar al caracter de auténtica autoliquida-
ci6n, produjo un considerable retraso en su tramitacion,

Por otro lado, el elevado nfimero de inspecciones
-ciento cincuenta y nueve mil ciento setenta y cinco- re-
alizadas durante mil novecientos ochentay ocho por las
ITVs propiedad de la Junta, influyé también en las di-
ficultades materiales de las Cajas de Ahorro a la hora
de hacerse cargo del ingreso de las autoliquidaciones.

Debido a estos problemas se ha decidido la autori-
zacién, la utilizacion, perdén, de los efectos timbrados
para su pago, y en este sentido el Decreto 41/89, de
treinta de Marzo, regula su emisién en la Comunidad
de Castillay Leén y su utilizacién como medio de pago
de tasas. La Orden del veintiuno de Abril de la Conse-
jeria de Economia y Hacienda establece el pago de las
tasas de ITV mediante efectos timbrados. Su utilizacién
se estd efectuando desde el primero de Marzo en todas
Ias estaciones propiedad de la Junta de Castilla y Leon.
Con ello hemos logrado las siguiente ventajas, tanto pa-
ra los administrados como para la gestién de las esta-
ciones:

En primer lugar, mayor facilidad para los adminis-
trados ya que al no tener que rellenar impreso alguno
les basta comprar el efecto timbrado correspondiente
en las Cajas de Ahorro, en las que actualmente tenfan
que pagar las autoliquidaciones, o en otras oficinas de
la provincia,

En segundo lugar se les evita Ja molestia de tener
que recurrir al personal de las estaciones para la cum-
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plimentacién de impresos y se elimina un trabajo adi-
cional para los funcionarios de la estacién.

En tercer lugar, puede efectuarse Ja peticion de fe-

cha de inspeccidn por teléfono, tramite que no se habia
implantado todavia debido a los problemas antes men-
cionados, que obligaban al usuario de este servicio a
personarse forzosamente en Ja estacién. En este senti-
do, es de destacar que se ha instalado una nueva linea
telefonica en cada una de las estaciones destinada ex-
clusivamente a este fin, y s¢ ¢stén reservando ya fechas
de inspeccién solicitadas por este sistema desde hace
Unos cuatro meses.

Otra de las ventajas es que daba mayor facilidad en
la gestion de las tasas, pues, no hemos de olvidar el nii-
mero que el pasado afio supuso el cobrar las ciento cin-
cuenta y nueve mil setecientas quince tasas, es decir,
igual al niimero de inspecciones que se pasaron, y ello
supuso rellenar otros tantos impresos de autoliquida-
cién y la anotacién de los correspondientes registros.
Eso en cuanto al sistema de concertar la inspecciényla
forma de pagarlo. Hemos mejorado sustancialmente
también la informatizacién.

Se han efectuado modificaciones en la aplicacién -

informé4tica de las estaciones con lo que ¢l funciona-
miento tiene menos problemas. No obstante -tengo que
resaltarlo- es necesario efectuar su actualizacion de for-
ma permanente, ya que el Ministerio de Industria y
Energia, al cual hemos de remitir los datos permitien-
tes sobre defectos, modifica frecuentemente los crite-
rios para su tratamiento. Se encuentra en fase de pues-
ta en funcionamiento una modificacién de la aplicacion
informatica para adecuarlo a fas necesidades del servi-
cio de ITV, en base a la expériencia adquirida y al au-
mento en el volumen de vehiculos a inspeccionar. Ya
est4 en marcha en las estaciones de Valladolid y Zamo-
ra con excelentes resultado. . El resto de las estaciones

estan funcionando con la aplicacién informética ante-
rior y esperamos que para mediados de Noviembre es- -

té instalada Ia nueva aplicacién en todas las que son pro-
piedad de la Junta.

En cuanto al seguro de responsabilidad civil se ha
contratado una p6liza multiriesgo que cubra la respon-
sabilidad civil por dafios a terceros, robo e incendio.
Conello se pretenden eliminar los problemas derivados
de posibles accidentes fortuitos que puedan daiiar a los
vehiculos y cuya reparacién correria entonces a cargo
de la Administracion. El coste anual de la péliza para
las sicte estaciones propiedad de la Junta de Castillay
Leén asciende a 825.880 pesetas.

En cuanto a la adquisicién de repuestos, con el fin
de mantener los equipos en perfecto estado de funcio-
namiento, era necesario disponer de repuestos que pu-
dieran en su caso ser instalados por los mecénicos de
las estaciones. Para su mejor rendimiento, se mantiene

un stock de seguridad de los elementos imprescindibles
en todas las estaciones de ITV, y con el fin de no sobre-
pasar el coste financiero que esto implica ha habido que
hacer una pequefa seleccion. En caso necesario, s
enviar4n los repuestos de una estacién a otra. Las in-
versiones efectuadas por este concepto en el pasado
aiio ascendieron a 784.317 pesetas, y en el presente a
7.000.000, con lo que consideramos que mantenemos un
stock de repuestos suficiente para lograr un buen fun-
cionamiento de los equipos, sin paradas précticamen-
te... por lo menos sin paradas por falta de repuestos pa-
ra las reparaciones.

En cuanto a las estadisticas de defectos y rechazos
se siguen confeccionado éstas trimestralmente, y se tra-
ta de homogeneizar la actuacion de las estaciones de la
Comunidad, tanto las que son propiedad de la Junta co-
mo las que pertenecen a entidades colaboradoras. Los
datos més significativos correspondientes a mil nove-
cientos ochenta y ocho son los siguientes: se inspeccio-
naron en la Junta de Castilla y Leén, por las ITVs pro-
piedad de ellas, ciento cincuentay nueve mil setecientas
quince, como he dicho, y por las entidades colaborado-
ras ciento doce mil setecientas veinte. Es decir, se pa-
saron un total de inspecciones de doscientas sctenta y
dos mil cuatrocientas treinta y cinco.

Las inspecciones previstas, segin la informaci6n
que se dio a esta C4mara hace un afio, eran de doscien-
tas noventa y cuatro mil novecientos cuarenta y cuatro,
por lo que la cifra anterior supone una aproximacién
superior al noventa y dos por ciento.

Esta desviacidn del ocho por ciento puede estar mo-
tivada en la falta de sanciones por parte de las Jefatu-
ras Provinciales de Trafico, que no empezaron a impo-
nerlas hasta finales de mil novecientos ochenta y ocho..
No obstante, se considera que el grado de cumplimien-
to de la obligaci6n de efectuar la revision en las estacio-
nes ITV en Castilla y Leén es bastante alto, pues hay
Comunidades-para que les sirva de referencia a Sus Se-
fiorias-, como la de Madrid, en la que sélo se realizo el
cincuenta por ciento de las inspecciones previstas.

Enlo relativo a datos estadisticos sobre rechazos, en
el ochenta y ocho se produjeron en un dieciocho coma
sesenta y nueve por ciento de las inspecciones, porcen-
taje que consideramos normal, aunque algo mas bajo
que la media nacional que est4 en torno al veinte por
ciento. Para hacer mas comparables los datos, cada tri-
mestre se envia a todas fas estaciones un listado con ins-
trucciones de defectos y rechazos, con el fin de homo-
geneizar sus actuaciones y disminuir las diferencias
entre unas y otras. Segtin nuestros datos el mayor ng- -
mero de defectos se producen en ejes y suspensiones,
estosupone el diecinueve comasesenta y ocho por cien-
to; por defectos en frenos, el diecis€is setenta y cuatro
por ciento; por direcciones, el quince cuarenta y seis
por ciento; y alumbrado, el catorce noventa y dos por
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ciento, siendo, como se puede ver, deficiencias con una
repercusién importante en la seguridad del vehiculo.

En cuanto a las inversiones, se realizaron durante
mil novecientos ochenta y ocho, practicamente, las que
estaban previstas. En obra civil invertimos 4.441.361 pe-
setas; en adquisicion de equipos, 5.230.400; y en repues-
tos, como dije anteriormente, 784.317; es decir, en el
afio ochenta y ocho se invirtieron 10.456.078 pesetas.

En cuanto a mil novecientos ochenta y nueve —-como
saben Sus Sefiorias- en los Presupuestos de la Comuni-
dad existe la partida presupuestaria 02.04.052.628, que
se denomina equipamientos estaciones de LT.V, tiene
presupuestado una cantidad de 50.000.000 de pesetas.
Les recuerdo que esa cantidad se elevé en las Cortes de
Castilla y Ledn, lo cual nos ha permitido atender una
serie de actuacionesy de inversiones que a continnacién
les explico.

Se ha procedido a la colocacién de puertas auto-
miéticas, con el fin de lograr un mayor confort en el tra-
bajo de los mecénicos, ante unas reclamaciones del co-
mité de higiene y seguridad en el trabajo, en lo que
concierne a la falta de calefaccién suficiente en los ta-
lieres. Se han colocado puertas en las estaciones de Avi-
la, y se ba... primero s instal6 en Avila y se comprobd
que la eficacia y el funcionamiento era correcto, v, en-
tonces, estdn en fase de montaje en estos momentos en
las estaciones de Leén, Valladolid, Zamora y Salaman-
ca. Dichas obras han sido adjudicadas en 22.638.000 pe-
setas.

Se esté procediendo a la mejora en las instalaciones
sanitarias y térmicas de las oficinas de la estacién de
. L'T.V. de Burgos, que se encontraba en una situacién
lamentable. El presupuesto para la realizacién de estas
mejoras es de 3.500.000 de pesetas. Se estdn mejorando
las instalaciones de oficina en la estacién de Zamora,
valoradas en 3.150.000, y se ha procedido a la adquisi-
cion de equipos para la reposicién y sustitucién de los
deteriorados y obsoletos en todas las estaciones, con el
presupuesto que mencioné antes de 7.000.000 de pese-
tas,

Se estd procediendo, como dije tambiér anterior-
mente, alaimplantacion del software, cuya cantidad su-
pone 4.500.000.

Independientemente de estas inversiones, que po-
demos considerar como las més importantes, s¢ han
realizado pequeiias reparaciones, adquisicién de foto-
copiadoras, archivos, adquisicién de repuestos, mante-
nimientos y mejoras de instalaciones, valoradas en mas
de 7.000.000 de pesetas.

En lo que respecta al resto de los puntos que figu-
raban en mi exposici6n alas Cortes del Mayo del ochen-
tay ocho, he de destacar que se siguen manteniendo los
criterios alli expuestos, por lo que ahora puedo entrar

en el detalle de las actuaciones realizadas y de las que
se pretenden llevar a efecto para la puesta en funciona-
miento de las estaciones concesionarias.

Las estaciones objeto del concurso, como Sus Sefio-
tias recordaran, eran la zona uno, la estacion en Aréva-
lo, con una linea universal y otra de vehiculos ligeros.
En la zona tres, estacién en Aranda de Duero, con una
linea universal y otra de vehiculos ligeros. En la zona
cinco, estacién de Le6n, con una linea universal y otra
de vehiculos ligeros. En la zona seis, estacion en Cerve-
ra de Pisuerga, con solamente una linea universal. En la
zona ocho, estacién a construir en Béjar, con ambas Ii-
neas. En la zona diez, estacién a construir en Medina-
celli, con solamente una linea universal. En la zonz do-
ce, estacion a construir en Valladolid, con una linea
universal y dos de vehiculos ligeros. Y en la zona trece,
estacién a construir ¢n Benavente, con ambas lineas. El
concurso fue resuelto, como recordaran Sus Sefiorias.
también, a favor de la Inspeccién Técnica de Vehicu-
los Leonesa, ITEVELESA, que oferté instalaciones
para las ocho estaciones con una inversién total de
822.541.834 pesetas, comprometiéndose a realizar re-
formas importantes, perdén, mejoras importantes, tan-
to en los terreros —duplicaban la superficie los minimos
exigidos- como en la construccion de naves y oficinas,
que también superaban en cubicaje a los minimos, asi
como en la prestacion de los equipos.

La conformidad con los terrenos donde se construi-
ran las estaciones fue aprobada por mi Consejerfa, se-
gin Orden del doce de Enero de mil novecientos ochen-
ta y nueve. El contrato con ITEVELESA se firmé e!
pasado dia seis de Junio del presente afo. Se prefirmé
el pasado seis de Junio, porque a continuacién les ex-
plicaré lo que sucedié con las autorizaciones y las con-
cesiones en el dia de 1a fecha.

La construccién de las estaciones se llevara a cabo
de acuerdo con el siguiente calendario, tal y como figu-
ra en el pliego de prescripciones técnicas que sirvi6 de
base para ¢l convenio. Las estaciones de Béjar, Ledn y
Valladolid, antes de cumplirse doce meses desde la fir-
ma del contrato; es decir, estarsn construidas antes del
seis de Junio de mil novecientos noventa. Las estacio-
nesde Aranda de Dueroy Benavente, antes de cumplir-
se los dieciocho meses, es decir, estarsn construidas el
seis de Diciembre de mil novecientos noventa. La esta-
cion de Cervera de Pisuerga, antes de cumplirse veinti-
cuatro meses desde Ia firma del contrato, es decir, an-
tes del seis de Junio de mil novecientos noventa y uno.
Y las de Arévalo y Medinacelli, antes de cumplirse
treinta meses, es decir, antes del seis de Diciembre de
mil novecientos noventa y uno.

Elmotivo de espaciar la construccién de las estacio-
nes a lo largo de dos afios y medio es que tengan una
autorizaci6n paulatina y adecuada, ya que segin el Re-
al Decreto 2.344/85, de 20 de Noviembre, que regulala
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inspeccién técnica de vehiculos, la de turismos particu-
lares deber4 efectuarse gradualmente hasta el afio mil
novecientos noventa y uno. En ese aio habré que pro-
ceder a la inspeccion de todos aquellos que tengan mds
de cinco afios de antigiledad a contar desde la fecha de
su matriculacién, y para mil novecientos noventa y uno
¢l nlimero de inspecciones previstas en la Comunidad
Auténoma de Castilla y Ledn superara el medio millén.
En mil novecientos echenta y ocho les recuerdo a Sus
Sefiorias que se realizaron, como hemos dicho, 272.435;
es decir, que para mil novecientos noventa y uno el ni-
mero de inspecciones previstas en la Comunidad dupli-
ca las dltimas pasadas en el ochenta y ocho.

La eleccion de las estaciones de Leén, Valladolid y
Salamanca, como las primeras a construir, se debi6 al
hecho de estar sobreocupadas y sin posibilidad fisica de

. ampliacién. En mil novecientos ochenta y nueve habia
que realizar, y practicamente, como luego les expondré,
s¢ estan realizando, la primera inspeccién de los vehi-
culos matriculados en los afios setenta y siete, setenta y
ocho, setenta y nueve y ochenta. La saturaci6n de nues-
tras estaciones,.en general, en este segundo semestre...
¢s bastante generalizada la saturacion, pero es especial-
mente preocupante en Ledn, Salamanca y Valladolid y
ese fue el motivo por el cual se le dio prioridad a estas
tres zonas.

Hemos considerado oportuno autorizar la realiza-
cion de inspecciones en instalaciones provisionales en
estas tres capitales. Esta autorizaci6n se ha concedido
- aITEVELESA, que es la empresa concesionaria para
las tres zonas, y ha cmpezado a funcionar a primeros de
Septiembre la de Ledn,alladolid, y empezaré a funcio-
nar este mismo mes la de Salamanca.

El nimero de inspecciones realizadas al finalizar el

_ segundo trimestre es el siguiente: en las estaciones pro-
piedad de la Junta se han pasado 82.192, y en las esta-
ciones privadas, 83.412; es decir, al finalizar el segundo
trimestre se habia procedido a pasar inspecciones de
171.604. Tenicndo en cuenta qué las previsiones de ins-
peccién para el afio ochenta y nueve es de 449.330, el
cumplimiento al finalizar el segundo trimestre es del or-
den del 76%. No cobstante, hemos de tener en cuenta,
segin hemos indicado, que al estar saturadas nuestras
estaciones se retrasa la inspeccién, y asi vehiculos que
va han solicitado pasar inspeccion en Septiembre s¢ le
han dado fechas para Enero y Febrero. Por otra parte,
las solicitudes de inspeccidn siempre se retrasan hacia
finales de afio, que es la fecha limite para pasarlo a los
turismos que estén obligados a realizarlas por primera
vez. De todo ello, podremos deducir que el grado de
cumplimiento mejorard a finales de afio y podrd ser me-
jor el disponer de capacidad suficiente en nuestras es-
taciones. Segin ya he indicado, el pasado afio, en el que
el problema de la saturacién era menor, el grado de
cumplimiento se elevd al 92% de las previsiones. Por
otra parte, y como ya he indicado a Sus Sefiorias, en la

Comunidad Auténoma existian cinco estaciones de Ins-
peccion Técnica de Vehiculos pertenecientes a entida-
des colaboradoras de la Administracién. El desglose
era el siguiente: la estacion de Segovia era propicdad
de ATISAE; la de Palencia, propiedad de ITEVELE-
SA; la de Tordesillas de ITEVECASA; la de Miranda
de Ebro, propiedad de ATISAECAL; yla estacion de
Ponferrada, propiedad de ITEVELESA. Estas empre-
sas se acogieron a la posibilidad que se les daba en la
Disposicién Transitoria Primera del Decreto 126/88,
por el que se organiza el servicio piblico de LT.V. en
Castilla y Leon, y se les daba, como recordarén Sus Se-
fiorias, la posibilidad de pasar a concesiones u autori-
zaciones administrativas. En este sentido, he de indicar
que se firmé también el contrato con todas ellas, con las
cuatro empresas, el mismo dia, el seis de Junio del
ochenta y nueve, por lo que ya estédn actuando como ta-
les, es decir, en la Comunidad ya no existen LT.V. au-
torizadas, sino que existe el sistema de concesiones o el
sistema de nuestras instalaciones propias.

En la actualidad, por tanto, existen en la Comuni-
dad Auténoma tinicamente los dos sistemas de actua-
cién en el que me he referido. La concesion, como
concesionarios estén actuando: ITEVELESA, ITEVE-
CASA, ATISAE y ATISAECAL. Y tenemos la ejecu-
¢i6n directa, que vuelvo a repetir cudl son nuestras pro-
pias estaciones; son las de Avila, Burgos, Leon,
Salamanca, Soria, Valladolid y Zamora,

Seguimos pensando que hay que unificar la actua-
cion, pasando nuestras propias estaciones a ser gestio-
nadas por la iniciativa privada, y ello, Sefiorias, por los
motivos que a continuacion les voy a exponer y que me
gustarfa prestasen atencién. Considero que ofrece cier-
tas ventajas y voy a enumerar las ventajas que supondria
pasar nuestras estaciones propias a un sistemade arren-
damiento.

La primera, obtendriamos una mayor flexibilidad
del servicio en lo relativo a horarios, ya que las conce-
siones, las concesionarias, perdén, abren por las tardes
y los sdbados por la mafiana, facilitando la inspeccién
para los usuarios. '

"La segunda ventaja que obtendriamos seria mayor
flexibilidad en relacién con la contratacién del perso-
nal, pues no hemos de olvidar que el volumen de ins-
peccién es muy variable alo largo del afio, haciendo que
en el iltimo trimestre s¢ produzcan verdaderas avalan-
chas, como consecuencia que finaliza el plazo para la
inspeccién, segiin el nimero de matricula de los vehi-
culos. .

El tercero, homogeneizariamos el coste para el usua-
1io, ya que en ¢aso contrario seguiremos teniendo dos .
tarifas diferentes.

En cuarto lugar podriamos destinar a los técnicos
que actualmente prestan sus servicios en las estaciones
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aotros cometidos, pues nos preocupa la falta de perso-
nal en nuestros servicios territoriales de Economia, te-
niendo en cuenta las mayores obligaciones de las nue-
vas tecnologias y procesos productivos que nos van
exigiendo dia y dfa, tanto desde el punto de vista de la
oscuridad como de la informaci6n y apoyos en temas
concretos, como puede ser el ahorro yla diversificacién
energética o la calidad industrial, campos estos en los
que es necesario actuar, si queremos que nuestras in-
dustrias puedan competir con las del resto de Europa.

En quinto lugar, en este sentido, quiero recordar a
Sus Sefiorfas que ha sido presentado el Proyecto de Ley
de Seguridad Industrial, que proximamente serd discu-
tido en las Cortes, en el cual se regula la actuacion de
la Consejeria en esta materia. Ser4 necesario efectuar
un control serio y riguroso de las entidades que estén
actuando en la Comunidad, o que actien en el futuro
entemas de seguridad. Para efectuar este control, s ne-
cesario contar con medios técnicos y equipos adecua-
dos de los que actualmente carecemos. Para el manejo
de estos equipos es necesario un personal cualificado,
que realice los trabajos manuales y sirva de apoyo a los
técnicos titulados. Consideramos que los mecanicos de
LT.V. que quieran seguir perteneciendo a la Adminis-
tracién podrian ser destinado a estos cometidos, no
credndose, por tanto, problemas con los mismos,

‘

En sexto lugar, podriamos citar una mayor posibili-
dad de intervencién y control en las estaciones conce-
sionarias, ya que nuestro personal técnico podria actuar
més directamente sobre ellas, al no tener unas obliga-
ciones especificas de gestién de nuestras propias insta-
laciones.

En séptimo lugar, la Comunidad recibiria un canon
de arrendamiento en las instalaciones propiedad de la
Junta de Castilla y Ledn, y puesto que fa propiedad de
las mismas seguiria siendo nuestra, podrian conceder-
se por un periodo corto y prorrogable en su caso, ya que
no se trata de amortizar unas inversiones, como ocurre
en el caso de las estaciones a construir por las entida-
des concesionarias; es decir, que hay una gran facilidad
pararecuperar lagestion siello se considera convenien-
te. Este canon habria que sumarlo al canon fijo y al va-
riable que pagan el resto de las entidades concesiona-
rias. Todo ello hace que nos pronunciemos una vez més
por la unificacion de la gestién del servicio de LT.V.,
mediante la concesién de arrendamiento de nuestras
propias estaciones.

Para terminar, Sefiorfas, quicro hacer constar la vo-
luntad dela Juntay, por tanto, de mi Consejeria de pres-
tar Ja maxima atencién al tema de la seguridad vial, ya
que de €] dependen, aunque parcialmente por desgra-
cia, no s6lo la mejor calidad de la circnlacién rodada
por esta Regi6n, sino, posiblemente, la vida de los que
por ella transitamos. Muchas gracias,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero.

Se suspende la sesidén durante quince minutos.

(Sesuspende la sesion a las once horas cincuenta mi-
nutos, reanudandose 2 las doce horas veinte minutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Sefiorias, se reanuda la sesién.

Para la formulacién de preguntas u observaciones,
se procede a la apertura de un turno para los Portavo-
ces de los diferentes Grupos Parlamentarios.

Por el Grupo Parlamentario del CDS, tiene la pala-
bra don Guillermo Dominguez.

EL SENOR DOMINGUEZ FERRER: Gracias,
senor Presidente.

Senor Conscjero, sefiores Procuradores. Para hacer
unas muy breves matizaciones. En primer lugar, quisie-
ra agradecer la comparecencia del seiior Consejero.
Manifestar la preocupacion de nuestro Grupo, asi ma- -
nifestada en reiteradas ocasiones ante esta Comisi6n,
por el tema de las ITVs. Creo que nuestro Grupo ha
contribuido en los anteriores Presupuestos a que hubie-
se una mayor dotacién para poder dotar a las ITVs de
los medios técnicos precisos, para poder prestar un me-
jor servicio a los usuarios.

Asimismo, nuestro Grupo entiende que se deben de
tomar las medidas para evitar colapsos en determina-
das épocas del afio y que se arbitren medidas para tra-
tar de agilizar las inspecciones en las ITVs,

El CDS aboga por unas ITVs 4giles, eficaces, bien
gestionadas, con un bajo costo para el ciudadano y, por
supuesto, que en cualquiera de los casos se salvaguar-
den los derechos de los trabajadores que trabajan ac-
tualmente en las ITVs piblicas.

Asimismo pediriamos un control exhaustivo a los
concesionarios, para que se cumplan las condiciones
del pliego de condiciones, ya que esto redundard en un
mejor servicio a los ciudadanos.

Y, como preguntas concretas, quisiera pedirle al se-
fior Consejero que me dijera cudntos contratos tienen
en estos momentos las ITVs propiedad de la Adminis-
tracién, tanto en personal fijo como en personal even-
tual; cudl ha sido la situacién econdmica, a lo largo del
primer semestre, de las ITVs propiedad de la Adminis-
tracidn, y si existe alguna posibilidad de que las ITVs de
la Administracién tengan un horario de tarde,

Muchas gracias,

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Seiiorfa.
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Por ¢l Grupo Parlamentario Socialista, tiene la pa-
labra don Juan Antonio Lorenzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Sefiores Procuradores.

Como no podia ser menos, también agradecer la
presencia del Vicepresidente y Consejero de Economia
y Hacienda en esta Comisi6n.

Una vez més, yo creo que también agradecerle por-
que ha sido... ha hecho una intervencién amplia, muy
cchida al tema, que, en cierto modo, nos ha hecho re-
cordar toda la trayectoria que en materia de ITV ha lle-
vado esta Comunidad Auténoma durante la actual
Legislatura, y que, en definitiva, ha vuelto a donde em-
pezamos ¢l debate, que yo creo que no estarfa de més
recordar o hacer una reflexién entre todos de como se
inici6 el tema.

Y todo se inicié, ni més ni menos, ante una legitima,
por supuesto, intencion de la Comunidad Aut6noma,
de 1a Junta de Castillay Leon, de privatizar, dentro de
su politica, privatizar esta parte de la Administracidn;
cn definitiva, las ITVs piblicas que habia. Ante eso, lo
que ocurri6 -si lamemoria no me falla- fue que los Gru-
pos Politicos entonces en la Oposicién -ahora ya la co-
sa ha cambiado un poquillo éno?-, ¢l CDS y ¢l PSOE
lanzaron enseguida sus propuestas para intentar impe-
dir que cso se ejecutara. Y hubo una serie de Proposi-
ciones No de Ley, debates..., yo creo que todos hicimos
un esfucrzo considerable para racionalizar el tema des-
de dos posiciones bien distintas, pero yo creo que con-
fluyendo en la parte que habia que confluir, que erala
mejora de la gestién en conjunto, mejora de la gestion,
cn conjunto, de las ITVs, fueran piblicas o privadas y
se fucran a privatizar o no. Para lo cual hubo una seric
de resoluciones de la Comunidad... del Parlamento, de
las Cortes de Castilla y Leon, resoluciones que tengo
que reconocer que s¢ han gjecutado por el Gobierno;
sc han ejecutado por el Gobierno y, por tanto, pues, nos
tencmos que felicitar todos. Cosa que, si no se hubiera
hecho, evidentemente, estariamos criticdndolo.

Y, entonces, de una posicidn inicial de la Junta de
Castilla y Leon, en la que dice que quieren privatizar y,
por Jo tanto, lo que no quiere -y eso, yo creo que esta-
mos de acuerdo todos-, lo que no quiere es mejorar la
gestion de la piblica, porque si desea privatizar (para
qué va a mejorar la gestion?, y pequeiios detalles que
habfa, de que no se habia hecho nada, de que no se ha-
bia metido dinero pablico en los Presupuestos para me-
jorar esa gestién, pues pasamos a una situacion en que
las Cortes, mayoritariamente, le dicen a la Junta: "Por
la via de las nuevas...". Con todas las matizaciones que
se hicieron en aquella Comision, podemos estar bésica-
. mente de acuerdo en que hay que dar nuevas concesio-
nes; otra cosa es que mi Grupo no estuviera de acuer-
do con alguna de esas concesiones, con la ubicacion de

alguna de esas concesiones. Estamos de acuerdo con
que haya nuevas concesiones administrativas, pero, lo
que decimos: las plblicas que sirvan como testigo y que
sirvan como lo que son, piblicas; mejoren la gestién,
metan dinero, via Ley de Presupuestos, a través de unas
Enmiendas del Grupo Centrista y del Grupo Socialista,
y una serie de recomendaciones que se han ido ejecu-
tando.

Por tanto, nos encontramos en la situacién en que
todo eso se ha hecho y, ahora, el sefior Consejero, legi-
timamente, dice: "pues, ahora estamos donde estaba-
mos, y como en las Cortes me autorizaron a proponer
ante esta Comisidn la cuestién de la privatizacién o no,
pues, informo de lo que he hecho en este afio y ahora
digo que estamos de acuerdo”. Seguimos pensando en
que hay que privatizar, legitimo, totaimente.

Lo que pasa que surgen una serie de cuestiones de
diversas indoles.

En primer lugar, en cierto modo, los argumentos
que est4 dando el sefior Consejero de Economia para
privatizar las ITVs, pues, no son argumentos ~con todos
los respetos, sefior Consejero—, no son argumentos va-
lidos. Yo creo que el argumento para privatizar es ¢l de-
seo politico de privatizar; no hay otro argumento. é{Por
qué? Pues, porque cuando usted habla del tema de ho-
rarios, eso lo puede hacer con la piblica; cuando usted
habla de diferencia de precios o de tasas, lo puede ha-
cer igual, puede equiparar. Otra cosa es que interese
politicamente. {Por qué no se va a......... los precios?.

Pero, en cualquier caso, politicamente puede equi-
parar lo que cuesta una piblica a una privada. Cuando
habla de horarios, puede abrir el doble turno, como no-
sotros le pedimos que hiciera en Le6n, para evitar Ja in-
version superflua de 1aITV de Leén, en el debate aquel
famoso.

Entonces, yo creo que los argumentos estén cogidos
muy por los pelos, aunque, en el fondo, lo que si que
respeto es su voluntad politica, por conviccidn politica,
de privatizar esto, como imagino que el dia que gobier-
nen ustedes en otras &reas, pues querrin privatizar
otras cosas: la sanidad, o la educaci6n. Por tanto, €s0
me parece legitimo.

Lo que ya me descuadra politicamente -y me va a
permitir el sefior Consejero- es que usted estd aqui, no
como don Miguel Pérez Villar s6lo, estd como Vicepre-
sidente de la Junta y Consejero de Economia y Hacien-
da. Gobierno de esta Comunidad Auténoma que esté
sustentado por dos Grupos Politicos y que incluso for-
man un Gobierno de Coalicién manifiesto, con dos
Conscjer{as repartidas con otro Grupo Politico.

No entiendo muy claramente cémo usted, que hace
una propuesta -que yo Supongo que no s una propues-
ta a titulo individual, o sea, usted habla en nombre de la
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Junta, no como Miguel Pérez Villar; habla en nombre
de la Junta-, esa propucsta que usted hace de privati-
zar no sc ve, o se va a ver correspondida por una ma-
yoria de esta Camara, por lo menos en esta Comisi6n.
Esole descuadra auno politicamente, contodos los res-
petos éeh?, I descuadra a uno politicamente, porque,
si usted no ticne la mayoria en un Gobierno que forma
dc Coalicién con el CDS y ¢l otro Grupo no le va a apo-
yar cn una propucesta que es legitima, aunque no com-
partamos, pues, nos hace ver que aqui algo ocurre: 0 no
sc han transmitido bien las instruccioncs, o no se ha de-
batido, o ¢sto est4 muy cogido por los pelos,

Por tanto, usted, si quiere privatizar, privatice, por-
que esta en su derecho, Las razones que ha dado, nin-
guna es convincente, La gestion se ha mejorado por la
gestién de ustedes, pero, sobre todo, porque las Cortes
les atizaron fucrte para que mejorara la gestién, via
presupucsto y via resoluciones. Y lo @nico que nos des-
cuadra, muy mucho, oir sus manifestaciones, que no
coinciden ¢n nada con las manifestaciones del Grupo
Centrista, que si que est4 diciendo, evidentemente, el
Grupo Centrista lo mismo que dijo la otra vez. O sea,
ticne sentido, son coherentes. Pero, claro, la posicién
dc entonces era una posicién politica distinta, porque
sc sentaban en escafios de Oposicién y ahora -y eso no
me lo pueden dudar, Ics guste o no- estn en el mismo
escafio, en el mismo barco, que es sujetando un Gobier-
no, no un Pacto de Legislatura, sino un Gobierno de
Coalicidn, que cs mucho més que un Pacto de Legisla-
tura,

Por tanto, alguien s¢ ha movido en la foto de aqui'y,
por lanto, ¢so ¢s lo que nos deja descuadrados.

Nosotros seguimos manifestando, independiente-
mente de que no entremos en algunos detalles —que yo
rogaria también al sefior Consejero que algunos de los
datos que nos ha aportado nos los facilite por escrito,
para cvitarnos el engorro de tener que escribir nimero
de inspecciones, v tal, tal-, creo que la cuestién de las
ITVs va funcionando de una forma normal. Se pueden
cumplir los objetivos que en su dia marcamos entre to-
dos los Grupos Politicos. Y lo Gnico que yo creo que,
por lo que usted ha dicho, no va a conseguir su objeti-
vo de privatizar, cosa que nosotros nos alegramos y que,
cn cste caso, vamos a encontrar el apoyo de un Partido
que, tedricamente, le tiene que sujetar a usted.

Muchas gracias, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Sefioria,

Por el Grupo Parlamentario Popular, tiene la pala-
bra don Luis Cid.

EL SENOR CID FONTAN: Muchas gracias, Pre-
sidente. Sefiorias.

Muy brevemente. Por supuesto, agradecer, una vez
mas, al Consejero su comparecencia. Una comparecen-
cia, como siempre, realista y pragmatica, como le hace
a un hombre,de niimeros, que sabe darnos la realidad
de como van las cosas, pero nunca de una manera abs-
tracta, sino concreta.

Creo que laintervencién del resto de los Portavoces
¢$ una intervencion correcta y acertada, puesto que ca-
da uno demuestra su manera de pensar, la manera de

'pensar que es distinta, y, logicamente, tienc que ser dis-

tinta la manera de un Grupo Politico que apuesta por
unagran Administracién Piiblica, o de aquel que apues-
ta por la iniciativa privada; y ahi parece radicar toda la
Oposicion del Grupo Socialista. Sin embargo, no coin-
cidimos en que digan que los argumentos esgrimidos
por el sefior Consejero no son argumentos validos. Creo
que ha dado una serie de argumentos, en ¢l que habla-
ba de una mayor flexibilidad en cnanto a los horarios,
que nos parece que es més flexible la iniciativa privada
que la piiblica, puesto que, en general, muy pocos fun-
cionarios, en ningiin sitio, s ajustan a horarios especia-
les; incluso la propia Administracién pone dificultades
en el tema de contratacion de personal. Los que de al-
guna manera tenemos alguna responsabilidad politica
sabemos la dificultad que hay de contrataciones distin-
tas a las que estén establecidas, y el propio personal, a
través de sus legitimos Sindicatos, las dificultades que
pone a las contrataciones de personal en horarios dis-
tintos o en situaciones que no coinciden con las genera-
les.

¢Que podamos esos técnicos utilizarlos, porque son
necesarios? No queremos aumentar la Administracion.
Si tenemos unos téenicos en la ITV que se pueden de-
dicar a otras actividades mds rentables socialmente,
{por qué vamos a tener que mantenerlos, ampliar o me-
jorar ese personal, cuando la realidad es que la inicia-
tiva privada puede hacerlo?.

Nosotros podemos tener, de esta manera, un mayor
control de las privadas, puesto que estos técnicos espe-
cializados, de alguna manera, si podran dedicar su
actividad a saber que aquellas que son objeto de conce-
sién o arrendamiento -arrendamiento, fundamental-
mente, puesto que es lo que el sefior Consejero nos ha-
dicho- podra tener un control exhaustivo; podr4, de al-
guna manera, la Administracién cumplir esa misién,
que creemos no debe renunciar de ninguna manera, Y
en eso coincidimos con el Grupo Socialista: no se pue-
de dejar que una concesién o un arrendamiento, cuan-
do se trata de un servicio piblico... todos sabemos que
es un forma privada de gestion, pero de gestion de un
servicio piblico, con lo que lleva consigo la necesidad
de inspeccién y control, que de esta manera podrian au-
mentarse.

Nos quitarfamos del medio algo que no es propio y,
al mismo tiempo, tratariamos de eludir un déficit, que



4076 ‘ " Cortes de Castillay Ledn

COMISIONES - N2 188

recuerdo que también se planted este temia, el tema de
los grandes déficit que se estaban produciendo y que,
mediante el sistema de arrendamiento, desde luego,
fbamos a evitarlo. ' ,

Creo, pues, que 1o que ha dicho el Consejero en su
intervencién es plenamente justificado. A todos nos
preocupa cuél va a ser el destino futuro. Y las explica-
ciones que nos ha dado y lo que ha admitido ¢l Porta-
_-vozdel Grupo Socialista, de una maneramuy noble, que
se viene cumpliendo, cfectivamente, ese Programa. To-
dos han colaborado, todos los Grupos. Pensar que es
simplemente iniciativa de un Grupo en unas Cortes plu-
rales, pues, seria una tonterfa; hay que pensar que to-
dos los Grupos ponen lo mejor para qu= se cumplan los

Programas. Y, desde luego, que creo que, en ese senti-

do, se han ido cumpliendo.

La cuestién de si un Vicepresidente va a terer o no
va a tener dificultades como Vicepresidente, este Por-
tavoz, desde luego, no la va a tocar. Estd seguro de que
el Vicepresidente sabe tocarla perfectamente. Y yo en-
tiendo que las decisiones politicas son algo que hay que
adoptar en el momento que se plantea, y que los Gru-
pos tienen un legitimo derecho, cada uno, a adoptar las
posturas, en cada momento, que consideren mejores
para el buen funcionamiento de los servicios y de las
propias Cortes.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS). Gracias, Sefioria,

Para contestar a estas observaciones y preguntas
formuiadas por los Portavoces delos Grupos Parlamen-
tarios, tiene la palabra el sefior Consejero.

’

EL SENOR CONSEJ=RO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR}): Gracias,
sefior Presidente. Gracias, Sefiorias.

Bueno, pues, efectivamente, creo que, por parte del
Portavoz del PSOE, se ha centrado la problemdtica que
nos ocupaba en la comparecencia del Consejero de
Economia sobre el futuro de las ITVs. Y, evidentemen-

te, nuestro planteamiento no ha cambiado, no ha cam- -

biado, sigue siendo exactamente ¢l mismo y, por su-
puesto, se ha cumplido a rajatabla -ic6mo no!- las
indicaciones hechas por las Cortes de Castilla y Ledn.
La Junta de Castilla y Ledn y el Consejero de Econo-
mia, que les habla, es absolutamente respetuoso, como
no podria ser de otra forma, con las indicaciones y las
resoluciones de las Cortes de Castillay Ledn; y se han
ejecutado. Y se han ejecutado y tengo que decir que ha
mejorado la gestion, ha mejorado la gestién sustancial-
mente, Pero es que yo creo que el problema que esta-
mos debatiendo no es si ha mejorado o no la gestién, es
si esa gestion es mejor llevada por la iniciativa privada
o es mejor Hevada por la iniciativa piblica.

Si no le convencen mis argumentos, yo podria ana-
lizarle tranquilamente la experiencia que tenemos acu-
mulada. El afio mil novecientos ochenta y ocho, como
dije, se pasaron doscientas —a ver silo encuentro, Sefio-
rias-... doscientas setenta y dos mil cuatrocientas trein-
ta y cinco inspecciones, y, curiosamente, las realizadas
en nuestras Estaciones fueron ciento cincuenta y nueve
mil setecientas quince y las realizadas por las entidades
colaboradores ciento doce mil. Si comparamos que las
entidades colaboradoras tenfan cinco estaciones, de
ellas en pueblos tenfan tres, una en Tordesillas, otra en
Miranda de Ebro -digamos a medias- y otra la de Pon-
ferrada, quiere decirse que s6lo tenian en dos capitales
de provincia instalaciones: en Segovia y en Palencia.

La Junta, por el contrario, tenia siete estaciones,
frente a las cinco, es decir: Avila, Burgos, Ledn, Sala-
manca, Soria, Valladolid y Zamora, amén de la movil.
Pues bien, si comparamos las cifras, vemos muy clara-
mente que la gestién realizada por las concesiones... las
autorizaciones entonces, las concesiones hoy dia, ha
funcionado bastante mejor, como no puede ser de otra -
forma.

Seme pregunta qué posibilidad hay de establecer un
horario por la tarde. Pues, la propia de tener que dotar
desde la relacion de puestos de trabajo, la negociacién
con las centrales sindicales, incrementar el niimero de
funcionarios y que se te permita, que se te permita por
parte de las centrales sindicales que los funcionarios ha-
gan el horario que incluye alguna hora de nocturnidad,
mas pluses, etcétera, etcétera, etcétera.

Yo entiendo que la misién de la Administracién -y
lo entiendo con la ideologia politica del propio partido
que sustenta el Gobierno y del partido que estd en ¢oa-
licién con nosotros— es que la Administracién Piiblica
debe de hacer aquellos servicios plblicos para los que
mejor dotada esté y que, evidentemente, no pueda pres-
tarla iniciativa privada. Cuando la iniciativa privada es-
t4 dispuesta a fealizar un servicio piblico, lo hace me-
jor -como esta demostrado- y, ademés, estdn deseando
seguir prestdandolo, incluso invirtiendo, me parece esté-
ril que se sigan invirtiendo fondos piblicos cuando, en
realidad, para conseguir un mayor desarrollo en la Co-
munidad, evidentemente, no sélo consiste en invertir
por parte de la Administracion Piblica, sino movilizar
fos recursos de los inversores privados. Es una cuestién
de filosoffa, pero es una cuestién de filosofia que estd
amparada perfectamente y técnicamente.

Yo entiendo que cuando discutamos la Ley de Se-
guridad de esta Comunidad, nuestros técnicos, nuestros
ingenieros superiores y nuestros ingenieros medios, a
pesar de estar dotados de equipos, no van a estar dis-
puestos a realizar labores manuales. Esas labores ma-
nuales que exige, pues, desde aplicar instrumentos de
medida a instrumentos de control, exige llevar un fun-
cionario cualificado que si pueda realizar y esté dis-
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puesto a aplicar e¢sos instrumentos. Tenemos gente pre-
parada en las ITVs que pueden hacer esa labor de apo-
yo. Creo que la obligacién que tiene la Junta de Casti-
llay Le6n es que nuestro grado de seguridad aumente,
que nuestras empresas utilicen, de verdad, la energia
que tienen que utilizar y no més. Creo que con ello co-
laboramos al incremento de productividad v nos esta-
mos preparando para el futuro,

Seguimos, pues, pensando que la medida por via de
alquiler de nuestras concesiones, como he explicado, y
por via de las concesiones pueden cumplir perfecta-
mente el objetivo de las Estaciones de Inspeccién de
Vehiculos y, por tanto, que ese servicio deberiamos de
dejarlo a la iniciativa privada. No comparto y no me ex-
plico cémo se descuadré tanto el Portavoz del PSOE
cuando dice que el CDS no apoya. Yo, el Consejero de
Economia, en la intervencién del CDS no he oido'en ab-
soluto que no la apoye. El Portavoz del CDS ha dicho
que estd preocupado, como seguimos estando todos
preocupados, pues, de evitar los colapsos, de evitar esas
colas interminables, de que funcione lo mejor posible.

Ha preguntado la posibilidad de la flexibilidad del
horario de tarde. Me parece que le ha quedado contes-
tado que no es tan ficil implantar horario de tarde, sal-
vo con todas esas modificaciones, y nos irfamos a otros
ocho o diez meses.

Y, evidentemente, ha preguntado cuestiones de ma-
tiz, cual es la composicién del personal y las tasas que
se van a recaudar, Las tasas que se van a recaudar he
dicho antes que se aproximarén a los 275.000.000 de pe-
setas este afio. Y la composicién del personal lamento
no tener la relacién de puestos de trabajo en estos mo-
mentos aqui y no poder contestar, pero puedo decirle
que el afio pasado se incrementaron me parece que fie-
ron seis plazas en las ITVs, y la composicién del perso-
nal eventual y funcionario sigue siendo exactamente la
misma.

No he oida, por tanto, ninguna observacién del CDS
a que la medida que proponemos no la vayan a apoyar.
Estoy convencido que es absolutamente mucho més 16-
gicolo que estamos proponiendo y, por tanto, espero -y
respeto la opinién del Portavoz del PSOE-, espero que
en breve plazo, a ser posible 2 primeros del préximo
afio, podamos autorizar los arrendamientos y las con-
cesiones de las estaciones propiedad de la Junta. Mu-
chas gracias, Sefiorfas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-

TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero. Para un nue- -

vo turno, y titimo, breve, de intervenciones de los Por-
tavoces, tiene la palabra el sefior Dominguez.

ELSENOR DOMINGUEZ FERRER: Gracias. El
Portavoz del Partido Socialista ha interpretado las pa-
labras de este Portavoz y ha sacado sus propias conclu-

siones, de lo cual es absolutamente libre. Pero de mis
palabras no se pueden sacar falsas conclusiones, y he
dicho exactamente o que figurar4 en cl Acta de esta se-
sién,

Solamente tengo que puntualizar que somos cons-
cientes de que estamos en un Gobierno de coalicion y
que no tenemos ningiin tipo de complejo para ello. Por
lo cual, repito, mis palabras son exactamente las que he
dicho y las que figurardn en .....de Acta. Nada mé4s.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Dominguez. Por el Gru-
po Parlamentario Socialista, tiene la palabra el sefior
Lorenzo.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, porque ya me queda claro que si que va a haber
privatizacién. Es que como no habia quedado ciaro,
pues, he intentado a ver si entre unos y otros se metian
los dedos en la boca.

Esti clarisimo que el tema, el dinero -lo ha dicho el
sefior Consejero, figura en el Diario de Sesiones-, tiene
que se un acuerdo de Junta; por tanto, ¢l CDS se ha
echado para atrés en este tema y nosotros, legitimamen-
te, legitimamente, a partir de hoy vamos a lanzar esto
como una bandera de regresion del CDS; de regresion
porque consta aqui, en el Diario de Sesiones, textuales,
en palabras de todo el mundo del CDS... vamos, est4 su-
brayado, Io tengo subrayado, he venido con ello subra-
yado hoy, diciendo que jamds van a consentir no se qué
y tal... que est4n en contra y tal. ’

Quiero decir que, vamos, en definitiva, que el obje-
tivo de la Comisi6én ya me ha quedado claro. $1 que va
ahaber privatizaciones, cosa que-le digo de antemano-
me parece legitimo, bajo un punto de vista politico; o
sea que en eso no doy marcha atrés. Y lo {nico que sf
que me queda claro es que el CDS si que ha cambiado,
sique ha cambiado en este tema, como en otros muchos.
Bueno, no ha cambiado, ha sido siempre lo mismo, lo
que pasa es que ahora dice ya lo que piensa realmente.

Entonces, lo que realmente, sefior.Consejero, yo
creo que no cstéd bien es dar marcha atrés a temas que
yo creo gue quedaron suficientemente debatido en su
dia. Yo creo que la posicion del Partido Socialista en su
momento era clara en cuanto a que no estdbamos en
contra de que las nuevas que fueran necesarias fueran
mediante concesién administrativa, en tanto en cuanto
suponian evitar 2 la Comunidad Aut6noma una inver-
sién nueva que tendria que detraer de otras cosas: ca-
rreteras, sanidad, etcétera. Y, por tanto, vefamos logi-
¢co que habia otras prioridades mayores de Capitulo VI.
Y, por tanto, no estamos en contra.

Otra cosa es que en las que ya existian, que, por tan-
to, no habia que hacer ninguna inversién y que no supo-
nia ningfin coste para la Comunidad, porque no supo-
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ne ningiin coste para la Comunidad en tanto en cuanto,
con las tasas adecuadas, el equilibrio financiero existe;
luego se presta un servicio piblico a los ciudadanos que
no cuesta dinero a la Comunidad, porque el conjunto
de los gastos generales (sueldos, gastos de manteni-
miento, reparacién, etcétera) s¢ equilibran con las ta-
sas que se recaudan de los ciudadanos; por tanto, equi-
librio financiero. Ahi no vefamos ningfin sentido, dado
que no nos cuesta dinero, dado que no hay que hacer
ninguna inversion, el privatizarlo. Ustedes siguen insis-
tiendo en que van a privatizar. Bueno, me parece legi-
timo; y abora ya tienen, ademas, el apoyo mayoritario
del Grupo del Centro Democrético y Social.

Por tanto, pues, "avanti popolo”, que se dice, Vamos
para eso y en Enero van a privatizar el tema con nues-
tra posicién en contra. Y yo creo que es bueno que aho-
ra, en medio de la campaiia electoral, es bueno que el
CDS s¢ haya definido tan claramente sobre cuél es su
concepto de la Administracién, su concepto de la Fun-
cién Piblica, y, desde luego, esta tarde van a saber ya

. todos y cada uno de los funcionarios de esta Comuni-
dad Auténoma cual es lo que piensan sobre un servicio
piblico de estas caracteristicas. Por tanto, podemos ex-
trapolar a otras dreas de la Administraci6n.

Simplemente una pregunta, que se me olvidaba an-
tes hacérsela, porque ayer me lo comentaba un funcio-
nario: parece ser que en esta Comunidad Auténoma
hay pocas 0 muy pocas, no sé si una, quizé -a lo mejor
no me puede contestar usted ahora, y... vamos, que no
me pareceria mal-, ITV autorizada para hacer la revi-
sién de los vehiculos importados, y parece ser que la ta-
sa que tenemos establecida es més baja que la que tie-
ne la Comunidad de Madrid; con lo cual, vienen todos,
porque hay una diferencia considerable, vienen todos
hacia aqui a pasar la revisién, con lo cual provoca co-

- lapsos de que -segiin me d.cian ayer, concretamente,
en Avila- se est4n dando nimeros o vez para el mes de
Marzo o Abril del afio noventa. {Qué medidas piensan
tomar, si adecuar tasas, si limitar...? No sé, en fin, équé
medidas piensa tomar la Administracion al respecto?

Y nada mds. Que yo creo que ha sido una Comisién
extraordinariamente clarificadora y, por lo menos por
nuestra parte, hemos cumplido el objetivo con la preo-
cupacién que nos traia a esta Comisioén sobre las ITVs,
que veo que no va a ser la iitima, evidentemente. Mu-
chas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, seitor Lorenzo, Para contestar
-a estas Gltimas observaciones, tiene la palabra el sefior
Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE ECONOMIA Y
HACIENDA (SENOR PEREZ VILLAR): Si. Gra-
cias, seitor Presidente, Bueno, yo veo que el sefior Lo-

renzo interpreta lo que él quiere interpretar y pasa de
unos extremos a otros con toda la facilidad del mundo.

Existia un compromiso por parte del Consejero de
Economia y Hacienda de explicar cuél era el futuro que
se prevefa, tras la experiencia del afio ochenta y ocho,
con las ITVs. El Consejero sigue manteniendo su pos-
tura. Simplemente el Consejero matizé que yo no le es-
cuché, y sigo sin escucharle, al Portavoz del CDS que
ellos hayan optado por privatizar. Digo que yo en su in-
tervencién ni he ofdo que van por la privatizacion, ni he
oido lo contrario; he dicho que entiendo que irdn por
lo que es més 16gico; nada més.

Detodas las formas, sime ha agradado escuchar que
usted considera legitimo que vayamos -y fo ha repetido
varias veces, legitimo—, que vayamos a esa privatizacién,
que yo, ademds, diria que es ampliar ¢l sistema conce-
sional por via de arrendamiento; pero lo que me ha de-
jado absolutamente perplejo es como ha buscado usted
el equilibrio. Dice que son nuestras, que no tenemos
que invertir. En mi exposicién expliqué que en el afio
ochenta y ocho habiamos invertido diez millones y pi-
co, que en ¢l afio achenta y nueve 50.000.000 de pese-
tas, que para los Presupuestos del afio que viene tengo
que seguir dotando partida presupuestaria para termi-
nar las inversiones; es decir, que seguimos invirtiendo,
seguimos invirtiendo.

Hombre, se busca el equilibrio, depende. Si pensa-
mos que fos funcionarios son gratis, que no cobran suel-
dos y que no hacen todas esas cuestiones, el equilibrio
se busca volando. $i, de verdad, le afiadimos el Capitu-
lo I al Capitulo II, més el Capitulo VI; si vemos cuél es
la problemdtica de la gestion de todas esas tasas y de-
mis, a lo mejor ese equilibrio ya no es tanto equilibrio y
aparece el desequilibrio.

Pero entiendo que es que, ademés, la cuestion no se
puede centrar en términos de equilibrio econémico.
Existe la obligatoriedad por parte de la Junta de Casti-
llay Leén, dentro de sus competencias, en intentar que
la seguridad vial sea la méxima. Estamos haciendo unos
esfuerzos y daigual que cueste o no cueste dinero. Creo
que es mucho miés importante la vida de las personas
que el coste del servicio.

Simplemente digo que si ese esfuerzo econdmico es-
t4 dispuesto a aportorlo la iniciativa privada, pues, me
parece mucho mas légico que lo aporte la iniciativa pri-
vada y que nosotros lo controlemos.

Hasta ahi ha sido el objetivo de la intervencién.

Y quiero contestarle a dos temas que se han pasado
por alto. El primero, que el hecho de pasar de autori-
zacién a concesién creo que ha supuesto un paso im-
portantisimo, importantisimo, puesto que les recuerdo
que la diferencia entre autorizacién y concesitn ¢s que,
mientras sean autorizaciones, la propiedad correspon-
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dia a las entidades autorizadas, mientas que en conce-
sién la propiedad revierte a la propia Junta. Primer
planteamiento.

Segundo planteamiento. Ha cambiado el canon que
abonan por cada inspeccién de forma importante.

Y en cuanto a la pregunta de las ITVs para los vehi-
culos importados, esté perfectamente legislado que por
cada Comunidad sélo puede haber una sola estacién
que pueda pasar los vehiculos... las inspecciones de ve-
hiculos de importaci6n. Esa inspeccién se adjudico,
creo que con buen criterio, a Avila, y, evidentemente, el
hecho de que vengan de otras Comunidades, como pue-
de ser la Comunidad de Madrid, pues no significa ni
mas ni menos que procuramos darle prioridad a los ve-
hiculos que se importan para nuestra propia Comuni-
dad, pero que, efectivamente, los que podamos pasar
de otras Comunidades Auténomas, pues es absoluta-
mente licito y redunda en recaudar méas tasas. {Cémo
podemos evitar eso? Yo dirfa que de ninguna forma,
porque, evidentemente, fas importaciones que se reali-
zan a través de la Comunidad de Madrid son muy supe-
riores a las del resto del territorio espafiol, v, por tanto,
parte de esas inspecciones no sélo vienen a pasarlas a
nuestra propia Comunidad sino a las Comunidades li-
mitrofes.

Tenemos que soportar el incordio Hlamado "afiadi-
do", y es que la Comunidad de Madrid ~como he dicho
antes- la media de inspecciones técnicas de vehiculos
que esta pasando es el 50% de las previstas, mientras
que fa Comunidad de Castillay Le6n pasa e192%. Sino
podemos pasar mas de Madrid, entiendo que el proble-
ma lo debe resolver la Comunidad de Madrid, funda-
mentalmente, y nosotros en ese campo podemos hacer
muy poco, puesto que, reitero, sélo tenemos autoriza-
cidn para tener una sola estaci6n que pueda pasar esas
inspecciones.

Por lo demd4s, agradecerle el interés que demuestra
esta comparecencia, y no tengo nada més que aiiadir,
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, sefior Consejero. Terminado
el turno de Portavoces, se procede a la apertura de un
turno de formulacién de preguntas por el resto de Pro-
curadores miembros de la Comisién.

¢Algflin Procurador quiere formular alguna pregun-
ta al sefior Consejero?

Sefior Dominguez, como Procurador miembro de la
Comisién.

EL SENOR DOMINGUEZ FERRER: Recono-
ciendo de antemano que la pregunta no es pregunta,
simplemente para remarcar que en ning(in momento es-

te Portavoz ha dicho ni si ni no a la privatizacién de las
ITVs.

Nosotros hemos venido hoy aqui a la comparecen-
cia del sefior Consejero y hemos dicho exactamente lo
que literalmente podran ver todos ustedes en la corres-
pondiente Acta del Diario de Sesiones. Ni hemos dicho
si, ni hemos dicho no. El sefior Consejero ha hecho una
exposicién de como han transcurrido las ITVs durante
los dltimos seis meses, y estay seguro que nuestro Gru-
poysu Grupo que en estos momentos Gobierna, toma-
rén la decisién mejor para ambos. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Gracias, Sefiorfas. {Algiin otro Procu-
rador quiere tomar la palabra?

Se levanta la sesién.

. ..Muy breve. Sefior Lorenzo. Este es un turno de
preguntas, no es de observaciones, pero como va le he
dado la oportunidad al sefior...

EL SENOR LORENZO MARTIN: En tono abso-
lutamente cordial, pagina 1592 del Diario de Sesiones,
Comisi6én de Industria y Energia del uno de junio, dice:
"Respecto a la puntualizacién que el sefior de Lorenzo
dijosobre la privatizacién del CDS... -tengo aqui el Dia-
rio de Sesiones-, dice: El CDS no estd por la privatiza-
cidn; el CDS confia en que Castilla y Le6n y sus estacio-
nes van a actuar correctamente, confia en su personal y*
en su Administracién”.

Simplemente me remito a lo que decia entonces.
Ahora ya no dice... A lo mejor tampoco dice lo contra-
rio.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN MAR-
TIN RAMOS): Se levanta la sesion.

{Selevant6 lasesion alas doce horas cincuentay cin-
€0 minutos)





