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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Buenas tardes, Vamos a dar comienzo a
esta Comision..., que, la verdad, por parte de este Pre-
sidente no es muy propicio 2 que se hiciese sin la com-
parecencia del Vicepresidente o del Secretario. Pero
teniendo en cuenta que la reforma del Reglamento in-
minente dice que se va a poder constituir las Comisio-
nes con la sola presencia de un miembro, se entiende
que sea del Presidente o del Vicepresidente, y consul-
tados los Servicios Juridicos de la Camara, los cuales
opinan que al no haber ninglin acuerdo que tomar en
esta Comisidn, sino que es una Comisién meramente in-
formativa, pues, vamos a constituirla, vameos a dar co-
mienzo a ella.

Y voy a dar lectura al dnico punto que hay en el Or-
den del Dia: "Comparecencia del Excelentisimo sefior
Consejero de Fomento para informar a la Comisién so-
bre:

-politica de la Junta en materia de implantacién de
servicios piiblicos de transporte de viajeros en zonas ca-
rentes de ellos y criterios de aplicaci6n a las subvencio-
nes a las lineas deficitarias”.

Sefior Monforte, Consejero de Fomento, tiene la pa-
labra.

_ EL SENOR CONSEJERO-DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente. Sefioras y seftores Procuradores.

De nuevo comparezco en el dia de hoy ante esta Co-
misién, al objeto de presentar a-Sus Sefiorias, a reque-
rimiento del Grupo Parlamentario Socialista, la politi-
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ca de la Consejeria de Fomento en materia de implan-
tacion de servicios ptblicos de transporte de viajeros en
zonas carentes de ellos y los criterios de aplicacién de
las subvenciones a lineas deficitarias.

Quisiera asi presentar la linea politica a que res-
ponde la actuaci6én de la Consejeria en esta materia, asi’
como las previsiones y objetivos para ¢l futuro més cer-
cano, que s¢ concretan en el Proyecto de Orden de Con-
vocatoria para mil novecientos noventa de las ayudas a
la explotacidn de servicios de transporte piiblico regu-
lar de viajeros de cardcter rural, especificando, aten-
diendo al Orden del Dia que nos refine, los criterios a

" aplicar en la concesi6n de este tipo de subvenciones.

Quiero poner ¢n conocimiento de Sus Seftorias,
también ~aunque creo que ya lo saben todos-, que re-
cientemente se ha nombrado o se ha producido un re-
levo al frente de la Direccion General de Transportes,
para la cual ha sido nombrado don José Juli4n Jiménez
Arribas Ferndndez, licenciado en Derecho y funciona-
rio del Cuerpo Técnico de Inspeccién del Transporte,
Presta sus... estaba prestando sus servicios en Segovia
desde mil novecientos setenta y seis, yno ha podido asis-
tir a esta reunién por motivos de viaje.

Y antes de entrar en el examen pormenorizado de
estas cuestiones, creo necesario realizar una reflexion
politica de caricter general.

En efecto, laextension territorial de nuestra Region,

su configuracion orogrifica y la multitud de pequeiias

localidades existentes en Castilla y Le6n originan indu-
dables dificultades alahora de dar servicio de transpor-
tes a un gran nimero de municipios de la Comunidad,
sin que en ningiin caso podamos, como responsables
politicos, ignorar las necesidades de comunicaci6n de
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sus habitantes, por mas que, en la mayoria de los casos,
dotar de servicios a estas comunidades aisladas no esté
al alcance de la iniciativa privada, habida cuenta de la
innegable falta de rentabilidad econémica que estas Ii-
ncas presentan. No podemos, asi, sustraernos a la res-
ponsabilidad social contraida en la creacidn de lineas
regulares, en el case de que no existan y sean necesa-
rias, asi como en el mantenimiento de las existentes de
las actualmente activas.

Esto es asi, por cuanto su cierre comportaria un
efecto de abandono sobre determinadas comarcas de
nuestra Regi6n, habitualmente, ademas, fas més depri-
midas social y econémicamente, que entiendo -y creo
que cn ello estaran conforme los Grupos politicos aqui
representados- no nos es posible aceptar sino con un
evidente riesgo de desatencion alos ciudadanos de Cas-
tilla y Ledn. Esta filosofia politica expuesta ha de aco-
meterse —como ya manifestaba en mi comparecencia de
presentaci6én ante esta misma Comisién el dia veintiu-
no de Junio del pasado afio- a través de un decidido
apoyo al transporte deficitario, mediante la implanta-
¢idn de servicios subsidiados en 4reas rurales carentes
de ellos. _

La prioridad en aquel momento manifestada ha te-
nido ya una expresion practica en el Proyecto de Presu-
puestos para mil novecientos noventa, en el que se con-
tiene, una vez aprobado por esta C4dmara, una partida
de 120.000.000 de pesetas con este destino, lo que su-
pone un importante aumento respecto al Ejercicio an-
terior, en este mismo concepto, que en el afio ochenta
y nueve estaba dotado con 75.000.000 de pesetas.

En cualquier caso, y para centrar mi intervencién,
aun cuando sea una materia conocida, quisiera referir-
me aqui al marco normativo en el que se mueve la ac-
tuacién de la Consejeria y que viene determinado por
el Decreto 87/1988, de doce de Mayo, por el que se es-
tablecen ayudas a los transportes ptblicos de viajeros
de cardcter rural para compensar $us obligaciones de
servicio piiblico, que se inspira en un objetivo ambicio-
so, pero inexcusable, como es dotar progresivamente a
todos los niicleos de poblacion de la Comunidad Auté-
noma de una comunicacion regular de viajeros, Para
ello, el Decreto mencionado autoriza a la Consejeria de
Fomento a la creaci6n, mantenimiento y ampliacin de
cualquier clase de servicio de transportes de viajeros de
interés general que tenga como objetivo asegurar la mo-
vilidad de los residentes en zonas rurales carentes de
este servicio esencial, o que, cuando exista, se preste
con déficit permanente, siempre que este déficit se pro-
duzca por causa no imputable a la mala gestion empre-
sarial. Al propio tiempo, y para hacer efectivo este plan-
teamiento, se prevén dos medidas complementarias
entre sf, como son, en primer término, la firma por la
Consejeria de convenios con las Corporaciones Loca-
les afectadas o con las personas y entidades autorizadas

pararealizar el transporte, al objeto de crear, mantener
o ampliar ¢sos servicios deficitarios.

En segundo término, aparecen ayudas para renova-
cién de vehiculos adscritos a estos servicios, de las que
serdn beneficiarias las empresas concesionarias que
presten sus servicios en zonas rarales con una densidad
de poblacién que no exceda de veinticinco habitantes
por kilémetro cuadrado, excluida la capital de provin-
cia o centro comarcal final del itinerario.

Este es pues, Sefiorias, el cuadro general de la poli-
tica de la Consejerfa en esta materia, que nos sitda asi
cn los objetivos a perseguir y en los medios a utilizar.

Desde su entrada cn vigor, desde Mayo de mil no-
vecientos ochentay ocho, y alo largo de los afos ochen-
ta y ocho y ochenta y nueve, dos han sido las convoca-
torias de ayudas realizadas por la Consejerfa. Y, en este
sentido, creo merece destacarse, una vez finalizado el
Ejercicio de mil novecientos ochenta y nueve, los resul-
tados obtenidos este afio, por ser el mis proximo en el
tiempo.

En el afio ochenta y nueve, y siguiendo la distincion
entre servicios subsidiados por convenios y ayudas a la
renovacion de vehiculos en lineas deficitarias, el nime-
ro de servicios subsidiados fue de cincuenta y tres, con
una subvencién anual media aproximada de 800.000 pe-
setas, lo que se traduce en un total de 42.400.000 pese-
tas. Por otra parte, los vehiculos nuevos adquiridos con
subvencion fueron diez, con una subvencién por vehi-
culo de 3.000.000 de pesetas, lo que supone, a su vez,
30.000.000 de pesetas. De este modo, sobre un crédito
presupuestario inicial de 75.000.000 han sido cubiertos,
aproximadamente, 72.400.000 pesetas. Ademds, es pre-
ciso recordar cémo durante el Ejercicio de mil nove-
cientos ochenta y nueve, veinte peticiones de subvencio-
nes de servicios no pudieron ser atendidas por falta de
consignacién suficiente, y once peticiones de subven-
cién para adquisicién de vehiculos no pudieron ser
ignalmente atendidas por la Direccién General.

De otro lado, y de acuerdo con las previsiones de la
Direccion General de Transportes, se pueden evaluar
entreintay cinco las previsiones de nuevos servicios que
seria necesario establecer para dotar de comunicacién
a zonas carentes de ellos,

En definitiva, si al principio de mi intervencién mos-
traba los instrumentos juridicos establecidos para ha-
cer frente al problema que nos ocupa, he creido nece-
sario ahora presentar ¢l cuadro de necesidades reales
que en estos momentos hemos de afrontar, en atencién
a la experiencia acumulada durante el afio pasado. A
esta situacién gencral responde la dotacién ~como ya
indicaba al inicio de mi intervencién- de una partida de
120.000.000 de pesetas para este afio, que vendr4 a cu-
brir, en primer término, las necesidades que no pudic-
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ron ser atendidas en ¢l afio anterior; en segundo lugar,
los nuevos servicios que se soliciten y que, como veia-
mos, se pueden calcular en 35, segiin previsiones mera-
mentc estimativas; y, en tercer lugar, cumplir los com-
promisos derivados de convenios ya firmados.

Ademiss, para hacer efectivo este proposito, la
Consejeria estd perfilando la orden de convocatoria pa-
ra ¢l presente afio, que espero pueda ser publicada en
proximas fechas, y cuyas caracteristicas fundamentales
pasaré a exponer a Sus Sefiorfas, convencido c6mo
del debate pueden surgir iniciativas o sugerencias muy
aprovechables, puesto que, como bien conocen Sus Se-
fiorias, sin eludir la responsabilidad de Gobicrno y de
direccién politica que como Consejero me correspon-
de, pretende siempre decidir con el mas amplio crite-
rio las consideraciones que por esta Comisi6n s reali-
zam.

Asf pucs, la politica de la Consejeria se articula en
esta materia a través de la orden de convocatoria de
ayudas para mil novecientos noventa, de acuerdo con
las siguientes caracteristicas fundamentales. Primero:
se mantiene ¢l doble régimen de ayudas dirigidas a la
subvenci6n de Ia explotacién de las lineas deficitarias
en el marco de los convenios ya suscritos o que se for-
malicen a lo largo del presente afio, al objeto de crear
o asegurar esta lineas de transportes, asi como, en se-
gundo lugar, las ayudas ala renovaci6n del material mé-
vil adscrito a estos servicios.

Scgundo: sin perjuicio de lo anterior, se establece
una prioridad en favor de las subvenciones dirigidas a
cubrir déficit de explotacién, frente a las ayudas a lare-
novacién de flota de estos servicios, al entender cémo
nuestros esfuerzos deben centrarse de manera prefe-
rente en lograr crear o sostener las lineas deficitarias de
nucstra Comunidad Auténoma, en tanto que son éstas
las que aseguran la movilidad de comunicaciones que
pretendemos. De este modo, tinicamente podré desti-
narse a la cobertura de peticiones de ayuda para reno-
vaci6n de vehiculos, en este tipo de servicios, la canti-
dad que quede como remanente del total de la partida,
una vez deducido el montante anual de las subvencio-
nes a la explotacién otorgadas y asumidas en virtud de
los convenios en vigor. Esta cantidad disponible, ade-
mis, se establecer4 por la Direccién General dentro de
la primera quincena de Septiembre.

Tercero: estas ayudas a la explotacién se concede-
r4n a través de la suscripcion de convenios con las Cor-
poraciones Locales afectadas o con las personas y enti-
dades encargadas del transporte. Se mantiene asf el
sistema hasta ahora utilizado, en el que, a través del pro-
pio convenio, se fijan las condiciones del transporte, iti-
nerarios, expediciones y horarios a realizar, tarifas mé-
ximas, vehiculos a utilizar, etcétera.

Cuarto: estas ayudas a la explotacidn, al concertar-
se con Corporaciones Locales o particulares, parten de

la inicia~  de los propios interesados, que la Con-
sejerfa contrasta através de las necesidades de trafi-
co determinadas por la propia Direccién General de
Transportes, en base a un estudio realizado en mil no-
vecientos ochenta y ocho por una empresa de consul-
ting y que determina las lineas necesitadas de una ma-
yor atencién, as{ como que permite perfilar las
condiciones a recoger en los convenios, tras el acuerdo
entre la Administracién y el prestador del transporte.
Este estudio, recibido en Diciembre de mil novecientos
ochenta y ocho y que creo que han entregado a Sus Se-
fiorias, es referente a las provincias de Ledn, Segovia y
Soria; ha orientado la labor de la Direccion General a
la hora de concertar los convenios hasta el momento
suscritos. En la actualidad, estamos pendientes de reci-
bir -espero que en breve fecha- un estudio complemen-
tario de lo anterior y referente a las provincias de Avi-
la, Burgos, Palencia, Salamanca y Zamora, Y,
posteriormente, Valladolid, con lo cual dispondremos
de un cuadro completo de definicién de necesidades en
la materia que nos ocupa.

Asi pues, la Consejeria, a través de la Direccién
Gencral de Transportes, toma en cuenta para la conce-
sién de este tipo de subvenciones al déficit de explota-
ci6n dos aspectos fundamentales. En primer lugar, y de
acuerdo con las necesidades conocidas, procura dotar
de servicios regulares a los niicleos aislados previamen-
te definidos, estimulando la firma de convenios que im-
planten estos servicios. En segundo lugar, se afrontan
preferentemente situaciones de hechos, situaciones de
urgencia, en las que se corre ¢l riesgo de que se queden
sin servicio zonas por el hecho de ser deficitario el trans-
porte en ellas.

En definitiva, atendiendo a lo anterior, vienen a
apreciarse tres criterios basicos, como son: el ndmero
de pueblos afectados, 1a poblacién a atender y €l coste
de implantacién de estos servicios. Estos son los crite-
rios que regiran en el presente afio.

Quinto: en lo que se refiere a las ayudas a renova-
cién de vehiculos, éstas aparecen dirigidas, por su par-
te, a las empresas concesionarias de servicios péiblicos
regulares permanente de viajeros de uso genérico, cu-
yos itinerarios discurran por zonas rurales con densidad
de poblacién que no exceda de veinticinco habitantes
por kilémetro cuadrado, excluida la poblacién de ma-
yor censo que constituya parada fija de dichos itinera-
rios, siempre que, ademas, el niimero de unidades de
trafico no exceda de ochenta mil vehiculos/kilémetro al
aio, y el coeficiente de aprovechamiento de los vehicu-
los no rebase el treinta y cinco por ciento de su capaci-
dad media atil.

Sexto. Estas ayudas s¢ someten a una serie de lfmi-
tes de cantidad, segtin sea el vehiculos, es decir seglin
sea la capacidad de transporte que disponga. Ademas,
los vehiculos a sustituir tendran una antigiiedad de més



COMISIONES - N2 220

Cortes de Castillay Leén a3

de diez afios y un minimo de tres afios de adscripcién al
servicio de que se trate.

Séptimo. La concesién de estas subvenciones de re-
novaci6n de flota se vincula al imprescindible achata-
rramiento o desguace del vehiculo sustituido.

Octavo. Para la concesién de este tipo de subven-
ciones se establecen los siguientes criterios: se atende-
rén las solicitudes denegadas el afio pasado por haber-
se agotado la partida presupuestaria correspondiente,
siempre que reproduzca su peticién en la plazo de tres
meses, contados desde la entrada en vigor de esta Or-
den. Se atenderén, asimismo, a las empresas que no hu-
bieran sido beneficiarias de este tipo de ayudas duran-
te los ejercicios econémicos del ochenta y ocho y del
ochenta y nueve; y serd la Direccién General de Trans-
portes la que establezca la prioridad, atendiendo a la
antigiledad media de matriculacién de los vehiculos
adscritos al servicio, asi como a razones de interés pi-
blico ponderadas en cada caso concreto.

Noveno. Es necesario recordar aqui ¢émo nos plan-
teamos las preferencias ya a puntadas de las ayudas a la
explotacién, frente a las ayudas a la renovacién, puesto
que consideramos que es primero asegurar el servicio
-y €ste es nuestro objetivo prioritario-, y sélo luego, y
en la medida de lo posible, mejorar ese servicio.

En conclusi6n, y para finalizar mi intervencién, qui-
siera, en primer término, insistir en que el objetivo siem-
pre ha de ser, en esta materia, dotar a todas las locali-
dades de la Regi6n de una linea de transportes, de una
linea de comunicacién que asegure la movilidad de zo-
nas carentes de este servicio esencial, a cuyo fin com-
prometo los esfuerzos de la Consejeria de Fomento.

En segundo lugar, quiero aprovechar esta ocasién
para hacer un llamamiento a las Corporaciones Loca-
les necesitadas, para que sc dirijan a la Consejerfa, en
la seguridad de que su iniciativa serd estudiada por
nuestros servicios competentes con la méxima atencién,
dado que considero que en esta materia los Ayunta-
mientos han de jugar un papel muy destacado. Muchas
gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. Como
Sus Sefiorias conocen, el articulo 140.2 del Reglamen-
to dice que la suspensién de la sesi6n serfa por cuaren-
tay cinco minutos, pero si por parte de los Portavoces
de os distintos Grupos creen que es suficiente con
quince minutos... Suspendemos fa sesién, entonces, por
quince minutos.

(Se suspendi6 la sesin a las diecisiete horas cuaren-
ta y cinco minutos, reanuddndose a las dieciocho ho-
ras).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN

VIZCAINOQ): Reanudamos la sesién. Y antes de dar

paso ala intervencién de los Portavoces de los distintos
Grupos Politicos, decir, para que conste en el Diario de
Sesiones, las sustituciones habidas en los distintos Gru-
pos Parlamentarios: por parte del Grupo Socialista, don
Laurentino Fernéndez sustituye a Santiago Crespo; por
el Grupo Parlamentario del Centro Democratico y So-
cial, don Rafael de las Heras sustituye a don Godofre-
do Martin; y por el Grupo Parlamentario Popular, don
Carlos Rojo sustituye a don Jaime Lobo.

Hechas estas sustituciones... o dichas estas sustitu-
ciones, y no estando presente el Portavoz del Grupo

. Mixto, tiene la palabra el Portavoz de Centro Democr4-

tico y Social.

EL SENOR GARCIA BURGUILLO: Gracias, se-
for Presidente. Seftor Consejero, Sefiorfas. Queremos,
en primer lugar, hacer manifestacién explicita de nues-
tra gratitud al sefior Consejero por su nueva compare-
cencia ante esta Comisién y, a la vez, por el esfuerzo de
sintesis que ha hecho en su intervenci6n sobre un asun-
to de tanta importancia como es el que motiva su pre-
sencia.

Efectivamente, dotar de medios de comunicacién
adecuados a todos los niicleos de poblacién de nuestra
Comunidad es empresa de gran trascendencia, ya que,
aparte de favorecer su desarrollo, viene a propiciar que
todos los ciudadanos casteilano-leoneses puedan des-
plazarse con facilidad para atender a sus necesidades
de toda indole, y también, {por qué no?, para satisfacer
sus legitimas aspiraciones de conocer otras tierras y ac-
ceder a manifestaciones culturales, y hasta recreativas,
de que carecen en las localidades en que habitualmen-
te residen.

Sin embargo, la consecucién de estos objetivos re-
viste en Castilla y Leén especial dificultad, originada
por las circunstancias de la gran fragmentacién de la
poblaci6n rural y lo duro de nuestra oreografia, de una
parte, y la proliferacion de los medios de transporte in-
dividuales, por otra: Si la primera hace dificil el estable-
cimiento de lineas regulares de transporte colectivo, la
segunda comporta escasa rentabilidad econdmica, tan-
tode alguna de las que ya estén en funcionamiento, co-
mo de las que puedan montarse en el futuro.

Pero entendemos que no es solamente el aspecto
del provecho econ6mico el que ha de guiar la accién
del Gobierno Regional, sino m4s bien la incidencia so-
cial de su gestién, méxime cuando, como en el aspecto
concreto que hoy estudiamos, se dirige a un sector de
nuestra poblacién de especiales condiciones, ya que en
€l concurren circunstancias particulares (normalmen-
te, escasez de medios econdmicos, envejecimiento de
nuestra poblacién rural), que hacen necesaria una ac-
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tuacién del Ejecutivo para resolver o, al menos, paliar
la necesidad de transporte que padece.

Ya tuvimos ocasion de manifestar, sefior Consejero,
nucstra satisfaccién por la sensibilidad mostrada ante
¢ste problema, con motivo de su comparecencia ante
esta Comisién para exponer el Presupuesto de su De-
partamento, Y no tencmos inconveniente en repetirlo
aqui y ahora.

Hemos seguido con atencién el anélisis que Su Se-
fioria acaba de hacernos del desarrollo del Decreto 87
de mil novecientos ochenta y ocho y de la gestién de los
medios presupuestarios disponibles, y quercmos, de
justicia, reconocer la satisfactoria gestion de estos re-
cursos, comprometidos précticamente en su totalidad.

Y de este analisis, deducimos, igualmente, la justifi-
cacién de ese importante incremento en la dotacién
presupuestaria, de 75.000.000 a 120.000.000, para esta
finalidad y que, dada la escasez de nuestros recursos,
nos parece revelador de la voluntad de Su Sehoria de
actuar decididamente en este campo.

Pero esta escasez, casi penuria, de medios econémi-
cos que, en todos los casos, padece nuestra Comunidad
Auténoma, ha de acentuar la actuacién del Ejecutivo
en su necesidad de optimizarlos y hacerlos rentables al
m4ximo, y una administracién meticulosa hasta donde
ello sea posible.

Por eso nos parecen acertadas las lineas maestras en
que ha de basarse la orden de convocatoria para el pre-
sente Ejercicio, con las que, no dudamos, se garantiza
una correcta gestién y se adoptan las necesarias caute-
las para prevenir posibles abusos, a la vez que, al estar
abierta a todas las sugerencias que puedan mejorarla,
queda también abierta la participacién de todas las Ins-
tituciones implicadas en el problema de tantaimportan-
cia,

Por todo lo dicho, manifestamos, una vez més, nues-
tro total acuerdo con lo expuesto por el sefior Conseje-
ro y le animamos a perseverar en esta linea de actua-
cién, para lo que contar4 siempre con el incondicional
apoyo de nuestro Grupo Parlamentario. Muchas gra-
cias, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Garcia Burguillo.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, el Procurador
sefior Lorenzo Martin tiene la palabra.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente. Como no podia ser menos, agradecer tanto
la presencia del sefior Consejero de Fomento como
sus explicaciones, y, evidentemente, también, como €s
costumbre en él, la documentaci6n extensa que suele
acompafiar a sus intervenciones, para mejor fundamen-

todela - -i6nde los Procuradores, y que le promete-
mos que vamos a analizar con detenimiento.

Realmente, yo creo que el sentido que tenfa la com-
parecencia, o la solicitud de comparecencia que hacia-
mos al sefior Consejero de Fomento, estaba en la linea
de conocer exactamente en qué momento se encontra-
ba un problema iniciado tiempo ha, que suponia yo di-
rfa que el tercer proceso de reorganizacion de todo el
sistemade transportes de Castillay Leén. No olvidemos
lo que supuso la adecuacién del transporte por carre-
tera, una vez suprimidos servicios ferroviarios, primer
—diriamos- trauma para esta Comunidad Auténoma; en
definitiva, trauma y simbolo de modernizaci6n, en cier-
to modo, también.

Por otro lado, lo que ha supuesto con la nueva Ley
la unificaci6n de determinadas concesiones y lo que im-
plicaba, también, la desaparicién de determinados mo-
nopolios y, por supuesto, la desaparicién del monopo-
lio del transporte ferroviario como lider de modelo de
transporte. Y lo que era especifico de esta Comunidad
Auténoma, que yo creo que es muy singular en Castilla
y Le6n -probablemente, quizé también en Aragén, qui-
z4 en Castilla La Mancha-, que es ¢l problema que nin-
guna Ley puede resolver, que ninguna... que no existe
ninguna experiencia, probablemente, en Espafia, que s
el problema de los bordes de Ja Comunidad, el proble-
ma de las zonas deprimidas, fundamentalmente de zo-
nas de alta montaiia.

Yo creo que, en ese sentido, nos preocupaba el co-
nocer exactamente en qué momento se encontraba ese
proceso de reorganizacién, méxime, maxime cuando en
el aito mil novecientos ochenta y ocho al Consejero en-
tonces, el actual Presidente de fa Comunidad Aut6no-
ma, Sefior Posada; estas Cortes asignaron a nada des-
preciable cifra de 75.000.000 de pesetas para estos fines,
que, si la memoria no me falla -y no me falla, porque lo
estuve comprobando ayer en el estado de ejecucién del
Presupuesto, no se ejecutd ni una sola peseta; en el afio
mil novecientos ochenta y ocho. Por tanto, no es culpa-
ble usted, sino, en su caso, su Presidente.

Entonces, eso implicaba, pues, probablemente, po-
dfa suponer un cierto retraso en lo que debia haber si-
do un objetivo politico, en cierto modo, bastante inicia- -
do ya con anterioridad.

Los datos, sefior Consejero... nos ha dado unos da-
tos del afio mil novecientos ochenta y nueve, que, claro,
evidentemente, son ciertos en cuanto que los da €l, pe-
ro segfin los mios aparece que en el afio mil novecien-
tos ochenta nueve, en el Presupuesto del ochenta y nue-
ve, habfa 76.000.000 de pesetas presupuestados, y enun
listado provisional de ejecuci6n, que he tenido ocasién
de conocer esta misma mafiana, aparecian como com-
prometidos 37.000.000. Yo no sé si las cifras que el se-
fior Consejero aporta posteriormente se refieren ya a
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renovacién de flota, qué parte de esos 76.000.000 haido
directamente a subvencionar, mediante compensacion
por carga de servicio piiblico los nuevos servicios que
se hayan implantado en Castilla y Le6n, y qué parte ha
ido a renovar flota de lineas de débil tréfico. Yo creo
que es0, ese porcentaje, nos va a definir exactamente el
grado de profundizacion en el objetivo politico dltimo,
que no es otro que implantar servicios nuevos; no tan-
to renovar flota como implantar servicios nuevos, méxi-
me cuando, en la prictica, aunque ¢l estudio que nos
presenta el sefior Consejero es interesante, pues, pro-
bablemente, leido con detenimiento, pues, afecta a muy
poca poblacién, probablemente afecte a muy poca po-
blacidn, sea més el ruido que las nueces, independien-
temente de que lo que dice el sefior Consejero de que
en este afio mil novecientos ochenta ynueve... mil nove-
cientos noventa, perdén, pues, se va a implantar en el
resto, excepto en Valladolid -me parece-, que practica-
mente en Valladolid las necesidades pueden ser muy
pequeiias, en ¢l resto de la Comunidad Auténoma.

Pero, realmente, de lo que est4 implantado en ese
afio mil novecientos ochenta y nueve, en el afio mil no-
vecientos ochenta y nueve, a cuinta poblacién afectd, a
cudnta poblacién afectd; y, por tanto, que nos permita
valorar a qué grado de extension se ha llegado en la re-
solucién de un problema politico de interés, que, sin du-
da alguna, como me parece que insinuaba el Portavoz
del Grupo Centrista, no es un problema s6lo de la Co-
munidad Auténoma; y que, como me parece que dice
muy bien en el PredAmbulo del Decreto 87, al que hacia
referencia el sefior Consejero, es un problema del res-
to de las Administraciones y, probablemente... no todas
las Administraciones, y, probablemente, las Diputacio-
nes Provinciales no estén lo suficientemente compro-
metidas, bajo un punto de vista de gestidn y econémico,
para la resolucién de este problema; que, al final, pare-
ce que es un problema exclusivo de la Comunidad Au-
ténoma y, en cierto modo, quiza, de algunos Ayun-
tamientos, pues, voluntariosamente o en funcién de
determinados aspectos personales del Alcalde. Pero
me da la sensacién de que las Diputaciones Provincia-
les no estan lo suficientemente comprometidas, bajoun
punto de vista de gestidn y bajo un punto de vista eco-
n6émico, en la resolucién de este problema.

Por tanto, yo creo que, a la luz de la definicién de
cuénto... en primer lugar, cudnta poblacién castella-
no-leonesa esté afectada por problemas de no tener un
transporte piblico, en la medida que se pueda hacer,
que es, en definitiva, el estudio que ha hecho la Conse-
jeria de Fomento, que no es otra cosa que un transpor-
te a la demanda para casos muy concretos; écuénta po-
blaci6n castellano-leonesa estd afectada? (A cudntos se
ha podido llegar con la puesta en préctica del estudio
del ochenta y nueve y, por tanto, con la ejecucién de la
parte del Presupuesto que se ha gastado? ¢Cuénto que-
daria afectada con la implantaci6n de los nuevos servi-
cios en mil novecientos noventa? {¢Y cudles serian las

previsiones a futuro? Y, por otro lado, también, équé
compromisos existen de otras Administraciones, funda-
mentalmente de las Diputaciones, para poder llegar a
un grado de resolucién del problema més importante
del que se ha conseguido hasta estos momentos? Que’
yo tengo que reconocer que la voluntad politica y la eje-
cucién del sefior Consejero ha sido importante, que la
voluntad politica para este afio mil novecientos noven-
ta de asignar al Presupuesto 120.000.000 de pesetas de-
notan csa voluntad politica, y que, probablemente, el
afio mil novecientos ochenta y ocho, pues con todo el
follon del aterrizaje del sefior Aznar en Castillay Leén,
pues al final se preocuparon de otras cosas y este tema
quedé6 absolutamente en blanco. En la época de gestién
del sefior Aznar como Presidente, estando el sefior Po-
sada de Consejero, de 75.000.000 de pesetas, no se eje-
cutd nada.

Eso yo creo que es una rémora que probablemente
estemos pagando en estos momentos. Entonces, quiz4s,
sime... para poder evaluar todo eso, si me pudierael se-
fior Consejero hoy contestar aestas cifras, pues, podria-
mos ver exactamente en qué grado de ejecucién del pro-
grama estamos. Porque puede ser que al final estemos
liegando sobre una poblacién teérica de cien mil a mil
sélo, con lo cual estamos todavia muy pobres; o, puede
ser al revés, con lo cual, en ese caso, no quedaria mas
remedio que descubrirnos ante la ejecucién que por
parte de la Consejeria de Fomento se ha hecho en este
aito mil novecientos ochenta y nueve,

En cualquier caso, si que le digo, sefior Consejero,
que por parte de mi Grupo estamos absolutamente
abiertos para poder ayudarle en la gestién, que desde
las Administraciones que pudieran estar rigiendo com-
pafieros del partido se pudiera hacer, porque yo creo
que es especialmente. importante la gestién que los
Ayuntamientos puedan realizar en esta sentido, tanto
parala puesta en marcha del servicio, como para el con-
trol de la gesti6n de ese servicio. Control de la gestion
que implica que los servicios se presten de forma ade-
cuada, que no haya posibilidad de ninguna picaresca al
respecto, que todo es factible en este servicio, e incluso
para, insinuando al sefior Consejero, posibles servicios
de gran rentabilidad social que, en definitiva, es lo que .
va persiguiendo este tipo de servicios, de nula rentabi-
lidad econdmica y gran rentabilidad social, como muy
bien hemos reconocido aqui desde hace muchos afios
en este Comisién, la implantacion de los servicios de
viajeros, de transporte por viajeros en zonas de débil
tréfico.

Y, nada mis, sefior Presidente, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Lorenzo Martin.
Por el Grupo Parlamentario Popular, el sefior Marcos
Oteruelo tiene la palabra.
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EL SENOR MARCOS OTERUELOQ: i, gracias,
Presidente. En primer lugar quiero, como es légico y
obligado, agradecer al sefior Consejero su presencia en
esta Comisién. Quiero también agradecerle la claridad
y la sistemética de su exposicién. También cl anexo in-
formativo que, también, prometo estudiar detenida-
mente.

Y después de todas estas gratitudes, hacer una re-
flexién en que creo que estaremos todos los Grupos de
esta Camara de acuerdo: en que estamos frente a un
problema muy serio para nuestra Comunidad. Muy se-
rio desde el punto de vista social, directamente desde
" el punto de vista soctal. Es decir, de momento, incluso
podemos tener la sensacién de que estamos asistiendo
aunaespecie de limosna que la Junta, ¢l Gobierno auto-
némico ofrece a unos conciudadanos nuestros especial-
mente desvalidos en el orden al transporte.

Pero yo picnso que también se puede leer més alld
de que esta ayuda momenténea para esta mendicidad
de transporte, més alld, también podemos ver una in-
versién de carécter econdémico. Porque si de algo estoy
persuadido es de que a esta Comunidad no le interesa
seguir el proceso de desertizacién humana que viene
padeciendo en los filtimos afios. Y tal vez éste no sea
m4s que un pequefio campo, pero debidamente acota-
do puede tener su valor.

De manera que, de momento, no le creemos més di-
ficultades a aquellos ciudadanos peor comunicados, pa-
ra que se tengan también que marchar de sus localida-
des.

Por eso, el Grupo Politico que en este momento re-
presento en la Camara ha venido siempre, desde que
estamos aqui, apoyando este programa. Esto ocuriia
cuando el Gobierno estaba en poder de los socialistas,
ocurrié cuando estaba en poder de Alianza Popular, y
sigue ocurriendo cuando esté en poder de la coalicién
del centro-derecha, o del centro..., si, del centro-dere-
cha.

De manera que somos, digamos, constantes en el
apoyo, porque estamos persuadidos de que el proble-
ma es importante y de que esté ahi. Y yo no voy a ha-
cer..., NO VOy & poner especiales reparos a un programa
que en conjunto considero positivo.

Voy a decir también cosas que puedan ser positivas
y rentables. En primer lugar, como nuestro apoyo ha si-
doexplicito siempre, me ha sorprendido un pocola con-
fesion por parte de mi compafiero del Partido Socialis-
ta de que justo en ¢l aifio ochenta y ocho que no se
invirti6 una sola peseta de los 75.000.000 asignados en

los Presupuestos. Y, la verdad, yo en este momentono

sé si esto es ast 0 no es asi. Porque me parece increible
que si habia de antes unos servicios establecidos, se sus-
pendieran ese aino. Me imagino que se seguiria subven-

cionand  Jr lo menos a las lineas deficitarias que se
venian subvencionando antes, que no se le cortarfa en-
tonces el suministro.

Entonces quiero entender, deducir de sus palabras,
que a lo mejor lo que no se hizo fue incrementar nue-
vos servicios, o nuevas subvenciones. Eso por un lado.

Por otro lado, me parecen dos cosas muy bien de lo

. que usted ha dicho. De una parte, los 120.000.000 me

parecen razonables; tal vez ni siquiera bastante, pero,
por lo menos es razonable. Y el incremento ya significa
por lo menos la intencién politica y moral de acentuar
nuestra ayuda a estos conciudadanos. De manera que
el haber pasado a 120.000.000, positivo. Si para los Pre-
supuestos del noventa y uno se puede subir més, creo
que debemos seguir por ese camino. Claro, sabiendo
siempre que son cantidades de rentabilidad social, no
econdmica. Entonces, hay que medir las dos cosas. -

También estoy de acuerdo, en general, con la pano-
rdmica de criterios a seguir para mil novecientos noven-
ta. Es decir, es 16gico. Son criterios de sentido comfin,
me parece muy bien que se apliquen; habré que mirar
el nimero dehabitantes, habra que mirar el niimero de
nicleos, la dificultad real de traslado, también la difi-
cultad habrfa que afiadirla, porque a lo mejor hay un lu-
gar de pocos habitantes cuya dificultad es muy superior
ala de otro que tiene més habitantes pero que podrian
resolverlo a lo mejor por sus propios medios; y también
habr4 que mirar el costo. E incluso el hecho de dejar las
subvenciones para la renovacién de la flota en un segun-
do lugar cuenta con nuestra aprobaci6n, Creo gue, des-
de luego, es muchisimo mejor incrementar los servicios
que renovar la flota. Estos sefiores, pues, hombre, lo
bueno seria también que ademds de trasladar a nuestro
paisanos, que llevaran buenos coches, y con aire acon-
dicionado, y videos... no pornogréficos, sino instructi-
vos y culturales. Eso serfa lo ideal. Pero, bueno, si por
lo menos van teniendo unos vehiculos gue resuelven el
problema, como a grandes velocidades tampoco pue-
den circular en esos trayectos... Porque tengo que de-
cirles que entre los pueblos que he visto aqui citados,
que tiene esos servicios estd el mio; por lo menos ya eso
me ha llenado de satisfaccién. Mi pueblo es uno de los
que se van .... Bien, de manera que i4nimo! a seguir me-
jorando este servicio con todos los medios a su alcance.

Y una sola pregunta para el final, es una duda. He
visto, asi hojeando un poco, que hay un sistema de ser-
vicio telefénico; a ver si me lo.podia aclarar en qué con-
siste. O sea, supongo yo que habra viajeros en algunas
localidades, habra localidades que siles sitfias todos los
martes o todos los miércoles un autobiis, habria muchos
martes y muchos miéreoles que no surgiria el viajero;
entonces, esas localidades, me imagino que tendrén que
avisar previamente por teléfono. Me imagino que seré
€50, pero, por si acaso, me gustaria que me aclarara c6-
mo soluciona ese sistema. Y, también, cudl es la perio-
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dicidad normal con que se le sirve el traslado, el trans-
porte a estos sefiores, es decir, sisuele ser un dia a la se-

. mana, o dos dfas a la semana, o tres dias a la semana,
etcétera.

Nada més, con que me conteste a esas cuestiones me
doy por satisfecho.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Marcos Oteruelo.

St me permite una apostilla en esta Comisi6n, de
"guante blanco”, en cuanto a los videos pornogréficos:
dependeria de la edad y de la forma de pensar.

Tiene la palabra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente. Y gracias alos Portavoces de todos los Gru-
pos Parlamentarios de esta Comisién por las..., por
cuanto han expuesto, casi que estaban de acuerdo con
las lineas que estaba siguiendo la Consejerfa en mate-
ria de subvenciones o de ayudas al transporte rural.

Al Portavoz del CDS, puesto que no me ha hecho
ninguna pregunta, no voy a referirme, ysi que voy a con-
testar, en primer Iugar, al Portavoz del Grupo Socialis-
ta.

He intentado explicar aqui en qué situacion se en-
contraba este asunto. Lo que pasa es que en cuanto a
algunos datos de los que me ha pedido, pues, tengo la
relacién de las lineas que hay en estos momentos, o de
los servicios que hay en estos momentos en marcha, pe-
rono tengo la poblacién a a que afectan estos servicios.
Indudablemente, es una cuestién muy importante, que
yo le prometo, sefior de Lorenzo, voy a sacar para, evi-
dentemente, ver qué grado de realizacién efectiva, o de
eficacia, tiene la politica que estamos siguiendo.

Sique le puedo decir que de los 76.000.000 de pese-
tas, 42.000.000 se gastaron en la subsidiacion de estos
servicios y 30.000.000 de pesetas se gastaron en la reno-
vacién de fiota de vehiculos que estdn prestando estos
servicios.

En cuanto al tema de implicar a todas las Adminis-
traciones, le tengo que decir que los estudios que se es-
tén realizando, que se hacen -y lo tengo que decir muy
claro- en colaboracién con la Direccién General de
Transportes de la Administracién Central, que es quien
paga este estudio, lo que se intenta también con esto es
implicar a todas las Administraciones, de tal manera

que tanto la Direccién Generat de Transportes, como

la empresa consulting, se ponen de acuerdo con los
Ayuntamientos, e incluso hay algunos Ayuntamientos
que financian parte del déficit que tiene esa linea.

Tengo aqui una relacion, que se la mandaré oportu-
namente, de las lineas que est4n funcionando en estos

momentos, y que por ellas podriamos sacar la pobla-
ci6n, Ya he dicho anteriormente que en el afic ochenta
y nueve fueron cincuenta y tres lineas, aproximadamen-
te, y que en el ailo noventa pensamos, y en el mes de ju-
nio, julio, aproximadamente, incrementarlo en cincuen-
ta y cinco lineas més. Pero yo le diré aqui que, bueno,
pues, aunque los estudios creo que estén muy bien he-
chos, no son todos los estudios, evidentemente, no son
fiables al cien por cien. De ahi mi llamamiento a todas
las Corporaciones Locales para que en cualquier caso
que no se hubiera contemplado su problema especifi-
co, bueno, pues, que acudan a través de esta Orden a
la Consejerfa de Fomento, para incluirlo en la progra-
macién. Y, evidentemente, como he dicho antes, si no
se incluyen durante el afio noventa por falta de consig-
nacién presupuestaria, se consignarfan ampliando esa
consignacién presupuestaria, como asi‘pienso hacer, en

los presupuestos del noventa y uno.

Y teniendo en cuenta que siempre vamos a dar prio-
ridad a la subsidiaci6n de servicios, a la atencién a los
servicios, en lugar de a la renovacién de flota de trans-
portes, que siempre quedaria como una partida a cons-
tituir con el remanente de la subsidiacién de estos ser-
vicios.

Decirle por dltimo que, bueno, que se va a hacer ese
estudio para que haya datos, y que yo personalmente
me comprometo a envidrselo a los Portavoces de todos
los Grupos Parlamentarios en el menor tiempo posible.

En cuanto a la intervenci6n del Portavoz del Grupo
Popular, es evidente que este Consejero asi lo ha enten-
dido, y por eso en los Presupuestos pas6 de 75.000.000
a120.000.000, que es un problema serio que tiené la Co-
munidad planteado. Que no se le quiere dar un caréc-
ter de provisionalidad, sino mas bien un carécter de per-
manenciaen €] tiempo. Es evidente que en el transcurso
y en el desarrollo de este tipo de actuaciones hay algu-
nas empresas que no les interesa el servicio yle suspen-
den, creo que en el afio ochenta y nueve ha habido una,
la de Honrubia-Sepiilveda, que ha sido la finica que ha
habido, porque no le interesa econémicamente, pero -
que nosotros nos comprometemos a volver a iniciar to-
dos los contactos para que este servicio se restablezca.

Y decirle, por otra parte, que este Consejero no
piensa en ningtin momento crear problemas, sino cola-
borar con ellas, aquellas poblaciones que estén en pro-
ceso de desertizacion, que bastante desgracia tienen
ellas ya per se. '

En cuanto a los gastos del ochenta y ocho, cierto es
que yo en estos momentos no tengo datos, no tengo da-
tos. En el ochenta y ocho ya habfa servicios de este ti-
po, por tanto, algtin gasto debe de haber. Pero en estos
momentos no tengo datos yno pucdo decirles si las afir-
maciones del sefior Lorenzo son ciertas o hay algfin
error.
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El servicio telefénico, por el que me preguntaba,
bucno, en algunas zonas rurales excesivamente depri-
midas, con muy poca poblacién, quizé no sc establece
un servicio regular, pero lo que se establece es un ser-
vicio a demanda, de tal manera que si una persona, en
un'dcterminado momento, necesita quc un microbus,

" autobis, o un vehiculo més pequeiio, acuda a prestar
ese servicio se le llama por teléfono, me parece que tie-
nc que llamar con veinticuatro horas de anticipacién, y
entonces sc le presta el servicio.

Y cn cuanto a }a periodicidad de servicios se esta-
blece, fundamentalmente, de acuerdo entre la Direc-
ci6n General de Transportes y lo Ayuntamientos, de tal
manera quc en cstos momentos hay servicios que tienen
una periodicidad diaria, otros que tienen dos o tres dias
a la scmana, dependiendo fundamentaimente también,
pucs, como consecuencia de la variacién que ha expe-

rimentado el tema del transporte en nuestra Comuni- -

dad, porque hay transporte escolar, asistencia a consul-
tas de 1a Seguridad Social, etcétera, etcétera; bueno,
pucs, de acuerdo con ello, se establece la periodicidad
de cstos servicios,

Y yo ¢reo que con esto he contestado a todos los
Portavoces. Unicamente que me comprometo a man-
dar los datos de la poblacion a la que se esta atendien-
do ylos datos de la poblaci6n a la que se pretende aten-
der durante el afio noventa.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seior Consejero. Abri-
mos un turno de réplica por parte de los Portavoces de
los distintos Grupos. No deseando intervenir el Porta-
voz del Centro Democritico ySocial, el Portavoz, sefior
Lorenzo Martin, del Grupo Socialista tiene la palabra.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente. Yo no sé si nos encontramos hoy, sefior
Consejero, ante un posible caso de trafico de influen-
cias, dado que en el pueblo del sefior Marcos Oteruelo
sf que hay servicio; a ver si nos encontramos aqui ante
un nuevo escandalo. Simplemente, agradecer al sefior
Consejero, hacer algiin matiz a la intervencién de sefior
Marcos Oteruelo. Dice que siempre han apoyado. Yo
le recuerdo, sefior Marcos Oteruelo, ahi est4 el Diario
de Sesiones, que ante una propuesta nuestra, en el ejer-
cicio anterior, de ampliacién de la partida presupues-
taria del Capitulo IV que apoya este servicio, yo creo
que entonces, me parece que fue el actual Presidente
de la Comisi6n, defendi6 en Pleno el aumento de esta
partida y ustedes, con usted a la cabeza, consumi6 el
turno en contra. O sea, que, realmente, no hay mucha...
no es exactamente cierto, no que no apoyaran, sino que
no apoyaran con la suficiente intensidad el programa
éste. Programa que, por otro lado, ya me dirijo al sefior
Consejero, he estado revisando un tema que, evidente-

mente, v ¢ del afio ochenta y cuatro. Ayer cvando
preparaba un poco la Comision estuve repasandoIoque
el plan director de transportes ya en el afio ochenta y
cuatro decia al respecto, que, en definitiva, no es otra
cosa que lo que con muchos matices se empez6 a poner
en préctica en el afio ochenta y siete, luego en el ochen-
ta y ocho, que se produjo un parén evidente, y ahora
que yo creo que se ha retomado con buena medida. Y,
entonces, lefa asf muy detenidamente el tema. Yo creo
que aqui no estamos haciendo otra que lo que ya est4
implantado en algunos paises, concretamente -y yo lle-
gué a conocerlo-, el modelo italiano al respecto, el nor-
te de Italia, que con una renta per capita distinta y, por
tanto, con unas connotaciones, por desgracia para no-
sotros, distintas, pues, estamos copiando modelos ex-
tranjeros.

Pero si que estoy observando que en el estudio que
nos ha entregado el sefior Consejero de la consultora
SBA, dice que ellos el contrato es para poner en mar-
cha los servicios. Quiere decir eso que la definicién de
qué servicios tengan que ser los que tiene que hacer, co-
mo yo creo que es légico, la propia Administracion; en
tanto que, por parte de la Administracion seguir4... ima-
gino que de comin acuerdo con Ayuntamientos. decir:
queremos que se implante el servicio en todas esta re-
lacién de municipios; y la consultora, que tendra que
negociar con unos y con otros, lo pondré en marcha,
pues, poniendo un tipo de vehiculo, una DKW, o un mi-
crobiis, 0 un taxi, sea una tarjeta VT o ¢l teléfono, en
funcién de las caracteristicas de cada municipio. Enton-
ces, independientemente de que ahora no me pueda
contestar, s{ que nos gustaria llegar a conocer cuélesson
los municipios que tienen ya previstos que se tengan que
poner el servicio, independientemente de luego se pue-
da poner, en funcién de que la consultora, pues, pueda
aunar a todo las voluntades o no. Pero tiene que haber
un inventario, que me consta que se hizo... yo recuerdo
en ¢l afio ochenta y siete, por parte de las jefaturas de
los Servicios Territoriales de Transportes, se hizo una
relacién exhaustiva de municipios que serfan merece-

. dores, en funcién de poblacidn y necesidades, de tener

un servicio de estas caracteristicas, independientemen-
te de que luego se pueda poner en préctica o no, pues,
porque si ¢l Ayuntamiento, evidentemente, no da faci-
lidades, pues, no puede haber servicio, 0 aun dando fa-
cilidades puede ser que no haya ningfin empresario que
quiera poner ni una DKW. Con lo cual, si que tiene que
haber un inventario de problemas, que eso yo creo que
lo que nos puede permitir ver qué grado de cumpli-
miento del programa tenemos, unos, en un ¢aso, por vo-
luntad propia de Ia Junta, y en otros casos por falta de
voluntad de otras Administraciones, ¢ inclusive poder
evaluar ~que yo desconozco-, evaluar cuél es el proble-
ma econémico ¢n concreto, es decir, la resolucion
del 100% del problema. Estamos en el mejor de los
mundos posibles y resolvemos el 100% del proble-
ma en nuestra Comunidad Auténoma, {Cuéanto vale?,
$100.000.000?, £1.000.000.000?, £2.000.000.000?, que es
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una cosa, yo al menos desconozco, que seria muy im-
portante para poder saber exactamente a qué horizon-
te nos estamos llegando en la evaluacién de cuénto po-
dria suponer la resolucién de este problema al 100%,
sabiendo que nunca se va a llegar al 100%, como es ob-
vio. Entonces, si nos pudiera acercar, el dia que usted
pueda, la relacién de municipios que estén sin sérvicio
y que serian merecedores de tenerlo. No todos los que
estén sin servicio son merecedores, por diversas razo-
nes que es obvio y que conoceran Sus Sefiorias.

Y nada m4s. Con eso termino mi intervencion. Gra-
cias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Lorenzo Martin.
Por el Grupo Parlamentario Popular, sefior Marcos
Oteruclo.

'EL SENOR MARCOS OTERUELO: Brevisima-
mente, una ligera matizacion, sefior Presidente, porque
remitir a las actas de las sesiones viste mucho, digamos,
parlamentariamente y es una especie de desafio al con-
trario, que, claro, casi siempre, por lo menos en mi ca-
so, no recuerda, o sca, no tengo esa memoria para re-
cordar si tuve una actuacién o no, Lo dice el sefior
Lorenzoyyose lo creo. O sea, le creo, voy a creerle que
en ¢l Diario de Sesiones figura una intervencidn de es-
te Portavoz prefiriendo la inversién de cierto dinero en
otra partida en lugar de ésta; voy a admitirselo. Ahora
bien, dada mi conviccidn y mi interés por este tema, su-
POngo que muy grave y muy urgente tenia que ser la otra
necesidad para que yo llegara a pedir en un Pleno el
cambio de dinero de esto para lo otro.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Marcos Oteruelo,
En turno de diplica, ¢l sefior Consejero de Fomento
ticne la palabra.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Simplemente, pa-
ra contestar al sefior Lorenzo, y decirle que Ia filosofia
con Ja que se hace este estudio es, en primer lugar, ana-
lizar, por parte de la consultora, qué tipos de poblacién
en estos momentos no estdn dotados de este servicio, y
para ello, después, una vez hecho este estudio, se ponen
en contacto con el Servicio Territorial de Fomento, con
laSecci6n de Transporte, paraver "insitu”, en cada pro-
vincia, qué poblaciones ticnen ese tipo de dificultad,
también se ponen en contacto, creo —creo, porque asi

me lo aseguraron esta mafiana-, con Diputaciones, y -

se hace un estudio; después van, una vez elegidos los
Ayuntamientos o las zonas rurales que no estén prote-
gidas por este servicio de transportes, van a hablar con
ellos, s¢ ponen de acuerdo con el Ayuntamiento, se po-
nen de acuerdo con la posible persona que va a prestar
¢€5¢ servicio y asi se inician este tipo de actividades. Ya
digo, previo estudio de la consultora de cémo esté ¢l
transporte dentro de Castilla y Le6n.

Y decirle también, en cuanto a la peticién de datos
que ha hecho ~que me parcce muy interesante~, que sf,
que se va a poner en marcha la Direcci6n General de
Transportes a trabajar en este sentido para facilitarle,
tanto a usted como al resto de los Portavoces de Gru-
pos Parlamentarios, al resto de los Grupos Parlamen-
tarios, estos datos, porque es importante, indudable-
mente, el saber. Ya le decia hace poco que en estos
momentos tenemos una estimacién de cincuenta y cin-
co pueblos, veinte que no se les pudieron subsidiar el
aflo pasado, y otros treinta y cinco més este afio, segiin
las estimaciones. Pero, como ya decfa también en una
de mis intervenciones, bueno, pues, todos los humanos
nos equivocamos y probablemente el estudio no pueda
contemplar todo. Por tanto, serfa muy interesante que
tanto por parte de Diputaciones como por parte de
Ayuntamientos que tengan este tipo de problemas, bue-
no, requieran la ayuda o pidan [a ayuda de la Conseje-
ria de Fomento y, por supuesto, de la Direccién Gene-
ral de Transportes.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias, sefior Consejero. {Al-
gln Procurador miembro de la Comisién desea formu-
lar alguna pregunta? Si. Seftor Ferndndez Merino.

EL SENOR FERNANDEZ MERINO: S, por fa-
vor. Yo me gustarfa saber c6mo controla la Consejeria
el que el destino de aquellos autocares que han sido
subvencionados para renovarse sigue siendo luego el de
la linea déficit de trafico y no el discrecional, Me expli-
co. Yotengo la impresién, por alguna de esas lineas que
€onozco, que se pide la subvencidn para esa linea y una
vez conseguida ese autocar nuevo se destina a un uso
més rentable y sigue siendo un trasto viejo el que hace
la linea déficit de trafico. Digo si de eso hay algiin con-
trol por parte de la Consejeria al respecto.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): $i. La propia Or-
den, y no me acuerdo los afios, se le obliga a la em-
presa prestataria del servicio a que ese autobs, ese
autocar, le destine durante una serie de afios a la pres-
tacién de este servicio de transporte rural. No me acuer-
do cuéintos en este momento, pero si que viene refleja-
do, si que viene reflejado en la Orden. .

Por otra parte, bueno, pues, la manera de controlar
esto, evidentemente, es a través de la inspeccion del
transporte de la propia Consejeria, que, como es evi-
dente, en algunos casos se nos escapard y en un momen-
to determinado un autocar o un autobis que est4 pres-
tando este tipo de servicio, pues, puede prestar un
servicio regular; pero, a no ser que sea por denuncia,
pues, evidentemente, no podemos poner un inspector
detrés de cada conductor o detrds de cada empresario,
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y probablemente, pues, nos puedan enganar, probable-
mente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): ¢{Algtin Procurador més desea interve-
nir? Si. Sefior Valcuende.

EL SENOR VALCUENDE GONZALEZ: Si. Yo
la pregunta iba en las actuaciones en este programa de
posibles denuncias, en lo que aqui se ha apuntado por
los Portavoces, que pueden producirse, éel sistema de
canalizarlas mejor hacia la Consejeria pueden ser los
Ayuntamientos? Y lo digo por un caso concreto. Mu-
chos de estos autobuses al ser deficitarias las lineas, in-
dudablemente no son rentables, se dedican a mas co-
sas; s¢ dedican al transporte de viajeros, dedican al
transporte de nifios en el tema escolar, se dedican al
transporte de trabajadores en industrias que lo solici-
tan, y entonces muchas veces crean problemas de hora-
rios, tienen problemas de horarios, con lo cual simple-
mente muchos dias las lineas estas no cemplen la misién
que cn principio estdn destinadas a ellos, porque .ese
dia, por lo que sea, se le ha acamulado un cierto traba-
joy tienen problemas de ese tipo. Y me estoy refirien-
do a una concreta, que la conozco, que ¢s la linea de
Barruelo-Aguilar de Camp6o, que tiene ¢l problema,
ademis, de compenetrarse con el ferrocarril, a la hora
que llega. Esto el mejor sistema para posibles denun-
cias es la Consejeria, qué sistema es el mejor para po-
der regularizar, o atar en corto, o llegar a algtn tipo de
acuerdo con el transportistas para este tema.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-

NOR MONFORTE CARRASCO): Bueno, yo creo
que, en primer lugar, 1o que se debe de hacer es poner
en conocimiento de la Direccién General de Transpor-
tesy, por supuesto, de la Consejeria este asunto, eviden-
temente, para hablar con el empresario que estd pres-
tando este servicio, e incluso para sancionarle si es que

no est4 cumpliendo seriamente con la prestacién del

servicio. Entonces, vamos, yo me ofrezco como Conse~
jero de Fomentoy, por tanto, responsable de Transpor-
tes, a que todo tipo de denuncias se canalicen a través

delaDir -~ i6n General de Transportes o de mf mismo,
o sea, dirigida a mi mismo, por parte del Ayuntamien-
to o por parte de cualquier persona que se considere
perjudicada.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias, sefior Consejero.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Yo, simple-
mente era recordarle al sefior Consejero, que imagino
que no habra podido ser por razones de peso, que se
comprometi6 a entregarnos el estudio de lo de Ponfe- .
rrada-Villablino en el mes de Enero. Estamos en Fe-
brero, y me parece que hay una cierta dindmica social
por aquella zona, que nos obligaria a salir, y no quere-
mos salir, en tanto noveamos los estudios que su depar-
tamento ha hecho.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Para contestar al
sefior Lorenzo, he de decirle que estoy muy interesado
en saber los resultados de ese estudio, que por parte del
Director General de Transportes se estd haciendo una
presién muy seria sobre esa empresa, puesto que se
comprometi6 a darnos el estudio terminado a finales de
Enero, y que estamos a catorce de Febrero y todavia no
nos lo ha dado. Yo, en cuanto tenga ese estudio, eviden-
temente -y asi lo he declarado en los medios de comu-
nicacién-, voy a comparecer a peticién propia. Se les
proporcionaré el estudio con la debida antelaci6n, pa-
ra después venir a esta Comision y debatir sobre el te-
ma de Ponferrada-Villablino.

Pero es un tema, el Ponferrada-Villablino y el Pala-
zuelo-Astorga, que a este Consejero no se le olvida.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seiior Consejero. Si no
hay ningiin Procurador més que desee intervenir, se le-
vanta la sesion.

(Se levant{ la sesi6n a las dieciocho horas cuarenta
y cinco minu{os).

Grificas 81 - Valladolid  Depésito Legal: VA 565-1984



