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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Buenas tardes. Se abre la sesion. A soli-
citud del Grupo Parlamentario Socialista, comparece
hoy el Excelentisimo sefior Consejero de Fomento. Pa-
ra dar lectura al Orden del Dia, tiene la palabra el Se-
cretario de la Comisién, don Godofredo Martin.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MARTIN
GONZALEZ): Muchas gracias, sefior Presidente.
"Comparecencia del Excelentisimo sefior Consejero de
Fomento, a solicitud del Grupo Parlamentario Socialis-
ta, para informar a la Comisi6n sobre:

Primero, situaciones y perspectivas del convenio so-
bre vuelos de tercer nivel.

Segundo, informe sobre la Orden de Ja Consejeria
de Fomento de siete de noviembre de mil novecientos
noventa por la que se regula el uso de plazas ¢ instala-
ciones de la Residencia "La Casona del Pinar".

Tercero, ejecucién del concepto presupuestario
subvencidn renovacion flota sector piiblico de transpor-
te durante mil novecientos noventa”.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Secretario, Para
informar a la Comisi6n sobre los temas apuntados en e}
Orden del Dia, tiene la palabra el Excelentisimo sefior
Consejero de Fomento.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente. Seforas y sefiores Procuradores. De nuevo
nos refine ante ¢sta Comision la celebracién de una
comparecencia, formulada a iniciativa del Grupo Par-
lamentario Socialista, en la que informaré a Sus Sefio-
rias en relacién a varios aspectos de la politica de la
Consejeria de Fomento en materia de transportes y tu-
rismo.

La presente comparecencia tiene por objeto, si-
guiendo el dictado del Orden del Dia propuesto, infor-
mar a Sus Sefiorias con respecto a tres cuestiones, co-
mo son la sitvacidn y perspectivas del convenio sobre
vuelos de tercer nivel, la regulacion del uso de plazas ¢
instalaciones de nuestra Residencia "La Casona del Pi-
nar”, asi como, y finalmente, la ejecucién presupuesta-
ria de la linea de ayuda o subvencion de renovacién de
flota del sector pablico de transportes.

Asi pues, abordaré en primer término el informe a
Sus Seforias en relacion ala situaciény perspectivas del
convenio sobre vuelos de tercer nivel.

Como bien conocen Sus Sefiorias, la prestacién de
vuelos de tercer nivel, desarrollado en nuestra Comu-
nidad Auténoma desde el aeropuerto vallisoletano de
Villanubla, tiene su origen en el convenio suscrito entre
distintas instituciones, en concreto el Ayuntamiento de
Valladolid, la Diputacién Provincial de Valladolid, la-
Camara Oficial de Comercio e Industria de esta locali-
dad y la propia Junta de Castilla y L.e6n, a través de la
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Consejeria de Fomento, con la empresa Can Africa
Transportes Aéreos, Sociedad Anénima, que en el tra-
fico comercial se conoce como Air Sur. Este convenio,
suscrito con el objéto de promocionar el transporte aé-
reo entre la ciudad de Valladolid y diversos puntos del
territorio nacional, ha tenido como finalidad primordial
iniciar una nueva modalidad de transportes, como es el
de vuelos de tercer nivel, que permita una mejor y mas
rdpida comunicacién de nuestra Comunidad Auténo-
ma con el resto del pafs. Como s conocido, este conve-
nio programé inicialmente viajes desde el aeropuerto
de Villanubla en Valladolid con Madrid, Sevilla, M4la-
ga, Barcelona y Bilbao, de tal modo que las institucio-
nes publicas intervinientes vinieran a garantizar un
coeficiente minimo de ocupacién de veintisicte pasaje-
ros, y asf aquéllas se harian cargo del posible déficit de
explotacidn de estas lineas, correspondiendo el 50% a
laJunta de Castilla y Leén, un 15% al Ayuntamien-
to de Valladolid, la Diputacién y la propia compaata, y
finalmente un 5% corresponderia a la Camara de Co-
mercio.

Como es piblico, el desarrollo de estos vuelos a lo
targo de los primeros tres meses de gestién ha dado lu-
gar a un importante déficit de explotacién, al que més
adelante me referiré, y al que, desde luego, no puede
ser ajena la circunstancia de no haber podido desarro-
llar estos vuelos en el caso de la linea Valladolid-Bar-
celona, a consecuencia de no haber obtenido la co-
rrespondiente autorizacién por parte de la Direccion
General de la Aviacion Civil, ddndose 1a circunstancia
de haberse mejorado notablemente las condiciones de
horario y frecuencia con que en la actualidad la empre-
sa Aviaco presta servicio en esta linea.

Enefecto, a primeros del pasado mes de julio, acom-
pafado por el Alcalde de Valladolid, el Director Gene-
ral de Transportes y un representante de la Cimara de
Comercio, mantuve una reunién con el Director Gene-
ral de Aviacién Civil para exponerle nuestra necesidad
de obtener autorizacién para desarrollar los vuelos Va-
lladolid-Barcelona. Ante nuestra propuesta, el Direc-
tor General nos denegd esa autorizacién, remitiéndo-
nos a la empresa Aviaco para tratar el problema. Como
consecuencia de esto, el pasado dieciocho de julio,
representantes de la Comision de seguimiento mantu-
vimos una reunién con el Director de Aviaco, que nos
manifest6 su no disposicidn a participar en el convenio
de vuelos, y tan s6lo nos indicé la posibilidad de cam-
biar las frecuencias en el dltimo trimestre del presente
aio. Asi pues, por parte de los representantes de la
Administracién Central entiendo que no ha habido re-
ceptividad alguna a nuestra propuesta. Sin embargo, de
nuestra iniciativa ha surgido un cambio en la frecuencia
y horarios de vuelo de la linea Valladolid-Barcelona.
De este modo, de los horarios de vuclo anteriormente
existentes, que obligaban a pernoctar dos noches en
Barcelona, puesto que el avién de ida salfa de Vallado-
lid a las tres de la tarde y volvia a las diez de la mafiana
desde Barcelona, hemos pasado a tener una frecuencia
diaria de viajes que salen de Valladolid a las seis de la

tarde y vuelven a Barcelona... y vuelven de Barcelona,
perdon, a las cuatro de la tarde del dia siguiente (esto
en chanto a Aviaco se refiere) y que es mucho mds in-
teresante para los ciudadanos de Castilla y Le6n.

Con este inconveniente inicial, el desarrollo de los
vuelos sometidos al convenio durante el primer trimes-
tre de actuacion, es decir, durante, fundamentalmente,
los meses de agosto, septiembre y octubre, ha dado lu-
gar a un déficit de 59.679.099 pesetas, que, de acuerdo
con Ja cldusula séptima del convenio, a la que antes me
referfa, ha dado lugar igualmente a una distribucion de
pérdidas que atribuyen a la Junta de Castilla y Leén un
montante global de 29.839.000 pesetas, a los que s¢ afia-
den cerca de 9.000.000 de pesetas para el Ayuntamien-
to de Valladolid, la Diputacién y la empresa, y un mon-
tante de 3.000.000 a cargo de la Cdmara de Comercio.
La evidente gravedad de la situacién hizo necesario re-
plantear la cuestién, y con este objeto se celebrd el pa-
sado veintiuno de noviembre una reunién de la Comi-
sién de seguimiento, prevista en el propio convenio,
para hacer frente a esta situacion: examinar la dimen-
$16n del problema e intentar formular sus soluciones.
Reunidn esta a la que precedieron otras, celebradas en
los dfas veintitrés y veintinueve de octubre, cuyo objeto
fue examinar los primeros datos de que disponfamos en
relacién al déficit de los primeros meses.

En cualquier caso, en la reunién del pasado veintiu-
no de noviembre, una vez examinada la cuestion y tras
la intervencién de las distintas partes implicadas, se
acord{ iniciar, a partir del pasado tres de diciembre, un
nuevo programa de vuclos, en el que se incluyen vuelos
de Valladolid-Sevilla-Malaga y Malaga-Sevilla-Valla-
dolid, los lunes, miércoles y viernes de cada scrana, y
a estos vuelos se afiadirfa un trayecto semanal Vallado-
lid-Madrid, necesario por motivos de mantcnimiento,
teniendo en cuenta que este trayecto era ¢l mas defici-
tario de los desarrollados hasta la fecha,

Al propio tiempo, s¢ acordd que la Junta de Casti-
llay Leén, a través de la Consejeria de Fomento,
iniciara una campafia publicitaria en los medios de co-
municacién para hacer llegar al pablico en general Ia
existencia de estos vuelos. Como consecuencia de este
tiltimo acuerdo, la Consejerfa de Fomento ha contrata-
do e iniciado esta campafia publicitaria, por valor de ca-
si 10.000.000 de pesctas, en la que se incluyen tanto
inserciones publicitarias en los distintos medios de co-
municaci6n escritos de nuestra Regién, como cufias pu-
blicitarias en las distintas cadenas de radio.

En suma, la situacién presenta, como ya apuntaba
anteriormente, un importante grado de déficit cn el mo-
mento actual, para lo cual se ha procedido a un reajus-
te de programas de vuclo, cuyo horizonte temporal, en
principio, y segiin el acuerdo que tuvimos en la reunién
del veintiuno de noviembre, es el treinta y uno de ene-
ro del préximo afio, de forma que podamos en estos dos
meses contrastar o confirmar la dificultad de poner en
marcha una iniciativa de este tipo.
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Indudablemente, y debo decirlo asf, las perspectivas
de estos vuelos de tercer nivel de momento no presen-
tan un porvenir muy optimista. Poner en marcha estos
vuelos de estas caracteristicas en Castilla y Le6n es di-
ficil; pero creo que es imprescindible que una iniciati-
va de estas tome cuerpo, por cuanto supone colocarnos
aun nivel minimo de transporte aéreo para nuestra Co-
munidad Auténoma.

En segundo lugar, voy a informar a Sus Sefiorias so-
bre la Orden de la Consejeria de Fomento de siete de
noviembre, por la que se regula ¢l uso de plazas ¢ ins-
talaciones en nuestra residencia de La Casona del Pi-
nar de San Rafael.

La Orden de siéte de noviembre, objeto de la pre-
sente comparecencia, procede a modificar 1a Orden de
doce de diciembre de mil novecientos ochenta y nueve,
por la cual la Consejeria de Fomento regul6 el régimen
de utilizacién de la residencia de San Rafael. En con-
creto, la reciente Orden de siete de noviembre modifi-
ca la redaccién del articulo 2, al prever que la Conseje-
ria oferte un porcentaje determinado de las plazas a
través de las centrales sindicales més representativas en
el 4mbito de la Comunidad de Castillay Ledn. Se da pa-
$0, asi, a las centrales sindicales en la utilizacién de la
Residencia de San Rafael, elevando a norma legal lo
que ya era habitual en la practica.

La fijacién concreta de la oferta de plazas anual se
remite a lo previsto en una nueva disposicién adicional,
en la que se parte de la fijacion anual de las plazas de
comiin acuerdo entre las distintas partes implicadas.
Este es, pues, el contenido de la Orden de siete de no-
viembre, que, como vemos, afecta al grado de partici-
pacion de las centrales sindicales implantadas en nues-
tra Comunidad Auténoma en el uso de la Residencia
de San Rafael.

No se me oculta el hecho de que en esta misma Co-
misién se debatiera el pasado cuatro de abril una Pro-
posicién No de Ley, formulada por el Grupo Parlamen-
tario Socialistay rechazada por esta Comision, enlaque
se instaba a la Junta de Castilla y Le6n a reservar un
50% de las plazas. Con estos datos y los argumentos que
alo largo del anterior debate se esgrimieron, fa Conse-
jeria de Fomento y las centrales sindicales entraron en
contacto, en orden a la regulacion de esta materia; ne-
gociacién que se realizé de manera paralela a la pro-
puesta sindical prioritaria. En suma, el problema cen-
tral se encuentra en determinar el sistema o la cuota de
participacién o, en definitiva, de uso de la Residencia
por parte de las centrales sindicales. Se puede optar en-
tre un sistema de cuota porcentual fija, constante, por
tanto, a lo largo de los afios, o bien, por el contrario, una
cuota variable y por ello negociable afio a afio.

De los argumentos que se hicieron explicitos en es-
ta Comisi6n con motivo del debate de la Proposicién
No de Ley antes indicada, entendimos que la mejor ma-
nera de fijar el uso de la Residencia por las centrales

sindicales era utilizar una participacién negociada en-
tre Administracion y sindicatos anvalmente, con la que
serfa posible, de un lado, asegurar la presencia de las
centrales sindicales en la Residencia y, de otro, evitar
en lo posible consolidar situaciones de favor que pue-
dan perjudicar comparativamente a trabajadores no
afiliados a centrales sindicales. Se utiliza asi -al menos
asi lo entendemos- un criterio ponderado, mediante el
cual anualmente se fijaré la cuota de participacidn, ¥
con ello podr4 atenderse a la evolucion que de las ne-
cesidades de ocio de los trabajadores, sean estos afilia-
dos o no a sindicatos, se produzca.

En tercer y Gltimo lugar, paso a continuacion a in-
formar a Sus Seiiorias sobre el grado de ejecucion pre-
supuestaria de la linea de renovacién de flota.

Como bien conocen Sus Seforias, esta partida
presupuestaria estaba dotada en los Presupuestos del
noventa con 75.000.000 de pesetas, y ha sido desarrolla-
da através de la Orden de la Consejeria de Fomento de
veintiocho de marzo de mil novecientos noventa, por la
que se regula el otorgamiento de ayudas a la renova-
cién de la flota de vehiculos de transporte piblico, bo-
nificando el coste de financiacién y adquisicién de ve-
hiculos nuevos. En dicha Orden de convocatoria se
establece un derecho preferente para la obtencién de
subvencién en favor de los transportistas que formula-
ron peticiones el pasado afio y que no pudieron ser aten-
didas por falta de crédito presupuestario suficiente. Las
subvenciones en esta situacidn, en torno alos 70.000.000
de pesctas, agotaban practicamente la partida presu-
puestaria inicial, lo que ha movido a la Consejeria de
Fomento a realizar una ampliacién de la consignacion
presupuestaria por valor de 70.000.000 de pesetas, de
forma que el crédito final va a alcanzar los 145.000.000.

Esta partida presupuestaria se va a utilizar en su to-
talidad y se corresponde con un namero total de dos-
cientas sesenta y cuatro peticiones, de las cuales van a
ser atendidas ciento setenta y ocho, y ochenta y seis han
sido denegadas.

Paramas ampliacion, les diré que la distribucién por
provincias es, aproximadamente: Avila, un total de seis
peticiones; atendidas: seis; denegadas: cero. Burgos:
cincuenta y siete peticiones. Atendidas: treinta y sicte;
denegadas: veinte. Ledn: ochenta peticiones. Atendi-
das; cuarenta; y denegadas: cuarenta. Palencia: veinti-
cuatro peticiones. Atendidas: diecinueve; denegadas:
cinco. Salamanca: veinticinco peticiones. Atendidas:
veintitrés; y denegadas: dos. Scgovia, peticiones: quin-
ce. Atendidas: doce; y denegadas: dos. Soria, peticio-
nes, en total: once. Atendidas: once; denegadas: cero.
Valladolid: treinta y sicte peticiones. Atendidas: veinti-
trés; denegadas: catorce. Zamora, total de peticiones:
nueve. Atendidas: siete; y denegadas: dos. De estas
ochenta y seis peticiones denegadas, tengo que decir
que siete han sido por falta de crédito presupuestario;
por falta de documentaci6n han sido veintitrés; por fal-
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ta de tarjeta de transportes inferior a un afio, catorce;
por haber sido subvencionadas en ejercicios anteriores,
dieciséis; por presentacion fuera de plazo, dos; y por
otros motivos distintos, hasta las ochenta y seis alas que
antes me referia,

Scha realizado para este tipo de subvenciones el re-
conocimiento de crédito correspondiente. Estén pen-
dientes de fiscalizacién, en el momento actual, los do-
cumentos contables correspondientes, yla fiscalizacién
se har4 efectiva de inmediato. Una vez cumplidos estos
tramites, se proceder al pago de las subvenciones, en
el momento mismo en que se aporte la documentacién
definitiva, puesto que debe recordarse que en este tipo
de subvenciones, una vez concedidas, ha de completar-
se la documentacion relativa al achatarramiento de los
vehiculos, dado que éste no se consama hasta el mo-
mento de notificar la concesién de la subvencién.

De esta forma, siguiendo la prictica habitual, se pro-
cederd inmediatamente al pago de aquellas solicitudes
que ya han presentado todos los documentos; y de la
misma manera se actuard con las restantes, segfin se re-
cibala documentacién definitiva. No obstante, creo que
debe recordarse que, junto a esta linea de renovacion
de flota, aparece la subvencién también de renovacién
de flota enmarcada en las ayudas a las lineas defi-
citarias.

Con respecto a estas lineas, debe indicarse que en
breve concepto se abonaran cerca de 28.000.000 de pe-
setas, que, como conocen Sus Sefiorias, es complemen-
tario con respecto a las ayudas al transporte deficitario
propiamente dicho.

Muchas gracias, sefior Presidente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. De
acuerdo con el articulo 142 del Reglamento, si a los se-
nores Portavoces les parece bien un tiempo de quince
minutos... Entonces, se suspende la sesién por quince
minutos. ‘

{Se suspende la sesion a las diecisicte horas cuaren-
ta minutos, reanudéndose a las dieciocho horas).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Se reanuda la Comisién. Antes de dar la
palabra al Portavoz del Grupo del CDS, comunicar, pa-
ra que conste cn el Diario de Sesiones, las sustituciones
habidas en esta Comision, todas ellas referentes al Gru-
po Parlamentario de Centro Democratico y Social.

Don Ricardo Garcia Garcia-Ochod sustituye a don
Pedro Garcia Burguillo, Don Julidn Altable Vicario
sustituye a don Jorge Vladimiro Péliz Laguna. Y don
Antonio G6mez Rodulfo sustituye a don Guillermo Do-
minguez Ferrer.

Hecha esta anotacién, tiene la palabra, para formu-
lar preguntas u observaciones al Consejero de Fomen-

to, el Portavoz, en este caso sefior Garcia—Ochoa,
del CDS.

EL SENOR GARCIA GARCIA-OCHOA: Mu-
chas gracias, sefior Presidente.

Desde el CDS agradecemos la comparecencia del
sefior Consejero y de las concretas, asf como exhausti-
vas explicaciones que nos ha ofrecido respecto alos tres
puntos del Orden del Dia solicitados por el Grupo So-
cialista.

Es indudable que la actividad de la Consejeria, en
relacién con la prestacién de vuelos de tercer nivel, des-
de Valladolid a otras capitales de la nacién espaiiola,
no ha merecido otro calificativo que el de prudente.

Sin duda este deseo, esta cosa oscila entre el deseo
del sefior Consejero, que compartimos, de dotar a
nuestra Regién de fos medios de comunicacién més mo-
dernos y la sensacién de que el planteamiento puede
no tener los efectos deseados, y que con ello se pudie-
ra causar un perjuicio econdmico poco justificable a la
Regidn.

Nos parecen adecuadas las medidas adoptadas, asf
como ¢l plazo dado para reconsiderar la situacién.

Enrelacién con el punto segundo del Orden del Dia,
nos parece ignalmente adecuado y estamos conformes
con la explicacidn que el sefior Consejero nos ha dado
respecto a la Orden de la Consejeria, de siete de no-
viembre de mil novecientos noventa, respecto al uso de
plazas ¢ instalaciones de la residencia de La Casona del
Pinar.

Y, respecto al tercer punto del Orden del Dia, no...,
digo, si nos han convencido los datos sobre ¢l estado de
ejecucién del presupuesto, en lo que se refiere al con-
cepto subvencién renovacion de flota sector pablico de
transportes, teniendo que destacar al respecto el que se
haya duplicado la cantidad consignada, que evidencia
una notoria sensibilidad ante el problema que plantea
una flota de transporte claramente envejecida.

Porlo demés, y terminamos ya nuestras alegaciones,
agradecemos al sefior Consejero su clara informacién,
que, como siempre, viene caracterizada por la seriedad
y el rigor.

Muchas gractas.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Garcfa-Ochoa.
Por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra
su Portavoz, sefior Lorenzo Martin.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente.

En primer lugar, y como no podia ser menos, agra-
decer la presencia del sefior Consejero de Fomento
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nuevamente ante esta Comisién, para informarnos de
aspectos que consideramos de méximo interés para
nuestra Comunidad Auténoma,

Y me va a permitir el sefior Consejero que empiece
mi intervencion por felicitarle por haber sabido crear
una mocién de censura a los Grupos Parlamentarios
que tedricamente le soportan; le soportan en el sentido,
por supuesto, de apoyar. Porque con la Orden de la
Consejeria de Fomento, que ha sido motivo del segun-
do punto del Orden del Dfa, de interpelacién por par-
te de mi Grupo, en cierto modo, viene a dar al traste con
los argumentos que el Grupo Parlamentario del CDS y
¢l Grupo Parlamentario Popular mantuvieron en esta
Comisi6n hace pocas fechas.

Voy a resumir brevemente y a hacer historia de es-
te aspecto, porque yo creo que de ¢llo se deben sacary
derivar consecuencias que pueden algunas quedar ex-
plicitas y otras enla mente de los miembros de esta Co-
mision.

Como recordaran Sus Sefiorias, el Grupo Parlamen-
tario Socialista present6 en su dia una Proposicién No
de Ley instando a la Junta de Castilla y Le6n a modifi-
car la Orden de convocatoria de las plazas de la resi-
dencia de La Casona del Pinar, en San Rafael. Textual-
mente, deciamos en aquella Proposicién No de Ley lo
siguiente: "Exposicion de Motivos. La residencia La Ca-
sona del Pinar proviene de las residencias de educacion
y descanso dependientes de la extinta crganizacién sin-
dical, que se convirtieron después en residencias del
tiempo libre, bajo la dependencia del Ministerio de Tra-
bajo, y que fueron traspasadas a las Consejerfas com-
petentes en materias de trabajo. Es notorio que su
transcurrir ha estado directamente vinculado al mundo
laboral; en definitiva, con los trabajadores.

En casi todas las Comunidades Auténomas que con-
forman el Estado espafiol, se ha tenido presente, en la
regulacion de las residencias, lo anteriormente expre-
sado, y unas lo han incluido de forma clara en la adju-
dicacién de plazas, mediante porcentajes directamente
reservados a las centrales sindicales, y otras -caso de
Castilla y Le6n~, sin incluirlo expresamente en la nor-
mativa, fue habitual en la Legislatura anterior respetar
las peticiones que se realizaban a través de las propias
centrales, como representantes constitucionales de los
trabajadores.

En la Residencia La Casona del Pinar, gestionada
por la Consejeria de Fomento, no existe actualmente re-
gulacién normativa ni estatus de acogida especial a las
peticiones que se realicen a través de las centrales sin-
dicales, en relacion con la adjudicacién de plazas de re-
sidencias en oferta vacacional, por lo que es necesario
cubrir dicha laguna y acomodar el disfrute de la resi-
dencia con quienes histéricamente motivaron su crea-
cién: los trabajadores, que, teniendo derecho al ocio, no
pueden cubrirlo por dificultades econdmicas.

Por todo ello -decfamos entonces-, el Grupo Parla-
mentario Socialista presenta la siguiente propuesta de
resolucion: que por la Junta de Castilla y Leén, en la
oferta de plazas de la residencia La Casona del Pinar,
en la localidad segoviana de San Rafael, se reserven el
50% de la misma a las centrales sindicales, de acuerdo
con la representacién obtenida en las elecciones sindi-

cales".

En aquella sesién de la Comision de Transportes,
donde se debati6 esta Proposicién No de Ley, en con-
creto en la sesién det cuatro de abril de mil novecientos
noventa, tal y como recordd anteriormente el sefior
Consejero, pues, mi Grupo expuso, amplid, diriamos,
los motivos por los cuales pretendiamos modificar la
Orden. Y en aquel momento -por supucsto, el sefior
Consejero no estaba presente, era un debate entre los
Grupos Parlamentarios-, el rechazo que se produjo ala
Proposicién No de Ley del Grupo Parlamentario Socia-
lista no era por el porcentaje asignado a las centrales
sindicales, sino era por el fondo de la Proposicion No
de Ley. Y se decia textualmente... El Diario de Sesio-
nes tiene la ventaja de que lo refleja fielmente, y claro,
tiene también el inconveniente de que, a veces, algunos,
todos —yo también alguna vez lo he tenido que hacer-,
nos tenemos que retractar de cosas dichas. Y dice el en-
tonces Portavoz del Grupo Parlamentario Popular, que
equivale lo que dice en el concepto-ylio dice de una for-
ma bastante clara-, con lo que decia el Portavoz, hoy
ausente, def Grupo Parlamentario de Centro Democré-
tico y Social. Decfa el Portavoz del Grupo Parlamenta-
rio Popular, como motivacién de fondo ideol6gica pa-
ra rechazar la Proposicion No de Ley:

"Entonces, con todos estos precedentes, es logico
que, si esta Orden de convocatoria de plazas para la
Residencia La Casona del Pinar, se ha de modificar
algn dia y nosotros siguiéramos en el Gobierno,
probablemente se modificaria en el sentido contrario al
que propone el sefior Lorenzo, en el sentido de primar
atodos aquellos trabajadores que sean independientes,
que los hombres no tengan padrino donde acogerse, y
que es la mayoria de los trabajadores. Yo, como estoy
con la mayoria de los trabajadores, porque soy trabaja-
dor, estoy con la mayoria de los trabajadores, y la ma-
yoria de los trabajadores de este pais no estdn afiliados
por lo que sea".

Bueno, en definitiva, lo que se venia a decir y se pe-
dia expresamente, por parte del representante del Gru-
po Popular y por parte del representante del Grupo del
CDS, es que se rechazase ideoldgicamente la Proposi-
cién No de Leysocialista; no que se modificasen los por-
centajes.

Mire aqui que el sefior Consejero de Fomento, des-
de luego, en este tema, muchisimo més préximo a los
socialistas, por lo que se ve, que al CDS y al PP, y por
razones que sin duda alguna nos podr4 explicar en es-
tos momentos, hace una modificacién en el mismo sen-
tido que proponiamos nosotros. Lo que pasa que €l no
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habla de porcentajes; no dice cincuenta, dice que se fi-
jara el porcentaje. Yo pienso, estoy seguro que al final
el porcentaje seré el cincuenta, mas o menos; tampoco
nos apartariamos nosotros de que el porcentaje no fue-
ran cincuenta, que fucran el cuarenta, el treinta..., de
acuerdo con las conversaciones que se mantuvieran con
las centrales sindicales.

Por tanto, el sefior Consejero de Fomento ha dado
la razén al Grupo Parlamentario Socialista, y, por tan-
to, le tenemos que felicitar,

Lalastima, y lo que subyace en todo esto-y es la par-
te negativa, sefior Consejero de Fomento-, es que con
la modificacién que usted hace, en virtud de las facul-
tades que le confiere su cargo, en el Boletin Oficial de
la Comunidad Auténoma, en cierto modo, aunque a no-
sotros nos alegre, no deja de ser un flaco favor a este
Parlamento. Usted hace, y nos alegramos de ello, lo
contrario de lo que mayoritariamente, con los votos del
CDS y del PP, acordd esta Cdmara. Eso... 1a lectura po-
litica de ese aspecto me deja preocupado. Aun asi, la
alegria que nuestro Grupo siente por la rectificacién
que hace el sefior Consejero, que no es ni mas ni menos
que una rectificacion ideolégica y un varapalo profun-
do alos Grupos Parlamentarios Popular y centrista, nos
llena de satisfaccion, yle encarecemos y le rogamos que
sigan esa linea, porque, sin duda alguna, se va a encon-
trar muchas veces con nosotros, en el mismo camino del
viaje.

Yo s6lo espero que el sefior Consejero nos dé, aun-
que probablemente no sea necesario, las razones por
las cuales ha hecho también ha hecho esta modificacion
tan acertada recientemente.

Y en el tema de la situacidn del convenio de vuelos
de tercer nivel de nuestra Comunidad Auténoma, pues,
sefior Consejero, a mi me recuerda a una pelicula que
se llamaba, y se llama, porque han hecho varias sesio-
nes o varias continuaciones, "Aterriza como puedas”.
Yo creo, sefior Consgjero, que no le ha quedado m4s
remedio que pasar sobre ascuas sobre algo que, eviden-
temente, estd fracasando; lamentablemente, est4 fraca-
sando. Y en un porcentaje considerable de ese fracaso
no tiene la culpa ni el sefior Consejero ni ninguna de las
instituciones firmantes del convenio con la compaiifa
Can Africa o Air Sur, que, teéricamente, tenfa que su-
ministrar de vuelos de tercer nivel a nuestra Comuni-
dad Auténoma. Yo creo que, evidentemente, la gente,
si no sube al avidn, no se le puede forzar.

Pero me preocupa mucho més, seiior Consejero, st
pudiera haber ocurrido que haya habido un deseo, no
lo digo sélo por parte del sefior Consejero, sino un de-
seo generalizado de subirse al avi6n para hacerse fotos
en el avién, aunque sean dias después del fracaso del
vuelo inaugural, sin haber meditado profundamente y
haber comparado seriamente los estudios técnicos que
ala sazon tiene la Consejeria de Fomento. $i mal no re-
cuerdo, en el afio ochenta y seis, en junio del ochenta y

seis, con la Administraci6n anterior, con la Administra-
cién Socialista, se encargd un estudio sobre las posi-
bilidades de los vuelos de tercer nivel en nuestra
Comunidad Auténoma. Las conclusiones del mismo
sinceramente tengo que reconocer que no las conozco
en profundidad; simplemente, dirfamos, a grandes ras-
gos. Pero a lo que a uno no le deja de ser sorprendente
es que de -y salvo que me rectifique el seftor Conseje-
ro-, de las conclusiones de ese estudio al fondo del con-
venio firmado con Can Africa, con Air Sur, hay unas de-
terminadas a importantes diferencias.

Del convenio cuya copia tengo aqui delante, fir-
mado por las instituciones Junta de Castilla y Leén,
Ayuntamiento de Valladolid, Diputacién Provincial de
Valladolid, Cimara de Comercio de Valladolid y la
compafifa mercantil Can Africa, Transportes Aéreos,
S.A, denominada en lo sucesivo, segin dice el
convenio, Air Sur, hay una serie de aspectos que
probablemente sean preocupantes. El convenio s¢ fir-
ma para cinco afios; el convenio se firma para cinco -
afios, teniendo en cuenta que la clausula primera dice:
"Lasociedad Can Africa, que cuenta cor todos los per-
misos y licencias necesarios para llevar a cabo el pro-
grama de vuelos que se disefia -dice la cldusula prime-
ra-, se compromete..." etcétera, etcétera. "Que cuenta
con todos los permisos y licencias necesarios para lle-
var a cabo el programa de vuelos que se disefia”. Y, pos-
teriormente, la cldusula tercera dice: "Cl4usula tercera.
Los servicios a establecer inicialmente ser4n desde/fo
hacia Valladolid a Barcelona, Bilbao, Madrid, M4laga
y Sevilla"; Barcelona, Bilbao, Madrid, Mélaga y Sevilla.

Er el estudio sobre posibilidades de vuelos de ter-
cer nivel en nuestra Comunidad Auténoma, se veia de
una forma meridianamente clara que el corredor de
mayor interés, bajo un punto de vista econdmico, en
funcién de los tréficos que capta y las posibilidades de
captacion del mismo, es el vuelo Valladolid-Barcelona,
Obviamente, en el estudio de una gran cuenta de explo-
taci6n, donde se incluyera el vuelo Valladolid-Barcelo-
na, el vuelo Valladolid-Bilbao, Valladolid-M4laga y
Valladolid-Sevilla, aunque estos dieran déficit en una
primera fase, obviamente, si el Valladolid-Barcelona
daba superavit importante, podria enjugar claramente
el déficit de estos vuelos. Pero como la compafifa Can
Africano consignié —como era de prever, seiior Conse-
jero- los permisos para volar a Barcelona... Como era
de prever, dada la situacién, dirfamos, de contingenta-
¢ién que tienen los vuelos nacionales, en tanto no se li-
beralice el sistema. Y como era de prever, porque, en
definitiva, era hacer una competencia, no digo que des-
leal, pero no racional, no racional, con una empresa pd-
blica como era Aviaco, pues, al final resulta que toda
esa gran cuenta de explotacién, que, teGricamente, se-
guramente el sefior Consejero se hizo, se vino abajo, y
nos da como resultado, aunque no lo ha detallado el se-
fior Consejero, un importante déficit, que me gustaria
conocer también detallado en cada uno de los parcia-
les al respecto. Porque tengo la impresi6n, por otro la-
do, que alguno de los vuelos programados o de los co-



6458 Cortes de Castillay Ledn

COMISIONES - N2 288

rredores programados no coinciden Iuego con los que
se han Hevado a cabo, por la raz6n que sea.

La preocupacion que tiene nuestro Grupo ¢s que, si
por esa mala planificacién, en su momento, del disefio
de vuelos, esa mala planificacion del convenio, al final
se pudieran derivar responsabilidades posteriores para
la Comunidad Auténoma y para el resto de las Admi-
nistraciones, con respecto al convenio suscrito con Air
Sur. Es un tema que..., en fin, que quiz4 el seiior Con-
sejero nos pueda aclarar si esta vinculacién por cinco
afios es una vinculacién que pudiera derivar de la rup-
tura del convenio alguna responsabilidad econdémica
posterior.

En definitiva, sefior Consejero, me gustaria que nos
dijera cuales son las previsiones que tiene y durante
cudnto tiempo va a seguir subvencionando este trans-
porte, dirfamos, de élite. Si piensa denunciar el con-
venio y modificarlo en términos mds racionales, cons-
cientes de la realidad geogréafica y de la realidad de
necesidades de vuelos para nuestra Comunidad Auté-
noma, y en qué medida puede considerar que el déficit
puede ser asumible por esta Comunidad Auténoma y
por el resto de las instituciones firmantes del convenio.

Yo tengo la impresion, sefior Consejero, de que ha
habido mucha improvisacion en un aspecto que ticne su
gran complicacién y que en buena parte del fracaso que
pudiera derivarse de la ejecucién de este convenio se
debe aunainadecuacion de los vuelos programados con
las necesidades, con las necesidades de nuestra Comu-
nidad Auténoma.

Y no quisiera pensar, también sefior Consejero, que,
al final, detrés de todo esto hubiera un interés por par-
te de la compaiifa contratante del convenio, de la com-
pafifa Can Africa, Sociedad Andnima, en la linea de ha-
ber intentado utilizar a las Administraciones firmantes
del convenio para conseguir la parte, dirfamos, mds ju-
gosa del contrato, que no era ni mas ni menos que au-
torizaciones administrativas para hacer el voelo Valla-
dolid-Barcelona y viceversa. No quisiera pensar €so,
porque, probablemente, ¢so nos llevaria a consecuen-
cias mucho mas draméticas para nuestra Comunidad
Auténoma.

Yo creo que se ha planificado mal, se ha desarrolla-
do ma! ¢l convenio, en nada ha coincido con los estu-
dios realizados por la propia Comunidad Auténoma, y,
al final, pues, lo que se produce con toda esta situacién
no es ni més ni menos que un cierto fracaso al respec-
to. Produce una cierta sensacion de frustracidn, que
probablemente retrase las perspectivas del desarrollo
deltransporte aéreo en nuestra Comunidad Auténoma,
dado que este primer paso ha supuesto probablemente
una caida y dado que, como ocurre con los nifios peque-
fios, cuando tienen tropiezos fuertes y dafiinos para su
integridad fisica, 2l final tardan més en andar, Y aqui,
al final, tardaremos, probablemente, més en volar.

Muchas gracias, sefior Consejero, por su interven-
cién, y espero que conteste a las preguntas que le he-
mos hecho.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seitor Lorenzo Martin.
Esta Presidencia, teniendo en cuenta que eran tres pun-
tos o tres informaciones ¢n una misma comparecencia,
ha sido un poco benevolente en cuanto al tiempo fijado
por el Reglamento, y esa misma benevolencia va a ser
tenida con todos los Grupos.

Por lo tanto, como Portavoz del Grupo Parlamenta-
rio Popular, tiene la palabra el sefior Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELQ: Muchas gra-
cias, seiior Presidente, sobre todo, por esa benevo-
lencia que ya me ha prometido. Pero bueno, antes de
hacer alguna consideracién sobre el tema, agradecer
también la presencia del sefior Consejero, porque me
parece elemental y obligada.

Y, ademds, en esta ocasién, y en contra de mi opi-
nidn expresada en anteriores ocasiones, creo que la
comparecencia estd justificada, creo que el Partido So-
cialista no ha andado, por una vez, descaminado del to-
do, en cuanto a elegir temas que pueden tener interés
para los castellano~leoneses, y, por lo tanto, la compa-
recencia me parece positiva.

Y bueno, pues, agradezco al Presidente esta bene-
volencia por anticipado, porque hoy se dala circunstan-
cia de que, gracias, entre otras cosas, a la brevedad y
claridad del sefior Consejero en la exposicion del tema,
gracias a eso, sobre todo, pues no tenemos excesiva pri-
sa. Entonces, hoy no estamos agobiados por la breve-
dad. Y, por lo tanto, sf que voy a aprovechar para decir
algunas cositas de cierto interés, pienso yo, porque no
me mueve nunca en esta Cdmara otro motivo que no
sea, en el fondo, el bien, el desarrollo, la mayor libertad
y lo mejor para los castellanos y leoneses.

Bien: tres puntos. Sobre los tres puntos, el orden en
que yo voy a expresar mis reflexiones en cuanto a la ex-
posici6n del sefior Consejero es verdaderamente un or-
den estrafalario, porque voy a empezar por el dltimo,
voy a seguir con el primero y voy a concluir con el se-
gundo; pero, en fin, me lo perdonar4.

En cuanto al dltimo punto, al tercer punto, que no
ha sido tratado... que yo sepa, vamos, creo que no ha si-
do tratado por el Portavoz del Partido Socialista, a pe-
sar de haber pedido que se compareciera para esto. Me
ha sorprendido un poquito. Tenia interés en conocer la
marcha de ese programa de renovacion de flota, pero
se le debe haber olvidado, o ha creido que ya no tiene
interés. Para mi si que tiene... para nosotros, para mi
Grupo sf que tiene interés; es més, yo creo que, de los
tres puntos que hoy vienen aqui, el tercero es tal vez el
m4s importante, en conjunto, porque se trata de un pro-
grama de largo alcance, de larga continuidad, y por al-
go sera, Cuando las cosas duran es por algo. Yo siem-
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pre sostengo, en filosoffa, que, cuando una organizacién
se muestra solvente y eficaz, entonces perdura y se con-
vierte en institucion.

Bueno, pues, aqui tenemos un programa que, pre-
supuesto tras presupuesto, se viene consolidando, se
viene afianzando, las solicitudes de ayuda aumentan,
hasta el punto de que este afio, por lo que nos ha dicho
el sefior Consejero, han tenido que ampliar la cantidad
mediante alguna transferencia, que me imagino que no
tendrd reparo de ninguna suerte, dado a donde va des-
tinado. Entonces, me parece muy bien que se continiie
en esa linea de renovar la flota del transporte piblico,
tanto de viajeros como de mercancias, en Castilla y
Ledn, por las razones que aqui tantas veces hemos di-
cho. Primero, porque se necesita, porque tenemos una
flota envejecida; v, segundo, porque eso siempre con-
tribuye a un mayor desarrollo, e incluso hasta a aumen-
tar los puestos de trabajo. Entonces, en esa linea... yo
lo que no sé, no recuerdo ahora de memoria si en los
Presupuestos del noventa y uno esta cifra ya se ha incre-
mentado més, pero si que me gustaria verla incremen-
tada; no lo recuerdo en este momento. Si no lo fuere,
pues, en fin, todavia estamos incluso a tiempo de hacer
alguna enmienda, en ¢l sentido de incrementar esta
aportacién.

Este afio, en el noventa, la Junta de Gobierno de
Castillay Ledn ha pasado a subvencionar esta actividad
de renovacién de flota de 70.000.000 a 145, todo o cual
significa que es un buen camino, un buen camino, y ma-
xime cuando se ve que ni siquiera asi s¢ han podido sa-
tisfacer todas las peticiones. Nada mds que contintien
por ese buen camino.

En ¢l primer punto hablamos de los vuelos de ter-
cer nivel, y sobre este tema, pues, quiero decir varias co-
sas. La primera, que ha sido también una gran idea de
esta Junta poner en marcha este programa. Segundo,
que el hecho de que no haya sido un éxito pleno desde
cl primer dia y en todos sus aspectos no debe en ningiin
modo hacer perder la moral a la Junta. Esto es sencilla-
mente un buen proyecto, que tiene las 16gicas dificulta-
des que tiene los buenos proyectos cuando empiezan,
¥, por lo tanto, el Gobierno de Castilla y Leén creo que
no debe arrojar la toalla, en absoluto; debe perseverar
y continuar dirigiendo la operacién con la colaboracién
del resto de las instituciones. Méxime cuando, a pesar
de todos los pesares, los millones que se han perdido no
van a ninguna parte. Y ademds, hay inversiones cuya
rentabilidad no estd s6lo en la rentabilidad objetiva e
inmediata, sino también tienen una rentabilidad simbo-
lica. Y yo creo que para Castilla y Leén para el futuro,
para un desarrollo mayor de nuestra Regién, como el
que queremos todos, me da la impresion de que dispo-
ner de una red de vuelos de tercer nivel va a ser muy
bueno en conjunto. Y las dificultades son las tipicas del
que empieza a andar; entonces tiene que.... Eso por una
parte.

Pero es que hay un subrayado que matiza cualitati-
vamente el tema, y es que la parte mayor del posible fra-

caso o la falta de €xito de este programa radica en algo
que nosotros venimos denunciando aqui sistemética-
mente, y es en que la Administracién Central, una vez
més, una vez més, pues, considera a Castilla y Le6n,
pues, como una Regién de segundo, de tercer nivel tam-
bién, como los vuelos. Entonces, una vez mis, nos ha fa-
Hado, si, nos ha fallado la Administracién Central,
puesto que Ia Administracion Central es la que en el
fondo ha puesto las condiciones que han hecho menos
rentable el proyecto. Naturalmente, si no se pueden ha-
cer vuelos desde Valladolid a Barcelona, la fuente ma-
yor de ingresos, €sa falla, eso es elemental. Sinos obli-
garan a hacer vuelos s6lo a Madrid, el déficit seria
terrible. Entonces, por eso me parece muy bien que la
Junta haya tenido dos virtudes: por una parte, perseve-
rar, no arrojar la toalla, y, por otra parte, tener rapidez
de reflejos, para cambiar itinerarios, sistemas, dfas, ho-
ras, etcétera, a fin de conseguir que esto pueda seguir
adelante. Yo sentiria muchisimo, y lo sentirfa también
por los castellanos y leoneses, que no pudiéramos sacar
adelante este programa. De esto no tengo mas que de-
cir que darle 4nimos al Gobierno regional para que con-
tinlie, persevere, y ademds con la seguridad de que
saldrd adelante; eso, seguro. Porque las cosas l6gicas
ybuenas acaban imponiéndose, a pesar de las dificul-
tades.

Y entramos en el segundo punto del Orden del Dia,
en virtud del cual, pues, ¢l seiior Consejero, aparente-
mente, ha recibido un apoyo... vamos a decirlo con la
palabra propia, que nadie se asuste, un apoyo espurio
-ir al diccionario-, espurio por parte del Partido Socia-
lista. Yo no sé qué serd, no sé qué serd m4s llamativo, si
que el sefior Consejero -segiin ha dicho el Portavoz del
Partido Socialista, del Grupo Socialista- haya logrado,
mediante una Orden en el Boletin Oficial de Castilla y
Ledn, establecer una censura a los Grupos quz le apo-
yan, o que el sefior Consejero reciba el apoyo espurio
del Partido Socialista en este momento. No sé, no sé qué
le har4 mds feliz al sefior Consejero en este momento.
No sé, Tal vez los elogios en este momento no le hagan
del todo feliz.

Y ya entrando en ¢l fondo del tema, como ha dicho
el sefior Lorenzo, que en la Proposicién No de Ley que
aqui se debati6 en abril y que con mucha légica fue re-
batida, fue rechazada, pues, el Grupo Popular vel CDS
-pero, vamos, completamente, y yo puedo hablar en
nombre del Grupo Popular-, pues, se oponia a esa Pro-
posiciénNo de Ley, no por circunstancias accidentales,
noe por coyunturas, no por matices, sino por el fondo
mismo, por cuestiones ideol6gicas.

Bien, pues, entonces yo tengo que decir sobre este
punto lo siguiente. Primero: no me doy por censurado,
en absoluto; yo he leido 1a Orden y no he visto en abso-
luto que el Grupo Popular y el CDS resulten censura-
dos por el sefior Consejero. Segundo, segundo: sigo di-
ciendo hoy, como dije aquel dia, que, como trabajador,
defiendolos intereses de todos los trabajadores; sigo di-
ciendo que establecer un porcentaje del 50%, que eso
era lo que se pedia en aquella Proposicién No de Ley,



6460 Cortes de Castillay Ledn

COMISIONES - N2 288

establecer un 50% de plazas de reserva para las centra-
les sindicales significaba tanto como consagrar el privi-
legio de unos trabajadores sobre otros; pecado contra
la Constitucién: no todos los espafioles son iguales, ni
siquiera los trabajadores son iguales. Es decir, hay dos
clases de trabajadores, segiin el espiritu de aquella Pro-
posicién No de Ley: los trabajadores afiliados, que pue-
denutilizar €1 50% de las plazas de la Residencia de San
Rafael, y el resto, el otro 50, queda para distribuir en-
tre todos los no afiliados.

Si damos por buenas las cifras que normalmente se
dan del indice de afiliaci6n sindical, hemos de convenir
en que eso no se tiene de pie. Es decir, la inmensa... la
mayorfa o el 50% de las plazas no pueden ir parael 10%
de los trabajadores, porque si el 50% de las plazas van
para el 109 de los trabajadores, ¢l 90% de los trabaja-
dores, marginados por los sefiores del Partido Socialis-
ta. Entonces, sigo sosteniendo eso, y lo puedo sostener
alin con la Orden publicada. Porque en esa Orden, con
muy buen sentido, la Junta ha reflexionado, y ha pensa-
do, y ha matizado, y, bueno, pues, una cosa s conceder
¢l 50% de plazas a los sefiores de las centrales sindica-
les y otra cosa muy distinta es poder negociar con las
centrales representativas, cosa que me parece muy 16-
gica, para que por su conducto sus trabajadores, sus afi-
liados, tengan acceso a algunas plazas. Veremos a ver,
cuando se establezca la negociacidn, cudntas son esas
plazas, porque puede ser un porcentaje del 10%, por
ejemplo, y del 10 al 50 todavia van 40.

De manera que no me doy por censurado ni macho
menos. Sigo defendiendo a la inmensa mayoria de los
trabajadores, que son independientes y no estan afilia-
dos. No tengo nada contra los afiliados, me parece es-
tupendo, Afiliarse, en general, es bueno para la socie-
dad, a cualquier cosa que sea honrada y licita, y méxime
a un sindicato. O sea, que yo estimo como positivo la
afiliacién. Pero no quiero marginar al sefior que, €n uso
de su libertad, no se afilia, y por lo que sea. Acaso por-
que lo sindicatos no se han hecho simpdticos o atracti-
vos, 0 por [o que sea, la inmensa mayoria de los traba-
jadores espafioles no se afilia, y, por lo tanto, por esa
inmensa mayoria de los trabajadores que no estén afi-
liados debemos velar, entre otros, los parlamentarios de
su Region; los parlamentarios de su Regién somos no-
sotros y por ellos luchamos. De manera que no admito
la censura. Me siento feliz con haber rechazado aque-
lla Proposicién No de Ley. Si volviera ahora, la volveria
a rechazar. Pero también encuentro que la Orden que
ha salido est4 llena de sentido comdn, y me parece in-
cluso muy positivo que se abra una negociacién con las
centrales sindicales,

Nada més. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, seior Marcos Oteruelo.
Para contestar a las cuestiones planteadas por los Por-

tavoces de los distintos Grupos, tiene la palabra el Ex-

celentisimo sefior Consejero de Fomento.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente. Gracias al Portavoz del CDS, ylo tengo que
repetir una vez mas, porque a través de sus palabras de
4nimo, bueno, pues, son lo que hacen verdaderamente
¢l que cada dia este Consejero... evidentemente, por
parte del CDS y por parte del Grupo Popular, esas pa-
labras de 4nimo son las que le animan a seguir en este
trabajo que verdaderamente es dificil, como saben Sus
Sefiorias.

Gracias también al Portavoz del Grupo Socialista.
Y voy a empezarle a contestar por lo primero que ha di-
cho, por hablar de la Orden de La Casona del Pinar. Yo
creo que Jas razones las ha expuesto ya muy bien el Por-
tavoz del Grupo Popular. En aquella Proposicién No
de Ley se hablaba del 50%. Tengo que decir y que ma-
tizar que cuando se hizo esa Proposicién No de Ley no-
sotros ya estdbamos en negociaciones con los sindi-
catos, estdbamos en negociaciones con los sindicatos.
Prueba de ello es que esa Proposicién No de Ley se pre-
senta a finales de marzo; a finales -y tengo aqui una car-
ta- de mayo y después de las negociaciones, por parte
del Secretariado General de la Consejerfa de Fomento
se escribié a las distintas centrales sindicales, propo-
niéndoles este tipo de redaccion; las centrales sindica-
les nos contestan que si, esto me parece que unade ellas
el dfa dieciocho de junio, aproximadamente, y, bueno,
€s0 ya estaba iniciado. Lo que pasa es que yo creo que
ha variado fundamentalmente el sentido que entonces
se hacfa en esa Proposicién No de Ley. Ahi se hablaba
del 50%; nosotros estamos hablando de una negocia-
cién que puede ir desde el 10 hasta el 60%, por qué no,
evidentemente. O sea, puede caber todo, evidentemen-
te, dependiendo de la demanda que haya.

Y hay una cosa muy importante que yo quisiera des-
tacar y que no se ha dicho aqui, y ¢s que ese porcenta-
je también va a depender de la zona, o sea, de la es-
tacién del afio en que negociamos; es probable que
nosotros, para promocionar La Casona del Pinar, que,
desde luego, y por las inversiones que el Grupo Socia-
lista hizo en su dia cuando gobernaba y por las inversio-
nes que después hizo el anterior Consejero de Fo-
mento y el actual, creo que ¢s un modelo, no ya de
residencia, sino de hotel, es casi un kotel de cuatro o
cinco estrellas, bueno, pues, estamos en ese sentido, en
el sentido de promocionarlo. Y, por tanto, nosotros
probablemente a los sindicatos les vamos a ofrecer mds
porcentaje en épocas débiles de ocupacién, para que
eso se ocupe y promocionar, bueno, pues, esa residen-
cia, ese hotel tan importante que tenemos y que puede
beneficiar a todo Castilla y Ledn.

Por tanto, yo creo que no ha habido ningtn tipo de
contradiccion entre los distintos grupos politicos y que
estamos en esa linea. éQue el Partido Socialista se quie-
re apuatar un tanto? Bueno, pues, también se lo damos.
O sea, que tampoco pasa nada. Yo creo que rectificar
es de sabios. Ustedes fijese cuando empezaron en el afio
setentay ocho con la democracia, siendo socialistas pu-
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ros, hasta que han llegado ahora siendo medio social-
deméceratas o yo que sé, o més todavia a la derecha,
pues, yo creo que el rectificar, si es que hay que rectifi-
car, es de sabios. Pero que creo que no ha habido esa
rectificacion. Creo que la Proposicién No de Ley en su
momento se planted en unos términos determinados,
que yo creo que no eran buenos; en estos momentos se
ha asumido; estamos beneficiando a todos; yo creo que
eso es lo importante y es la conclusién que hay que sa-
car de todo esto.

En cuanto alos vuelos de tercer nivel, no ha sido una
cuestién improvisada, evidentemente que no. Y usted
mismo lo ha dicho en su exposicién, usted mismo lo ha
dicho en su exposicién. Los vuelos de tercer nivel em-
piezan con un estudio que hizo ¢l Gobierno Socialista
en cl afio ochenta y seis. Tengo que decir que el Conse-
jero de Fomento anterior, hoy Presidente, siguié con
esos estudios y profundizando en esos estudios. Y cuan-
do yo llegué a la Consejeria de Fomento, el diecinueve
de Mayo de mil novecientos ochenta y nueve, bueno,
pues, €50 ya estaba a punto de ponerse en marcha, pe-
ro todavia no estaba rematado. Entonces yo llegué, se-
gui estudiando todo el tema y nos pusimos en contacto
con algunas empresas privadas que hacian este tipo de
vuelos, llegamos a la conclusion de que esta compaiiia,
Air Sur, era la que mejor podia realizar estos vuelos,
bueno, y asi lo hicimos. -

Y quiero decirle, en este sentido, que no esuna cues-
tion del CDS o del Partido Popular. Bueno, pues,
porque en ese convenio, evidentemente, pues, esté el
Ayuntamiento de Valladolid, que pertenece al Partido
Socialista; en estos momentos estoy yo como Conseje-
ro de Fomento que, evidentemente, como nstedes sa-
ben, como Sus Sefiorfas saben, pues, soy del Grupo Par-
lamentario del CDS, soy del CDS, y también en estos
momentos en la Diputacion est4 el otro grupo politico
gobernando, que es ¢l Partido Popular. Por tanto, yo
creo que ahi hemos estado todos de acuerdo y que lo
que tenemos que hacer todos es seguir en esta linea.

Me decfa también que... me parece que la primera
o lasegunda cldusula hablaba de que, bueno, la compa-
fifa tedricamente tenia que contar con todos los permi-
sos y licencias. Mire, Sefiorfa, yo creo que lo que pasa
es que hay que saber la interioridad de todas estas co-
sas. Y0, evidentemente, antes de poner en marcha to-
dos estos vuelos, hablo con la Direccién General de
Awviacién Civil, y la Direccién General de Aviacion Ci-
vil, por teléfono —quizés pequé de incauto, porque aca-
baba de aterrizar en la Consejeria de Fomento-, me
promete, me asegura y me dice que no va a haber pro-
blemas con autorizar el vuelo de Valladolid-Barcelona,
ni ningfin tipo de vuelos; y eso es lo que me dice la Di-
reccién General de Aviacién Civil, Pero, evidentemen-
te, como Aviaco estaba volando el Valladolid-Barcelo-
na y se le hacia competencia, y en esos momentos
Aviaco hacia una serie de vuelos que obligaban a per-
noctar a los ciudadanos de Castilla y Le6n dos noches,
dos noches en Barcelona, Aviaco presiona; evidente-
mente que presiona, ¥ presiona bien. Y, como conse-

cuencia de eso, yo llamo al alcalde de Valladolid, Hamo
a todos los representantes de todas las entidades que
firman el convenio, y vamos a hablar con el Director Ge-
neral de Aviacién Civil. Y, bajo Ia_pte/sién de Aviaco, el
Director General de Aviacién Civil nos dice que, bue-
no, que no, que tal, que ya se van a liberalizar, que esto
no conviene. Y eso es asi. Que no conviene en estos mo-
mentos. Nos habla de que si liberalizan los vuelos inter-
nacionales; evidentemente, se han liberalizado. Y nos
habla, también, de que a finales de este afio -y estamos
atrece de diciembre~, se van a liberalizar los vuelos na- -
cionales. No se van a liberalizar, y usted lo sabe bien, y
van a tardar bastante tiempo, van a tardar bastante
tiempo; como minimo, un afo o afio y medio, todavia,
como minimo, como minimo. Pero esa es la promesa
que nos hace el Director General de Aviacion Civil. Lo
que pasa es que, digo, puedo quizés pecar un poco de
incauto; evidentemente, la experiencia me dice que no
me debo de fiar de algunas personas.

Y bueno, pues, como le venia diciendo, el futuro... o
ef corredor més importante, como usted muy bien indi-
caba, era el vuelo de Valladolid-Barcelona. Y eso no
se autoriza en su momento, Pero, équé vamos a hacer?
¢Vamos a estar siempre, Castilla y Ledn, sufriendo al-
gunas decisiones que toma la Administracién Central
con relacién a nosotros? Pues, no. Yo creo que hay que
ser valientes y hay que salir adelante, hay que salir ade-
lante. Con el tema de las comunicaciones, que usted sa-
be, Sefioria, que son muy importantes para Castilla y
Ledn. Y, desde luego, si el dia treinta y uno de enero es-
to falla, en primer lugar, me llevaré personalmente un
gran disgusto, no por mi persona, sino por los ciudada-
nos de Castilla y Ledn; pero tenga en cuenta que este
convenio s¢ ha firmado con otras entidades, que tienen
problemas presupuestarios, igual que tenemaos noso-
tros, y que por eso quizi se pueda venir abajo.

Pero lo que mas me preocupa era lo que usted de-
cfa, evidentemente; lo que mas me preocupa era lo que
usted decia: que por este fallo, poresta no concesién de
la Administracion Central para hacer el vuelo de Valla-
dolid-Barcelona, quede un mal recuerdo de estos vue-
los y estos vuelos tarden en implantarse uno, dos, tres
afios mas. Eso es lo que realmente me preocupa, por-
que se va a perjudicar a Castilla y Leon. Y esto podré
ser o no podra ser un error politico de José Maria Mon-
forte, del Consejero de Fomento, o de la Junta de Cas-
tilla y Leén. Pero eso me preccupa: que la Administra-
cién Central no haya tenido la suficiente sensibilidad
para, bueno, pues aceptar que regiones como Castillay
Ledn no tengan nunca ese tipo de posibilidades en el
tema de comunicaciones.

Me hablaba del detalle... que le explicara el detalle
de los vuelos programados. Hay una cldusula del con-
venio que dice, mas o menos, que, si en veinte dias un
vuelo no tiene una ocupacién de yo no sé cuantos pasa-
jeros, que la Comisién de Seguimiento de estos vuelos
puede anularlos o puede modificarlos. Entonces, en su
momento, al anular los vuelos de... al no autorizarnos
los vuelos de Valladolid-Barcelona, tuvo una reunién la
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Comisién de Seguimiento. Y alli propusimos, porque se
hizo una encuesta previa a través de la Camara de Co-
mercio, que se hiciera el vuelo de Sevilla, M4laga, y que
se hiciera también el vuelo de Madrid. Porque, segiin la
respuesta que nos dieron los empresarios de Vallado-
lid -me parece que se hizo una encuesta a ciento cin-
cuenta empresarios-, estos vuelos de Madrid-Vallado-
lid iban a tener un importante éxito, porque eran vuelos
que iban a comunicar, a conectar con otros vuelos, pa-
ra comunicar a Valladolid, a través de Madrid, con
otras zonas de la naci6n, e incluso a nivel europeo o in-
ternacional. Esto, bueno, pues estuvo funcionando dos
o tres meses; ha sido la linea que més déficit ha dado,
porque, pues tenia una ocupacién diaria (el avién me
parece que es de ochenta plazas) de una o dos perso-
nas nada mds, mientras que las otras lineas tenian, bue-
10, en unos <asos sicte, ocho, catorce personas. Bueno,
es una decisién que se tomd, en base a unos datos que
recibimos que no eran correctos, v, por eso, en el re-
planteamiento que hemos hecho a partir del tres de di-
ciembre, la linea Madrid-Valladolid nada més que se
conserva un dia a la semana, para el tema del manteni-
miento del avién.

Previsiones que tenemos y déficit asumible. En
cuanto a las previsiones que tenemos, de momento y se-
gdn el acuerdo al que hemos llegado entre las distintas
instituciones y la compafiia Air Sur, es, a través de esta
campaia de publicidad, que yo por lo menos la estoy
oyendo bastante, es ver qué tendencia, ver qué tenden-
cia llevan estos vuelos. Aunque yo la verdad es que es-
toy trabajando muy directamente sobre esto, incluso
muchas veces puedo decir que me ocupo directamen-
te, no dejo al Director General de Transportes que in-
fluya en esto, estoy yo personalmente interesado en es-
to, tengo que decir que no soy muy optimista. Pero le
tengo que decir también que la Junta de CastillayLedn,
a través de mi Consejeria, y yo como Consejero, vamos
aintentar el seguir con ello, porque creo que es bastan-
te importante.

Y vyo creo que si que hemos conseguido algo des-
pués de todo esto, si que hemos conseguido algo: he-
mos obligado a Aviaco a que, en lugar de que una per-
sona de Castilla y Leén tenga que pernoctar dos noches
en Barcelona, para ir a Barcelona, nada mas que per-
nocte una, y que, en lugar de haber tres vuelos a la se-
mana, ahora haya vuelos diarios. Yo creo que eso hasi-
do importante.

Y también le tengo que decir una cosa: que Aviaco
no ha sido receptiva, en ningiin momento, a todos los
planteamientos que le hemos hecho, y preginteselo al
alcalde de Valladolid, Porque nosotros le hemos ofre-
cido todo tipo de posibilidades: el hacer un convenio
con Aviaco, el suprimir vuelos y que un vuelo que en es-
tos momentos hay de Bilbao a Sevilla, ese vuelo pase
por Valladolid. Le hemos hecho todo tipo de ofreci-
mientos, pero ha sido una total..., 0 sea, ba sido una ne-
gacion absoluta al planteamiento este; no lo entiendo
por qué, no lo entiendo por qué. Porque, entre otras co-

sas, creo que es una empresa de tipo pablico y debia de
colaborar, bueno, pues a este tipo de... de desarrollo
econdmico y social de Castilla y Leén, incluso con la fi-
nanciacién que le hubiera proporcionado la Junta de
Castilla y Ledn.

Y, por tltimo, para contestar al Portavoz del Grupo
Popular. Evidentemente, darle las gracias, como decia
antes, entre otras cosas, porque es uno de los Grupos
que sustenta a este Gobierno. Si que le quiero matizar
algunas cosas.

Eltema de la renovacién de flota no va en aumento;
esta estabilizado, e incluso disminuyendo. Me parece
que este afio tenemos en el programa la misma canti-
dad que el afio que viene; eso es prueba de que, bueno,
desde que viene funciorando esta linea, se va renovan-
do el parque movil de vehiculos. Y que, realmente, es-
te afio hemos quedado nueve peticiones sin atender, y
hasido, fundamentalmente, porque cnando...,y paralo-
grar una ejecucion presupuestaria un poco... vamos,
bastante digna, como siempre suele hacer la Junta de
Castilla y Leén, desde que yo, por lo menos, estoy de
Consejero, bueno, pues hicimos unas previsiones; diji-
mos: més o menos, van a hacer falta 70.000.000 de pe-
setas, y después, bueno, pues nos hemos quedado 7 u
8.000.000 de pesetas bajo.

En cuanto a los vaelos del tercer nivel, yo creo que
ya he manifestado aqui, y creo que con bastante entu-
siasmo, lo que yo creo en los vuelos del tercer nivel, Evi-
dentemente, esta Junta y este Consejero no va a perder
la moral. Y yo lo que sf queria es que conviene, cuanto
antes, ignal que se estén liberalizando otro tipo de in-
dustrias, se liberalicen los vuelos, porque entonces se va
ademostrar que los vuelos en Castilla y Ledn son muy...
este tipo de vuelos de tercer nivel son muy importantes.
Y es tanto asf, que creo en los vuelos, que hace poco, y
por una conversacién que tuve con el Presidente de la
Diputacién de Ledn, bueno, pues asumi personalmen-
te, ydespués me fue ratificado por toda la Junta de Cas-
tilla y Ledn, pues una serie de inversiones para renovar
o invertir er el acropuerto de Ledn, bueno, porque creo
que es importante. Y creo que esa inversién que se ha-
ce ahora, que guizéds en uno o dos aftos no pueda tener
un futuro muy inmediato, creo que en dos, tres afios, en
cuanto se hiberalicen los vuelos, bueno, pues va a tener
un futuro importante, en cuanto a Valladolid se refiere,
en cuanto a Ledn se refiere, en cuanto a Burgos se re-
fiere, y, probablemente también, en cuanto a Salaman-
ca y todas aquellas ciudades que puedan tener este ti-
po de vuelos.

En cuanto a La Casona del Pinar, bueno, pues yo
creo que va estd dicho todo. Y que, bueno, pienso que
no ha habido ningiin tipo de contradiccién en lo que se
dijo aguf un dia, por parte de los distintos Grupos poli-
ticos, y 1o que se ha hecho por parte de la Consejeria de
Fomento.

Sefior Presidente, muchas gracias.
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EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. En
turno de réplica, éel Portavoz del Grupo Parlamentario
de Centro Democritico y Social quiere intervenir? Mu-
chas gracias, seflor Garcia-Ochoa. Por lo tanto, el Por-
tavoz del Grupo Parlamentario Souahsta seiior Loren-
zo Martin, tiene la palabra.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, sefior
Presidente.

Por supuesto, agradecer la contestacién del sefior
Conscjero de Fomento.

Sinceramente, en el tema de La Casona del Pinar,
no tenemos mucho que decir. Yo creo que el sefior Con-
sejero nos ha dado la razén. El problema -casi me diri-
jo, aungue no sea reglamentario, sefior Presidente, al
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular- no es tan-
to que se rectifique, no es tanto que nosotros llevara-
mos razdn en cuanto al 50%, no es tanto que ~como di-
ce el seitor Consejero de Fomento- a lo mejor lo ideal
es establecer diferentes porcentajes, segiin la época del
afio, sino es de fondo. La sensacion que sacé mi Grupo,
cuando se debatid la referida Proposicién No de Ley,
es de un rechazo frontal, que yo pude llegar a compren-
der, ideoldgico, contra todo lo que implique cualquier
estatus de favor para las centrales sindicales.

Y me he leido y relefdo, con bastante intensidad, las
declaraciones de los Portavoces del CDS y del PP en su
momento. Y, sinceramente, creo que habia un rechazo,
que acepto, aunque no comparto, a cualquier preben-
da -porque yo creo que se utilizd esa expresién- en fa-
vor de las centrales sindicales. Yo creo que el sefior
Consgjero de Fomento ha sido maés sensible, no a las
centrales sindicales, que no tiene por qué serlo -al final,
es un administrador piblico-, sino al origen de La Ca-
sona del Pinar y, por tanto, a la cesion de determinados
derechos o tratos de favor en favor de las centrales sin-
dicales. Yo creo que esa ¢s la razén de fondo, por la que
nosotros aplaudimos la correccién del sefior Conseje-
ro, de que ha comprendido, ha tenido sensibilidad con
respecto alo que implicaba La Casona del Pinar. Y, por
tanto, en cierto modo, ha quitado la razén al fondo
ideol6gico por el cual el Grupo Popular y el Grupo cen-
trista rechazaron la Proposicién No de Ley en su mo-
mento.

Por tanto, yo creo que esto nos tiene que servir de
experiencia para otras veces, y estoy seguro que ningu-
no volveremos a cometer los mismos errores.

En cuanto al tema de la situacion de los vuelos del
tercer nivel, yo creo, seftor Consejero, con alguna refle-
xibn, que en el problema yo creo que también hay un
poco de ideoldgico al respecto. Yo creo que el trans-
porte aéreo tiene unas posibilidades de desarrollo de-
terminadas en nuestra Comunidad Auténoma, tiene
unas posibilidades de desarrollo que tienen que ir ab-
solutamente integradas con las perspectivas de trans-

porte piiblico en el conjunto del Estado y, yo dirfa, en
el conjunto de la Comunidad Econ6mica Europea.

Digo esto, porque, al firal, sobre todo con la in-
tervencién del representante del Grupo Popular, da la
sensacién de que cualquier dinero que se invierta en
subvencionar el déficit de explotacién de este tipo de
transportes es un dinero bien invertido. Muy al contra-
no, sefior Consejero, nuestro Grupo entiende que cual-
quier subvencién al déficit de explotacién, sobre una
perspectiva de equilibrio financiero, en una linea de
transporte aéreo a medio plazo es correcta. No pode-
mos pensar que, en una primera fase, la linea -por po-
ner un gjemplo~ Valladolid-M4laga presente una cuen-
ta de explotacién equilibrada; probablemente, en un
primer momento no tiene que ser asf. Lo que si que tie-
ne que haber es argumentos técnicos, basado en los mé-
todos habituales de este tipo de estudios, para pensar
que a medio plazo se puede equilibrar; y, mientras tan-
to, las Administraciones pueden asumir racionalmente
un déficit.

Lo que no se puede es intentar 0 mantener como te-
sis que se puede subvencionar "in eternum” la subven-
cibn... un transporte aéreo, o aceptar, por tanto, como
deficitario cualquier transporte aéreo, cuando no cum-
ple esa funcidn social. No es lo mismo subvencionar una
linea de débil tréfico de carretera a una poblacién ais-
lada de la montaiia, donde viven quinientas personas y
que no tienen otro método de transporte, y que, por tan-
to, entre todos tendremos que darle la posibilidad de
que puedan salir de alli, que subvencionar a determina-
dos sectores de la poblacién, que, no sé si por suerte o
por desgracia -yo diria que por desgracia-, sélo las cla-
ses econOmicas mas favorecidas pueden hacer uso de
ese transporte aéreo. Esa es la razén. Al final, lo que
subyace en todo el proceso es que, con la filosofia de
que cualquier transporte aéreo que no cumpla una fun-
cién social, como es el caso que nos ampara, al final, es-
tamos detrayendo un presupuesto piblico para subven-
cionar una serie de déficits, para cubrir las plazas en un
transporte dirfamos de élite, a personas y capas socia-
les no necesitadas. Eso en cuanto a filosoffa ideolégica.

En cuanto a filosofia de politica de transporte, sin-
ceramente, sefior Consejero, a mi me cuesta trabajo
pensar que, con las previsiones de desarrollo de otros
modos de transporte, la carretera y el ferrocarril, vue-
los como el Madrid-Sevilla, por poner un ejemplo, pue-
den tener futuro. En el horizonte del noventa y dos, si
mal no recuerdo, Madrid y Sevilla van a estar comuni-
cadas, no sé si por dos horas y media, tres horas, por fe-
rrocarril, a través del AVE, del tren de alta velocidad
espafiol. Y la linea, en ¢l futuro, la linea Madrid-Valla-
dolid también va a ser de alta velocidad. Mientras tan-
to, lo que es evidente es que las reformas que ést4 ha-
biendo estén elevando la velocidad media de los trenes.
Enun plazo corto, probablemente se tarde menos, o po-
€O mdés ¢ menos, con un menor coste social, el viajar de
Valladolid a Sevilla por ferrocarril, o por carretera, au-.
tovias, autopistas, que por avi6n, Sin decir ello... sin re-
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* nunciar al avién, lo que es evidente que no tiene senti-
do subvencionar este modo de transporte, cuando hay
otras dos alternativas de transporte que cuestan dinero
© alos contribuyentes y que son diriamos, transportes que
benefician a la mayoria de los ciudadanos, mientras que
el transporte aéreo —no nos engafiemos- va a beneficiar
a determinadas clases sociales de ciudadanos.

Por tanto, yo creo que en esa linea -y el seiior Con-
sejero sabe mi opini6n al respecto- hay que enfocar los
problemas. Por otro lado, es yo creo que iluso pensar
que un vuelo, como estaba previsto en el convenio, Va-
Hadolid-Bilbao, con las comunicaciones tan excepcio-
nales, o cast excepcionales, que tienen por carretera, €
incluso por ferrocarril, estas dos ciudades, es iluso pen-
sar que el vuelo, €l transporte aéreo puede tener éxito.
No digamos ya en la posibilidad Madrid-Valladolid,
que yo creo que se sale de cualquier norma de carécter
16gico en cuanto a planificacién del transporte. Eso ja-
mis, jamés podré tener éxito. El traslado de Valladolid
a Villanubla y de Barajas a Madrid, en tiempo, s una
parte muy importante del tiempo que lleva de Vallado-
lid a Madrid por carretera o ferrocarril. No digamos ya
en precios. Si mal no recuerdo, me parece que la tarifa
estaba alrededor de las 10.000 pesetas....... 8.000 pese-
tas, Valladolid-Madrid, mientras que en tren yo creo
que son 2,000 pesetas lo que vale. Yo creo que el tema
no tiene color.

Entonces, concluyendo, seiior Consejero, yo creo
que, en el tema de la subvencién a déficits de explota-
cién en transporte aéreo, hay que ir con miras de equi-
librio financiero a corto plazo. Porque, si no, lo que es-
tamos haciendo es detrayendo dinero de todos para
beneficiar a unos pocos, y eso no es signo de solidari-
dad ni de progresismo. Y, por tanto, cualquier subven-
cién dirigida a cualquier linea de transporte aéreo tie-
ne que estar basada en estudios técnicos adecuados,
que permitan prever, en un plazo de tiempo razonable,
un equilibrio en la cuenta de explotacion,

Y, por tanto, el pensar que el vuelo que seria, dirfa-
mos, la razén de ser de este convenio, Valladolid-Bar-
celona, podamos defenderlo en condiciones de compe-
titividad con una linea aérea piiblica no tiene mucho
sentido, y creo que tampoco es solidario. Otra cosa es
-y coincido con el planteamiento del sefior Consejero-
que, a veces, estas empresas pablicas, al margen de
cualquierideologifa, por razones que estar4n en la men-
te de todos los miembros de esta Comisidn, pues a ve-
ces no son lo suficientemente flexibles para atender
demandas sociales o demandas de necesidades de las
Comunidades Auténomas. Y por eso tengo que felici-
tarle por la gestién realizada al efecto, que hace
que la adecuacién de horarios entre Valladolid y Ma-
drid, Vailadolid y Barcelona, sea, probablemente, la
que més convenga a esta Comunidad Auténoma; prob-
ablemente m4s, sefior Consejero... Y si se lee los estu-
dios de trafico entre Valladolid y Barcelona, de necesi-
dades de los pasajeros, de acuerdo con una encuesta
que se hizo en su dia, probablemente, este horario que

hay en estos momentos sea més conveniente, fijese lo
que le digo, que el vuclo de salida de mafiana de Valla-
dolid y regreso de tarde de Barcelona. Porque, si mal
no recuerdo, habia mayor indice de trafico de Barcelo-
na a Valladolid que viceversa.

Pero bueno, independientemente de eso, yo creo
que el horario actual es un horario bastante adecuado
alas necesidades de nuestra Comunidad Auténoma. Y,
en cualguier caso, lo que hay que hacer es seguir pre-
sionando para que Aviaco, empresa ptiblica de todos
nosotros, preste mejor servicio a Castilla y Ledn.

Por tanto, prudencia en el tema este. Témome, se-
fior Consejero, que al final esto se va a ir al traste. No
veo, sinceramente, ninguna razén objetiva que pueda
hacer prever que ni esta Comunidad Auténoma -y, por
supuesto, mucho menos el resto, porque el resto en
muchos casos estdn sélo para hacerse la foto, no para
soltar dinero- vaya a mantener esto durante mucho
tiempo. Y, probablemente, en cierto modo, sefior Con-
sejero, ha habido una cierta falta de planificacién en el
tema, con lo cual todos tenemos que ser responsables
de elio, y, en cualquier caso, no nos queda més remedio
que lamentarlo. Nuestro Grupo siempre va a encon-
trar... el sefior Consejero siempre va a encontrar el apo-
yo de nuestro Grupo en todo lo que sea racional. Y de
racionales es seguir demandando determinados servi-
cios de tercer nivel para nuestra Comunidad Auténo-
ma, pero los que sean necesarios, ni més ni menos, y
acordes con una logica presupuestaria y social.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gractas, seiior Lorenzo. Al prin-
cipio de su intervencion, yo creo que estaba reconocien-
do implicitamente la imparcialidad y observancia del
Reglamento de esta Presidencia, cuando decia que se
dirigfa al Partido Popular. Esta Presidencia ha entendi-
do perfectamente que se estaba dirigiendo al Excelen-
tisimo sefior Consejero; no ha habido ninglin ataque al
Partido Popular. Y, si asf hubiese sido, sabe Su Sefioria
que esta Presidencia le hubijese cortado.

Tiene la palabra el Portavoz del Grupo Parlamenta-
rio Popular, el sefior Marcos Oteruelo.

EL SENOR MARCOS OTERUELQ: Sélo tres
matizaciones. Gracias, sefior Presidente.

En primer lugar, agradecer al Consejero el dato que
me ha ofrecido, de que las peticiones para larenovacion
de flota estan estabilizadas mis o menos. Entonces,
efectivamente, es Iégico que, si estdn estabilizadas, no
se incremente la cantidad presupuestaria. Yo, simple-
mente, es que subrayo mucho ese programa, porque
hasta ahora ha sido, efectivamente, una cosa muy
positiva,

En cuanto a los vuelos, me reitero en lo dicho ante-
riormente, a pesar de todas las apreciaciones yo creo
que un poco tirando a catastrofistas. A mi me da faim-
presién de que no estamos todavia en condiciones de
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poder emitir un juicio definitivo sobre si los vuelos des-
de Valladolid..., vy yo anadiria Leén, que desde Leon...
es, evidentemente, de Le6n a Madrid ya cambiarfa mu-
cho el sentido que de Valladolid a Madrid. Y, desde
luego, de Ledn a Barcelona, conociendo la cantidad de
gentes de Ledn que se sacrifican y vienen en su coche a
coger el avidn en Valladolid ~entre ellos, yo he venido-,
pues, en fin, considero, considero que la Junta debe se-
guir, pues ioye!, estudiando el tema, no arrojando la
toalla, perseverando un poco més, porque tampoco he-
mos dicho que sea "in eternum”, Es decir, $i se compro-
bara, efectivamente, que pasa el tiempo y que no hay un
indice de crecimiento y que va incluso a menos, o que
no se ve viabilidad del proyecto, pues nada, habria que,
efectivamente, clausurar el proyecto; no pasaria nada.
Pero me parece muy pronto todavia para tomar esas
medidas. Creo que no hay plazo suficiente, ni se han da-
do todas las variables necesarias para sacar conclusio-
ncs definitivas.

De mancera que, por ¢l momento, lo que si desde mi
Grupo aconsejarfamos al Gobierno Regional es que
mantenga... que mantenga esos vuelos en lo posible y
con la flexibilidad posible, variando rutas, horarios,
convenios, dialogando con todo el mundo; pero que no
cierre todavia ese proyecto. Seria una pena. De mo-
mento.

Porque en esto tenemos un ejemplo. Yo hablaba an-
tes del valor simbdlico, y esto no es ninguna tonteria.
Porque yo recuerdo que hace muchos afios hubo un se-
fior, que era un Ministro de este pafs entiempo del fran-
quismo, llegd a Ledn, subid unas escalinatas de un cuar-
tel desalmado, que no habia ni por donde cogerlo, que
habfa una parada de sementales... la monda; fbamos al
lado de &l un grupo de periodistas. Y, de pronto, este
seftor Ministro se vuelve y dice: "seflores, aqui vamos a
hacer uno de los mejores hoteles de Europa®. Y los pe-
riodistas, entre los que me encontraba yo, pues casi nos
daba alli 1a risa, isi esto no hay por dénde cogerlol. El
Ministro era el seiior Fraga y el hotel era el Hostal de
San Marcos. Al poco tiempo, el sefior Fraga fue susti-
tuido y llegd un sefor llamado Sanchez Bellaa Leén y
confesd, también ante los periodistas, que ¢l Hostal de
San Marcos habfa sido un fracaso, y dijo asf: "A lo he-
cho, pecho; no podemos hacer otra cosa, ya se ha hecho
aqui una gran inversion, habrd que seguir como sea".
Bueno, pues ahora se ha encontrado el Gobierno socia-
lista con un gran hotel, que prestigia a Espaiia entera
en cuanto al turismo, que €l por si mismo, como el de
los Reyes Catélicos y otros, se convierte en foco de
atraccién turistica, que es un simbolo de nuestro pres-
tigio, y que, por afiadidura, ha habido afios que incluso
ha ganado dinero. Es decir, hay que tener paciencia con
las cosas, porque, si no, el Hostal de San Marcos no exis-
tirfa. De manera que no es el mismo caso, en absoluto;
pero en los vuelos hay que tener también un poquito de
paciencia.

Bueno, y por dltimo. En lo que se refiere al famoso
tema del porcentaje de trabajadores que pueden tener

plaza en La Casona del Pinar, pues, lo que sf quiero de-
jar claro es que en absoluto nunca... y, si s¢ ha aprecia-
do en ese sentido, pues creemos o pedimos que se rec-
tifique, es decir, nunca hemos hecho una batalla frontal
contralos sindicatos, en absoluto; no tengo nada en con-
tra de los sindicatos. Lo finico que hacemos batalla fron-
tal es contra los privilegios. Y pienso que a los propios
sindicatos, a los propios sindicatos no les beneficia en
absoluto ese tipo de politica un poco caciquil y de pri-
vilegio, y que le hagan descuentos por ser de tal sindi-
cato o tal otro, en tal hotel; eso no es bueno. Yo creo
que, en ese aspecto, porque los trabajadores también
tienen que tener una dignidad y ser, como son, ciuda-
danos normales del pais que pagan donde gastan y que
van donde van todos los ciudadanos. Entonces, las pro-
pias centrales sindicales creo que se pueden ver honra-
das con este tipo de negociacién de ti a ti, y a ver qué
cupo se les puede dar, en qué épocas, etcétera, sin ne-
cesidad de utilizar privilegios.

Nada més. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Marcos Oteruelo.
En turno de diplica, €l Consejero de Fomento tiene la
palabra.

_ EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente,

En cuanto al tema de la residencia de La Casona del
Pinar, yo creo que est4 el tema lo suficientemente de-
batido, y, por supuesto, no voy a entrar en més aclara-
ciones. Pero s{ que quiero matizar algunas cosas que ha
dicho el Portavoz Socialista en cuanto a los vuelos de
tercer nivel.

Tengo que decir que, hdbilmente, ha expuesto una
serie de temas en cuanto a politica de transporte se re-
fiere, perolos haintentado adornar o dar una vuetta que
yo quiero matizar y que yo quiero aclarar. Evidente-
mente, este Consejero y la Junta de Castilla y Ledn, en
cuanto a politica de transporte se refiere, ha apostado,
¥ yo creo que seriamente, por apoyar a las lineas de dé-
bil trafico en cuanto a transporte terrestre se refiere,
bueno, porque creemos que estd haciendo una politica,
a través de esta linea, de estas subvenciones, est4 ha-
ciendo una politica social importante. éPor qué noso-
tros financiamos a una empresa aérea, por qué nosotros
financiamos a una empresa aérea gue tedricamente va
destinada a clases privilegiadas? Bueno, pues, no es por
otra ¢osa sino porque entendemos que financiando es-
te tipo de proyectos estamos ayudando al desarrollo
econdmico de Castillay Lebén y que, evidentemente, eso
va a tener una incidencia de atraccién de empresas y
¢sas empresas crearan puestos de trabajo, etcétera, et-
cétera. No por eso.

Yo le digo una cosa: sien la Administracién Central
hiciese de inmediato lo que tenfa que hacer, que era k-
beralizar, liberalizar este tipo de vuelos, no habria nin-
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gln tipo de problemas. Con todas las reservas: garanti-
zando que las empresas que hicieran estos vuelos tuvie-
ran cierto tipo de condicionantes de tipo econ6mico,
para que en dos, tres meses, cuatro meses no quebra-
sen, etcétera, etcétera. Con todo ese tipo de condicio-
namientos. Pero en el momento en que la Adminis-
tracién Central liberalizase este tipo de vuelos, yo le
aseguro a usted que més de una empresa vendria aqui
a establecerse, sin ningfin tipo de financiacién por par-
te de la Comunidad Auténoma.

4Qué es lo que hemos querido nosotros, junto con
otras Comunidades Auténomas de distinto signo poli-
tico al gobierno de coalicién que en estos momentos go-
bierna Castilla y Leén, como Extremadura? Bueno,
adelantarnos, adelantarnos a esa sitvacién, el promover
¢s0, el demostrar a los empresarios de toda Espafiao a
nivel europeo que nosotros en Castilla y Ledn estamos
aun cierto nivel para atraer a esc tipo de personas aqui
aque inviertan. Y, evidentemente, aunque en estos mo-
mentos las personas que estan utilizando esto, pues,
normalmente son empresarios, también hay otra via pa-
ra promocionar el turismo, muy importante también.

Y no estoy de acuerdo en lo que ha dicho en coan-
to a distancias, Valladolid-Bilbao, etcétera, etcétera.
Usted, si va, Sefioria, a Francia, para distancias de dos-
cientos, trescientos kildmetros, en estos momentos hay
aviones, vuelos de tercer nivel que estén volando esos
trescientos kildmetros, y en lugar de emplear tres horas
ymedia o cuatrd en hacer ese trayecto, estdn emplean-
do una hora, hora y pico. Yo, me parece que fue en el
mes de octubre, en un viaje que hice a Francia, utilicé
uno de esos vuelos y le puedo decir que era un avién
aproximadamente de cuarenta y cinco, cincuenta pla-
zas, € iba con una ocupacién del 95%. Por eso, yo en-
tiendo que la Junta de Castilla y Le6n, en cuanto al
tema de las lineas deficitarias, est4 actuando correcta-
mente; en cuanto al tipo de vuelos y con los datos que
tenemos en estos momentos, estd actuando correcta-
mente, y lo que vamos es a intentar seguir en‘esta linea.
Pero que serfa muy importante, para que no hubiera
ningtn tipo de problemas en cuanto al establecimiento
de otras compaiifas, bueno, el que la Administracion
Central, como decfa antes, liberalizase los vuelos.

Yo creo que, bueno, al Portavoz del Grupo Popular
decirle que, evidentemente, que vamos a seguir en esta
linea. Y, bueno, pues, el dia treinta o treinta y uno de
enero veremos a ver si el resto de instituciones estan de
acuerdo con la politica que quiere seguir la Junta de
Castilla y Leén,

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. {Al-
giin Portavoz desea consumir un turno de diplica? Si.
Sefior Lorenzo, por el Grupo Socialista.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Gracias, seiior
Presidente. Son dos cosas. Una de ¢llas una... aprove-

chando la referencia que el sefior Portavoz del Grupo
Popular hace al sefior Fraga, entonces Ministro de In-
formaci6n y Turismo probablemente, cuando constitu-
y0... cred el Hostal de Sana Marcos, le diré que el tema
no es tener paciencia, como dice usted, no hacer las co-
sas... tener paciencia a ver si el dia de mafiana son ren-
tables, sino simplemente hay una cosa mucho mejor,
que es ponerlo en manos de socialistas, porque, en el
caso concreto del Hostal San Marcos, estando en ma:

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Sefior Lorenzo, sefior Lorenzo, le rue-

20....

EL SENOR LORENZO MARTIN: .. se hizo ren-
table.

Y luego una pregunta s6lo al sefior Consejero. El
otro dia estuvo el sefior Consejero en Sevilia con el te-
ma este de PABECAL, de Ia Expo... Seiior Consejero,
£como fue a Sevilla, en qué avidn y desde qué acropuer-
to? Simplemente eso.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINQ): Muchas gracias, sefior Lorenzo Martin.
Senor Consejero.

_ EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Para responder al
Portavoz del Grupo Socialista. Fui el domingo por la
tarde en un avién regular de Iberia y sali de Madrid a
las cuatro y media y llegamos, aproximadamente, a las
cinco y media a Madrid. Yo, para promocionar estos
vuelos, estuve contactando con Air Sur, ylo que pasa es
que con ustedes, Sefiorias, no sabe uno ¢dmo acertar.
Yo, evidentemente, podia haber promocionado y haber
hecho un vuelo, un vuelo charter, porque Air Sur esta-
ba de acuerdo, desde Valladolid a Sevilla; pero como
en total ibamos aproximadamente diecisicte personas o
quince, entre quince y diecisiete personas, aproximada-
mente, yeltotal de plazas del avidn era de... es de ochen-
ta personas, evidentemente, no me atrevi, por las criti-
cas que pudiera recibir del Grupo Socialista diciendo:
laJunta de Castilla y Ledn sc va a Sevilla y fleta un chér-
ter y tal, y tal. iQué derroche! iQué espanto! Por eso no
se hizo. §i no, se lo hubiera hecho. Estuve por llamarle
a usted, comentarselo, a ver si nos permitia el hacer ese
vuelo para promocionar estos vuelos de tercer nivel, pe-
ro no me atrevi, porque al final sé que nos iba a criticar.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefor Consejero. éSe-
fior Marcos Oteruelo? No siendo asi, {algtin Procura-
dor miembro de esta Comisién desca formular alguna
pregunta o alguna observacién? Si no es asi, yo, como
Presidente, no puedo hacerlo, entonces tendria que au-
sentarme del escafio de la Presidencia; pero si Sus Se-
fiorfas me lo permiten, pues, desde aqui si quiero for-
mularle una pregunta, yes referente altercer punto, que
es a la ejecucion del concepto presupuestario subven-
cién de la renovacién de la flota.
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Como muy bien ha dicho el sefior Consejero, esa
partida estaba presupuestada con 75.000.000 de pese-
tas y ha habido que ampliar en 70.000.000 mas, lo cual
indica el alto indice que tiene de aceptacién esta parti-
da o este programa. Conozco bien el Reglamento, sé
que no puedo entrar en debate, Gnicamente puedo for-
mular preguntas, pero estoy haciendo esto como intro-
duccién a la pregunta que voy a formularle.

Nos ha dado las cifras de las peticiones que ha ha-
bido por provincias, en total doscientas sesenta y cua-
tro, de las cuales ciento setenta y ocho han sido atendi-
das y setenta y seis denegadas. Y mi primer pregunta
seria, si lo sabe ahora en estos momentos, los tonelajes
de los camiones o de los vehiculos piblicos, qué vehi-
culos son los que m4s se han renovado.

Y luego una pregunta seria ¢c6mo en este momento
disminuye la partida para los presupuestos del noventa
y uno, disminuye porcentualmente de acuerdo con los
presupuestos del noventa, como reconocia el Conseje-
ro; sin embargo, vemos que el capitulo I 'y capitulo Il se
incrementa; y una partida que ha tenido tanta acepta-
cién como ésta creemos que se deberia de incrementar.

Y luego, otra pregunta seria si ha habido alguna pe-
ticidn, y, por Io tanto, ha habido alguna subvencién en
vehiculos de menos de tres y media toneladas. Y la pre-
gunta siguiente, caso de que esto fuese afirmativo o ne-
gativo, ¢s si s¢ picnsa ampliar estas ayudas a los vehicu-
los de menos de tres y media toneladas. Yo creo que
todos los que circulamos por carreteras vemos que la
inmensa mayoria de los vehiculos que circulan hoy por
las carreteras de este tonelaje son los que en peores con-
diciones se encuentran. Yo creo que la flota de gran to-
nelaje afortunadamente est4 muy bien, puede decirse
que esté a nivel europeo; sin embargo, los vehiculos pe-
quedos, de tres y media toneladas para abajo, son los
que peor se encuentran y en situaciones, pues, muchas
veces con un peligro claro para el trifico rodado. Por
lo tanto, mi pregunta serfa ésa: si se ha atendido alguna
peticién de estos vehiculos, ¥, si no, si se piensa el po-
der ampliar la Orden para estos vehiculos de tres y me-
dia toneladas.

Muchas gracias.

EL SENOR CONSEJERQ DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Gracias, sefior
Presidente. Cierto es que no tengo aqui los datos rela-
tivos a qué tipo de vehiculos se han subvencionado, si
son de transporte de viajeros o de transporte de mer-
cancias; no sé la cantidad, por uno o por otro. Yo, evi-

dentemente, lo que si que puedo hacerle es tomar los .

datos y mandérselo por escrito lo més... en el espacio
mds corto posible. Si que le puedo decir que, en cuan-
to a la subvencién a vehiculos de transporte de mercan-
cias, la Orden prohibe expresamente el subvencionar a
vehiculos menores de tres coma cinco toneladas. éPor

qué se estd haciendo asi? Porque creemos, y en estos
momentos estaba asf, que el parque que mé4s necesita
de este tipo de subvenciones son los vehiculos mayores
de tres coma cinco toneladas. Evidentemente, lo que si
que se puede hacer, evidentemente, y recogiendo su su-
gerencia, es estudiar qué tipo de antigiiedad tienen unos
y otros vehiculos y ver que es lo que se puede hacer por
ello. Pero, vamos, en estos momentos no le puedo con-
testar con precisi6n.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero, Le ha-
cia esta pregunta de... Consumo el turno de réplica. Le
hacfa esta pregunta de lo de tres toneladas y media, por-
que, segiin mis informaciones, parece ser que ha habi-
do algiin transportista que ha solicitado ¢ incluso se le
habia pedido documentacin, parece ser que como afir-
mativamente de que se le iba a conceder, En este mo-
mento, es l6gico que usted no pueda saber nada. Lo
tinico es eso: lo que se ofrecia para entregarme esa in-
formacién o darme esg documentacidn, pues, si me gus-
tarfa recibirla. Y me gustaria también -c6mo no- que
fuese tenida en cuenta esa posibilidad, sila Juntalo cree
oportunoy después de los estudios pertinentes se ve que
en realidad estos vehiculos de tres y media toneladas
son los que en estos momentos en peores condiciones
se encuentran.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR MONFORTE CARRASCO): Si. Como le he di-
cho anteriormente, yo le voy a contestar por escrito a
todo lo que Su Seiioria me ha pedido. Aqui tengo una
relacién, aqui tengo una relacién de los peticionarios
que ha habido, por nombres, por provincias, incluso por
¢l vehiculo a sustituir, por la entidad financiera, por el
importe de la subvencidn. Yo no tengo ningin inconve-
niente en mandar esta relacién por escrito, pero tenga
en cuenta Su Seftorfa que, si ese tipo de subvencién va
en contra de la Orden, evidentemente, este Consejero
no lava a permilir, a no ser que le engafien. Y la verdad
¢s que pienso que todos los funcionarios de la Direc-
cién General de Transportes son 1o suficientemente se-
rios, trabajadores y formales para que no hagan este ti-
po de cosas y no vayan en contra de la normativa legal
vigente.

Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. {Hay
algtin Procurador que desee formular alguna pregunta
miés? Pues, no siendo asi, sefior Consejero, sefiores Pro-
curadores, se levanta la sesién.

(Selevantd la sesion alas diecinueve horas veinticin-
€O minutos).





