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(Se inicia la sesién a las once horas veinticinco mi-
nutos)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Buenos dias. Sefior Consejero, sefiores
Procuradores. Iniciamos hoy una comparecencia del
Excelentisimo sefior Conscjero de Fomento, a peticién
del Grupo Parlamentario- Socialista. Y, en principio,
quiere agradecer esta Presidencia, y creo que la Mesa,
y es el sentir de toda la Comisién, agradecer al Conse-
jero gue en estos momentos esté aqui en esta Comision,
que comparezca ante la Comisién. Reconocemos su
personalidad, y el saber qué es el ser Procurador, por-
que antes que Consejero es Procurador. Y digo esto,
pues, debido a los avatares politicos que en estos mo-
mentos estan moviendo, o motivandoe a la Comunidad,
es de agradecer que, cuando toda Ia prensa y todos los
medios de informacidn apuntan a su posible cese, que
esté aqui con nosotros. Sin més, por parte del sefior Se-
cretario, se dar4 lectura al Orden del Dia de hoy.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR MARTIN
GONZALEZ): Orden del Dfa; "Comparecencia del
Excelentisimo sefior Consejero de Fomento para infor-
mar a la Comisi6n sobre:

12~ Actuaciones de la Junta durante mil novecien-
tos ochenta y ocho en materia de inspeccién de trans-
portes terrestres. Previsiones para mil novecientos
ochenta y nueve.

2¢ - Informe sobre situacion del Proyecto de la Es-
cuela Regional de Hosteleria.

32~ Acciones realizadas y Proyecto de la Junta en
relacién al Turismo de Nieve™

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Secretario. Tiene
la palabra el Consejero de Fomento, sefior Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENQ): Sefior Presidente. Sefio-
rias. Ciertamente, como ha dicho el Presidente de la
Comisién, se estan viviendo unos momentos importan-
tesen Castillay Leén, fundamentalmente porque... yes-
to es algo que piblicamente s¢ ha declarado y que esta
en marcha: un gobierno de coalicién de dos partidos, el
Partido Popular y ¢t Centro Democrético y Social. Ello
tendr4 como consecuencias logicas cambios de perso-
nas, que son lo menos importante, y también, supongo,
cambios de programa y de actuaciones hacia el futuro,
Ciertamente, eso es algo que pende en la reuni6n de hoy
sobre todos nosotros, pero yo creo que debemos seguir
adelante con toda normalidad.

Si quiero aprovechar mi estancia aqui para agrade-
cer a los Procuradores de todos los Grupos sus mues-
tras de apoyo, y muy especialmente -quiero que asi
conste en €l Diario de Sesiones- al Presidente de la Co-

misi6n, por sus palabras hoy y por otras actuaciones an-
teriores, y quiero que ese agradecimiento se haga exten-
sivo a toda la Camara,

Contra mi costumbre de facilitar antes informacién,
antes de las comparecencias, en este caso no o he he-
cho porque el mismo caracter de los puntos que aqui se.
van a tratar no facilitaba, o no era facil proveer de in-
formaci6n, ya que van a ser més bien actuaciones..., una
narracion de actuaciones que se han hecho, y de crite-
rios hacia el futuro, sin tampoco una base de datos o de
documentos necesaria.

Comenzaré con el punto primero: actuaciones de la
Junta durante mil novecientos ochenta y ocho en mate-
ria de inspeccién de transportes terrestres, previsiones
para mil novecientos ochenta y nueve. Como antece-
dente previo de esta informaci6n, debe ponerse de ma-
nifiesto los medios con los que cuenta el Gobierno Au-
ténomo para la finalidad de inspeccion del transporte
terrestre. Estos son: medios personales, al finalizar el
afio mil novecientos ochenta y siete habias siete funcio-
narios del Cuerpo de Inspeccién de Transportes desti-
nados en la Junta; este niimero se ha incrementado en
cinco en mil novecientos ochenta y ocho; tras las gestio-
nes del caso se logrd que dos de ellos que tenfan su des-
tino en la Administraci6n Central pasaran a esta Comu-
nidad, y los tres restantes han ingresado mediante
oposicién celebrada por la Junta. De los cinco Inspec-
tores indicados, uno se incorpord €l uno de enero del
ochenta y ocho y los cuatro restantes el uno de junio.
De los doce Inspectores, cuatro tienen su destino en
Servicios Centrales de la Direccién General de Trans-
portes, y los ocho restantes en provincias. Ejercen fun-
ciones de inspeccién activa ocho inspectores, que los
compaginan con funciones de gestién que tienen acu-
muladas, pudiendo estimarse en un 15% el porcentaje
que de sus actividades totales destinan a inspeccién ac-
tiva.

No existen inspectores en la provincia de Soria. Y,
ocasionalmente la de Segovia por ejercer el destino en
esta provincia la Jefatura del Sexvicio Territorial de Fo-
mento.

Cuenta la Junta ademés con cinco Agentes Auxilia-
res de Inspeccién, destinados dos en Leén, dos en Bur-
gos y uno en Avila, Por la escasez de personal con que
estdn dotadas las unidades orgénicas de transporte,
compaginan los agentes funciones de inspeccion activa
con otras de gestién, pudiéndose cifrar su dedicacién a
unas y a otras en proporciones de 40 y 60%.

Por iiltimo cuenta el Gobierno Autonémico con diez
basculeros, algunos de los cuales compaginan el desem-
peilo de tareas propias de su clasificacién laboral con
otras que realizan en oficinas.

Medios materiales. La Administracién del Estado
transfirié ala Comunidad Auténoma dieciséis basculas -
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fijas, de las que han sido levantadas las de Duefias y Si-
mancas, levantadas para la construccion de las autovias
Palencia-Valladolid y Tordesillas-Valladolid. La de
Dueiias serd repuesta préximamente,

Se ha puesto por primera vez en funcionamiento la
béscula fija de Aranda de Duero, y en fecha préxima
entrardn en funcionamiento, también por primera vez
en plazo inmediato, la de Cabaiias de Virtus y en plazo
algo mas dilatado la de Santa Marfa de Rivarredonda.

Ademas de la bascula mévil adquirida a principios
de mil novecientos ochenta y siete, se ha incrementado
esta dotacién con otras dos mds que ha transferido ala
Consejeria de Fomento la Direccién General de Trans-
portes Terrestres del Ministerio de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones.

Recientemente ha sido asignado a la Direccién Ge-
neral de Transportes autonémica un ordenador perso-
nal de veinte megas de memoria y una méquina de lec-
tura autom4tica de discos, diagramas de tacégrafo, y en
la proxima semana se recibird otro de cuarenta megas
para la introduccion y obtencién de datos en y del ban-
co de datos del ordenador central del Ministerio de
Transportes, Turismo y Comunicaciones. Se sigue dis-
poniendo y utilizando el terminal que hace ya afios fa-
cilité a la entonces novena Jefatura Regional de Trans-
portes el Ministerio de Transportes.

Actuaciones durante mil novecientos ochenta y
ocho. Durante la anualidad de mil novecientos ochen-
ta y ocho se han incoado nueve mil seiscientos treinta y
sicte expedientes de sancién en las nueve provincias de
laComunidad Auténoma, y resueltos ocho miltrescien-
tos noventa y siete. El total importe de las sanciones
econémicas impuestas asciende a la cifra de 206.569.356
pesetas, y se ha acordado ¢l precinto de cuatrocientos
once vehiculos por periodos de tiempo que van de tres
meses a un afio. Se ha resuelto un niimero de expedien-
tes por cada grupo de infracciones que se contienen en
la siguiente relacién. Realizacidn de transporte discre-
cional careciendo de autorizacién: mil trescientas ca-
torce; realizacién de transporte regular careciendo de
titulo concesional: ciento dieciséis; incumplimiento de
condiciones esenciales, de concesiones o autorizacio-
nes: mil novecientas veintiséis; transporte de escolares
o de obreros sin autorizacién: cincuenta y ocho; incum-
plimiento de tarifas: cuarentay dos; exceso de peso: dos
mil setecientos treinta y tres; exceso de viajeros: ciento
setenta; otras infracciones: dos mil cuarenta y ocho. En
total: ocho mil trescientas noventa y siete.

Se ha iniciado a finales del afio mil novecientos
ochenta y ocho, en cumplimiento de la normativa con-
tenida en los Reglamentos 3.820 y 3.821 de mil nove-
cientos ochenta y cinco, del Consejo de las Comunida-
des Europeas, que contienen normas relativas a la
armonizacién de disposiciones en materia social en el

sector de transportes por carretera, el control de dis-
cos—diagrama de tacégrafos. En fecha préxima se dis-
pondra de un programa para el control informatico de
dichos discos, y a través de ellos los tiempos de conduc-
cidn y descanso.

Como complemento de la labor ordinaria o habitual
en materia de inspeccion y vigilancia de transporte se
han lievado a cabo las siguientes campatias de inspec-
cién y control. Sobre transporte de remolacha, los dias
dicciocho a wveintiséis de enero de mil novecientos
ochentay ocho, en Tordesillas, Toro, Veguellina, Bena-
ventey La Bafieza. Se controlaron novecientos cinco ve-
hiculos y se formularon ciento setenta denuncias.

Del dieciocho al veintid6s de abril, control de pesos
con biscula mévil en diversos puntos de la provincia de
Burgos, en las carreteras nacionales, la 1, la 122, 1a 232
yla 620. Se controlaron ciento noventa y dos vehiculos,
apreciindose y denuncidndose veintitrés excesos de pe-
SO.

Los dias cinco, seis y siete de julio, en colaboracién
conlaDireccién General de Transportes Terrestres ~¢l
Ministerio-, sobre control de peso, horas de conduc-
ciény descanso ytransporte internacional, llevada a ca-
bo en Tordesillas y Simancas. S¢ controlaron trescien-
tos cincuenta y ocho vehiculos, aprecidndose treinta y
siete infracciones que fueron denunciadas, y que tuvo
esta actuacion una finalidad formativa para la Guardia
Civil de Tréafico.

Los dias dieciocho, diecinueve y veinte de octubre
en Benavente, en colaboraciéon con la Direccidén Gene-
ral de Transportes del Ministerio, sobre control de
transportes piiblicos y privados y tiempos de conduc-
cién. Se intervinieron ciento ochenta y un vehiculos de
mercancias y sesenta y un autocares. Se paralizaron tres
de estos fltimos que realizaban servicio clandestino,
transbordéndose sus viajeros. Se formularon veinticua-

_tro denuncias. Tenia también esta actuacion caricter

informativo y de formacién para la Guardia Civil de
Tréfico.

Los dfas catorce a dieciocho y veintiuno a veinticin-
co de noviembre, en Venta de Bafios, Monz6n, Vegue-
llina, La Bafieza, Benavente, ACOR (Valladolid), San-
ta Victoria (Valladolid), Olmedo y Penafiel, en una
actuaci6n dirigida al transporte de remolacha. Se con-
trolaron seiscientos cincuenta y ocho vehiculos y se de-
nunciaron ciento seis infracciones.

En todas las provincias, durante el dltimo trimestre
del afio se han realizado inspecciones y controles
exhaustivos de los transportes escolares. A finales del
pasado afio se inicié, en colaboracion con la Direccién
General de Transportes Terrestres, una campafia de
inspeccién de servicios clandestinos regulares de viaje-
ros que se vienen prestando en determinados corredo-
res.
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En mil novecientos ochenta y ocho se han llevado a
cabo acciones concretas en el corredor Benavente-Bil-
bao, concretamente en el propio Benavente, en Villa-
16n y en Quintana del Puente, con detencién y paraliza-
cién de autobuses piratas y transbordo de sus viajeros,
actuaciones Hevadas a cabo al amparo de lo que facul-
tala Ley de Ordenaci6n del Transporte Terrestre en su
articulo 143.4. Producto de estas acciones puede decir-
se que se han eliminado los servicios clandestinos en el
corredor mencionado.

De todo ello, y he querido que se extractara por par-
te de la Direccidén General para leérselo a Sus Sefiorias,
los puntos que serfan m4s importantes, o las iniciativas
m4s importantes de todo este informe que he desarro-
Hado ante ustedes.

Entonces esos puntos més importantes que he-
mos..., de actuacion de la Junta han sido:

Primero. Reclasificar alos basculeros en agentes au-
xiliares de Ia inspeccién, nueva categorfa laboral crea-
da por la Comistén Paritaria a propuesta de la Conse-
jeria, y prever la contratacién en mil novecientos
ochenta y nueve de algunos agentes.

Segundo. Poner en funcionamiento las bésculas fi-
jas de pesaje de la provincia de Burgos, que no habian
sido inauguradas, pese a su construccién en los afios se-
tenta.

Tercero. Poner en funcionamiento las basculas mé-

viles.

Cuarto. Celebrar dos oposiciones de Inspectores de
Transporte, cosa nuevay que no se hace enninguna otra
Comunidad Auténoma, aprobando a seis aspirantes:
tres en el ochenta y ocho y tres en el ochenta y nueve.

Coordinar con la Delegacion del Gobierno en Cas-

tillay Le6n las inspecciones peri6dicas al transporte es-

colar y las de transporte de remolacha.

Coordinar con el Ministerio de Transportes, Turis-
mo y Comunicaciones, con la Subdireccién General de
Transportes Terrestres, las inspecciones a los transpor-
tes de viajeros clandestinos que cruzan esta Comunidad
Auténoma.

Constituir en la Comisién Regional de Seguridad
Vial un subgrupo de trabajo para elaborar el Plan Re-
gional de Seguridad Vial a propuesta de esta Conseje-
ria.

Iniciar por primera vez inspecciones a agencias de
transporte con indicios de clandestinidad y con resulta-
dos esperanzadores que nos ayudan a intensificar estos
controles, dentro de las posibilidades de personal que
se tienen. Son controles mucho m4s dificiles que los de
la simple circulacion de vehiculos, sean autobuses o ca-
miones.

Como previsiones para mil novecientos ochenta y
nueve se establecen las siguientes.

Primero. Intensificar el control de discos-diagrama
por medio de un lector conectado al ordenador a insta-
lar en la Direccién General de Transportes.

Segundo. Intensificar los controles con las basculas,
especialmente las méviles, que se llevarén a las carrete-
ras con alto Indice de excesos de peso: térmicas de car- -

-bén, almacenes de grano, canteras, etcétera.

Tercero., Acentuar la coordinacién con la Inspec-
cién de la Administracién Central y con la Delegacién
del Gobierno en Castilla y Le6n para organizar campa-
fias conjuntas.

Cuarto. Informatizar progresivamente las Oficinas
Provinciales de Transporte para que el seguimiento de
las inspecciones e infracciones sea més rdpido y exacto.

Entraré ahora en el segundo punto: informes sobre
situaci6n del proyecto de la escuela regional de hoste-
leria. De las distintas solicitudes y proyectos que se han
presentado en torno a la creacién de una escuela regio-
nal de hosteleria, no cabe definir claramente cuél es el
proyecto concreto que se quiere llevar a cabo, méxime
cuando las tendencias que estdn primando en los paises
de la Comunidad Econémica Europea hablan de una
formaci6n turistica integral con especialidades.

Sabido es gue la Comunidad Auténoma de Castilla
y Le6n cuenta ya con diferentes escuelas de turismo re-
partidas a lo largo y ancho de la geograffa regional. Sin
embargo, parece que la demanda social, especialmen-
te la que emana de las asociaciones de hosteleria, se en-
cuentra encaminada hacia la creacién de una escuela
de hostelerfa, aunque no contemple la formacién turis-
tica integral de los alumnos. La Federacién Castella-
no-Leonesa de empresarios de hosteleria conduce su
solicitud hacia la creacién de un centro gue forme a los
profesionales del gremio en sus diferentes ramas. A tal
respecto, podria tomarse como punto de referencia la
escuela creada por el Gobierno Vasco en el Campus
Universitario de Leioa, pero que en realidad engloba
un proyecto mucho mé4s ambicioso que el de formar
simplemente a los empresarios de hosteleria. De hecho,
la denominacién de este centro docente es el de "Escue-
la de formaci6n profesional de segundo grado para téc-
nicos y especialistas en turismo y hosteleria”,

Antes de tomar ninguna decisién conviene la defini-
cién concreta de lo que verdaderamente se quiere, pa-
ra evitar duplicidad de esfuerzos o interferencias con
los centros docentes propiamente turisticos ya existen-
tes, actuaciones que se han llevado a cabo ya. Por pri-
mera vez la Direccién General de Turismo ha realiza-
do peticiones al Fondo Social Europeo para hacer
frente a diversos cursos solicitados por diferentes orga-
nismos y entidades. Hasta el momento se han concedi-
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do ayudas por un valor cercano a los 10.000.000 de pe-
setas. Se trata de financiar, en colaboracién con €l
INEM, tres cursos de formacién de gestores turisticos,
de formacién de gufas autéctonos y artesanos y de for-
maci6n de guias a realizar en las provincias de Burgos,
Salamanca y Segovia. A su vez, la Direccién General de
‘Turismo ha solicitado también al Fondo Social Euro-
peo para el proximo afio la realizacién de los cursos si-
guientes: francés barman, inglés barman, alemén bar-
man, francés cocing, camarera de piso, camarero de
sala, camarera lenceria, gobernanta de piso, somelier,
conserjes y recepeionistas, plan de gestion e inform4ti-
ca, an4lisis de sistemas contables.

Por su parte, el Ministerio de Educacién tiene esta-
blecidos en Segovia y Sanabria, dentro de la formacién
profesional, ramas de hostelerfa que estén sufriendo al-
gunas de las deficiencias existentes en el sector. .

Visto este panorama, yo queria sefialar cusl es la vo-
luntad de esta Consejeria, de la Junta de CastillayLeén
en estos momentos. No es voluntad de la Junta de Cas-
tilla y Leén fa creacién como 6rgano propio de la Jun-
ta de una escuela regional de hosteleria, por considerar
que no es su misién tal iniciativa docente, a ia vista de
las circunstancias que concurren en la Comunidad Au-
ténoma. Ahora bien, el heche de que esta Consejeria
de Fomento no sea el 6rgano promotor de tal centrono
significa en absoluto que vaya a olvidarse de la forma-
cidén de cuantos profesionales forman parte de la gran
familia hostelera, de la gran familia turistica de estaRe-
gi6n. El hecho de haber organizado ya tres cursos y de
haber programado otros para el préximo afio en cola-
boracién con el INEM y a través de los fondos sociales
de la Comunidad Econémica Europea evidencia muy a
las claras la preocupacién existente por contar con bue-
nos profesionales perfectamente formados parala aten-
cidn y el servicio del flujo turistico que accede a Casti-
llay Le6n y que puede catalogarse ~al menos eso es lo
que se esté intentando- como un turismo de cierta cali-
dad. De ahi que sea voluntad firme de esta Consejeria
de Fomento y de su Direccién General de Turismo €}
apoyar a cuantas inictativas sociales tiendan a este ob-
jetivo queriendo contar con buenos profesionales. Los
presupuestos del afio en curso implican el limite de lo
que hasta ahora se est4 haciendo. Ahora bien, de cara
afuturos presupuestos, podrian introducirse conceptos
que tiendan a favorecer ese tipo de ayndas previstas,
siempre y cuando exista una verdadera iniciativa social
quetienda ala creacion de esa escuela, demandada fun-
damentalmente desde la federacién de empresarios de
hostelerfa,

Varias son las férmulas que pueden habilitarse pa-
rala consecucién de tal centro docente. Desde el llama-
do hotel escuela hasta la escuela propiamente dicha
que, en todo caso, habré de surgir de la iniciativa priva-
da con mayor o menor apoyo de las corporaciones lo-
cales implicadas, por mis que la Consejeria de Fomen-

to esté dispuesta a sentar los grados de colaboracion
que parezcan necesarios para garantizar la viabilidad
del proyecto y contribuir ai desarrollo turistico integral
de la Comunidad Auténoma. Incluso se est4 dispuesto
a potenciar y a incentivar que sea esa misma iniciativa
la que llegue a constituir una escuela profesional (el ni-
vel serd capitulo de diferente discusién), al estilo de la
establecida en el Pais Vasco, Comunidad Auténoma
que ciertamente tiene transferidas sus competencias en
materia de educacién.

Ubicacién. Para la ubicacién de esta escuela regio-
nal de hostelerfa se han sugerido varias ciudades y va-
rias edificaciones. Parece, insisto, parece que la ciudad
de Soria cuenta con el beneplécito de la federacién de
empresarios de hosteleria y, desde luego, esta Conseje-
ria de Fomento veria con buenos ojos que la capital
soriana pudiese albergar el futuro centro, toda vez que
esta es una ciudad deprimida y necesitada de instalacio-
nes que incentiven su vida ciudadana. Ahora bien, ¢l
ningfin caso se cuestionard o condicionara desde la Jun-
ta de Castilla y Le6n que sea Soria o cualquier otra lo-
calidad la que deba albergar al centro. Una vez que se
apruebe el proyecto de creacién y sentadas las bases de
Ia colaboraci6n a que se comprometa esta Consejeria,
Ia ubicacién habr4 de fijarse en criterios de efectividad
y de distribucion interterritorial de los servicios basicos
con los que debe contar la Comunidad Auténoma. De
momento se conoce ya €l hecho de que la Diputacién
de Soria se encuentra interesada en el proyecto, de la
misma manera que los propios empresarios de hostele-
ria se han inclinado, en principio, por esta capital, por
lo que muy bien pudiera ser la que albergase la escue-
la, Tal iniciativa, repito, gozaria de la aprobacién de es-
ta Consejerfa, pero en ningfin caso se condiciona las
ayudas que pudieran habilitarse a la ubicacién en Soria
o en cualquier otra ciudad de la Comunidad Aut6no-
ma.

Establecida ya la posicién de la Consejeria en el te-
ma de la escuela regional de hosteleria, paso al tercer
punto del Orden del Dia, que hacia relaci6n a la esta-
cién de invierno, actividades realizadas y proyecto de la
Junta en relacién al turismo de nieve.

Una caracteristica, para nuestro pesar, tiene el tu-
rismoen Castilla y Leén: la estacionalidad. Somos cons-
cientes de que las peculiaridades climatolégicas hacen
de esta Comunidad Auténoma una tierra que dificil-
mente se visita més all4 de los meses estivales, y no tan-
to como quisiéramos. Desde muy diferentes foros y des-
de muy distintos &mbitos, asi como a partir de los
estudios realizados en la Direccién General de Turis-
mo, se recalca machaconamente laidea de dotar a lain-
fraestructura turistica regional de oferta complementa-
ria que motive las estancias del viajero y que -esto es
primordial- motive ¢l propio viaje. Es necesario, pues,
romper lo antes posible con la estacionalidad, dotando
al sector de la necesaria oferta complementaria que le
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convierta en verdaderamente competitivo y que consi-
ga el nivel de rentas apetecido. Ahora bien, al fijarse los
objetivos del relanzamiento turistico regional-es nece-
sario mostrarse realista y a partir de los elementos po-
tenciales con los que verdaderamente se cuenta en es-
ta Regién, De aqui que, al plantear las acciones en el
turismo de nieve, sea necesario un conocimiento con-
creto de la viabilidad invernal y de las estaciones con las
que se cuenta en estos momentos. Se trata de "La Pini-
1la" en las inmediaciones de Riaza y confluyendo en la
zona de influencia de Madrid; "San Isidro” en Le6n, jun-
to con la de "Esla 2002", ambas influyendo sobre ¢l tu-
rismo nortefio; y "La Lunada” en Burgos, cuya clientela
potencial se centra en el Pais Vasco. A su vez existe ¢l
proyectoen fase de estudio para conocer las posibilida-
des de los Montes de Urbi6n.

“La Pinilla". La estacién de "La Pinilla" se fundé ha-
ce veinte afios, siendo declarada de interés turistico por
el Ministerio de Informaci6n y Turismo. Su cercania a
Madrid y su proyecci6én sobre focos de atraccién turis-
tica tales como Sepilveda o Riaza la convirtieron des-
de el primer momento en un foco de atracci6n especial
con muy buenos rendimientos y unas instalaciones
aceptables. Sin embargo; la climatologia de los seis l-
timos afios, con su escasisimo caudal de nieve, la han
convertido en un producto casi inservible, por més que
sus posibilidades sean buenas. De ahi que surgiese la
iniciativa de instalar un sistema de innivacién artificial
al igual que se hace en otras muchas estaciones de in-
vierno. Segln informes recabados por la Direccién Ge-
neral de Turismo, la dotacién de sistemas de innivacién
artificial para "La Pinilla" cuentan con diversos aspec-
tos favorables que se centran principalmente en el he-
cho de que existen focos de interés turistico en un radio
de cincuenta kilémetros, en su cercanfa a Madrid y en
el hecho de que un riachuelo existente allf garantiza el
suministro de agua para al abastecimiento del equipo.

La noticia sobre el proyecto de innivacion artificial
cred cierta preocupacién en medios ecologistas. Sin
embargo, desde la Delegacion Territorial de laJuntade
Castilla y Ledn en Segovia, se realizb un pormenoriza-
do examen sobre ¢l impacto medio ambiental y sus im-
plicaciones en la zona, del que puede colegirse que no
existen inconvenientes importantes a la hora de poner
en marcha el proyecto, siempre y cuando que el desa-
rrollo urbanistico que pueda derivarse del proyectores-
pete la normativa al respecto.

En cuanto al aspecto importantisimo de la viabili-
dad econémica del proyecto, parece garantizada como
consecuencia del factor geogréfico, su cercania a Ma-
drid, las caracteristicas de las pistas y la bondad de las
instalaciones hoy existentes y que, por supuesto, serian
mejoradas.

Hay que tener en cuenta que esta estacion cuenta
con una pista homologada por la federacién de esquf

para competiciones internacionales y que esta dotada
de dos telecabinas, un telesilla y siete teleesquis y dos
telebabies. En realidad cuenta con dieciséis pistas de
esqui alpino y con tres de ndrdico. Pese a no contar con
ninguna plaza hotelera, en su zona de influencia existen
en la actualidad ciento veinticinco de dos estrellas y
ciento once de una estrella.

La inversién econ6mica paré este proyecto de inni-
vaci6n artificial supera los 500.000.000 de pesetas, y al

. respecto estd a punto de firmarse una ampliacién de ca-

pital por valor de 510.000.000 de pesetas, de los cuales
la Consejeria de Economfa y Hacienda suscribird
200.000.000, la Caja de Ahorros de Segovia otros 200,
la Diputacién Provincial de Segovia 100.600.000, el
Ayuntamiento de Riaza 10.000.000 y figura como sus-
criptor de esta ampliacién el Ayuntamiento de Cerezo,
st bien su situacién econémica no le permite realizar in-
versién alguna. Dados los organismos implicados, no
parece que exista riesgo de deterioro medio ambiental,
todavez que el respeto alas normas urbanfsticas se con-
sigue con la presencia de los Ayuntamientos de Riazay
Cerezo.

"La Lunada". En el término municipal de Espinosa
de los Monteros, Burgos, se encuentra la estacién inver-
nal de "La Lunada” que cuenta con doce pistas para la
préctica de esquf alpino y tres pistas para la esqui nér-
dico. Tiene seis teleesquis, un telebaby, no cuenta con
ninguna plaza hotelera en la misma estacién, pero ensu
zona de influencia existen ciento veintisiete de tres es-
trellas, cuarenta y cinco de dos estrellas y noventa y dos
de una estrella. La estacion ha funcionado satisfactoria-
mente hasta que las inclemencias meteoroldgicas la han
convertido en una instalacién pricticamente inservible.
Su importancia es tal que la zona de Espinosa de los
Monteros recibe mayor flujo turistico en invierno que
en verano, con especial incidencia en Vascongadas.
Hasta el momento no se ha realizado una peticién con-
creta de ayudas, si bien consta que sus promotores es-
t4n intentando realizar las pertinentes gestiones que
eviten la ruina de estas instalaciones. Parece ser que la
Diputacién Provincial podria estar interesada en cofi-
nanciar inversiones de relanzamiento, pero de momen-
to la Junta de Casillay Ledn no est4 implicada en nin-
gfin proyecto concreto.

"San Isidro", La estaci6n invernal de "San Isidro” se
encuentra en las inmediaciones de Puebla de Lillo,
Le6n, sobre una altitud entre dos mil cien y mil quinien-
tos metros. Dotada de un telesilla, siete teleesquis y cua-
tro telebabies, cuenta con doscientas treinta y dos pla-
zas hoteleras de tres estrellas y con sesenta y dos de una
estrella, si bien suzona de influencias se extiende a otras .
ciento cincuenta plazas en unas vertientes leonesa y as-
turiana, Existen doce pistas parala practica de esqui al-
pino y una pista de esqui nocturno, con luz artificial, asi
como escuela de esqui y modernas instalaciones. Se tra-

. ta de una estacién parcialmente intervenida por Ia Di-
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putacién de Le6n y hasta el momento no ha concreta-
do ningiin tipo de peticién a la Junta de Castillay Leén,
quizés porque la climatalogia y sus caracteristicas la han
convertido en un producto perfectamente viable, en el
que se combinan la prictica de deportes invernales con
los deportes acuéticos en el cercano embalse del Por-
ma.

"Esla 2002". De titularidad eminentemente privada,
la estacion "Esla 2002" se encuentra en la localidad leo-
nesa de Boca de Huérgano. Cuenta con dos teleesquis
y un telebaby. No dispone de ninguna plaza hotelera,
pero en su zona de influencia existen doscientas veinti-
cuatro plazas de dos estrellas y dieciséis de una estre-
lla, Tan s6lo dispone de seis pistas de esqui alpino, pe-
ro sus instalaciones se completan con alquiler de Jeeps
para rutas de montafa, balneario y posibilidades para
el esqui de travesia con guia, y la espeleologia con guia,
No existe ninguna peticién de ayuda.

"La Covatilla". En la sierra de B&jar existe un para-

je denominado "La Covatilla” en el que pudiera llegar a

. instalarse una estacién de esqui, Hasta ¢l momento tan
sdlo el Ayuntamiento de Béjar se ha mostrado interesa-
do por el proyecto, hasta el punto de haber realizado un
estudio de viabilidad. A medida que la iniciativa social
demuestra interés por la materializacién del proyecto,
serd el momento de plantear las actuaciones que pudie-
ran ser objeto de atenci6n por parte de esta Consejeria.

"Proyecto Urbi6n". Como consecuencia de una vie-
ja iniciativa, la zona de los Picos de Urbién se ha consi-
derado como Optima para préctica de deportes inver-
nales en sumés amplia aceptacién. Desde muy distintos
ambitos se han dirigido hacia esta Consejeria de Fo-
mento con el fin de solicitar ayudas que hiciesen viables
algunos de los proyectos ideados. Para conocer la ver-
dadera significacién de estos proyectos y las posibilida-
des reales que para el futuro turistico de la regién, la re-
gién de pinares, pudiera tener la zona, se ha encargado
un estudio de viabilidad cuyas conclusiones serén en-
tregadas este mismo afio. El costo del estudio asciende
a8.000.000 de pesetas, y de los trabajos realizados has-
ta el momento puede adelantarse que se trata de una
comarca con enormes posibilidades, no para la instala-
cién de esquf alpino, sino, sobre todo, para la prictica
del esqui nérdico, muy especialmente en la vertiente de
Vinuesa, en el paraje conocido como Majada la Rubia.
En estos momentos y pese a la poca y venteada nieve
del pasado invierno, se ha detectado un importante flu-
jo turistico para la prictica de deportes invernales de
fondo, travesfa y paseo de nieve. De ahi que a priori pa-
rezca interesante su materializacién y de ahi que se ha-
ya apuntado conveniente la realizacion del actual estu-
dio, toda vez que, por ejemplo, la mayor demanda se
observa sobre la zona de Vinuesa, cuando errdneamen-
te se crefa que eran las vertientes de Turuelo y Covale-
da las més apetecidas por el flujo turistico detectado.
Asimismo, de los primeros datos obtenidos por el equi-

PO que esté realizando el estudio de viabilidad se coli-
ge que el impacto ambiental del parque turistico no se-
ré apreciable, salvaguardéndose en todo caso las con-
diciones naturales del entorno.

Es decir, resumiendo, nosotros desde la Consejerfa
estamos contemplando esas actuaciones de la iniciativa
social en el turismo de nieve; consideramos que es su-
mamente interesante para el turismo de la Comunidad
Auténoma el que se apoyen esas iniciativas para dar esa
oferta complementaria y precisamente en invierno, y, si
bien en este presupuesto las ayndas que pueden esta-
blecerse son nulas, incluso, pues, nada mds que algin
estudio de viabilidad en algiin caso concreto, para pro-
ximos presupuestos podria estudiarse un concepto es-
pecifico de ayuda a estas iniciativas.

Mouchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN .
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. Aun-
que el articulo 140.2 prevé la suspensidn por cuarenta y
cinco minutos como minimo, si los sefiores Procurado-
res no tienen nada en contra, se suspende la Comisidn
por veinte minutos. Se suspende por veinte minutos.
Gracias.

(Se suspende la sesion a las once horas cincuenta y
cinco minutos, ¥ se reanuda a las doce horas veinte mi-
nutos).

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Reanudamos la sesién, Y para formular
alguna pregunta u observacion, por parte de los Grupos
Parlamentarios, en ¢l turno de Portavoces, tiene la pa-
labra el sefor Sagredo, Portavoz del Grupo de Centro
Democritico y Social.

EL SENOR SAGREDO DE MIGUEL: Gracias,
Presidente. Gracias, seiior Consejero. Yo no crei que
se iba a mantener un dislogo en el terreno que se ha ini-
ciado esta Comisidn, pero entiendo que, al haberse pro-
ducido, yo no tengo por menos que dejar de manifestar
que no siempre -y el Consejero lo sabe- no siempre des-
de este escafio hemos estado de acuerdo con la labor
del Consejero en su Consejeria, y se lo hemos dicho con
todo el respeto y el afecto que nos ha producido siem-
pre; y €l sabe que esto no son palabras vacias sino que
son la expresidn sincera de algo que es verdad.

En lo que no hemos podido estar en desacuerdo
nunca con Su Excelencia, es con las formas y los modos
con que nos ha tratado, con que se ha producido parti-
cularmente en esta Comisién. Yo creo que es ese talan-
te el que ahora hay que poner de manifiesto. No voy a
entrar en absoluto en los tres temas que ha expuesto el
conscjero por entender que ni era dia, quizé, para él,
quiz4 tampoco para nosotros, pero fundamentalmente
porque entiendo que los tres asuntos habré que reto-
marlos. Porque estamos de acuerdo en que el turismo,
fundamentalmente, es mucho més importante que lo
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que algunos creen -yo creo que en esta Comisién esta-
mos todos convencidos de ello-, los escasisimos medios
con que disponen transportes, ese planteamiento de la
creacién de la Escuela de Hostelerfa, en la que, efecti-
vamente, nosotros ircidiriamos en que, careciendo de
las transferencias en educacién es muy dificil y habréd
que entrar en esa linea que le he apuntado, y en que ¢l
turismo de nieve en esta Regién es un turismo comple-
mentario; no es cuestion para despreciar, pero segura-
mente se necesita potenciar lo que todos estamos de
acuerdo: ese turismo integral en esta Regidn, que creo
quie el turismo de nieve podria ser una pequefia ayuda.

Pero digo que no voy a entrar en los temas puntua-
les sino para poner de manifiesto ese talante abierto de
Su Excelencia, que denota, a nuestro juicio, la calidad
de la persona. Es Su Excelencia un individuo de un pe-
so especifico importante -entiende mi Grupo-, y cual-
quiera que deba aceptar la responsabilidad de suceder-
le lo tiene bastante dificil, porque Su Excelencia ha
puesto el listén muy alto. Sitodo se confirma, yo si quie-
ro manifestar por anticipado mi testimonio de afecto,
de respeto y de amistad a Su Excelencia don Jests Po-
sada. Muchas gracias, Presidente. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN

VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Sagredo. por el
Grupo Parlamentario Socialista, sefior Lorenzo Martin,
ticne la palabra.

EL SENOR LORENZO MARTIN: Muchas gra-
cias, sefior Presidente. Agradecer una vez més la pre-
sencia del sefior Consejero en esta Comisidn, quiza hoy
de una forma muy especial, y reconociendo que, como
siempre, ha sido extremadamente respetuoso, y hoy de
una forma muy especial, extremadamente respetuoso
con estas Cortes, y muy en concreto con esta Comision
de Transportes, Turismo y Comunicaciones, cosa que a
mi me gustarfa que transmiticse en esa misma intensi-
dad al resto de sus compafieros de Gobierno, que noto-
dos han actuado o actian de esa forma, Pero vamos, yo
como creo en la vida, y en eso de la politica ain més,
que hasta que no pasa el Gitimo cura no se acaba la pro-
cesibn, vamos a entrar en materia de los temas que hoy
nos han traido aqui, reconociendo que yo creo que béa-
sicamente, basicamente, tenemos que coincidir en los
planteamientos que desde la Consejerfa se estdn ha-
ciendo.No obstante, vamos a hacer alguna matizaci6n,
si me permite el sefior Posada, en cuanto a cada uno de
los puntos.

En primer lugar, en el tema de la... primer punto, la

politica que han llevado en materia de inspeccion de
transportes terrestres, creo que bisicamente pues se
hace lo que se puede, con los escasos medios, funda-
mentalmente humanos, que se tienen; han aumentado
algunos medios materiales, fundamentalmente las bas-
culas méviles, pero, afin con esos escasos medios, seitor

Posada, me da la sensacién de que podian haber hecho,
o se puede hacer todavia un mayor esfuerzo, y me remi-
to a hacer algfin anilisis comparativo én cifras de las
que usted ha dado con las que se han producido en afios
anteriores, donde también habia esa escasez de medios,
mas 0 menos -no sé si mis 0 menos, pero, vamos, real-
mente no habfa mucho personal-, y sin embargo las ci-
fras que usted aporta son inferiores a las de otros afios;
no muy muy inferiores, pero si inferiores.

Por ejemplo, tengo aqui un cuadro de los expedien-
tes de sancidn del afio ochenta y seis donde se dieron
trece mil quinientos ochenta; usted nos aporta ocho mil
trescientos noventa y siete, o sea, que hay una diferen-
cia de unos cuantos miles, inclusive unos cuantos millo-
nes de recavdacion menos: en el afio ochenta y seis fue-
ron 276.000.000, segiin mis datos, 276.000.000, yustedes
en el ochenta ¥ ocho han recandado 106.000.000 en
efectivo, de forma tal que se produce una disminucién,
si comparamos estas cantidades homogéneas, en cuan-
to a la recaudacidn, ndmero de expedientes, lo que de-
pota una menor intensidad —en principio-, una menor
intensidad en la inspeccién, sin poner en duda que pue-
de-porque es una actuacién progresiva, y quiza deriva-
da, también, de una mejor situacién econdmica del pafs,
en conjunto de la Comunidad Auténoma-, se puede ha-
ber producido una situacién de menores infracciones,
quiz4 también, en cierto modo, motivada por el efecto
psicolégico que se produjo desde la aprobacién de la
Ley de materia de inspeccidn, en materia de transpor-
tes terrestres, que se produjo una auténtica preccupa-
cidn en el transportista, que les coacciond a cometer
menos infracciones. Yo creo que se ha producido una
reduccion en cuanto a la intensidad de la inspeccion, y
quizé también en cuanto al nimero de campaiias; bien
es cierto que lo que sf que tenemos que reconocerle es
algo que es absolutamente justo reconocer, y que yo
creo que tanto en esta materia como en otras de com-
petencia de la Junta de Castillay Le6n se ha hecho bien,
pero en otras no se hace bien, que es la coordinacién
con la Administracién Central. Creo que en este tema,
como podria ocurrir en otras Consejerfas, en otras que
no se hace, en este tema la coordinacién ¢on la Admi-
nistracién Central es absolutamente imprescindible pa-
ra poder llevar campafias de eliminacién de piratas de
la carretera, de excesos de carga, de campafias concre-
tas de remolacha, etcétera, etcétera, que implica una
absoluta coordinacién con la politica del Ministerio,
que en estos temas no tiene ninguna carga ideoldgica,
més que la aplicacién de la propia ley, y una coordina-
¢ién con las autoridades de la Administracién Central,
fundamentalmente en cuanto que son responsables de
la actuacién de las fuerzas de orden piblico; creo que
en ese sentido... Por tanto, creo que se ha producido en
ustedes una continuacion con lo que fue la Administra-
cibn anterior en cuanto a la materia de inspecctdn, aun-
que si que observamos una disminucién en la intensi-
dad de la inspeccion. ‘
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En cuanto al resto de los puntos, le tengo que felici-
tar en un tema. El tema referente... un tema de la Es-
cuela Regional de Hostelerfa. Observamos un cierto
cambio, yo creo que positivo por parte de usted en con-
creto, Sefior Posada, en cuanto a la filosofia de lo que
debia ser la Escuela Regional de Hosteleria; yo tenfa
por aqui, que creo que no hace falta sacarlo, aigunas de-
claraciones suyas anteriores, incluso alguna que hizo en
Soria, su tierra natal, pues casi jurando y perjurando de
que ahi se iba a instalar la Escuela de Hosteleria y que,
vamos, eso la Administracién lo iba a hacer con...la Ad-
ministracién del sefior Aznar iba a hacer eso, iba a cum-
plir tal. Realmente, yo creo que quiza ahi se excediera
en su... evidentemente, en su deseo de mejorar el sec-
tor, en su deseo de poder ubicar en Soria, tierra eviden-
temente necesitada de una instalacion de este tipo, y yo
creo que vuelve a los origenes en que estaba el proble-
ma y que no pueden ser otros, que es una indefinicién
del proyecto por parte del sector empresarial. Yo creo
que en estos momentos el problema que con Aznar es
que nadie sabe, yo nunca lo supe, con concrecién, en
detalle, qué es lo que se quiere en ese proyecto. Y que,
por tanto, esa indefinicion del proyecto, en términos ab-
solutamente escrupulosos, como debe corresponder a
cualquier proyecto que financia la Administraci6n, uni-
do a una falta de competencias en algunas materias co-
mo puede ser en materia educativa, hace que lo mejor
que puede hacer la Admiristracién es apoyar todas las
iniciativas, e ir preparando el terreno a futuro'y colabo-
rando con el resto de las Administraciones, fundamen-
talmente con la Administracién del Estado a través del
INEM y a través de las subvenciones europeas del Fon-
do Social Europeo, para cubrir ¢l flanco de formacion
de los profesionales del sector, pero sin lanzarnos en
aventuras un tanto, pues, faradnicas, que evidentemen-
te a lo mejor no encajan. Yo creo que, en ese seatido,
tengo que decir que ha acertado y, en defipitiva, no ha
hecho usted més que ponerse en la posicién que se pu-
50 la Junta anterior a usted, que era, pues, poner cara
de poker en estas cosas y decir: vamos a hacer las cosas
bien y no vamos a guiarnos por... muchas veces por los
sentimentalismos o, por qué no decirlo también, por tas
presiones de determinados sectores sociales o econd-
mICOSs.

Creo que la posicion actual es la posicién adecuada,
que es apoyar a tope la formacién de estos empresarios
y colaborar con las Administraciones, fundamental-
mente con la Administracién Central, para que la for-
macién de nuestros industriales y empresarios indus-
triales sea la que tenga que ser, sin meternos en
aventuras que, probablemente, no encajaran con el es-
fuerzo econémico que de eflo se derivaria,

Por tanto, coincidimos con lo que est4 haciendo us-
ted en estos momentos y, en cierto modo, pues tendré
(ue reconocer que quizi en su momento pues se exce-
di6 en su optimismo.

Y en cuanto el tema... el tercer punto del Orden del
Dia, el tema de la politica de Estaciones de Esqui, po-
litica en materia de turismo invernal, coincido o coinci-
dimos con usted plenamente en que el gran problema
que tiene esta Comunidad Auténoma, fundamental-
mente, es la estacionalidad de turismo, y de ello se de-
riva que quizé todos, y en ese sentido se va a encontrar
usted con el Grupo Socialista absolutamente favorable,
deberfamos planificar sin ninguna demagogia -porque
en ese sentido al final hay que jugar con mucho dinero
ptblico-, digamos, coincidir en planificar a corto, me-
dio y largo plazo lo que deben ser las inversiones desde
la Comunidad Auténoma en colaboracién con Diputa-
ciones. No olvidemos que de la lista de estaciones de es-
qui que usted ha hecho referencia antes, al final siem-
pre aparecen las Diputaciones; o sea, que, realmente,
quizi sea inevitable que el dinero piblico inicie ahi pa-
ra que alrededor de ese dinero piblico haya iniciativas
privadas y haya un control, un control de medioambien-
te, un control del medioambiente que es un tema que
nos tiene que preocupar a todos. Pero ese control del
medioambiente nos tiene que hacer no renunciar ante
las posibilidades de ingreso para esta Comunidad Au-
ténoma, en nuestra opinidn, absolutamente imprevisi-
bles, tanto para el bienestar del turismo interior, me re-
fierointerior de la propia Comunidad Aut6noma, como
para la importancia que tiene en determinadas Comu-
nidades Auténomas colindantes, fundamentalmente
Madrid, que yo creo que en este pafs el tema del turis-
mo de nieve estd empezando a nacer en estos momen-
tos y, por tanto, nos podemos colocar en una situacion,
no sé si privilegiada, pero en una situacién buena com-
parativamente con otras Comunidades Auténomas pa-
ra poder ir creando un germen de lo que puede ser una
fuente de ingresos para esta Comunidad Auténoma de
posibilidades indescifrables en este momento.

Por tanto, coincido con el andlisis que ha hecho us-
ted del sector en estos momentos, y yo creo que o que
tenfamos que planificar desde ya,y pensando en los pre-
supuestos del afio mil novecientos noventa, dado que en
el ochenta y nueve por razones... las que han sido, pues
no ha habido ......... €s0, pues a lo mejor detraer de al-
gunos otros sectores econdmicos que a lo mejor... no de
su Consejeria, de otras Consejerias, que a lo mejor no
estan tan necesitados como se nos viene a decir a estas
Cortes, unos cuantos milloncejos, ir previendo esto e ir
previendo las inversiones que enlos presupuestos de las
diferentes Diputaciones, incluso en los presupuestos
del Estado, deberian figurar para algunas de estas po-
sibilidades que hay; quizd no todas las que se nos dicen
por ahi, pero yo estoy convencido de que hay algunos
puntos en concreto que, quién sabe, si nosotros ahora
ponemos ¢l granito de arena, el dfa de mafiana noso-
tros, cuando seamos mayores, que llegaremos a serlo, o
nuestros hijos, vean ahf una de las estaciones a 1o me-
jor, de invierno, méas importantes de Espaiia, con todo
lo que eso implica, con todo lo que eso implica para el
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propio ciudadano de Castilla y Leén, como para nues-
tra riqueza.

Por tanto, ahi va a encontrar todo el apoyo, todo ¢l
apoyo por parte del Grupo Socialista para planificar el
tema este, que, por ofro lado, entendemos que no a &
ser un problema de muchisimo dinero. Creo que es al-
go que es factible en estos momentos con los presupues-
tos de la Comunidad Auténoma, poder ir abordando en
dos o tres afios e ir incidiendo en el tema, coordinando
al resto de las Administraciones, dirigiendo las inver-
siones del sector privado y planificando el posible siem-
pre deterioro medioambiental que pudiera implicar
cualquier instalacién de este tema.

Por tanto, le animo enormemente, sefior Consejero,
a que usted, o el Gobierno, o su Grupo Politico, quien
al final resultare de ello, pues participe o intente buscar
un consenso con todas las fuerzas sociales, econdémicas
y politicas, para buscar algo que es de las pocas cosas
que vemos que en nuestro turismo podria tener un efec-
to econdémico inmediato.

Y nada més, sefior Consejero. Simplemente agrade-
cerle una vez més su presencia aqui, y agradecerle una
vez més, muy sinceramente, la gran consideracién, la
gran consideracién que ha tenidlo y tiene con todos...,
con los parlamentarios, por lo menos en nombre de mi
Grupo politico, que siempre ha sido sumamente exqui-
sita y respetuosa, en cuanto al tratamiento que corres-
ponde al Legislativo. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Lorenzo Martfn.
Por el Grupo Parlamentario Popular, el sefior Marcos
Oteruelo tiene la palabra,

EL SENOR MARCOS OTERUELO: 8. Gracias,
sehor Presidente, Gracias también al sefior Consejero
por su comparecencia en el dfa de hoy. No creo descu-
-brir nada en absoluto, descubrir un Mediterraneo, sidi-
go que obligacién moral del Grupo Popular en esta Co-
misifn es la de defender, de alguna manera, las tesis de
su Consejero, habitualmente, y por lo tanto, alguna vez
también, pues argiiir pues en contra de las discrepan-
cias del resto de los Grupos. Pero hoy mismo ha queda-
do patente aqui que los demés Grupos han coincidido,
efectivamente, en advertir la presencia de esas logicas
discrepancias —si no, no sé qué pintariamos aqui-, pero
también en advertir la coincidencia del buen talante, del
talante, incluso, pues modélico de este Consejero para
con respecto de los Grupos. Si esto es asi, quiere decir-
se que la labor, de alguna manera, de apoyo, de defen-
sa, del Grupo Popular nos ha sido muy facil en este ca-
so, porque el Consejero nos lo ha puesto muy facil. No
hemos tenido que salir, en absoluto, en su defensa, da-
do que ha sabido él mismo pues imponer ese aire de se-
renidad y de objetividad a las discusiones que aquf ha
habido. Y sf decir que todas esas virtudes que se han

puesto de manifiesto por parte de los Portavoces de los
restantes Grupos, pues, que el Grupo Popular entien-
de que deben ser aceptadas, o deben ser aceptadas esas
manifestaciones como una satisfaccién para el propio
Grupo, por contar con un compaiiero -porque, aparte
de Consejero, don Jests Posada pues es compaifiero
nuestro en el Grupo Popular-..,, es decir, disponemos
de ese tipo de personas que hace mucho bien en la po-
litica espafiola, ya que alguna que ‘otra hay por ahi, por
¢l mundo, que est4 haciendo bastante mal. Si todos los
politicos fueran asf, indudablemente la clase politica en
general tendriamos otro predicamento, y no estariamos
tan mal clasificados en las encuestas de aprecio popu-
lar,

Bien, ya entrando en los tres temas, muy brevemen-
te —esta vez si que voy aser breve, sefior Presidente~. En
cuanto a la tarea de inspeccidn, pues, haber reducido
Tos ingresos, si es por un capitulo de inspeccidn, no me |
parece mal. Si fuera por otro capitulo, pero disminuir
por inspeccién, es decir, por sanci6n, no por inspeccién
-porque las actuaciones en nimero de inspecciones han
sido bastante numerosas-—..., yo no tengo las cifras ante-
riores, entonces no sé si han sido més o menos, pero va-
mos, yo creo que ha sido, en relacion con el personal y
¢l equipo material de que dispone la Consejeria, segiin
nos ha informado el sefior Consejero, pues el nGmero
de actuaciones no me parece despreciable, me parece
que ha sido un nimero de actuaciones sustancial. Sin
embargo, el niimero de sanciones, vamos, el volumen de
sanciones no ha sido mucho. Y quiero entender —por-
que vamos a seguir pensando bien hoy-, quiero enten-
der que ello habr4 sido debido, més que a una dejadez,
o dejacién de las funciones de la Junta, habr4 sido
debido a un mayor nivel de preparacién de nuestros
transportistas. Pienso yo que debe ser entendido asi. Y
también, ya mirandc un poco al futuro, como mis pre-
cedentes han hecho, y me parece muy bueno eso, yo es-
timularia a la Junta, al Consejero que sea, a que siga en
la modernizacién y yo creo que en la ampliacién de los
medios, tanto personales como técnicos, Pero sobre to-
do y particularmente en los técnicos. Es decir, que se
progrese en la informatizacién, concretamente.

Porlo que serefiere ala Escuela de Hostelerfa, pues
yo pienso lo siguieate. En primer lugar, efectivamente
~ha dicho el Consejero y esto es cierto-, en nuestra Co-
munidad existen diversas escuelas de turismo, que de
alguna manera estan abasteciendo de profesionales al
gremio de hosteleria, pero los propios gremiales estdn
demandando que necesitarfan un centro més especifi-
€0 0 una preparacién mas especifica; luego habré que
ir hacia ello. {Método? Pues yo creo que no hay més
que dos: o el método de los cursos y cursillos, o el mé-
todo del centro estable. Entonces, ami me ponen en esa
tesitura, en esa alternativa -si yo estuviese en la Junta
de Gobierno-y desde luego optaria por la segunda for-
ma. Yo, como profesor, ademads, entiendo que donde
aprende la gente es en los centros. Hay una cultura por
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ahf, por la calle, y se puede progresar, y se puede hacer
cultura de muchas maneras, pero la verdadera cultura
sale de los centros de ensefianza. Eso, para mi, es una
conviceién propia, Y entonces, los verdaderos profesio-
nales de hostelerfa’ saldrian de una escuela especifica
creada para ello. Y después, Ia férmula de sacar ade-
lante esa escuela, pues, no me parece mal que fuera So-
ria, que ya ¢s una provincia bastante deprimiday le ven-
drfa..., yo creo que ninguna de las restantes provincias
pondrian dificultades a ese tema, méxime si hay alli en-
tidades o corporaciones que presten alguna ayuda.

Y en cuanto al turismo de nieve, yo pienso que es la
gran alternativa, o ef complemento necesario... Es de-
cir, vivimos en una Comunidad concreta, y tenemos que
potenciar el turismo de una manera concreta, y ya no
nos podemos andar por las ramas. Y estd demostrado
que la sociedad espafiola, pues no sé, pero en conjunto
parece evidente que esté progresando. O sea, sea el Go-
bierno Central, los Autonémicos, ¢ lo que sea, pero en
conjunto, en conjunto, hay un progreso, y eso si deman-

da unas..., o tiene un tipo de demandas que no tenfa la

sociedad anterior. Y yo lo estoy viendo, por ejemplo, en
la estacién de San Isidro. La estacién de San Isidro de
Le6n es que es un foco de atraccidn tremendo, hay has-
ta embotellamientos de coches los fines de semana, tie-
ne un uso bastante grande, lo que quiere decir que, si
tuviéramos pues diversas estaciones de San Isidro, re-
partidas por la geografia de las nueve provincias, ten-
drfamos unos focos de atraccién pues también muy in-
teresantes, Me parece que es la alternativa que
cualquier Gobierno que esté al frente de nuestra Co-
munidad debe potenciar. .

Decir simplemente, sobre la marcha, que hay una
zona de Leén muy amplia, que es el Bierzo, en cuya co-
marcalizacion estamos todos ahora més 0 menos imbui-
dos, que hace mucho tiempo andan pues muy preocu-
pados por potenciar alli una estacién, que es el
Morredero, de invierno, y no la he visto citada -no sé si
de alguna manera figura en los archivos de {a Junta o se
piensa hacer algo con ella—; pues, bueno, me gustaria sa-
ber si es que bay alguna noticia de ello o si no. Y nada
mas, agradecer una vez mds la presencia del sefior Con-
sejero y agradecerle también ese talante que tanto be-
neficia a la clase politica espaiiola.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Marcos Oteruelo.
Para contestar a las cuestiones planteadas, tiene la pa-
labra el sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Sefior Presidente. Si me
permiten ustedes, Sus Sefiorias, fa broma, cuando esta-
ba oyendo a los Portavoces de los Grupos, tenfa la sen-
sacién de que estaba leyendo mi necrolégica. Pero si
quiero decir que me siento profundamente emociona-
do por lo que he oido y que me siento verdaderamente

orgulloso de las cosas que aqui se han dicho. Esa ha si-
do mi intencién siempre; yo sabia —era una Consejeria
dificil- que unas veces se acierta y otras uno se equivo-
ca, eso es inevitable, pero ese trato con todos, pero muy
especialmente con los Procuradores -y muy especial-
mente de la Comisidn de Transportes y Turismo, como
lade Obras Piblicas-, que son realmente los que deben
actuar como motor del Consejero (unos Grupos apo-
yandole, otros Grupos discrepando, unas veces mis
constructivamente, otras menos constructivamente),
pero que en ese didlogo, en ese fluido didlogo que se es-
tablece es donde se aprende. Y yo quiero decir aqui que
muchas de las actuaciones de esta Consejerfa han naci-
do de comentarios, de iniciativas, de opiniones que se
han vertido en esta Comisién por todos los miembros
de esta Comision, especialmente de sus Portavoces; y
que siempre que me ha parecido que unaidea era opor-
tuna, yo he intentado asimilarla y no mostrarme contra-
rio a ella simplemente porque no se me habia ocurrido
ami. Yo, me gustaria mucho, me gustarfa mucho que
en el futuro esa relacién profunda entre el Consejeroy
la Comision continuara, porque seria una garantia de
que se estaba avanzando en esta direccién.

En cuanto a los temas concretos de la comparecen-
cia, diré simplemente que, ciertamente, creo que fa ins-
peccidn de transportes ha funcionado en el afio ochen-
tay ocho francamente bien, con los medios materiales y
humanos que tenia. Se estd actuando, ademas, con una
clara coordinaci6n —eso era absolutamente necesario-
con la Direccién General de Transportes Terrestres y
conla Delegacion del Gobierno, y yo creo que se ha im-
puesto en un sector muy dificil, muy dificil, la idea de
que aqui, en Castilla y Leén, no se puede jugar con la
Ley, que actuamos sobre nuestros transportistas, pero
sobre todo sobre los transportistas de otras Comunida-
des Autdénomas que pasan -por esta Comunidad y que
pueden creer que esto €s un campo sin Ley. No es asi,
Yono sé, en estas comparaciones, es posible que se ac-
tde mds con menos inspecciones que en ¢l afio ochenta
y seis. Ciertamente, ahora mismo las infracciones son
menores, €so es obvio y no hay més que ver estadisticas
para comprobarlo. Por una parte, el aspecto econdmi-
co, pero por otra también las enormes sanciones, enor-
mes sanciones de la Ley de Ordenacioén de Transporte
hace que se retenga mucho esa actuacién. Por otra par-
te, nosotros hemos planificado nuestras actuaciones de
forma que, contando con pocos medios -porque conta-
mos con pocos medios-se coja, se tenga la maxima efec-
tividad. Entonces, se va sobre todo aactuar sobre lo que
llamariamos bolsas de incorrecciones —por llamarlas de
alguna forma- o bolsas de infracciones, dejando aveces
aparte pues infracciones aisladas, que exigirfan muchos
mas medios.

En cuanto a la Escuela Regional de Hostelerfa, cier-
tamente lo que he planteado yo ahora es lo que he plan-
teado siempre. Quizas, al principio, en esas declaracio-
nes a las que se hacia referencia, en Soria se pudo



3586 Cortes de Cast_illa yLeon

COMISIONES - Ne 160

entender de otra manera pues por la pasién que se po-
nfa ex las palabras, pero ha habido siempre dos puntos
que han sido claros. Primero, que la iniciativa social te-

-nfa que perfilar esa Escuela Regional de Hosteleria y
que nosotros apoyarfamos cursos del INEM y luego esa
Escuela Regional cuando se formara, pero que nunca
la Junta -porque, entre otras cosas, no tiene competen-
cias en docencia, ni le parece conveniente-harfa esa Es-
cuela Regional. Y en segundo lugar, en cuanto a la ubi-
cacién, yo apoyé entonces y sigo apoyando ahora,
naturalmente, la ciudad de Soria, porque habia también
facilidades por parte de las Corporaciones Locales. Pe-
ro, desde el primer momento, dije que, si los protago-
nistas son los empresarios, la Federacién de Empresa-

_ rios de Hostelerfa, pues l6gicamente la Junta apoyard
cualquier ubicacién que ellos establezcan, sin imponer
ninguna, lo cual seria algo fuera de lo 16gico.

En cuanto a las estaciones de esqui, yo celebro que
todo..., que se coincida en la importancia que tienen.
Ese es un turismo que tenemos que desarrollar. Es ab-
solutamente necesario romper esa estacionalidad y
conseguir €sas mayores estancias por viajero. Y si de al-
£0, quizds, estamos dotados, ya que no tenemos la pla-
ya, que es lo que se piensa siempre cuando se..., 0 se
tendfa a pensar en Europa cuando se habla de turismo,
bueno, pues vamos con algo que ahora mismo esté te-
niendo un auge enorme en toda Europa y en Espaiia,
que es las estaciones invernales de esqui. Hay que ser
respetuosos con ¢l medio ambiente, pero se puede ac-
tuar perfectamente, haciendo compatible el impacto
ambiental con una actuacién moderada y una actuacién
sometida a normas.

También pienso que no esla iniciativa piiblica laque
debe crear esos centros, sino que debe apoyarlos detras

de una iniciativa privada que sea capaz de garantizar la
continuidad de esos centros, cosa que dificilmente ga-
rantiza la Administracién. Por ello, celebro ese acuer-
do entre los Grupos, y, con menos medios de los que
siempre se querria contar, pero seria conveniente que,
de‘cara al préximo Presupuesto, aunque fuera con una
cantidad pequefia, ese concepto viniera recogido.

Termino, pues, repitierdo, como he dicho al princi-
pio, mi agradecimiento por sus palabras y por toda su
actitud durante estos dos afios, a todos los Grupos, y
considero que, quizd no en lo malo, pero desde luego si
en lo bueno, lo que se haya hecho en Transportes y Tu-
rismo en esta Comunidad en estos dos afios es algo que
tenemos en com(n todos nosotros. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR MARTIN
VIZCAINO): Muchas gracias, sefior Consejero. En el
turno de réplica, el sefior Sagredo por el..., {desea in-
tervenir? {Sefior Lorenzo Martin? (El sefior Marcos
Oteruelo? Muchas gracias. {Algin miembro de la Co-
misién desea intervenir o preguntar? {Algtn Procura-
dor no miembro de la Comisién desea preguntar?

Entonces, sehior Consejero, reiteramos otra vez lo
dicho: agradecer a usted y a todo su equipo el servicio
que han prestado y estén prestando a esta Comunidad,
y que, como Procurador de estas Cortes, si agradece-
riamos al Grupo Parlamentario Popular que, si es cesa-
do usted como Consejero, sea nombrado miembro de
esta Comision.

Se levanta la sesién.,

(Se levant6 la sesion a Jas doce horas cuarenta y cin-
€0 minutos).
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