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Sesidn Plenaria nam.: 47

Celebrada el dia 4 de Mayo de 1289, en Fuensaldafia

ORDEN DEL DIA:
1.- Preguntas con respuesta oral ante el Pleno:

1.1. Pregunta con respuesta oral ante el Pleno, P.O. 107-1, formulada a la Junta de Castilla y
Leén por el Procurador D. Leandro J. Martin Puertas, relativa a motivos de la disparidad
de trato hacia quienes secundaron la huelga de 14 de Diciembre de 1.988, y la convocato-
ria de 14 de Marzo, de 1.989, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay
Le6n, N@, 87, de 25 de Abril de 1.989,

1.2. Pregunta con respuesta oral ante el Pleno, P.C. 108-1, formulada a la Junta de Castilla y
Leén por el Procurador D. Angel Martin Vizcaino, relativa a si ha renunciado alguna lo-
calidad a la subvencidn concedida para la lucha contra la "grafiosis de los olmos", publica-
da en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Leén, N2, 87, de 25 de Abril de 1.989.

1.3. Pregunta con respuesta oral ante el Pleno, P.O. 109-1, formulada a la Junta de Castillay
Le6n por el Procurador D. Octavio Granado Martinez, relativa a medidas para solucio-
nar la falta de consignacién presupuestaria para contrataciones temporales en Servicios
Sociales, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Ledn, N2. 87, de 25 de
Abril de 1.989. :



2.- Interpelacién, 1. 18-1, formulada a la Junta de Castilla y Le6n por el Grupo Parlamentario So-
cialista, relativa a politica en materia de ferrocarril de via estrecha en la M.S.P., publicada en
el Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n, N2, 82, de 28 de Marzo de 1.989.

3.- Interpelacién, L. 19-], formulada a la Junta de Castillay Le6n por el Grupo Parlamentario So-
cialista, relativa a motivos de la dejacién de funciones en materia de medio ambiente, publi-
cada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n, N2, 82, de 28 de Marzo de 1.989.

4 - Interpelaci6n, 1. 20-1, formulada a la Junta de Castilla y Le6n por el Grupo Parlamentario de
Centro Democratico y Social, relativa a conversaciones, gestiones y acciones mantenidas por
el Presidente de la Junta de Castilla y Leén y los distintos Consejeros de la misma con los
miembros del Gobierno de la Nacién sobre la ampliacion y transferencia de nuevas compe-
tencias a nuestra Comunidad Auténoma, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Cas-
tillay Le6n, N2 84, de 7 de Abril de 1.989.

5.- Mocién, 1. 17-11, presentada por el Grupo Parlamentario de Centro Democrético y Social, re-
lativa a politica general en materia de defensa y proteccion del medio ambiente, consecuen-
cia de la Interpelacién formulada por dicho Grupo Parlamentario y publicada en el Boletin
Oficial de las Cortes de Castillay Le6n, N2, 78, de 25 de Febrero de 1.989, publicada en el Bo-
letin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, N2. 87, de 25 de Abril de 1.989.

6.- Proposicién No de Ley, P.N.L. 120-], presentada por el Grupo Parlamentario Socialista, ins-
tando a la Consejeria de Cultura y Bienestar Social la modificacion de 1a Orden de 13 de Mar-
zo de 1.989, por la que se desarrolla el Plan Regional de Accién Social y Servicios Sociales
para el Ejercicio de 1.989, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, N2.
86, de 22 de Abril de 1.989.

7.- Proposicién No de Ley, P.N.L. 123-], presentada por los Grupos Parlamentarios de Centro
Democritico y Social y Socialista, instando al Ayuntamiento de Burgos el cumplimiento de la
actuacién nim. 74 del Programa de Actuaciones del Plan General de Ordenacion Urbana de
Burgos, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n, N°. 86, de 22 de Abril
de 1.989.

8.- Proposicién No de Ley, P.N.L. 125-1, presentada por el Grupo Parlamentario de Centro De-
mocrético y Social, relativa a urgente resolucién de expedientes de segregaciones municipa-
les, publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Le6n, N, 87, de 25 de Abril de
1.989.

9.- Propuesta de Modificacién del objeto de 1la Comisién de Investigacién sobre la realizacién de
trabajos de carécter privado por funcionarios de la Junta de Castillay Le6n en la Seccién de
Ganaderia de Valladolid, ampliando su cometido, publicada en el Boletin Oficial de las Cor-
tes de Castillay Le6n, N, 87, de 25 de Abril de 1.989.

10.- Peticién de creacién de una Comision de Investigacion sobre la distribucion de subvencio-
nes concedidas al amparo del Decreto 34/88, de 25 de Febrero, publicada en el Boletin Ofi-
cial de las Cortes de Castillay Ledn, N€. 87, de 25 de Abril de 1.989.



Se inicia la sesién a las diecisiete horas.

El Presidente, Sr. Sdnchez-Reyes de Palacio, abre 1a se-
sién.

Primer punto del Orden del Dia. P.O. 107-L

Et Secretario, Sr. Elorza Guinea, da lectura al primer pun-
to det Orden det Dia.

Intervencién del Procurador Sr. Martin Puertas (Grupo
Socialista), para formular su pregunta a la Junta de
Castilla y Ledn.

Contestacién, por parte de 1a Junta, del Se. Aparicio Pé-
rez, Vicepresidente de 1a Junta de Castillay Ledn.

En turno de réplica, interviene ¢l Procurador Sr. Martin
Puertas (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene el Sr. Aparicio Pérez, Vi-
cepresidente de fa Junta.

P.O.108-1.

Intervencidn del Procurador S, Martin Vizeaino (Grupo
Socialista), para formular su pregunta a la Junta de
Castilla y Le6n.

Contestacidn, por parte de 12 Junta, del Sr. Zamdcota Ga-
rrido, Consejero de Agricultura, Ganaderia y Mon-
tes.

En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. Martin
Vizcaino (Grupo Socialista).

En turno de ddplica, interviene el St. Zamdcola Garrido,
Consejero de Agricultura, Ganaderia y Montes.

P.O. 109-1.

Intervencién del Procerador Sr. Granado Martinez (Gru-
po Socialista), para formular su pregunta a la Junta
de Castillay Leén.

Contestacién, por parte de la Junta, del Sr. Ledn de la Ri-
va, Consejero de Cultura y Bienestar Social.

En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. Grana-
do Martinez (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene el Sr. Ledn de Ja Riva,
Consejero de Cultura y Bienestar Social.

Segundo punto del Orden del Dia. I. 18-1.

El Secretario, Sr. Elorza Guinea, da lectura al segundo
punto de! Orden del Dia.

Intervencién del Procurador Sr. Lépez Trigal (Grupo So-
cialista), para formular su interpelacién a la Junta de
Castillay Ledn.

Contestacidn, por parte de la Junta, del Sr. Posada More-
no, Consejcro de Fomento.

En turno de réplica, interviene el Procurador Sr. Lépez
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Trigal (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene ¢l Sr. Posada Moreno,
Consejero de Fomento.

En turno de fijacién de posiciones, interviene el Procu-
rador Sr. San Martin Ramos (Grupo de CDS).

En turno de fijacién de posiciones, interviene et Procu-
rador Sr. Marcos Cteruelo {(Grupo Popular).

Intervencién del Procurador Sr. Lépez Trigai (Grupo
Socialista).

Intervencién del Sr, Posada Moreno, Consejero de Fo-
mento.

Tercer punto del Orden del Dfa. 1. 19-1

El Secretario, Sr. Elorza Guinea, da lectura al tercer
punto del Orden del Dia.

Intervencién del Procurador Sr. de Meer Lecha-Marzo
(Grupo Sccialista), para formular su interpelacién
a la Junta de Castilla y Ledn.

Contestacién, por parte de la Junta, del Sr. Posada Mo-
reno, Consejero de Fomento.

En tumo de réplica, interviene el Procurador Sr. de
Meer Lecha-Marzo (Grupo Socialista).

En turno de diplica, interviene ¢l Sr. Posada Moreno,
Consejero de Fomento,

En turno de fijacién de posiciones, interviene el Procu~
rador Sr, Martin Gonzdlez (Grupo de CDS).

En turno de fijacién de posiciones, intetviene el Procu-
rador Sr. Junco Petrement (Grupo Popular).

Intervencién del Procurador Sr. de Meer Lecha-Marzo
(Grupo Socialista).

Intervencién del Sr. Posada Moreno, Consejero de Fo-
mento.

Cuarto punto del Orden del Dia. 1.20-L

El Secretario, Sr. Elorza Guinea, da lectura al cuarto
punto del Orden del Dia.

Intervencién del Procurador Sr. de Fernando Alonso
(Grupo de CDS), para formular su interpelacién a
Ia Junta de Castilla y Ledn.

Contestacién, por parte de 1a Junta, de Sr. Aznar L6-
pez, Presidente de 1a Junta de Castilla y Ledn.

Enturnode réplica, interviene ¢l Procurador St. de Per-
nando Alonso (Grupo de CDS).

En turnode diplica, interviene ¢l Sr. Aznar Lépez, Pre-
sidente de la Junta de Castillay Le6n.

En turno de fijacién de posiciones, interviene ¢l Procu-
rador Sr. Laborda Martin (Grupo Socialista).

En turno de fijacion de posiciones, interviene ¢l Procu-
rador Sr. Cortés Martfn (Grupo Popular).

Intervencién del Procurador Sr. de Fernando Alonso
(Grupo de CDS).
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Intervencién del Procurador Sr. Quijano Gonzélez (Gru-
po Socialista), para una cuestion reglamentaria. 1455
El Presidente, Sr. Sdnchez-Reyes de Palacio, interviene
para responder al Sr. Procurador, y comunica que ha
sido retirado el quinto punto éel Orden det Dia. 1455
Sexto punto del Orden det Dia. P.NLL. 120-1.
El Secretario, Sr. Elorza Guinea, da lectura al sexto pun-
10 del Orden del Dia. 1455
Intervencién del Procurador Sr. Granado Martinez (Gru-
po Socialista), para defensa de ta Proposicién No de
Ley. 1455
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En turno de fijacién de posiciones, interviene ¢l Pro-
curador Sr. Durdn Sudrez (Grupo de CDS). 1457

En turno de fijacién de posiciones, intervienc ¢l Pro-

curador Sr. Eguiagaray Martinez (Grupo Popu-
lar). 1458

Intervencidn del Procurador Sr. Granado Martinez
(Grupo Socialista). 1459

El Presidente, Sr. Sdnchez-Reyes de Palacio, somete
a votacién la Proposicién No de Ley debatida. Es
rechazada. 1461

El Presidente, Sr. Sdnchez-Reyes de Palacio suspen-
de la sesién. 1463

Se suspende Ja sesidn a las veinte horas diez minutos. 1461

(Se inicia la sesién a las diecisiete horas)

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Ruego a Sus Seiorfas
tomen asiento, Se abre la sesi6n. El sefior Secretario
procederd a dar lectura al primer punto del Orden del
Dfa.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR ELORZA
GUINEA): Primer punto del Orden del Dia: "Pregun-
tas con respuesta oral. Pregunta con respuesta oral del
Procurador don Leandro Javier Martin Puertas”.

EL. SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): El Procurador Mar-
tin Puertas tiene la palabra.

EL SENOR MARTIN PUERTAS: Gracias, sefior
Presidente, Seforias.

El dfa catorce de diciembre de mil novecientos
ochenta y ocho se celebra una huelga de carécter gene-
ral, donde... con especial incidencia en nuestra Comu-
nidad de Castilla y Le6n.

Posteriormente, el catorce de marzo se celebra una
huelga, esta vez con sentido estrictamente regional, de
caricter regional, donde, con diferencia del catorce de
diciembre, se les produce un descuento a los funciona-
rios de la Comunidad importante.

La pregunta es la siguiente: {por qué motivos ha
existido disparidad de trato hacia quienes secundaron
la huelga del catorce de diciembre y quienes secunda-
ron la convocatoria del catorce de marzo?

El. SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Se-
fior Vicepresidente de la Junta.

EL SENOR VICEPRESIDENTE DE LA JUNTA
(SENOR APARICIO PEREZ): Gracias, sciior Presi-

dente. Sefior Procurador, pues, como muy bien y acer-
tadamente dice en su pregunta, en la exposicion de mo-
tivos, en lo que son afirmaciones, no en lo que son jui-
cios de valor, porque habia sustanciales diferencias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Se-
nor Martin Puertas.

EL SENOR MARTIN PUERTAS: A las diferen-
cias a las que se refiere el sefior Consejero, quiero en-
tender que son a que la primera huelga era contra el
Gobierno de lanacién yla segunda huelga contralaJun-
ta del sefior Aznar?

Porque, ademas, yo he hecho un andlisis de lo que
pudo ser el descuento que se tenia, que sc debia, segln
Ley, de haber producido en esa huelga, y calculando
que en la huelga del catorce de diciembre hubo una me-
dia de trece mil funcionarios que secundaron dicha
huelga, a un promedio de unas 12.000 pesetas por fun-
cionario, el uso indebido del dinero piblico de esta Co-
munidad, sefior Consejero, el uso indebido del dinero
ptiblico de todos los castellano-leoneses que se hizo el
dia catorce de diciembre fue por un montante aproxi-
mado de 156.000.000 de pesetas. Unos célculos aproxi-
mativos.

Eso es bastante m4s que todas las otras cuestiones
que ustedes han ido sacando alo largo de estos dos anos
-llamese lo de los grifos, lldmese lo de las visas, etcéte-
ra, etcétera y tal-, esto es mucho més importante, Y es-
to, repito una vez més, es una utilizacién indebida del
dincro piblico de todos los castellano-leonesces.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Se-
fior Aparicio.

EL SENOR VICEPRESIDENTE DE LA JUNTA
{(SENOR APARICIO PEREZ): Seior Presidente., Se-
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fior Procurador, Indudablemente he dicho que habia
diferencias, y usted ha dicho que habia hecho un anéli-
sis, con la subjetividad que ello comporte, y le decia de
antemano que no comparto ninguna de las opiniones
que usted vierte.

£Qué diferencias son las que existen entre el cator-
ce de diciembre y el catorce de marzo? Mire, en primer
lugar, el catorce de diciembre hay muchas personas
que, de alguna forma, soportan; otras acuden a la huel-

ga.

Explico. Desde el momento en que ciertos servicios
minimos, como son los de transporte, como son los de
guarderfa y como son, en algunos casos, situaciones de
miedo fisico se producen, de haberse aplicado el crite-
rio lineal que usted indica, probablemente, se hubiese
dado esa circunstancia que se dice siempre de que "pa-
guen justos por pecadores”. Y ese dia, el dia catorce de
diciembre, hubo situaciones para todos los gustos.

No se trata en absoluto de cuestionar, como usted
sabe, nuestra posicién; quedd clara nuestra opinidn
acerca de la huelga del catorce de diciembre.

La diferencia fundamental ¢s que ¢l catorce de mar-
zo, al menos en lo que compete a la Comunidad Autd-
noma, se respeta integramente el derecho a la huelga
de los trabajadores que deciden concurrir a ¢lla, inte-
gramente. Y ese dia no hay diferencias, ese dia esté cla-
ro que el que acude a la huelga acude en plenas..., des-
de la plena libertad y desde la plena conviccidén que
comporte dicha convocatoria.

Y no me importa comparar las cuantias de asisten-
cia a la unay a la otra. Pero ~le digo- la gran diferencia
es ésa: en la segunda podemos saber en términos abso-
lutamente objetivos quién acude a la huelga; en la pri-
mera no podemos saber quién no acude a la huelga por-
que, desde luego, acepta la convocatoria sindical, quién
tiene otros motivos -y en esos, yo, desde luego, no seré
quien lo cuantifique-, quién no puede utilizar los servi-
cios de transporte publicos, quién no puede utilizar los
servicios de guarderfas para dejar ~yentiendo en ese ca-
so- a sus hijos al cunidado, etcétera. Ese es el fundamen-
tal motivo.

E insisto que cualquier otra valoracién o andlisis de

1 SN L pfem 1t ttada o d e

Cortes de Castilla y Le6n, en su ntmero catorce, de fe-
cha siete de diciembre de mil novecientos ochenta y sie-
te, en su pagina nfimero 221, publica la contestacién de
la Junta de Castilla y Ledn a la pregunta escrita, con-
cretamente la 26-11, que en su dfa fue formulada por el
Procurador don Jaime Gonz4lez, referente a concesién
de ayudas a entidades locales para la lucha contra la
grafiosis de los olmos.

En dicha contestacidn, la Junta cita a las entidades
beneficiadas y la cuantia de la subvencién concedida a
cada una de ellas.

Por todo esto me cabe preguntar: tha renunciado al-
guna de las localidades citadas en dicho Boletin Oficial
a la subvencién concedida por la Junta de Castilla y
Leén?

En caso afirmativo, en caso de que la respuesta sea
afirmativa, agradeceria al sefior Consejero que me in-
dicase qué localidades son Ias que han renunciado. Gra-
cias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Se-
fior Zamé4cola, en nombre de la Junta.

EL SENOR CONSEJERQO DE AGRICULTURA,
GANADERIA Y MONTES (SENOR ZAMACOLA
GARRIDO): Seiior Presidente, sefior Procurador. Ofi-
cialmente no tenemos constancia de que haya habido
ninguna renuncia de las localidades que usted indica 'y
que se senalan en el Boletin Oficial.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gractas. Se-
fior Martin Vizcaino.

EL SENOR MARTIN VIZCAINO: Muchas gra-
cias, sefior Consejero. La verdad es que este Procura-
dor no duda de su palabra, pero aqui lo cierto es que, o
usted no dice la verdad, o el Alcalde de Almazén, don
Francisco de Miguel Huerta, no dice la verdad.

Yo, mire, le voy a decir, o le voy a leer, mejor dicho,
copia del Acta del Pleno celebrado por la Corporacién
de Almaz4n. Dice: "Se refirié después..." Enel Acta. Se
refiere al Procurador que estd hablando como Portavoz
del Grupo de Concejales Socialistas. Dice: "Se refiri6
des 7ués a una subvencién de 654.500 pesetas que la
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una empresa especializada y hubo de desistir por esta
circunstancia”,

Como puede verse, 0 usted, sefior Consejero, no di-
ce la verdad —cosa que no creo-, o el seitor Alcalde, en
el Pleno este, no dijo la verdad.

Por lo tanto, lo que si le agradeceria es que para
aclarar esto, y para saber en qué se han gastado esas
650.000 pesetas aproximadamente, 654.500 para ser
exactos, le agradeceria que, por los medios que usted
estime oportunos, me enviase la documentaci6n acre-
ditativa en la que se dice en qué momento se transfirié
ese dinero y si el Ayuntamiento de Almazan lo rechazd
o0 no lo rechaz6. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. S¢-
for Zamécola.

EL SENOR CONSEJERQ DE AGRICULTURA,
GANADERIA Y MONTES (SENOR ZAMACOLA
GARRIDO): Sefior Presidente, gracias. Me alegra mu-
cho que usted presuponga que yo digo la verdad.

Yo creo que estoy diciendo la verdad, y creo que el
Alcalde de Almazdn también dird la verdad. De todas
formas, tendra usted que preguntirselo a él en ¢l lugar
que corresponda.

Yo encantado le mandaré toda la documentacién.
Pero me vuelvo a ratificar en lo que usted ha pregunta-
do: no ha renunciado oficialmente nadie. Gracias, se-
fior Presidente. '

EL SENOR PRESIDENTE (SEl(IOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Don
Octavio Granado puede formular su pregunta.

EL SENOR GRANADO MARTINEZ: Gracias,
sefior Presidente. {Qué medidas va a adoptar la Junta
de Castilla y Ledn para solucionar la falta de consigna-
cién presupuestaria para contrataciones temporales en
los servicios sociales de la Comunidad?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Don
Javier Ledn, en nombre de la Junta.

EL. SENOR CONSEJERO DE CULTURA Y
BIENESTAR SOCIAL (SENOR LEON DE LA RI-
VA): Gracias, sefior Presidente, sefior Procurador.
Ninguna. Simplemente cjecutar los Presupuestos por-
que no existe esa imprevision a la que Su Seforia hace
referencia.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIQ): Don Octavio Grana-
do.

EL SENOR OCTAVIO GRANADO: $i, sciior
Presidente. Si el sefior Consejero me permite una bro-
ma, le diré que como se ve Consejero de una Conseje-
ria recortada, me ha dado una respuesta recortada.

Yo, realmente, no entiendo, entonccs, por qué se ha
comunicado a trabajadores de esta Comunidad Auté-
noma, que tenian contratos temporales que vencian en
el mes de abril de mil novecientos ochenta y nueve, que
sus contratos no iban a ser renovados. Y le puedo citar
ejemplos concretos, y me comprometo ahacérselos lie-
gar por escrito, por no aburrir a Sus Seforias en este
Pleno.

Y, desde luego, si no existe esa falta de consignacién
presupuestaria, pues, realmente tendremos que pre-
guntar {cdmo se van a cubrir las plazas que ¢n estos mo-
mentos ya estdn ocupadas? Porque el mero relato de o
que se ha pagado por contrataciones temporales en ser-
vicios sociales en la Comunidad Auténoma cl mes de
encro, multiplicado por doce, al margen de las pagas
extraordinarias, ya nos daria una cantidad superiorala
presupuestada.

Eneste sentido, sefior Consejero, nosotros lo que no
deseamos, y esperamos que no suceda, ¢s que los con-
tratados temporales de los servicios sociales de la Co-
munidad vayan a dejar de prestar sus funciones, o que
no se cubran, como se ha amenazado en algunos de los
centros de menores de la Comunidad, las plazas que
queden vacantes por enfermedad algunos dias, lo que
se llaman sustituciones, por su imprevisién presupues-
taria. La cantidad presupuestada era insuficiente; se re-
corté en su dia del primero al segundo Presupuesto pre-
sentado por la Junta de Castilla y Le6n; nosotros ya lo
dijimos.

Y, sefior Consejero, yo creo que usted intuye que si
sigue siendo Consejero a final de aio va a tener que re-
alizar alguna transferencia de crédito para poder cubrir
esas obligaciones de surecortada Conscjeria. Nada més
y muchas gracias.

EL. SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Don
Javier Le6n de la Riva.

EL SENOR CONSEJERO DE CULTURA Y
BIENESTAR SOCIAL (SENOR LEON DE LA RI-
VA): Yo sigo siendo Consejero de Cultura y Bienestar
Social, algo que en su dia se llamoé superconsejeria; lue-
go, en el supuesto de un recorte, que yo desconozco,
pues, se quedaria en Conscjerfa.

Yo entiendo, yo entiendo, sehor Granado, que ¢l co-
lapso de los servicios sociales de la Comunidad de un
Gobierno derechista, si por colapso se enticnde pasar
de treinta y siete centros de accidn social, bajo un go-
bierno socialista progresista, a ciento veinte en menos
de un afo, pues, le ponga a usted muy nervioso. O el



T

Diario de Sesiones n® 47

Cortes de Castilla y Ledn 1433

conseguir aprobar en un afio de Legislatura de un Go-
bierno derechista una Ley de Accién Social que nste-
des fueron incapaces de aprobar en cuatro afios.

Dicho esto, esté tranquilo, porque en la Consejeria
de Cultura y Bienestar Social se ejecutan bien los Pre-
supuestos. Mire usted, en el afio ochenta y ocho me ca-
be la satisfaccién de haber ejecutado en el Capitulo I
mds del 95% de los Presupuestos. Mire usted el Capf-
tulo I de Ias Consejerias recortadas que tenian ustedes
antes, a ver si en cualquiera de las dos se ejecutd ese
Presupuesto.

Pero voy a aclararle las cosas. En el Servicio 09, per-
soral de servicios sociales, hay una plantilla laboral de
ochocientas setenta y una personas. El nlimero de va-
cantes en la actualidad es de ciento diecisiete; de estas
vacantes, cincuenta y ¢inco estdn pendientes de cober-
tura en fase de promocién interna, y setenta y nueve es-
tan cubiertas por contratos temporales. El coste del
personal laboral fijo, més los contratos temporales, as-
ciende a 773.000.000, en la vigencia de los contratos a la
fecha de caducidad. En el supuesto de que se prorro-
garan hasta el treinta y uno de diciembre harfan falta
820.000.000. Existe para cobertura de esas bajas, interi-
nidades, licencias por enfermedad, vacaciones —que a
usted le preocupan- una reserva presupuestaria de
36.281.000 pesetas. Hay disponible para puestos que s¢
cubran en promocién interna, porque parte de los pues-
tos actualmente cubiertos eventualmente pasarfan a ser
cubiertos por promocién interna, existe una reserva
presupuestaria de 79.000.000; es decir, hay un exceden-
te de 33.000.000 para seguir ampliando contratos tem-
porales.

Otra cosa es que en alguna provincia se haya enten-
dido que con los fondos provincializados no se pudie-
ran cubrir todos los contratos eventuales hasta fin de
afio, pero los fondos estdn en la Direccién General,

Y yo creo que esta vez a Su Sefioria sus fuentes de
informacién le han fallado. Mire, Sefioria, lo que ha pa-
sado es lo siguiente: ha habido una reunién en la Direc-
cién General de Servicios Sociales en Ia que se ha he-
cho un cémputo presupuestario, y por un error de un
técnico se ha apretado dos veces una tecla. Y, entonces,
esos papeles con ese error de 39.000.000 han quedado
sobre la mesa, y, mire, ese error s¢ sustancié a las nue-
ve de la manana del dia siguiente; ocurre que esos pa-
peles, desde las sicte de la tarde a las nueve de la ma-
fiana del dia siguiente, parece que han circulado donde
no debian una vez méas. Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias, se-
fior Consejero. El sefior Secretario dara lectura al se-
gundo punto del Orden del Dia.

EL SENOR SECRETARIO (SENOR ELORZA
GUINEA): Segundo punto del Orden del Dia: "Inter-
pelacién del Grupo Parlamentario Socialista, relativa
a politica general de la Junta de Castilla y Leén en ma-
teria del ferrocarril de via estrecha en la M.S.P.".

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Para hacer la Inter-
pelacion, el Portavoz del Grupo Socialista.

EL SENOR LOPEZ TRIGAL: Gracias, sefior Pre-
sidente. El ferrocarril, que no es de la MSP, es ¢l ferro-
carril de la autonomia de Castilla y Leén, el tnico fe-
rrocarril autonémico que puede constar en nuestra
Comunidad Auténoma. Vamos a llamarle, asi, el ferro-
carril de la autonomia.

La preocupacidn de los bercianos, de los leoneses,
de las gentes que habitan el Valle del Sil es notoria des-
de hace mucho tiempo, sobre este ferrocarril auton6-
mico; ferrocarril que explota, eso si, la empresa Mine-
ro Sidertirgica de Ponferrada desde mil novecientos
dieciocho, y ferrocarril que desde mil novecientos
ochenta tiene un parcial uso en cuanto a que ha sido re-
tirado del tréfico el trafico de viajeros. Esta preocupa-
cién es la que nos ha hecho mover a nuestro Grupo a
interpelar a la Junta de Castilla y Le6n sobre la politi-
ca que al respecto del transporte ferroviario Ponferra-
da-Villablino tiene en este momento la Junta,

Decia la fecha de mil novecientos dieciocho, una fe-
cha esencial para ver el crecimiento del Bierzo, el cre-
cimiento de Laciana, Villablino, el crecimiento del Va-
lle del Sil y especialmente de la ciudad de Ponferrada.
No se explica, fijense, Sefiorias, no se explica el creci-
miento de la quinta, sexta ciudad de nuestra autonomia
sin este ferrocarril, sin esta empresa, la MSP. De ahila
importancia y la preocupacion que tienen nuestros pai-
sanos de Ponferrada, y de todo el Bierzo y Laciana, por-
que, fatalmente, se vuelve a hablar mas que nada de un
cierre de la explotacion del ferrocarril de la MSP. La
ciudad de Ponferrada, el Bierzo, Laciana, Leén, y Cas-
tilla y Le6n deben defender este ferrocarril, y lo defien-
den seguramente las instancias a quien corresponde.
Desde hace poco tiempo es competencia de la Comu-
nidad Auténoma de Castilla y Ledn.

La potenciacién de la economia de Castilla y Le6n
pasa, l6gicamente, por las explotaciones mineras, pero,
desde luego, pasa, efectivamente, por el transporte, por
un mejor transporte. Potenciacion del Bierzo, de Lacia-
na, ante las transformaciones que se avecinan en los
préximos afios en las economias comarcales, provincia-
les y regionales.

En este contexto, en esta introduccién que he hecho
aqui, la problematica del ferrocarril de 1a MSP viene a
decirnos claramente que es un transporte que esté prac-
ticamente abandonado, su explotacién es muy muy de-
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ficiente y cada afio que pasa parece ser mas. El trans-
porte por carretera compite ventajosamente con cl
transporte de mercancia del carbén en el trayecto Vi-
ltablino-Ponferrada. La empresa MSP est4 asociada di-
rectamente, en este momento, a una importante opera-
ci6n inmobiliaria en la ciudad de Ponferrada, con cifras
millonarias, multimillonarias; estd empefada en un pro-
ceso futuro inmediato de modernizacion de las explo-
taciones que tiene en la cuenca de Laciana, y, desde lue-
go, el ferrocarril, créanme, Sefiorias, ¢l ferrocarril es
parte de esa explotacidn.,

Yo vengo a decirles a todos ustedes que no se pue-
de entender una explotacién minera de la MSP sin la
explotacién del ferrocarril. No debe entenderse. Pero,
pero, la empresa tratara de vendernos, de vender al Go-
bierno de la Junta de Castilla y Le6n la finalizacién de
su contrato, de su explotacién, que tiene con el Estado
y ahora con la Autonomia de Castilla y Ledn.

De esta manera, asociando transporte y mineria no
se podria entender como se debe apoyar, entendemos
asi, por la Junta de Castilla y Leén. Se debe apoyar el
futuro de este ferrocarril. Porque hasta el quince de
Marzo no se ha visto ~catorce, quince de Marzo- ningu-
na palabra por parte de los responsables de la Conse-
jerfa, y de la Direccién General de Transportes mads
efectivamente, m4s concretamente, sobre el futuro de
este transporte.

Posiblemente, algunos ignoraran, los que no son de
Leon, que este ferrocarril quizé no sabian que era com-
petencia de la Comunidad Auténoma. Este ferrocarril
es de via estrecha, tiene un recorrido de sesenta y tan-
tos kildémetros, con ramales en la cuenca de Laciana;
este ferrocarril, al cabo de dos o tres afos, podria ser
perfectamente recortado su tramo final Cubillos del
Sil-Ponferrada, a la vista de que las instalaciones de la-
vaderos, actualmente en Ponferrada, se van a trasladar
a Villablino, de forma que quede solamente el ferroca-
rril entre Villablino y Cubillos del Sil, Central Térmica
de Compostilla. En este sentido, con este recorte, nece-
sariamente, a la vista del futuro del transporte ferrovia-
rio de carbén en el Valle del Sil, entendemos que debe
defenderse en plena utilizacion, y -esto es grave decir-
lo- no se puede entender con las instalaciones que hay
actualmente.

Voy a darles unos datos a propésito. La compara-
cién entre el transporte de carbdn que hay entre Villa-
blino y la Central de Compostilla es aproximadamente
en torno a seis mil, seis mil quinientas toneladas diarias.
La Central de Compostilla, la mayor antracitera central
de toda Europea, recibe durante catorce horas diarias.
En ese intervalo tan corto de tiempo, jornadas labora-
les, si fuera todo el carb6n transportado por carretera
tenfan que utilizarse del orden de doscicntos cuarenta
camiones diarios, que, ida y vuelta en su recorrido, su-
pondria que en un intervalo de menos de dos minutos,

cada menos de dos minutos tendrian que transitar por
las localidades algunas de ellas ya muy congestionadas,
muy probleméticas por el trafico en esta carretera. La
competencia, desde luego, es extremadamente exage-
rada en beneficio de la carretera en cuanto al transpor-
te de carbén. Hemos hecho una pregunta, no hace mu-
cho tiempo, a la Junta de Castilla y Leén, con relacion
ala situacién problematica de estas travesias en pobla-
ciones como Toreno, Cubillos del Sil, Palacios del Sil.
Consta, entonces, ya esa preocupacion. Pero pensemos
que se incrementaria varias veces, posiblemente cuatro
o cinco veces el tréfico en dias laborales de camiones
pesados de veinticinco, treinta toneladas como minimo,
diariamente por este mismo trayecto y por ¢stas mismas
poblaciones.

Laproblemética es, entonces, econdmica general de
la comarca, la problemaética es de transporte y también
de tréficos en estas poblaciones.

Hace tan s6lo tres, cuatro aftos la Junta de Castilla
y Leén hizo la primera fase, que se ha terminado hace
poco tiempo, de mejorar, acondicionar este trayecto Vi-
llablino-Ponferrada por la carretera comarcal 631. Les
invito a los Procuradores que no conozcan esta carre-
tera en fechas recientes que advertirfan que en el tran-
sito de la primera fase ya construida, hace tres, cuatro
afios, empieza ya a deteriorarse en avanzado proceso.
{Por qué? Porque ¢l tréafico de pesados, las inclemen-
cias, ¢l transporte —es de sobra conocido-, afecta a esta
pavimentacién de la carretera. Si es asi, pensemos lo
que seria, el costo que supondria para la Comunidad
Auténoma con un trifico, como decia antes, hasta cua-
tro veces de camiones por dia. Con esa situacidn, pre-
sentada asi, ¢l ferrocarril tiene ventaja. Ticne ventaja
econdmica, incluso. No ventaja social, no hablamos de
unas ventajas exclusivamente sociales.

La ventaja econdmica es la siguiente. Si antes se ne-
cesitaban doscientos cuarenta camiones segin las esta-
disticas que daba antes para transportar las seis mil
toneladas, esto supone un costo, al dia de hoy, de apro-
ximadamente 617.000.000 en el transporte por carre-
tera; pagar la tonelada/carbén cuatrocientas y pico
pesetas que estd en este momento. El ferrocarril tran-
sitando, transportando toda esta carga de carbén su-
pondria, exactamente, 125.000.000 de pesetas al afio su
transporte. La diferencia, la competencia podia estar
clara. éPor qué no se hace asi? En la pregunta que ha-
cfamos a la Junta sobre la competencia favorecida por
la excesiva carga en el camién, la competencia, 16gica-
mente, de las empresas, especialmente la MSP que en
este momento es la Gnica que canaliza ¢l trafico de car-
bén por este trayecto, es en este momento negativa pa-
ra el transporte ferroviario. Pero, sin duda alguna, pue-
den ser cambiadas las tornas, puede scr muy positivo,
siempre y cuando se mejoren las instalaciones. Instala-
ciones ferroviarias que afectarian a lainfraestructuraen
torno a 1.000.000.000 de pesetas (los posibles céleulos
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pueden ser més, pero no mucho), 1.000.000.000 de pe-
setas, otros 1.000.000.000 de pesetas para la compra de
vagones apropiados y, en torno a 500.000.000 de
pesetas més, seglin nuestros calculos, para las sefaliza-
ciones y varios compromisos que hubiera en la moder-
nizacién del ferrocarril. De forma que con una moder-
nizacién, un futuro inmediato podrfamos mejorar este
ferrocarril y terminar en la fecha de mil novecientos no-
venta y ocho, la fecha en la que tiene que revertir a la
propiedad, que es la Comunidad Auténoma en este ca-
s0, tiene que revertir el ferrocarril -fecha, por tanto,
muy cercana-, que si nto es asi, desde luego, el ferroca-
rril terminar4 siendo un grave problema anadido para
nuestra Comunidad.

Por tanto, Sefiorfas, sefior Consejero de Fomento, si
cabe usted en surespuesta, en la Interpelacién, nos
preocupa, por tanto, la situacién, que viene siendo ca-
da vez més deteriorada en este ferrocarril, Queremos
saber la politica que lleva a cabo de conocimiento y de
estudio de esta situaci6n por parte de la Junta. Y, des-
de Iuego, queremos saber la evaluacién, contrastacién
de nuestros datos, algunos aportados aqui ahora mis-
mo, por parte de la Junta.

En fin, creemos que esto es motivo mds que suficien-
te para que en el dia de hoy, con algiin retraso, desde el
momento de su presentacion, hiciéramos esta Interpe-
lacién.

Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Se-
fior Consejero. Sefior Posada.

_ EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Gracias, sefior Presiden-
te. Yo no sé si esta Interpelacion era profética o si ha
conducido a que las cosas hayan ocurrido asi, pero el
hecho es que el veintinueve de Abril pasado, con fecha
de entrada en la Direccién General de Transportes el
tres de Mayo, hay un escrito, que voy a leer, de la em-
presa Minero-Sidertirgica de Ponferrada, en la que
plantea la renuncia a la explotacion del ferrocarril. El
escrito dice asi:

"Don Fernando Venzo Mestre, en su calidad de Pre-
sidente de la Empresa Sideriirgica de Ponferrada, So-
ciedad Andnima, expone lo siguiente:

Uno. Minero-Sidertrgica de Ponferrada, MSP, es
titular de la concesi6n del ferrocarril Ponferrada-Villa-
blino, otorgada por ochenta afios, al amparo de la Ley
de veinticuatro de Julio de mil novecientos dieciocho.
Dicho ferrocarril, concebido originariamente como un
servicio ptiblico, fue perdiendo la condicién del interés
pblico al cerrar en su totalidad el servicio de viajeros
y servir de modo pricticamente exclusivo a las necesi-
dades de transporte de MSP.

-

Dos. Estas propias necesidades de transporte han
evolucionado y tienen una perspectiva de clara dismi-
nucién, como consecuencia de la construccién de una
planta de tratamiento de carbones y vertedero de esté-
riles en Villablino, que elimina parcialmente la necesi-
dad del ferrocarril.

Tres. MSP s¢ encuentra obligada, por lasdisposicio-
nes del Gobierno y el acuerdo de la Comisién Delega-
da de Asuntos Econémicos, de quince de Enero de mil
novecientos ochenta v siete, a realizar un plan de racio-
nalizacién y realizacion de activos. El ferrocarril ha de-
venido en el momento actual una carga insoportable, no
asumible por la empresa. Su déficit, no subsanable, se
cleva a la cantidad de 173.000.000 de pesctas.

Cuatro. Tal ferrocarril no pertenece ni se integra en
la redes piiblicas de transporte de RENFE o de los fe-
rrocarriles de via estrecha, precisamente en parte por
su condicién de ferrocarril puramente privado de he-
cho. Al ser, pues, absoluta la responsabilidad de MSP
sobre tal ferrocarril, es obligado el abandono y cierre
del mismo, ante la imposibilidad de invertir en una nue-
va infraestructura o servicio ferroviario.

Por ello, M.S.P., en uso de las facultades otorgadas
por el articulo 83.2 de la Ley de Ordenacion de los
Transportes Terrestres de treinta de Junio de mil nove-
cientos ochenta y sicte, y a los efectos del plazo estable-
cido en el mismo —que recuerdd que es de doce meses-,
plantea ante esa Comunidad Auténoma la renunciaala
concesién otorgada por la Ley de veinticuatro de Julio
de mil novecientos dieciocho”.

Se acompafia un Plan técnico de renuncia, que te-
nemos obviamente que estudiar detenidamente, pero
del que sf puede decirse que es un plan por etapasy que
va unido a la construccién y a la puesta en funciona-
miento del lavadero de Villablino. Por lo tanto, estarfa-
mos hablando en la propia propuesta de M.S.P., pues,
de finales del noventa, principios del noventa y uno.

Bien, esta es la situacién en este momento en que se
presenta esta... este escrito ante la Junta de Castilla y
Le6n. Indudablemente -yo quiero ver todas las posicio-
nes en este tema-, Minerosiderfirgica de Ponferrada
tiene un grave problema, y esto es asf; su carbén tiene
que tener un coste, en el afio mil novecientos noventa y
uno, tal que sea inferior a un precio determinado por la

_Comunidad Econémica Europea, puesto que, si no, en-

traria en un proceso de cierre. Por lo tanto, hay un pri-
mer punto que yo creo que todos compartiremos. Hay
un interés enorme por parte de Ia Funta y de las Cortes
de Castilla y Lebn en mantener Minerosiderirgica de
Ponferrada, los dos mil setecientos puestos de trabajo
que tiene, comparados, eso sf, con los ciento ochenta 'y
nueve del ferrocarril, y mantener esa empresa en pro-
duccibn,
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Hay un segundo punto. El cierre del ferrocarril no
sélotiene problemas de los que ahora vamos a tratar de
tipo de transporte, de tipo de medio ambiente, de tipo
de congesti6n, sino también problemas laborales que se
plantearén en la propia... en el propio campo de las re-
laciones laborales que existan en la empresa. Por lo que
hemos podido leer en este escrito, se pretende jubilar
anticipadamente a un nimero relativamente elevado,
pero hay otros que habrén de ser redistribuidos, onolo
s¢€ si en su caso despedidos.

A corto plazo. Para nosotros, para la Junta de Cas-
tilla y Le6n, el cierre a corto plazo es inviable. También
es clerto que a corto plazo no se plantea. En una prime-
ra etapa, lo Ginico que se hace es racionalizar el trafico
y eliminar algunas locomotoras, o algunos vagones, que
verdaderamente est4n en una situacién inservible. A
corto plazo, indudablemente, no se puede aceptar el
cierre de este ferrocarril, por lo que ello supondria de
trasvase de toneladas de carbén a la carretera. Cierta-
mente, ahora seria una situacién absolutamente invia-
ble.

Lo inmediato, por tanto, por parte de la Junta, del
Consejero de Fomento, de la Consejerfa de Fomento y
del Director General de Transportes personalmente, es
entrar la semana que viene en contacto con Minerosi-
deriirgica de Ponferrada para estudiar en profundidad
el Plan que propone y las ideas que a ellos, o que ellos
han plasmado en este escrito. Pero nuestra perspectiva
es que ese ferrocarril debe y puede, por lo menos, ser
mantenido. Para ello, seran necesarios fondos; ése es
otro planteamiento gue tenemos que hacernos. Cierta-
mente, en una situacién como esta, parece 16gico pen-
sar que haya una ayuda exterior ala propia Junta, a pro-
pia Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, para
mantener este ferrocarril. Se harfa un intento, que te-
nemos que preparar también en préximas semanas por-
que ahora mismo yo no podria contestar si pueden ser
o no fructifero, con fondos CECA, de la Comunidad
Econ6mica Europea. Asimismo, se harfa una gestién
con el Gobierno Central, puesto que esta empresa esta
sometida a un acuerdo firmado por la Comisién Dele-
gada de Asuntos Econémicos, y es ella 1a que pone es-
tas condiciones de desaparicién de activos.

Ahora bien, conseguidos ¢sos fondos, el problema
que se plantea, que se plantea a la Junta y que se plan-
tea a las Cortes, porque va a suponer al final un desem-
bolso importante de fondos piblicos, que en una parte
importante indudablemente tendran que ser nuestros,
vamos a CONseguir que sean, 0 vamos a intentar que sean
los menos posibles, pero habra una parte importante de
fondos pfiblicos que pone la propia Junta, ahi es donde
se plantea la disyuntiva en un plazo largo de mantener
este ferrocarril o invertir en la carretera. Ciertamente,
no s una decisién nada facil. No quiero... y creo que no
debemos aqui, ante un problema grave que tiene plan-
teada la Comunidad Aut6noma, hacer politica partida-

ria, porque, ciertamente, hay ventajas e inconvenientes
en cada una de las opciones.

El ferrocarril como tal, tal como esté ahora, no pue-
de mantenerse muchos afios. Porque una primera idea
que quizd pueda ocurrirse es que si el déficit es de
173.000.000, bueno, pues, se podria encontrar una {6r-
mula para mantener ese ferrocarril durante unos afios
sufragando ese déficit. Pero eso, que puede ser una so-
luci6n, y debe ser una solucin, indudablemente, a cor-
to plazo -porque, ciertamente, a corto plazo no sc
puede ahora confeccionar de esa forma la carretera-,
no es una solucién a largo plazo porque la infraestruc-
tura de ese ferrocarril, su material movil es tal, que ¢s
preciso hacer una reestricturacién completa; no tene-
mos cifras calculadas, pero yo creo que las que ha di-
cho Su Seforia pucden ser aceptables, aunque quiza
sean un poco bajas, 2.500.000.000-3.000.000.000 de pe-
setas, Clertamente, con eso s¢ conscguiria mantener,
mejorar y utilizar mejor ese ferrocarril; pero es algo
que se est4 haciendo en beneficio de una empresa co-
mo ¢s Minerosidertirgica de Ponferrada, con una utili-
zacion puramente privada. (Cudl seria la alternativa?
para contemplarlas todas. Una adecuacion de la carre-
tera suficiente para un tréfico que, en todo caso -y eso,
ciertamente, es asi con el lavadero de Villablino-, serd
notablemente inferior a esas scis mil toneladas, pero
nunca bajaria de tres mil quinientas-cuatro mil.

¢Qué ocurriria entonces? Ciertamente, por un lado,
hay, quiz4, una situacién medioambicntal peor. Pero,
por otro, esa inversién que se hace favorece ciertamen-
te a Minerosidertrgica de Ponferrada, pero también a
todos los usuarios de esa carretera. Habria, l6gicamen-
te, que consultar y conocer de verdad, ante esas opcio-
nes, cudles son las opiniones de los ciudadanos de esa
comarca, ¥, por supuesto, cusles son las posiciones de
las Centrales Sindicales v, clertamente, la més impor-
tante, de los Grupos Politicos que tienen representa-
cion en esta Camara.

Quiero con ello decir que no es un problema senci-
llo; no es un problema que tenga una solucién fécil;
habr4 que estudiar la solucién més adecuada. Desde
luego, por parte de la Junta, y en una primera aproxi-
maci6n, a nosotros nos gustaria que se mantuviera ese
ferrocarril, Pero, insisto, habrd que haccr un estudio en
profundidad para actuar a medio plazo. A corto plazo,
nuestras relaciones, o el... como la autorizacién de ese
cierre tiene que darlo la propia Junta de Castilla yLedn,
empezaremos las conversaciones con Minerosiderfirgi-
ca para que en ningn ¢aso, en ninglin caso, creen un
problema, a corto, de trafico, ni a la propia empresa.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias, se-
fior Consejero. Seior Lopez Trigal.
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ELSENOR LOPEZ TRIGAL: Gracias, sefior Pre-
sidente. Parece que el hilo conductor del sefior Conse-
jero enlaza, Gnica y exclusivamente, m4s que con la In-
terpelacién, més preocupado por ¢l escrito oficial de
renuncia, de algo que se venia diciendo pero noera ofi-
cial, era oficioso, en la prensa, muchas veces, en los me-
dios sindicales representados en la Laciana y en ¢l Bier-
20: se lo han dicho muchas veces los propios dirigentes
de la M.S.P. Ya tenemos ahi oficialmente la renuncia,
que usted, ademés, anuncia seguramente a la opinién
piblica a través de esta Céamara.

La preocupacion va a ser mayor. Porque algo que
no era de esperar era que concluyera tan pronto, que s
dejara prevista esa renuncia a un plazo de dos afios, ya.
Tenemos, entonces, més razon, si cabe, para que laIn-
terpelacién dé pie-a esta preocupacién a mas corto pla-
z0. Desde luego, en el tiempo que lleva usted, sefior
Consejero, en esta responsabilidad, y la Direccién Ge-
neral correspondiente, podiamos haber tenido en este
momento, fruto de esa preocupacion que se supone que
ustedes también tenfan, pero fruto, sobre todo, de la In-
terpelacion que les hemos hecho hace dos meses largos,
una mayor constatacion, una mayor prueba de su preo-
cupaci6n, traladada a un avance 0 anticipo de lo que
puede ser larespuesta que dé en proximas semanas, nos
ha dicho usted, por parte de la Junta.

Mire, sefior Consejero. La responsabilidad que
tiene la Comunidad Auténoma, sin duda alguna, es de
todo tipo en este caso. Es que no haya contaminacion
mediambiental mayor de Ia que hay; que no haya inse-
guridad y peligrosidad en los tréficos; que no haya una
carga motivada mayor para el presupuesto piiblico, por-
que el acondicionamiento de esa posible autovia que us-
ted podfa pensar va a costar més que ¢l mantenimien-
to, y refuerzo, y mejora y modernizacién del ferrocarril;
eso se lo anticipo, sefior Consejero. Y usted, que sabe
de niimeros, podré usted estar de acuerdo conmigo que
una autovia, sesenta kilometros, ademds de destrozar,
de destrozar ¢! Valle del Sil, m4s destrozado que estd
ya, més destrozado que estd, dejarlo para siempre més
destrozado. Una autovia que no va a dejar por menos,
por menos, de multiplicar varias veces los dos mil gui-
nientos-tres mil millones que supone el acondiciona-
miento de este medio ferroviario.

Hace dos afios, aproximadamente, coordinaba un
grupo de expertos internacionales en geograffa del
transporte, reunidos con ocasién de una reunién de tra-
bajo de la Union Geogréfica Internacional, que tuvimos
ocasidn de tener en Ledn, y en la salida de campo les
mostraba a los colegas europeos, Norteamericanos so-
bre todo, les mostraba el ferrocarril de via estrecha y el
efecto consiguiente, en su utilidad todavia, para el
transporte de carbén. Y se maravillaban de que aque-
llas Jocomotoras viejas hace dos afios, s¢ maravillaban
de que aquello transportara tanto; est4, desde luego, la
explotaci6n del ferrocarril delaM.S.P. haciendo un so-

breesfuerzo para llevar el transporte que esta haciendo.
Desde luego, eso no es racionalidad, eso se veia caer ca-
da afio. Si se puede hablar de ferrocarril en declive, méds
claro que ¢l de Ponferrada-Villablino no hay ninguno.

Pero admitiendo la importancia, que usted duda al-
g0, quizé, al plantear alternativas, no tener claridad de
momento, le podria pedir, sefior Consejero, constata-
cién en una futura comparecencia, o en un futuro pro-
yecto a corto plazo, para trasladarnos esta preocupa-
cion, estas alternativas ya resueltas. Pero yo le voy a
adelantar: la autonomia de Cataluiia tiene ferrocarriles
de Catalufia. {Por qué no los sesenta kilémetros van a
ser ferrocariles de Castilla y Leén? ¢Por qué no pue-
de ser enlazado el ferrocarril de via estrecha Ponferra-
da-Villablino con la preocupaci6n que todos tenemos
por Ia defensa de los ferrocarriles en nuestra Regién?
¢Por qué no puede usted preocuparse también, por qué
no puede preocuparse la Junta por resolver el proble-
ma del transporte, de una vez y por todas, en el Valle
del Sil, que ahora mismo, ni a corto ni a largo plazo, se-
giin las expectativas que nos ha puesto usted planteadas
aqui, dificilmente van a ser superadas?

En fin, todos los estudios serdn conducentes a ello
sin duda alguna, Pero desde luego, desde luego, sefior
Consejero, no puede ser previsto, después devarios me-
ses, tan simplemente como usted nos ha dicho, dejarlo
para préximas semanas, porque volviendo al principio,
al hilo conductor del que le hablaba al principio, usted
viene a referirnos que si no hubiera habido escrito de
renuncia en este momento, équé hubicra dicho la Jun-
ta a nuestra Interpelacién? Eso es lo que nosotros que-
rfamos saber porque, oficiosamente, constabayaesare-
nuncia casi avanzada.

Por tanto, sefior Consejero, queremos de nuevo oir-
le algo con més claridad, la defensa que a todos, pare-~
ce, que se habla muchas veces, pero cuando llega el
momento, sefior Consejero, cuando llega el momento
plantemos cara en defensa del transporte ferroviario.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. El
sefior Consejero, sefior Posada.

EL SENOR CONSEJERO DE FOMENTO (SE-
NOR POSADA MORENO): Seiior Presidente. Natu-
ralmente que en esta intervencién mia he dado m4s im-
portancia a ese escrito de renuncia que a la propia
historia del ferrocarril, historia que todos conocemos,
pero yo creo que el dato verdaderamente importante
era ése, el que se habia producido esa renuncia.

Indudablemente que nosotros, durante estos dos
afios, hemos tenido contactos y hemos visto la situacién
del ferrocarril, pero volviamos siempre a la misma po-
sicién: es un ferrocarril que estd haciendo un transpor-
te privado y temfamos, como se temia légicamente en
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Ledn, que esto que ha ocurrido pudiera ocurrir, yya,en
efecto, ha ocurrido. {Cuél era la posicién de Ia Junta?
La posicj6n de la Junta la tenia yo escrita pues la sema-
na pasada, y hubiera sido précticamente la misma, s6lo
que sin hablar de esa renuncia. Que congestionar la ca-
rretera C-631 eraimposible, que ya estd muy congestio-
nada, que no se podia llevar por ahf el tréfico. Que
esto incidfa negativamente en el medio ambiente, al
transportar por camiones lo que puede hacerse por fe-
rrocarril, y que obligaba, si se queria hacer una carre-
tera adecuada, a una inversién excesiva. Yo nunca he
hablado de autovia, pero, ciertamente, la inversion en
carretera es dificil calcularla, pero si serfa superior a la
inversién en el ferrocarril. Serfa del orden de cinco mil
millones de pesetas, ciertamente.

Ahora bien, lo que usted no trata y lo que no despe-
jaes el tema de que este ferrocarril no es como el de los
Ferrocarriles Catalanes, y yo creo que es una broma el
decir que, por parte de esta Consejeria y de este Con-
sejero, no se ha ocupado del problema del ferrocarril,
Quiz4 es de lo que m4s se ha hablado en esta C4mara,
Pero el problema ¢s que ¢podemos gastarnos dos mil
quinientos millones, o tres mil millones de fondos pi-
blicos en un ferrocarril que hace un transporte mera-
mente privado? Ese es el punto esencial. No es un fe-
rrocarril para transportar viajeros; no es, ni siquiera, un
ferrocarril para transporte de mercancias en general,
sino que son las mercancias de esta empresa, en un no-
venta y cinco por cien, si no en un noventa y ocho por
cien. Ese es un problema que nos tenemos que plantear.

Yo comprendo que esta situacién, por muy espera-
da que fuera, le ha podido coger a Su Seitorfa de sor-
presa, como nos ha cogido a todos, que esperamos
siempre que ocurra algo, pero en el fondo de nuestro
corazén quiz4 pensamos que no va a ocurrir, Y ocurre,
Pero creo que el camino no es tomar decisiones preci-
pitadas. Yo, ami me parece muy razonable, y estoy ple-
namente de acuerdo con ello, en comparecer -bien en
Pleno o bien en Comisién- para ir dando cuenta de las
conversaciones que se van llevando, de las posibilida-
des que se plantean; y creo, con toda sinceridad, que
esta decisibn que se debe tomar es una decisién que
debemos tomar con amplio acuerdo en esta Cémara,
porque creo que a todos, en estos momentos, nos preo-
cupan los mismos temas y los mismos problemas rela-
cionados con este ferrocarril; y tenemos planteadas las
mismas dudas. Habr4 que tomar Ia resolucién adecua-
da. Y yo no renuncio, incluso -porque creo que debe
aprenderse en todos los casos—, bueno, pues si preten-
demos conseguir fondos CECA, fondos de Ia Conu-
nidad Econémica Europea, pues que de la propia
Comunidad Econémica Europea pueda haber un ase-
soramiento de cuél es, en estas circunstancias, la deci-
sién m4s oportuna.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIO): Muchas gracias. Pa-

ra fijacién de posiciones, el Portavoz del Grupo del
CDS, don Pedro San Martin.

EL SENOR SAN MARTIN RAM OS: Sefior Presi-
dente, Sefiorias, Este Procurador ya ha salido aqui, a es-
tatribuna, varias veces paratratar y defender la reaper-
tura de una linca férrea que ya est4 cerrada, se cerr el
afio ochenta y cinco, y que atraviesa de norte a sur una
amplia zona de nuestra Comunidad. Por lo tanto, este
Procurador y el Grupo que representa ests muy sensi-
bilizado por todo Io relacionado con los medios de co-
municacién y de transporte. Por cilo apreciamos el
interés del Grupo Socialista por las informaciones rela-
tivas, informaciones que ya se han confirmado por el se-
fior Consejero, de Ia posible desaparicién de la linea fé-
rrea minera del Valle del Sil.

Comoya se ha manifestado ahora, reconocemos que
esta linea tiene sus problemas, en el sentido de que, st
se cierra, todo el transporte del mineral de carbén de-
berfa de transcurrir por la carretera; carretera que ac-
tualmente no estd preparada y por lo tanto habria que
acondicionarla,

Si no se cierra, la empresa M.S.P. tendria que car-
gar con unos costes que en el afio mil novecientos no-
venta y uno, al no poderse subvencionar, podria aca-
rrear un coste, por tonelada, superior; no podia ser
competitivo, y podfa llegar al cierre de dicha empresa,

El Consejero nos acaba de decir que ya fa empresa
M.S.P. renuncia al ferrocarril; hay un déficit de ciento
setentay tres millones; aunque también nos ha manifes-
tado el sefior Posada que el cierre por la Junta no es in-
mediato porque no lo admitir4. Por lo tanto, habra que
llegar a alguna solucién. Solucién que tampoco el pro-
ponente nos ha manifestado. Dice: "Entendemos que
debe defenderse”. En eso estamos de acuerdo. Esa de-
fensa del ferrocarril yo también le agradeceria al Gru-
po Socialista que lo extendiera a otras lincas de nuestra
Comunidad y de otras Comunidades.

Ha mencionado también algo de los Ferrocarriles
de Catalufia. Yo ahi si que le tomarfa la palabra, por-
que los Ferrocarriles de Catalufia creo que cstdn muy
subvencionados, y tengo datos aquf; no sabia queibaa
hacer esa referenciz, pero tengo muchos datos de la
subvencién que del Gobierno Central parte hacia esos
ferrocarriles. Esa subvencién que nicgan a otras lincas
de la Comunidad, que no solamente le niega una sub-
vencién, sino que le pide més de Io que cuesta una po-
sible reapertura. Por lo tanto, creemos que si no se...,
que hay que estudiar, naturalmente, por la Junta, que
es la que gobierna la Comunidad. Hoy, dia caatro, el
CDS no gobierna la Comunidad v, por lo tanto, no...,
podiamos quedar muy a gusto diciendo que habia que
poner el ancho europeo a esa linea. Nosotros lo que
creemos ¢s que la Junta tiene que estudiar este proble-
ma, debe hacer los estudios de inversiones correspon-
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dientes al mantenimiento de la infraestructura de esa li-
nea, del mantenimiento de su funcionamiento, de la po-
sible conversién -ipor qué no?- en linea de viajeros,
para la potenciacién turistica de la zona. Es decir, ten-
dentes esos estudios a saber lo que cuesta, y estudiar su
finalidad y su financiacién. Estoy de acuerdo con el se-
fior Consejero que, si es posible que esa financiacién
sea compartida con el exterior de la Comunidad, mu-
cho mejor. Gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR SAN-
CHEZ-REYES DE PALACIQ): Muchas gracias. Por
el Grupo Popular...

EL SENOR MARCOS OTERUELOQ: Gracias, se-
fior Presidente, Sefiorfas. Muy bre