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I. TEXTOS LEGISLATIVQOS
Proyectos de Ley (P.L.)

P.L.23-1V
PRESIDENCIA

De conformidad con lo previsto en el articulo 64 del
Reglamento de la C4mara se ordena la publicacién en el
Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n del Informe
emitido por la Ponencia de 1a Comisién de Obras Piblicas
y Ordenaci6n del Territorio en el Proyecto de Ley de
Carreteras de la Comunidad de Castilla y Le6n, P.L.23-1V.

Castillo de Fuensaldania, a 15 de Febrero de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS OORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.. Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

A LA COMISION DE OBRAS PUBLICAS Y
ORDENACION DEL TERRITORIO

La Ponencia encargada de redactar el Informe sobre el
Proyecto de Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilla
y Le6n, integrada por los Procuradores Sres. Abad Ibafiez,
De Meer Lecha-Marzo, Dominguez Ferrer, Garcia Burgui-
llo, Junco Petrement, Madrid Lépez, Sénchez Ifigo ha
estudiadocon todo detenimientodicho Proyecto deLey, asi
como las enmiendas presentadas al mismo y, en cumpli-
miento de lo dispuesto en el articulo 113 del Reglamento de
las Cortes de Castilla y Ledn, elevan a la Comisién el
siguiente

INFORME

Antes de entrar en el estudio pormenorizado de los
articulos, la Ponencia adopta el criterio de que aquellas
enmiendas sobre las que norecayeraun pleno acuerdo entre
los Ponentes o que no fueran retiradas por los Ponentes del
Grupo Parlamentario autor de las mismas se entenderin
apoyadas por el Grupo Parlamentario que las presentd,

reservandose su futuro debate y votacién para Comisién.
En este Informe tales enmiendas figurarsn con la expresion
“se traslada a Comisién para su debate y votacién”,

Al articulo 1.- No se han presentado enmiendas por lo que
se mantiene como texto el que figura en el Proyecto de Ley.

Al articulo 2.- El Grupo Parlamentario Socialista present6
laenmiendan® I que se deja para su debate en Comisién. Se
mantiene el texto del Proyecto.

Al articulo 3.- La enmienda presentada por el Grupo
Socialista, enmienda n® 2, se deja para su debate en Comi-
$i6n. Se mantiene el texto del Proyecto.

Al articulo 4.- La enmienda n® 4 del Grupo Parlamentario
Socialista se mantiene para su debate en Comisién. Se
mantiene el texto del Proyecto.

Alarticulo 5.- A este articulo se presentaron las enmiendas
nimeros 1y 2 del Grupo Parlamentario de Centro Demo-
crdtico y Social que se mantienen para la Comisién, y del
mismo Grupo la enmienda n® 3, que es retirada.

Se acepta la enmienda n® 4 del Grupo Parlamentario
Socialista.

Enconsecuencia se mantiene como texto el del Proyec-
tode Ley, con la modificacién de la letra c) del apartado 1,
que queda redactado de la siguiente manera:

“c) Son carreteras convencionales las que no retinen las
caracteristicas propias de las autopistas, autovias y
vias rapidas”.

Al articulo 6.- No se han presentado enmiendas por lo que
se mantiene el texto del Proyecto de Ley.

Al articulo 7.- Se acepta la enmienda del Grupo Parlamen-
tario Socialista al apartado 2, de cambio de la conjuncién
*y” por “0”, en la expresién del texto del Proyecto ...inten-
sidad de circulacién y (0) en funcién...”, ademds, por
correccién gramatical, en el mismo apartado la preposicién

“a” en la frase, “... e incluye (a) todas las carreteras..”.

Se acepta la enmienda n® 4 del Grupo Parlamentario de
Centro Democréticoy Social referida al apartado4 de dicho



4692 BOLETIN OFICIAL

precepto que pasa a quedar redactado con el mismo texto
que el Proyecto habiendo cambiado ladenominacién de los
subapartados por letras en lugar de nimeros tal como
figuraba en el Proyecto,

Se acepta la enmienda n® 6 del Grupo Parlamentario
Socialista que pasa a integrarse como apartado 5 con el
siguiente texto:

“5. El Plan Regional de Carreteras incluird el andlisis y
diagnéstico de la red actual, las previsiones de la
situacion de la red de carreteras al final del periodo
de vigencia del Plan, la programacién de actuacio-
nes, vy el estudio econdmico y financiero”.

Se acepta, también Ia enmienda n® 7 del Grupo Parla-
mentario Socialista de adicién al apartado 5 del Proyecto,
que pasa aser apartado 6, de la frase final “... previo informe
de 1a Comisidn Regional de Carreteras”.

Al articulo 8.- Se aprueba una enmienda transaccional
sobre laenmienda n® 8 de! Grupo Parlamentario Socialista,
con el siguiente texto:

“La aprobacién definitiva de estos Planes, siempre
que en su financiacién intervengan la Junta de
Castillay Ledn, corresponderd a ésta a propuestadel
Consejero de Fomento™.

Dicho texto se introduce en sustitucién del parrafo
segundo del apartado 2 del precepto, quedando el resto
igual que el texto del Proyecto.

Alarticulo 9.- Se acepta una enmienda transaccional sobre
la enmienda n® 9 del Grupo Parlamentario Socialista que-
dando el texto igual que el del Proyecto con la adicién finat
de la siguiente frase

“siempre que en su financiacién participe la Comu-
nidad Auténoma”.

Alarticulo 10.- No se han presentado enrniendas por loque
se mantiene el texto del Proyecto de Ley.

Alarticulo 11.- Tampoco se han presentado enmiendas por
lo que se mantiene el texto del Proyecto.

Al articulo 12.- Se acepta la enmienda n° 10 del Grupo
Parlamentario Socialistaque se integraen el precepto como
apartado 3, cambiando, en consecuencia, Ia numeracién de
los apartados posteriores.

El texto del apartado 3 es el siguiente:

“3. En caso de disconformidad, que necesariamente
habra de ser motivada, el expediente serd elevado a
la Junta de Castilta y Le6n, que decidird si procede
ejecutar el proyecto, y en este caso ordenard la
modificacién o revisi6n del planeamiento urbans-
tico afectado, que deberé acomodarse a las determi-
naciones del proyectoen el plazo de un afio desde su
aprobacién”,

Igualmente se acepta la enmienda n® 11 dei Grupo
Parlamentario Socialistade adicién de un nuevo pérrafo, al,
ahora, punto 6:

“siguiendo el procedimiento del apartado 3 para el
supuesto de disconformidad”.

También se acepta la enmienda n?® 5 del Grupo Parla-
mentario de Centro Democrético y Social con una redac-
cidn transaccional.

En consecuencia el antiguo apartado 6, ahora 7, queda
redactado de 1a forma siguiente:

“7. Los proyectos de carreteras que supongan nuevo
trazado, asi como los de nuevas carreteras, deberan
incluir Ia correspondiente evaluacién de impacto
ambiental de acuerdo con la normativa aplicable a
tal efecto y la restitucién de la realidad fisica.”

Se mantiene para su debate en Comisién laenmiendan®
12 del Grupo Parlamentario Socialista.

Alarticulo 13.- Se mantiene para su debate en Comisién la
enmienda n® 13 del Grupo Parlamentario Socialista, si bien
se acepta cambiar, en el apartado 1, el término “regional”
por ‘“general”.

Se acepta la enmienda n® 14 del Grupo Parlamentario
Socialista quedando redactado el apartado 3 de la forma
siguiente:

“3.En caso de disconformidad se estar a lo dispuesto
en el procedimiento seguido en el articulo 12, 3 de
esta Ley”.

feualmente se acepta la enmienda n® 15 del Grupo
Parlamentario Socialista de adicién de un nuevo apartado
4.

“4,Fn los Municipios que carecieran de planeamiento
urbanistico aprobado se estari a o dispuesto en el
articulo 12. 6 de esta Ley”

Al articulo 14.- Se acepta la enmienda n® 6 del Grupo
Parlamentario de Centro Democratico y Social. Se anade
un nuevo parrafo con el siguiente texto:

“ En el supuesto de que afecte a carreteras provin-
ciales se seguird el tramite anteriormente citado
referido a las Diputaciones Provinciales”.

Al articulo 15.- No se han presentado enmiendas por 1o que
se mantiene como texto el del Proyecto de Ley.

Al articulo 16.- Se mantiene para Comisién la enmiendan®
7 del Grupo parlamentario de Centro Democratico y
Social.

Se acepta la enmienda n® 8 del Grupo Parlamentario de
Centro Democratico y Social, e igualmente se acepta la
enmienda n°® 16 del Grupo Parlamentario Socialista.

Al articulo 17.- Se mantiene para su debate en Comisién la
enmienda n® 9 del Grupo de Centro Democrético y Social,
manteniéndose, por tanto, como texto del informe el mismo
del Proyecto de Ley.

Alarticulo 18.- Se mantiene para su debate en Comisién la
enmienda n® 10 del Grupo Parlamentario de Centro Demo-
cratico y Social. Se mantiene el texto del Proyecto.
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Al articulo 19.- Se mantiene para su debate en Comisién la
enmienda n® 17 del Grupo Parlamentario Socialista, man-
teniéndose como texto del articulo el mismo que figura en
el Proyecto.

Al articulo 20.- Se mantienen para su debaie en Comisién
las enmiendas n® 11 del Grupo Parlamentario de Centro
Democréticoy Social y n® 18, 19y 21 del Grupo Parlamen-
tario Socialista,

Se acepta 1a enmienda n° 12 del Grupo Parlamentario
de Centro Democrético y Social, modificando la preposi-
ci6én “a” por “de”. :

Igualmente se acepta la enmienda n® 20 del Grupo
Parlamentario Socialista de adici6n al parrafo 4 ... de la
Comisién Regional de Carreteras...” después del término
“fomento”.

Se mantiene la enmienda n® 21 del Grupo Parlamenta-
rio Socialista para su debate en Comisién.

Al articulo 21.- Se mantienen para su debate en Comisién
las enmiendas n? 13 del Grupo Parlamentario de Centro
Democrético y Social y n® 22 del Grupo Parlamentario
Socialista.

Igualmente se mantienen para su debate en Comisién
las enmiendas n® 14 del Grupo parlamentario de Centro
Democrético y Social y 23 y 24 del Grupo Parlamentario
Socialista.

El texto se mantiene el del Proyecto de Ley.

Al articulo 22.- Se acepta la enmienda n® 15 de Centro
Democriético y Social con una redacci6n transaccional:

“1. El organismo titular de las carreteras puede limitar
los accesos a las mismas y establecer con cardcter
obligatorio los lugares en los que tales accesos
pueden construirse”.

Se aceptan las enmiendas n® 16 de Centro Democriatico
y Social y 25 del Grupo Socialista con la siguiente redac-
ci6n transaccional del apartado 3.

“3.Cuando los accesos no previstos se solicitasen por
los particulares directamente interesados, el orga-
nismo administrativo competente podré convenir
con éstos la aportacién econémica procedente en
cada caso siempre que el acceso sea de interés
puiblico o existaimposibilidad de realizarlo por otro
camino o carretera local préxima”.

Al articulo 23.- Se mantienen para su debate en Comisién
las enmiendas n?26 y 27 del Grupo Parlamentario Socialis-
ta, manteniéndose como texto el del Proyecto.

Alarticulo 24.- Se mantiene para su debate en Comisién Ia
enmienda n® 28 del Grupo Parlamentario Socialista. Igual-
mente se mantiene para su debate en Comisién laenmienda
n?17 del Grupo de Centro Democritico y Social. Se acepta
la enmienda n® 29 del Grupo Parlamentario Socialista si
bien con una redacci6n transaccional:

— Infracciones leves, multa de 5.000 a 100.000 pese-
tas.

— Infracciones graves, multa de 100.001 a 500.000
pesetas.

— Infracciones muy graves, multa de 500.001 a
10.000.000 pesetas.

Se acepta la enmienda n® 3 del Grupo Parlamentario
Socialista de adici6n de un parrafo 3 con el siguiente texto:

*3.Con independencia de las multas previstas en el
apartado anterior, los érganos sancionadores, una
vez transcurridos los plazos sefialados en el reque-
rimiento correspondiente, podrén imponer multas
coercitivas conforme a lo establecido en la Ley de
Procedimiento Administrativo.La cuantia de cada
unade dichas multas no superaré el 20 por 100 de la
multa fijada por la infraccién cometida™.

A los articulos 25, 26 y 27. No se han presentado
enmiendas por lo que se mantiene el testo del Proyecto.

Al articulo 28.- Se mantiene para su debate en Comisién la
enmienda n° 31 del Grupo Parlamentario Socialista, en
consecuencia se mantiene el mismo texto que en el Proyec-
10.

Al articulo 29.- Se acepta la enmienda n® 32 del Grupo
Socialista de adicién al apartado 1 del siguiente pérrafo:

“... y aquéllos que sean preceptivos de acuerdo con
esta Ley”.

Laenmienda n® 18 del Grupo de Centro Democritico y
Social es retirada, y 1a enmienda n° 33 del Grupo Socialista
se mantiene para su debate en Comisién.

A la disposici6n adicional primera.- Se mantienen las
enmiendas n® 19 del Grupo de Centro Democrético y Social
y 1° 34 del Grupo Socialista para su debate en Comisién.

A la disposicién adicional segunda.- Se acepta la
enmienda n® 20 del Grupo de Centro Democratico y Social
Y se mantiene para su debate en Comisién la enmienda n®
35 del Grupo Socialista.

Se acepta la enmienda n°® 36 del Grupo Parlamentario
Socialista con una redaccién transaccional, quedando in-
corporada como disposicién adicional tercera con el si-
guiente texto:

“La Junta de Castilla y Le6n, mediante Decreto,
podré actualizar la cuantia de las sanciones previs-
tas en el articulo 24 de esta Ley”.

Se mantiene para su debate en Comisién laenmienda n®
37 del Grupo Socialista.

A las disposiciones derogatoria y finales no se han
presentado enmiendas por lo que se mantiene el texto del
Proyecto.

Castillo de Fuensaldaa, a 15 de Febrero de 1990.
Fdo.: Jesits Abad Ibére:

Fdo.: Antonio de Meer Lecha-Marzo
Fdo.: Pedro Garcia Burguilio

Fdo.: Manuel Junco Petrement
Fdo.: Demetrio Madrid Lopez

Fdo.: Pascual Sdnchez Inigo
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TEXTO PROPUESTO POR LA PONENCIA

PROYECTO DE LEY DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD DE CASTILLA Y LEON

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucién Espanola, declaraen su articulo 148.5*
que las Comunidades Auténomas podrén asumir compe-
tencias en materiade carreteras, cuando su itinerario, sin ser
de interés general, se desarrolle integramente en el territo-
rio de la respectiva Comunidad.

El Estatuto de Autonomia de Castilla y Ledn, en su
articulo 26, atribuye ala Comunidad Auténomacompeten-
cia exclusiva en materia de carreteras cuyo itinerario se
desarrolle integramente en el territorio de la Comunidad;
asi como la potestad legislativa en las materias de su
competencia exclusiva.

Finalizado el proceso de transferencias de funciones y
servicios del Estado ala Comunidad Auténoma en materia
de Carreteras y promulgada la Ley 25/1988 de 29 de Junio
de Carreteras con ambito de aplicacidn a las carreteras
estatales, resultaimprescindible instrumentar unos precep-
tos legales que amparen y tutelen Ia planificacidn, proyec-
¢ién, construccién, conservacion, uso y explotacién de las
carreteras que, con itinerario incluido integramente en el
territorio de la Comunidad Auténoma de Castilla y Leon,
no formen parte de Ia red de interés general del Estado, de
marnera que se evite la aparicién de un vacio legal por
ausencia de la norma reguladora de las vias autondmicas,
provinciales y municipales, una vez derogada la Ley 51/
1974 de 19 de Diciembre de Carreteras y, en muy breve
plazo, el Reglamento para su aplicacién de & de Febrero de
1977.

La Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilla y
Leén resulta, asimismo, necesaria para tutelar las activida-
des incluidas en los planes de actuacién y para precisar
criterios de homogenizacién en la denominacién de carre-
teras, en aras & la necesaria coordinacién entre las distintas
administraciones.

La Ley contiene veintinueve articulos distribuidos en
cinco capitulos: el primero comprende las disposiciones de
carécter general para todas las carreteras; el segundo es el
relativo al régimen de las carreteras, con una seccidn inicial
de planificacién y otra posterior de estudios y proyectos,
construccién y financiacién. El capitulo tercerose refiere al
uso y defensa de las carreteras, quedando reservado el
cuarto a laregulacion de las travesias y tramos urbanos; en
el capitulo quinto se crea la Comisién Regional de Carre-
teras integrada por representantes de la Administracién
Regional y de las Corporaciones Locales con el objeto de
coordinar e impulsar las acciones a realizar en las distintas
vias, de forma que se promueva una adecuada localizacién
de las actividades de estas administraciones que atienda al
equilibrio territorial y articule una acertada asignacién de
los recursos.

CAPITULQ I.- DISPOSICIONES GENERALES
Art.1°

1.- Es objeto de la presente Ley la regulacién de la
planificacién, proyeccién, construccién, conservacion,
financiacién, uso y explotacién de todas las carreteras con
itinerario comprendido integramente en el territorio de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n, y que no estén
reservadas a la titularidad del Estado.

2.- Se consideran carreteras las vias de dominio y uso
piiblico proyectadas y construidas fundamentalmente para
la circulacidn de vehiculos automéviles.

Art2.°

1.- La titularidad de las carreteras objeto de esta Ley,
segiin los casos, corresponde a la Comunidad de Castilla y
Ledn, a fas Diputaciones o a los Ayuntamientos y demds
Entidades Locales.

2.- Por Acuerdo de la Junta de Castilla y Leén, a
propuesta de la Consejerfa de Fomento, se aprobari la
relacién y clasificacidn de las carreteras de 1a red regional
de titularidad autondmica.

3.- Por Acuerdo de la Junta de Consejeros, se aprobari,
asimismo, la relacién y clasificacién de las carreteras de
titularidad provincial y municipal.

Art3.°

De acuerdo con las competencias establecidas en el
articulo 2 podran modificarse la relacién y clasificacién de
las carreteras de diversas titularidades incluidas en el dmbito
de esta Ley en los siguientes supuestos:

a) Por cambio de titularidad de carreteras existentes en
virtud de mutuo acuerdo de las Administraciones interesa-
das.

b) Por la construccion de nuevas carreteras cuyo itine-
rario discurra integramente por el territorio de Castilla y
Ledn, que no estén incorporadas a la red de carreteras
estatales.

Artd?

Los cambios de titularidad de carreteras incluidas en las
redes dependientes de la Comunidad Auténoma, Diputa-
ciones Provinciales y demas Entes Locales, debern ser
aprobados mediante Decreto de 1a Junta de Castilla y Ledn,
apropuesta de Ia Consejerfa de Fomento, y previo acuerdo
entre las Administraciones y Corporaciones afectadas.

Art,5.2

1.- Por sus caracteristicas las carreteras se clasifican en
autovias, vias répidas y carreteras convencionales.

a) Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos
los requisitos de las autopistas, tienen calzadas separadas
para cada sentido de la circulacién y limitacién de accesos
a las propiedades colindantes.
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b) Son vias répidas las carreteras de una sola calzada y
con limitacién total de accesos a las propiedades colindan-
tes.

¢) Son carreteras convencionales las que no rednan las
caracteristicas propias de las autopistas, autovias y vias
répidas. .

2.- No tendrdn la consideracién de carreteras a los
efectos de esta Ley, ni se incluirdn, peor tanto, en las redes
a que se refieren los articulos anteriores:

a) Las vias que componen la red interior de comunica-
ciones municipales.

b) Los caminos de servicio de que sean titulares el
Estado, Comunidad Auténoma, Entidades Locales y de-
m4s personas de derecho piblico.

Eneste sentido se considerarén como caminos de servi-
cio los construidos como elementos auxiliares o comple-
mentarios de las actividades especificas de sus titulares, a
los cuales corresponde atender todos los gastos que ocasio-
ne su construccidn, reparacién y conservacion.

c} Los caminos construidos por las personas privadas
con finalidad andloga a los caminos de servicio.

3.- Son 4reas de servicio las zonas colindantes con las
carreteras, disefiadas expresamente para albergar instala-
ciones y servicios destinados a la cobertura de las necesida-
des de la circulaci6n, pudiendo incluir estaciones de sumi-
nistro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de
reparacion y otros servicios an4logos destinados a facilitar
la seguridad y comodidad de los usuarios de la carretera.

CAPITULO II. REGIMEN DE LAS CARRETERAS

Seccidn 1.2 Planificacion
Art.6.°

Los planes de carreteras de la Comunidad Auténoma y
de las Entidades Locales deberén, mediante los procedi-
mientos legalmente establecidos, coordinarse entre sf para
garantizar Ia funcionalidad del sistema de cornunicaciones
y armonizar los intereses piblicos afectados.

Art.7.2

1.- El Plan Regional de Carreteras comprenderd las
previsiones, objetivos y programacién de actuaciones en
las carreteras de titularidad de la Comunidad Auténoma,
que se integraran en dos redes: Bésica y Complementaria.

2.-LaRed Regional Bésica es aquella que, junto con la
red estatal, sixve de forma continuada al tréfico de largo
recorrido, e incluye a todas las carreteras con mayor inten-
sidad de circulacién o en funcién més relevante en la
estructuracion y ordenacién del Territorio.

3.- La Red Regional Complementaria est4 constituida
por aquellos tramos de carreteras no incluidos en la Red
Basica. Atiende a los tréficos de corto y medio recorrido y
cumple la misién de unir los nicleos de poblacién, bien
directamente 0 a través de carreteras estatales o de la Red
Bésica.

4.- Al objeto de enmarcar la tipologia de actuaciones
para la programaci6n temporal del Plan y sistematizar los
procesos de inversién y gesti6n, las actuaciones a desarro-
llar se integrarén en el Plan Regional de Carreteras en
cuatro programas funcionales:

a) Obras de vertebracion regional y modernizacién de
la red,

b) Obras de mejora y reposicidn.
¢) Actuaciones en medio urbano.
d) Conservacién y explotaci6n.

5.- El Plan Regional de Carreteras incluird el analisis y
diagndstico de la red actual, las previsiones de la situacién
de la red de carreteras al final del periodo de vigencia del
Plan, 1a programacién de actuaciones, y el estudio econd-
mico y financiero.

6. El Plan Regional de Carreteras serd aprobado por la
Junta de Castilla y Le6n, a propuesta del Consejero de
Fomento, previo informe de la Comisién Regional de
Carreteras,

Art82

1.- Paralas carreteras cuya titularidad corresponda a las
Diputaciones, los Planes Provinciales de Carreteras con-
tendrén la clasificacién de la red de su titularidad, que
deberé aprobarse conforme a lo indicado en el articulo
segundo de esta Ley; el andlisis y diagnéstico de la red
actual; las previsiones de lasituacién de 1a red de carreteras
al final del perfodo de vigencia del Plan; 1a programacién
de actuaciones; y el estudio econémico y financiero.

2.-Laelaboracién, redaccién y aprobacion inicial de los
Planes Provinciales a que se refiere el apartado anterior, asi
como las modificaciones de los mismos, corresponde a las
respectivas Corporaciones Provinciales que podrén contar
para ello con la colaboracién de la Consejerfa de Fomento.
Redactado el Plan, y previo a su aprobaci6n inicial por el
Pleno de la Diputacién, se someterd a informe de los
Ayuntamientos afectados y de la Comisién Regional de
Carreteras a la que se refiere el art.29 de esta Ley,

Lz aprobacién definitiva de estos Planes, siempre que
en su financiacién intervenga la Junta de Castilla y Ledn,

corresponderd a ésta a propuesta del Consejero de Fomen-
to.

Art.9.°

1.- Los Ayuntamientos podran formular Planes Muni-
cipales de Carreteras cuando lo exija la densidad de las
redes existentes o de las precisas para la satisfaccién de sus
necesidades.

2.- En su elaboracién 1os municipios podrén contar con
la colaboraci6n de la Consejeria de Fomento, Su tramita-
cién y aprobaciones inicial y definitivase regularan por los
preceptos de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacién
Urbana vigente.
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Ser4 preceptivo el informe, con cardcter previo a la
aprobacidn inicial, de la Comisién Regional de Carreteras
siempre que en su financiacién participe 12 Comunidad
Auténoma. :

Seccién 2%.- Estudios y Proyectos. Construccién y
Financiacién.

Art.10.°

1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera
laejecucién de una obra se adaptaran a los siguientes tipos,
establecidos en razén a su finalidad:

a) Estudios de planeamiento. Consiste en la definicién
de un esquema vial en un determinado afio horizonte, asi
como de sus caracteristicas y dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras limitactones, a la vista del
planeamiento territorial v del transporte.

b) Estudio previo. Consiste en larecopilacién y analisis
de los datos necesarios para definir en lineas generales las
diferentes soluciones de un determinado problema, valo-
rando todos sus efectos.

¢) Estudio informativo. Consiste en la definicion, en
lineas generales, del trazado de lacarretera, aefectos de que
pueda servir de base al expediente de informacion piblica
que se incoe en su ¢aso.

d) Anteproyecto. Consisteen el estudio aescala adecua-
da y consiguiente evaluacién de las mejores soluciones al
problema planteado, de forma que pueda concretarse la
soluci6n 6ptima.

) Proyecto de construccién. Consiste en el desarrollo
completo de la solucién éptima, con el detalle necesario
para hacer factible su construccién y posterior explotacién,

f)} Proyecto de trazado. Es la parte del proyecto de
construccién que contiene los aspectos geométricos del
mismo, asi como la definicién concreta de los bienes y
derechos afectados.

2.- Los estudios y proyectos citados constardn de los
documentos que reglamentariamente se determinen.

Art.11.°

1.-Laaprobaci6n de los proyectos de carreteras del Plan
regional implicard la declaracién de utilidad piblica, 1a
necesidad de ocupacién de los bienes y adquisicién de
derechos correspondientes, y la urgencia a los fines de
expropiacién forzosa, de ocupacién temporal o de imposi-
cién o modificacién de servidumbres.

2.- Ladeclaracién de utilidad publica y la necesidad de
ocupacién se referird también a los bienes y derechos
comprendidos en el replanteo del proyecto y en las modi-
ficaciones de obras que puedan aprobarse posteriormente.

3.- A los efectos indicados en los apartados anteriores,
los proyectos de carreteras y sus modificaciones deberin
comprender la definici6n del trazado de las mismas y la
determinacién de los terrenos, construcciones u otros bie-

nes oderechos que se estime preciso ocupar o adquirir para
la construccidn, defensa o servicio de aquéllas y la seguri-
dad de la circulacién.

Art,12.°

1.- La construccién de una nueva carretera dentro del
&mbito geograficode 1aComunidad Auténoma, no prevista
en el planeamiento urbanistico vigente de los nicleos de
poblacidn a los que afecte, exigird 1a redaccidn del oportu-
no estudio informativo, el cual incluird diversas soluciones
alternativas, que deberdn ser sometidas a tramite de infor-
macidn piiblica durante un periodo de 30 dias habiles, a
cuyo efecto se expondra al pdblico en las oficinas corres-
pondientes del drgano competente en materia de carreteras,
as{ como en el Boletin Oficial de Castillay Leén y, enel de
la provincia o provincias afectadas. Las observaciones
formuladas en tal perfodo deberdn versar sobre las circuns-
tancias que justifiquen el interés general de la carretera y
sobre la concepcidn global de su trazado.

2.- Al mismo tiempo de tramitarse la informacién
piblica, y durante el mismo plazo, deberd someterse el
estudio informativo a las Corporaciones Locales interesa-
das, al objeto de que examinen si el trazado es el mis
conveniente. Transcurrido dicho plazo y un mes mds, sin
que las Corporaciones afectadas informen al respecto, se
entenderd que estidn conformes con el estudio redactado.

3.- En caso de disconformidad, que necesariamente
habré de ser motivada, el expediente ser elevado ala Junta
de Castilla y Ledn, que decidird si procede ejecutar el
proyecto, y eneste caso ordenara la modificacién orevisién
del planeamiento urbanistico afectado, que debers acomo-
darse a las determinaciones del proyecto en el plazo de un
afo desde su aprobacién.

4.- En ningiin caso, tendran la consideraci6n de nueva
carretera las duplicaciones de calzada, los acondiciona-
mientos de trazado, los ensanches de plataforma, las mejo-
ras de firme y, en general, todas aquellas actuaciones que no
supongan una modificacién sustancial en la funcionalidad
de la carretera preexistente.

5.-Lainformaci6n piblica a que se refiere este articulo
esindependiente delaque establece laLey de Expropiacién
Forzosa, de 16 de Diciembre de 1954 para el procedimiento
de expropiacién.

6.- En los Municipios que carecfan de planeamiento
urbanistico aprobado, 1a aprobaci6n definitiva de los estu-
dios indicados en el apartado uno de este articulo compor-
tar4 la inclusién de la nueva carretera o variante en los
instrumentos de planeamiento que elaboren con posteriori-
dad, siguiendo el procedimiento del apartado 3 para el
supuesto de disconformidad.

7.- Los proyectos de carreteras que supongan nuevo
trazado, asf como los de nuevas carreteras, deberdn incluir
la correspondiente evaluacién de impacto ambiental de
acuerdo con la normativa aplicable a tal efecto y la restitu-
cién de la realidad fisica.
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Art 132

1.- Las actuaciones relativas a las carreteras a que se
refiere la presente Ley, por constituir obras pitblicas de
interés general, no estardn sujetas a los actos de control
preventivo municipal a que se refiere el articulo 84-1b) de
la Ley 7/1985 de 2 de Abril, Reguladora de Bases del
Régimen Local.

2.- En los supuestos de tramos urbanos y variantes de
poblacién, el organismo administrativo del que dependa la
carretera remitird el proyecto a los Ayuntamientos corres-
pondientes para que en el plazo de un mes notifique la
conformidad o disconformidad del mismo a la normativa
urbanistica aplicable, entendiéndose que si en dicho plazo
no se manifiesta una disconformidad expresa, se conside-
rard que existe conformidad al proyecto por parte del
Ayuntamiento.

La notificacién de la conformidad o el transcurso del
plazo a que se refiere el parrafo anterior habilitars, sin més,
para la ejecucién del proyecto de que se trate.

3.- En caso de disconformidad, se estar a lo dispuesto
enel procedimiento seguido en el articulo 12.3 de estaLey.

4.- En los municipios que carecieran de planeamiento
urbanistico aprobado se estard a 1o dispuesto en el articulo
12.6 de esta Ley.

Art.14°

Acordada la redaccién, revisién o modificacién de un
instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a ca-
rreteras regionales, el 6rgano competente para otorgar su
aprobacién inicial deber enviar, con anterioridad a dicha
aprobacién, el contenido del proyecto a la Consejeria de
Fomento, para que emita, en el plazo de un mes, y con
carfcter vinculante, informe comprensivo de las sugeren-
cias que estime conveniente,

Si transcurrido dicho plazo y un mes mds no se hubiera
evacuado el informe citado por la referida Consejeria se
entenderd su conformidad con el mismo.

En el supuesto de que afecte acarreteras provinciales se
seguird el trdmite anteriormente citado referido a las Dipu-
taciones Provinciales,

Art.15.°

La financiacién de las actuaciones en la Red de Carre-
teras de titularidad Regional se efectuard mediante las
consignaciones que a tal efecto se incluyan en los Presu-
puestos de la Comunidad Auténoma, mediante recursos
que provengan de otras Administraciones Piblicas, de
Organismos Nacionales o Internacionales y excepcional-
mente por particulares.

CAPITULOQ III. USO Y DEFENSA DE LAS
CARRETERAS

Art.16.°2

1.- Son de dominio piblico los terrenos ocupados por
las carreteras y sus elementos funcionales y una franja de

terreno de ocho metros de anchura en autovias y vias
rdpidas, y de tres metros en el resto de las carreteras, a cada
lado de 1a via, medidos en horizontal y perpendicularmente
alejedelamisma, desde la arista exterior de laexplanacién.

La arista exterior de la explanaci6n es la interseccién
del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los
muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tineles,
estructuras y obras similares, se podré fijar como arista
exterior de la explanacién la linea de proyecci6n ortogonal
del borde de las obras sobre el terreno. Seri en todo caso de
dominio piblico el terreno ocupado por los soportes de la
estructura.

Es elemento funcional de una carretera toda zona per-
manentemente afecta a la conservacién de la misma o la
explotacion del servicio pdblico viario, tales como las
destinadas a descanso, estacionamiento, auxilio y atencién

médica de urgencia, pesaje, parada de autobuses y otros
fines auxiliares.

2.- No podrén realizarse obras en 1a zona de dominio
piblico de la carretera sin previa autorizaci6n del organis-
mo administrativo del que ésta depende, sin perjuicio de
otras competencias concurrentes y de lo establecido en el
Capitulo IV de esta Ley.

Art.17.°

1.- La zona de servidumbre de las carreteras consistirg
en dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas,
delimitadas interiormente por la zona de dominio piblico
definida en el articulo 16 y exteriormente por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explanacion a una
distancia de veinticinco metros en autovias y vias rapidas,
ydeocho metros enelresto de las camreteras, medidos desde
las citadas aristas.

2.- En la zona de servidumbre no podran realizarse
obras ni se permitirdn mds usos que aguellos que sean
compatibles con la seguridad vial, previa autorizaci6n, en
cualquier caso, del 6rgano titular de la carretera, sin perjui-
¢io de otras competencias concurrentes y de lo establecido
en el capftulo IV de esta Ley.

3.- En todo caso el 6rgano titular de Ia carretera podra
utilizar o autorizar la utilizacién de la zona de servidumbre
porrazones de interés general o cuando lo requiera el mejor
servicio de la carretera.

4.- Seran indemnizables la ocupacién de la zona de

servidumbre y los dafios y perjuicios que se causen por su
utilizacién.

Art.18°

1.- La zona de afecci6n de las carreteras estar delimi-
tada interiormente por la zona de servidumbre y exterior-
mente por dos l{neas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacidn, a una distancia de cien metros en autovias y
viasrapidas, y de treinta metros en el resto de 1as carreteras,
medidos desde las citadas aristas.
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2.-Paraejecutar en lazonade afeccién cualquier tipo de
obras e instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o
destino de las mismas y plantar ¢ talar arboles se requeriri
la previa autorizacién del érgano titular de la carretera, sin
perjuicio de otras competencias concurrentes y lo estable-
cido en el Capitulo IV de esta Ley.

3.- En las construcciones e instalaciones ya existentes
en lazonadeafeccién podran realizarse obras de reparacién
y mejora, previa la autorizacién correspondiente, una vez
constatados su finalidad y contenido, siempre que no su-
pongan aumento de volumen de la construccion y sin que
el incremento de valor que aquellas comporten pueda ser
tenido en cuenta a efectos expropiatorios; todo ello, asimis-
mo, sin perjuicio de las demés competencias concurrentes
y de lo dispuesto en el Capitulo IV,

4.-Ladenegaci6n de 1a autorizacién deberd fundarse en
las previsiones del Plan de carreteras correspondiente.

Art.19.°

1.- Fuera de los tramos urbanos de las carreteras queda
prohibido realizar publicidad en las zonas de dominio
piiblico, servidumbre y afeccién, sin que esta prohibicién
dé, en ningin caso, derecho a indemnizacidn.

2.- A los efectos de este articulo no se considera publi-
cidad los carteles informativos autorizados por el érgano
titular de la carretera,

Art.20.°

1.- A ambos lados de las carreteras se establece la linea
limite de edificacién, desde la cual hastalacarreteraqueda
prohibido cualquier tipo de obra de construccién, recons-
truccién o ampliacién, a excepcidn de las que resultaren
imprescindibles para la conservacién y mantenimiento de
las construcciones existentes.

2.-Lalinealimite de edificacién se sitiia a 50 metros del
¢je de la calzada en autovias y vias ripidas, a 25 metros en
las otras carreteras delaRed Regional Basica, y a 18 metros
en el resto de las carreteras, medidos horizontalmente a
partir del mismo.

3.- Concaracter general, en las carreteras que discurren
total o parcialmente por zonas urbanas, el érgano del que
depende administrativamente la carretera podr establecer
lalinea de edificaci6n a una distancia inferior a la fijadaen
el punto anterior, siempre que lo permita el planeamiento
urbanistico correspondiente.

4.-El 6rgano titular de la carretera, excepcionalmente y
previo informe motivado de la Consejeria de Fomentoy de
Ia Comisién Regional de Carreteras, podré, por razones
geogrificas o socioeconémicas, fijar una linea de edifica-
cidn inferior a la establecida con cardcter general, aplicable
a determinadas carreteras incluidas en el 4mbito de aplica-
cién de esta Ley en zonas o espacios comarcales perfecta-
mente delimitados.

5.-No obstante lo dispuesto en los apartados anteriores,
en las variantes o carreteras de circunvalacién que se

construyan con el objeto de eliminar las travesias de las
poblaciones, la linea limite de edificacion se situard a 50
metros medidos horizontalmente a partir del eje de la
calzada en toda la longited de la variante.

6.- En la zona de servidumbre y en la limitada por la
“lineadeedificacién”, laConsejeria de Fomento, cuando se
trate de carreteras regionales, y las Diputaciones o Ayunta-
mientos, cuando 1as carreteras sean, respectivamente, pro-
vinciales o municipales, podrén proceder ala expropiacién
de los bienes existentes, entendiéndose implicita 1a decla-
racién de utilidad piblica, siempre que existiese previa-
mente un proyecto aprobado de construccién, reparacién,
ampliacién o conservacién de la carretera que lo hiciera
indispensable o conveniente.

Art.21°

1.- Los Delegados Territoriales de la Junta de Castillay
Leén, a instancia o previo informe del organismo titular de
la carretera, dispondréan 1a “Lparalizacién de las obras y la
suspension de usos no autorizados o que no se ajusten a las
condiciones establecidas en las autorizaciones.

2.- Las citadas autoridades interesaran del Grgano titu-
lar que efectite la adecuada comprobacién de las obras
paralizadas y los usos suspendidos, debiendo adoptar, enel
plazo de dos meses, una de las resoluciones siguientes:

a) Demoler las obras e instalaciones o impedir definiti-
vamente los usos no autorizados o que no se ajustaren a las
condiciones establecidas en la autorizacién.

b) Ordenar la instrucci6n de los oportunos expedientes
para la eventual legalizaci6n de las obras o instalaciones o
autorizacién de los usos que se adapten a las normas
aplicables.

3.- La adopcién de los oportunos acuerdos se hara sin
perjuicio de las sanciones y de las responsabilidades de
todo orden que resulten procedentes.

Art.22.°

1.- El 6rgano titular de las carreteras puede limitar los
accesos a tas mismas y establecer con cardcter obligatorio
los lugares en los que tales accesos pueden construirse.

2.- Asimismo queda facultado para reordenar los acce-
s0s existentes con objeto de mejorar la explotacién de la
carretera y la seguridad vial, pudiendo expropiar para ello
los terrenos necesarios.

3.- Cuando los accesos no previstos se solicitasen por
los particulares directamente interesados, el organismo
administrativo competente podrd convenir con éstos la
aportacién econdmica procedente en cada caso siempre
que el acceso sea de interés pablico o exista imposibilidad
de realizarlo por otro camino o carretera local proxima.

4.- Las propiedades colindantes tendrdn limitados sus
accesos a las nuevas carreteras y variantes de poblacién,
bien de manera total ¢ parcial, de acuerdo con lo que se
determine en los correspondientes estudios.
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Art23°2

1.- Incurrirén en responsabilidad administrativa quie-
nes cometan cualquiera de las infracciones tipificadas en
los apartados siguientes de este articulo.

2.- Son infracciones leves:

a)Realizar obras, instalaciones 0 actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio piblico, de servidumbre o de
afeccion de la carretera llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir alguna de las pres-
cripciones impuestas en .las autorizaciones otorgadas,
cuando puedan ser objeto de legalizacién posterior.

b) Colocar, verter, arrojar o abandonar dentro de la zona
de dominio piblico, objetos 0 materiales de cualquier
naturaleza.

c) Realizar en la explanaci6n o en la zona de dominio
piblico plantaciones 0 cambios de uso no permitidos o sin
la pertinente autorizacién, o sin atenerse a las condiciones
de la autorizacién otorgada.

3.- Son infracciones graves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio piiblico, de servidumbre o de
afeccién de lacarretera, llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir algunas de las
prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando no fuera posible su legatizacién posterior.

b) Deteriorar cualquier elemento de la carretera direc-
tamente relacionado conla ordenacién, orientacién y segu-
ridad de la circulaci6én, o modificar intencionadamente sus
caracteristicas ¢ situacién.

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier
obra¢instalacion de la carretera o de 1os elementos funcio-
nales de la misma,

d) Colocar o verter objetos o materiales de cualquier
naturaleza que afecten a la plataforma de la carretera,

e} Realizar en la explanaci6n o en la zona de dominio
piblico cruces aéreos o subterrdneos no permitidos o sin la
pertinente autorizacién o sin atenerse a las condiciones de
la autorizacién otorgada.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de domi-
nio piblico, servidumbre y afeccién sin autorizacién del
Organo titular de la carretera,

) Establecer cualquier clase de publicidad en las zonas
de dominio piblico, servidumbre y afeccién de las carrete-
ras,

4.- Son infracciones muy graves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones nopermi-
tidas entre la arista exterior de la explanaci6n y la linea de
edificacién, llevadas a cabo sin las autorizaciones o licen-
cias requeridas, o incumplir alguna de las prescripciones
impuestas en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cualquier elemento de
la carretera directamente relacionado con la ordenacién,
orientaci6n y seguridad de lacirculacién o modificar inten-
cionadamente sus caracteristicas o situacién, cuando se

impida que el elemento de que se trate siga prestando su
funcién.

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier
obracinstalacién de 1a carretera o de los elementos funcio-
nales de la misma cuando las actuaciones afecten a su
plataforma.

d) Establecer en la zona de afecci6n instalaciones de
cualquier naturaleza o realizar alguna actividad que resul-
ten peligrosas, incémodas o insalubres para los usuarios de
lacarreterasin adoptar las medidas pertinentes para evitar-
lo.

e} Dafiar o deteriorar la carretera circulando con pesos
o cargas que excedan de los 1{mites autorizados,

f) Las calificadas como graves cuando se aprecie rein-
cidencia.

Art.24 2

1.- El procedimiento para sancionar las infracciones a
los preceptos de esta Ley se iniciar4 de oficio por acuerdo
del 6rgano titular o como consecuencia de denuncia formu-
lada por particulares.

2.- Las infracciones a que se refiere el articulo anterior
serdn sancionadas atendiendo a los dafios y perjuicios
producidos, en su caso al riesgo creado y a la intencionali-
dad del causante, con las siguientes multas;

— Infracciones leves, multa de 5.000 a 100.000 pese-
tas.

— Infracciones graves, muita de 101.000 a 500.000
pesetas.

— Infracciones muy graves, multa de 501.000 a
10.000.000 de pesetas.

3.- Con independencia de las multas previstas en el
apartado anterior, lo 6rganos sancionadores, una vez trans-
curridos los plazos sefialados en el requerimiento corres-
pondiente, podran imponer maltas coercitivas conforme a
lo establecido en la Ley de Procedimiento Administrativo.

La cuantia de cada una de dichas multas no superar4 el
20 por 100 de ta multa fijada por la infraccién cometida.

Art.252

1.- Laimposicién de sanciones por infracciones leves y
graves en las carreteras de titularidad regional correspon-
der, por desconcentracién de ALfunciones de la Conseje-
ria de Fomento, alos Delegados Territoriales de 1a Junta de
Castilla y Leén.

La imposicién de sanciones por infracciones muy gra-
ves corresponde al Consejero de Fomento.

2.- La imposicién de la sancién correspondiente ser4
independiente de la obligacién de demoler, en su caso, la
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obra ejecutada, asi como la indemnizacién de los dafios y
perjuicios causados, cuyo importe serd fijado por el Grgano
administrativo del que dependa la carretera.

3.- El plazo de prescripcién de las infracciones a que se
refiere el articulo 23 serd de cuatro afios para las graves y
muy graves, y de un ano, para las leves.

4.- La potestad sancionadora de las Corporaciones
Locales se regird por lo dispuesto en la legislacién de
Régimen Local.

CAPITULO IV. TRAVESIAS Y TRAMOS URBANOS
Art.26.2

1.- Se consideraran tramos urbanos de las carreteras
aquellos que discurran por suelo calificado de urbanoe por
el correspondiente instrumento de planeamiento urbanisti-
co.

2.- Se considera travesia la parte de tramo urbano en l1a
que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
terceras partes de su longitud y un entramado de caltes al
menos en una de las mirgenes.

Art27°

1.- En la zona de dominio piblico de travesias y tramos
urbanos, el otorgamiento de autorizaciones para realizar
obras o actividades no ejecutadas por el 6rgano titular de la
carretera, corresponde a los Ayuntamientos, previo infor-
me vinculante de dicho érgano titular, que habré de versar
sobre aspectos relativos adisposiciones de lapresente Ley.

2.- En las travesias de carreteras corresponde a los
Ayuntamientos el otorgamiento de toda clase de licencias
y autorizaciones sobre los terrenos y edificaciones situadas
en la zonas de servidumbre o afeccién.

3.- Enlas zonas de servidumbre y afeccién de los tramos
urbanos, excluidas las travesias, las autorizaciones de usos
y obras las otorgan asimismo los Ayuntamientos, si bien
cuando no estuviere aprobado definitivamente ningiin
instrumento de planeamiento urbanfstico deber4n aquellos
recabar, con carécter previo, informe del érgano titular de
la carretera,

Art.28.°

1.- La conservacién y explotacién de los tramos de
carreteras que discurran por suelo urbano corresponderd a
la entidad titular de los mismos.

2.- Las carreteras regionales o provinciales, o tramos
determinados de ellas, se entregaran a los Ayuntamientos
respectivos en el momento en que adquieran la condicién
devias exclusivamente urbanas. El expediente se promove-
ré ainstancia del Ayuntamiento, de la Diputacién Provin-
cial o de la Consejeria de Fomento y serd resuelto de
acuerdo con lo indicado en el articulo 4 de esta Ley.

CAPITULO V. COORDINACION
Art29°

1.- Se crea la Comisién Regional de Carreteras con
objeto de llevar a cabo la coordinacién de las actuaciones

que se realicen en las carreteras a que la presente Ley se
refiere, asi como emitir los informes sobre los asuntos que
se le sometan y aquellos que sean preceptivos de acuerdo
con esta Ley.

2.- La Comisién Regional de Carreteras ser4 presidida
por el Director General de Carreteras.

3.- Formaran parte de la Comisién Regional, ademas
del Presidente, un representante de la Consejeria de Fo-
mento, uno de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordena-
cién del Territorio, uno de la Consejeria de Economia y
Hacienda y uno de la Consejerfa de Agricultura y Ganade-
rfa, designados por sus respectivos Consejeros, asf como
cuatro representantes de las Corporaciones Locales, cuyos
miembros serdn elegidos por la Federacién Regional de
Municipios y Provincias de Castilla y Ledn.

4.- El Presidente podra convocar a las reuniones, con
vOzZ, pero sin voto, a las autoridades o personal técnico que
estime conveniente para el mejor asesoramiento de la
Comisién.

5.-En el senodela Comisién Regional de Carreteras se
constituird una Ponencia Técnica que tendra como misién
el llevar a cabo la transferencia o incorporacin a que se
hace referencia en las Disposiciones Adicionales de la
presente Ley.

DISPOSICIONES ADICIONALES

PRIMERA.- De acverdo con los criterios y contenidos
del Plan Regional de Carreteras, la Junta de Castillay Ledn
promover4 e impulsaré 1a transferencia a las Diputaciones
Provincialesde latitularidad de aquellas carreteras de lared
regional que tengan una funcién y atiendan una demanda
esencialmente local.

SEGUNDA. Asimismo, se promover4 la incorporacién
a lared de carreteras de Ia Junta de aquellas vias provincia-
les y municipales que formen parte deitineracién de interés
regional, en base a lo que establezca al respecto el Pian
Regional de Carreteras, y en general las transferencias de
titularidad entre Administraciones que mejoren la funcio-
nalidad y explotacién de 1a red viaria objeto de esta Ley.

TERCERA.- La Junta de Castilla y Le6n mediante
Decreto, podré actualizar lacuantiade las sanciones previs-
tas en el articulo 24 de esta Ley,

DISPOSICION DEROGATORIA

A la entrada en vigor de esta Ley quedan derogadas
cuantas disposiciones de igual ¢ inferior rango se opongan
a lo previsto en Ia misma.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA. .- Se autoriza a la Junta de Castilla y Le6n a
dictar cuantas disposiciones sean precisas en desarrollo de
la presente Ley.

SEGUNDA - En lo no previsto en esta Ley se estard a
lo dispuesto en la Ley 25/1988 de 29 de julio de Carreteras.
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P.L.23-V
PRESIDENCIA
De conformidad con lo previsto en el artfculo 64 del

Reglamento Cémara se ordena la publicaci6n en el Boletin
Oficial de las Cortes de Castilla y Le6n del Dictamen de Ia

Comisién de Obras Pablicas y Ordenacién del Territorio en
el Proyecto de Ley de Carreteras de la Comunidad de
Castilla y Leén, P.L.23-V.

Castillo de Fuensaldana, a 5 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

DICTAMEN DE LA COMISION DE OBRAS PUBLICAS Y ORDENACION DEL TERRITORIO

LaComisién de Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio de las Cortes de Castilla yLe6n, ala vistadel informe emitido
por la Ponencia, ha examinado el Proyecto de Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilla y Lebn, y, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 116 del Reglamento, tiene el honor de elevar al Excmo. Sr. Presidente el siguiente

DICTAMEN

TEXTO PROPUESTO POR LA PONENCIA

PROYECTO DE LEY DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD DE CASTILLA Y LEON

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucién Espafiola, declaraen su articulo 148.5°
que las Comunidades Auténomas podrén asumir compe-
tencias en materia de carreteras, cuando su itinerario, sin ser
de interés general, se desarrolle integramente en el territo-
rio de la respectiva Comunidad.

Ll Estatuto de Autonomfa de Castilla y Leén, en su
articulo 26, atribuye a la Comunidad Auténoma competen-
cia exclusiva en materia de carreteras cuyo itinerario se
desarrolle fntegramente en el territorio de la Comunidad;
as{ como la potestad legislativa en las materias de su
competencia exclusiva,

Finalizado el proceso de transferencias de funciones y
servicios del Estado a la Comunidad Aut6noma en materia
de Carreteras y promulgada la Ley 25/1988 de 29 de Junio
de Carreteras con dmbito de aplicacién a las carreteras
estatales, resultaimprescindible instrumentar unos precep-
tos legales que amparen y tutelen la planificacién, proyec-
ci6n, construccién, conservacion, uso y explotacién de las
carreteras que, con itinerario incluido integramente en el
territorio de Ja Comunidad Auténoma de Castilla y Ledn,
no formen parte de la red de interés general del Estado, de
manera que se evite la aparicién de un vacio legal por
ausencia de la norma reguladora de las vias autondémicas,
provinciales y municipales, una vez derogada la Ley 51/
1974 de 19 de Diciembre de Carreteras y, en muy breve
plazo, el Reglamento para su aplicacién de 8 de Febrero de
1977.

La Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilla y
Leénresuita, asimismo, necesaria para tutelar las activida-
des incluidas en los planes de actvacién y para precisar
criterios de homogenizacion en la denominacitn de carre-
teras, en aras a la necesaria coordinacién entre las distintas
administraciones.

TEXTO PROPUESTO POR LA COMISION

PROYECTO DE LEY DE CARRETERAS DE LA
COMUNIDAD DE CASTILLA Y LEON

EXPOSICION DE MOTIVOS

La Constitucién Espafiola, declara en su articulo 148.5¢
que las Comunidades Auténomas podran asumir compe-
tencias en materia de carreteras, cuando su itinerario, sin ser
de interés general, se desarrolle fntegramente en el territo-
rio de la respectiva Comunidad.

El Estatuto de Autonomia de Castilia y Leén, en su
articulo 26, atribuye ala Comunidad Auténoma competen-
cia exclusiva en materia de carreteras cuyo itinerario se
desarrolle integramente en el territorio de 1a Comunidad;
asi como la potestad legislativa en las materias de su
competencia exclusiva.

Finalizado el proceso de transferencias de funciones y
servicios del Estado a la Comunidad Auténoma en materia
de Carreteras y promulgada la Ley 25/1988 de 29 de Junio
de Carreteras con ambito de aplicacién a las carreteras
estatales, resulta imprescindible instrumentar unos precep-
tos legales que amparen y tutelen 1a planificacién, proyec-
cidn, construccion, conservacién, uso y explotacién de las
carreteras gue, con jtinerario incluido integramente en el
territorio de la Comunidad Aut6énoma de Castilla y Le6n,
no formen parte de la red de interés general del Estado, de
manera que se evite la aparicién de un vacfo legal por
ausencia de la norma reguladora de las vias autondmicas,
provinciales y municipales, una vez derogada la Ley 51/
1974 de 19 de Diciembre de Carreteras y, en muy breve
plazo, el Reglamento para su aplicacién de 8 de Febrero de
1977.

La Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilia y
Leén resulta, asimismo, necesaria para tutelar las activida-
des incluidas en los planes de actuacién y para precisar
criterios de homogenizacién en la denominacién de carre-
teras, en aras a la necesaria coordinacién entre las distintas
administraciones.
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La Ley contiene veintinueve articulos distribuidos en
cincq capitulos: el primero comprende las disposiciones de
cardcter general para todas las carreteras; el segundo es el
relativo al régimen de las carreteras, con unaseccién inicial
de planificacin y otra posterior de estudios y proyectos,
construccién y financiacion. El capftulo tercero se refierc al
uso y defensa de las carreteras, quedando reservado el
cuartoa laregulacion de las travesias y tramos urbanos; en
el capitulo quinto se crea la Comisién Regional de Carre-
teras integrada por representantes de la Administracién
Regional y de las Corporaciones Locales con el objeto de
coordinar e impulsar las acciones a realizar en las distintas
vias, de forma que se promueva una adecuada localizacién
de las actividades de estas administraciones que atienda al
equilibrio territorial y articule una acertada asignacién de
los recursos.

CAPITULO I.- DISPOSICIONES GENERALES
Art.1.2

1.- Es objeto de la presente Ley la regulacién de la
planificacién, proyeccin, construccién, conservacién,
financiacion, uso y explotacién de todas las carreteras con
itinerario comprendido {ntegramente en el territorio de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Le6n, y que no estén
reservadas a la titularidad del Estado.

2.- Se consideran carreteras las vias de dominio y uso
piblico proyectadas y construidas fundamentalmente para
la circulacién de vehiculos automéviles.

Art2°

1.- La titularidad de las carreteras objeto de esta Ley,
segin los casos, corresponde a la Comunidad de Castilla y
Leén, a las Diputaciones o a los Ayuntamientos y demés
Entidades Locales.

2.- Por Acuerdo de la Junta de Castilla y Leén, a
propuesta de la Consejerfa de Fomento, se aprobar la
relacion y clasificacion de las carreteras de la red regional
de titularidad autonémica.

3.- Por Acuerdo de la Junta de Consejeros, se aprobar4,
asimismo, la relacién y clasificacién de las carreteras de
titularidad provincial y municipal,

Art.3.2

-De acuerdo con las competencias establecidas en el
articulo 2 podrén modificarse la relacién y clasificacién de
lascdrreteras dediversas titularidades incluidasenel 4mbito
de esta Ley en los siguientes supuestos:

a) Por cambio de titularidad de carreteras existentes en
virtud de mutuo acuerdo de las Administraciones interesa-
das.

b):Por la construccidn de nuevas carreteras cuyo itine-
rario discurra integramente por el territorio de Castilla y

La Ley contiene veintinueve articulos distribuidos en
¢inco capitulos: el primero comprende las disposiciones de
cardcter general para todas las carreteras; el segundo es el
relativo al régimen de las carreteras, con unaseccién inicial
de planificacién y otra postetior de estudios y proyectos,
construccién y financiaci6n. El capitulo tercero se refiere al
uso y defensa de las carreteras, quedando reservado el
cuarto a la regulacién de las travesias y tramos urbanos; en
el capitulo quinto se crea la Comisién Regional de Carre-
teras integrada por representantes de la Administracién
Regional y de las Corporaciones Locales con el objeto de
coordinar e impulsar las acciones a realizar en las distintas
vias, de forma que se promueva una adecuada localizacién
de las actividades de estas administraciones que atienda al
equilibrio territorial y articule una acertada asignaci6n de
los recursos.

CAPITULO I.- DISPOSICIONES GENERALES
Art.1?

1.- Es objeto de la presente Ley la regulacién de la
planificacién, proyeccién, construccién, conservacién,
financiacién, uso y explotacion de todas las carreteras con
itinerario comprendido integramente en ¢! territorio de la
Comunidad Auténoma de Castilla y Leén, y que no estén
reservadas a la titularidad del Estado,

2.- Se consideran carreteras las vias de dominio y uso
piiblico proyectadas y construidas fundamentalmente para
la circulacién de vehiculos automdviles.

Art.2°

1.- La titularidad de las carreteras objeto de esta Ley,
segin los casos, corresponde a la Comunidad de Castilla y
Ledn, a las Diputaciones o a los Ayuntamientos y demis
Entidades Locales.

2.- Por Acuerdo de la Junta de Castilla y Leén, a
propuesta de la Consejeria de Fomento, se aprobari la
relacién y clasificacion de las carreteras de 1a red regional
de titularidad autondmica.

3.- Por Acuerdo de la Junta de Consejeros, se aprobar,
asimismo, la relacién y clasificacién de las carreteras de
titularidad provincial y municipat.

Dicha aprobaci6n se har4 de acuerdo con el correspon-
diente Plan Provincial o Municipal de Carreteras y previo
informe de la Comisién Regional de Carreteras.

Art3®

De acuerdo con las competencias establecidas en el
articulo 2 podrin modificarse la relacidn y clasificacién de
las carreteras de diversas titularidades incluidas enel 4mbito
de esta Ley en los siguientes supuestos:

a) Por cambio de titularidad de carreteras de acuerdo
con los procedimientos previstos en esta Ley,

b) Por la construccién de nuevas carreteras cuyo itine-
rario discurra fntegramente por el territorio de Castilla y
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Ledn, que no estén incorporadas a la red de carreteras
estatales.

Art40

Los cambios de titularidad de carreteras incluidas en las
redes dependientes de la Comunidad Auténoma, Diputa-
ciones Provinciales y demds Entes Locales, deberan ser
aprobados mediante Decreto de Ia Junta de Castillay Le6n,
a propuesta de la Consejeria de Fomento, y previo acuerdo
entre las Administraciones y Corporaciones afectadas.

ArtS52

1.- Por sus caracteristicas las carreteras se clasifican en
autovias, vias ripidas y carreteras convencionales.

a) Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos
los requisitos de las autopistas, tienen calzadas separadas
para cada sentido de Ia circulacin y limitacién de accesos
a las propiedades colindantes.

b) Son vias répidas las carreteras de una sola calzada y
con limitacion total de accesos a las propiedades colindan-
tes.

¢} Son carreteras convencionales las que no rednan las
caracteristicas propias de las autopistas, autovias y vias
répidas,

2.- No tendrdn ia consideracién de carreteras a los
efectos de esta Ley, ni se incluirén, por tanto, en las redes
a que se refieren los articulos anteriores:

a) Las vias que componen la red interior de comunica-
ciones municipales.

b) Los caminos de servicio de que sean titlares el
Estado, Comunidad Aut6noma, Entidades Locales y de-
mis personas de derecho piblico.

En este sentido se considerardn como caminos de servi-
cio los construidos como elementos auxiliares o comple-
mentarios de las actividades especificas de sus titulares, a
los cuales corresponde atender todos los gastos que ocasio-
ne su construccién, reparacién y conservacion.

¢) Los caminos construidos por las personas privadas
con finalidad andloga a los caminos de servicio.

Le6n, que no estén incorporadas a la red de carreteras
estatales.

Art42

Los cambios de titularidad de carreteras incluidas en las
redes dependientes de la Comunidad Auténoma, Diputa-
ciones Provinciales y demés Entes Locales, debersn ser
aprobados mediante Decreto de la Junta de Castilla y Le6n,
a propuesta de la Consejerfa de Fomento, y previo acuerdo
entre las Administraciones y Corporaciones afectadas.

Art.5°

1.- Por sus caracteristicas las carreteras se clasifican en
autopistas, autovfas, vias répidas y carreteras convenciona-
les.

a) Son autopistas las carreteras que est4n especialmente
proyectadas, construidas y sefializadas como tales para la
exclusiva circulacién de automéviles y tienen las siguien-
tes caracteristicas:

1) No tener acceso a las mismas las propiedades colin-
dantes,

2) No crezar a nivel ninguna otra senda, vfa, linea de
ferrocarril o tranvia, ni ser cruzada a nivel por senda, viade
comunicacion o servidumbre de paso alguna.

3) Constar de distintas calzadas para cada sentido de
circulacién separadas entre si, salvo en puntos singulares o
concarédcter temporal por una franjade terreno nodestinada
a la circulacién, en casos excepcionales, por otras medias.

b) Son autovias las carreteras que, no reuniendo todos
los requisitos de las autopistas, tienen calzadas separadas
para cada sentido de la circulacién y limitacién de accesos
a las propiedades colindantes.

¢} Son vias rdpidas las carreteras de una sola calzada y
con limitacién total de accesos a las propiedades colindan-
tes.

d) Son carreteras convencionales Ias que no retinan las

caracteristicas propias de las autopistas, autovias y vias
rapidas.

2.~ No tendrén la consideracién de carreteras a los
efectos de esta Ley, ni se incluiran, por tanto, en las redes
a que se refieren los articulos anteriores:

a) Las vias que componen la red interior de comunica-
ciones municipales.

b) Los caminos de servicio de que sean titulares ¢l
Estado, Comunidad Auténoma, Entidades Locales y de-
més personas de derecho piblico.

En este sentido se considerarén como caminos de servi-
cio los construidos como elementos auxiliares o comple-
mentarios de las actividades especfficas de sus titulares, a
los cuales corresponde atender todos los gastos que ocasio-
ne su construccién, reparacién y conservacion,

¢) Los caminos construidos por las personas privadas
con finalidad andloga a los caminos de servicio.
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3.- Son éareas de servicio las zonas colindantes con las
carreteras, disefiadas expresamente para albergar instala-
ciones y servicios destinados a la cobertura de las necesida-
des de la circulacién, pudiendo incluir estaciones de sumi-
nistro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de
reparacion y otros servicios anélogos destinados a facilitar
la seguridad y comodidad de los usuarios de la carretera.

CAPITULO II. REGIMEN DE LAS CARRETERAS
Seccién 1.2 Planificacién
Art.6.2

Los planes de carreteras de 1a Comunidad Auténoma y
de las Entidades Locales deberdn, mediante los procedi-
mientos legalmente establecidos, coordinarse entre s para
garantizar la funcionalidad del sistema de comunicaciones
y armonizar los intereses piiblicos afectados.

Art7.2

1.- El Plan Regional de Carreteras comprender4 las
previsiones, objetivos y programaci6n de actuaciones en
las carreteras de titularidad de la Comunidad Auténoma,
que se integrarin en dos redes: Bisica y Complementaria.

2.- LaRed Regional Bdsica es aquella que, junto con la
red estatal, sirve de forma continuada al trafico de largo
recorrido, e incluye a todas las carreteras con mayor inten-
sidad de circulacién o en funcién mis relevante en la
estructuracién y ordenacitn del Territorio.

3.- La Red Regional Complementaria estd constituida
por aquellos tramos de carreteras no incluidos en la Red
Biésica. Atiende a los tréificos de corto y medio recorrido y
cumple la misién de unir los nicleos de poblacién, bien
directamente o a través de carreteras estatales o de la Red
Biésica.

4.- Al objeto de enmarcar la tipologia de actuaciones
para la programacién temporal del Plan y sistematizar los
procesos de inversi6n y gesti6n, las actuaciones a desarro-
llar se integrardn en el Plan Regional de Carreteras en
cuatro programas funcionales:

a) Obras de vertebracién regional y modernizacién de
la red.

b) Obras de mejora y reposicién.
¢) Actuaciones en medio urbano,
d) Conservaci6n y explotacién.

5.- El Plan Regional de Carreteras incluird el anglisis y
diagndstico de 1a red actual, las previsiones de la situacién
de la red de carreteras al final del periodo de vigencia del
Plan, la programacién de actuaciones, y el estudio econd-
mico y financiero. '

6. El Plan Regional de Carreteras serd aprobado por la
Junta de Castilla y Ledn, a propuesta del Consejero de
Fomento, previo informe de la Comisién Regional de
Carreteras,

3.- Son dreas de servicio las zonas colindantes con las
carreteras, disefiadas expresamente para albergar instala-
ciones y servicios destinados a la cobertura de las necesida-
des de la circulacién, pudiendo incluir estaciones de sumi-
nistro de carburantes, hoteles, restaurantes, talleres de
reparacién y otros servicios andlogos destinados a facilitar
ta seguridad y comodidad de los usuarios de la carretera.

CAPITULO II. REGIMEN DE LAS CARRETERAS
Seccidn 1.2 Planificacién
Art.6°

Los planes de carreteras de la Comunidad Auténomay
de las Entidades Locales deberin, mediante los procedi-
mientos legalmente establecidos, coordinarse entre sf para
garantizar fa funcionalidad del sistema de comunicaciones
y armonizar los intereses piiblicos afectados.

Art.7°

1.- El Plan Regional de Carreteras comprenders las
previsiones, objetivos y programacién de actuaciones en
las carreteras de titularidad de 1a Comunidad Auténoma,
que se integrardn en dos redes: Basica y Complementaria.

2.- LaRed Regional Bésica es aquella que, juntoconla
red estatal, sirve de forma continuada al tréfico de largo
recorrido, ¢ incluye a todas las carreteras con mayor inten-
sidad de circulacién o en funcién més relevante en la
estructuracién y ordenacion del Territorio,

3.- La Red Regional Complementaria est4 constituida
por aquellos tramos de carreteras no incluidos en 12 Red
Bisica. Atiende a los trificos de corto y medio recorrido y
cumple la misién de unir los ndcleos de poblacién, bien
directamente ¢ a través de carreteras estatales o de 12 Red
Bisica.

4.- Al objeto de enmarcar la tipologfa de actuaciones
para la programacién temporal del Plan y sistematizar los
procesos de inversion y gestién, las actuaciones a desarro-
lar se integrardn en el Plan Regional de Carreteras en
cuatro programas funcionales:

a) Obras de vertebraci6n regional y modernizacién de
la red.

b} Obras de mejora y reposicion,
¢} Actuaciones en medio urbano.
d) Conservacién y explotacién.

5.- El Plan Regional de Carreteras incluiré el andlisis y
diagnéstico de lared actual, las previsiones de la situacién
de la red de carreteras al final del periodo de vigencia del
Plan, la programacién de actuaciones, y el estudio econs-
mico y financiero.

6. El Plan Regional de Carreteras serd aprobado por la
Junta de Castilla y Te6n, a propuesta del Consejero de
Fomento, previo informe de la Comisién Regional de
Carreteras.
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Art.82

1.- Para las carreteras cuya titularidad corresponda a las
Diputaciones, los Planes Provinciales de Carreteras con-
tendran la clasificacién de la red de su titularidad, que
deberé aprobarse conforme a lo indicado en el articulo
segundo de esta Ley; el andlisis y diagnéstico de Ia red
actual; las previsiones de lasituacién de la red de carreteras
al final del perfodo de vigencia del Plan; la programaci6n
de actuaciones; y el estudio econémico y financiero.

2.-Laelaboracién, redaccién y aprobacién inicial de los
Planes Provinciales a que se refiere el apartado anterior, asf
como las modificaciones de los mismos, corresponde a las
respectivas Corporaciones Provinciales que podrén contar
para ello con la colaboraci6n de 1a Consejeria de Fomento,
Redactado el Plan, y previo a su aprobacién inicial por el
Pleno de la Diputacién, se someterd a informe de los
Ayuntamientos afectados y de 12 Comisién Regional de
Carreteras a la que se refiere el art.29 de esta Ley.

La aprobacién definitiva de estos Planes, siempre que
en su financiacion intervenga la Junta de Castilla y Le6n,

corresponderd a ésta a propuesta del Consejero de Fomen-
to.

Art92

1.- Los Ayuntamientos podrén formular Planes Muni-
cipales de Carreteras cuando lo exija la densidad de las
redes existentes o de las precisas para la satisfaccién de sus
necesidades.

2.- En su elaboracién los municipios podrén contar con
la colaboracién de la Consejerfa de Fomento. Su tramita-
ci6n y aprobaciones inicial y definitiva se regularn por los
preceptos de laLey sobre Régimen del Suelo y Ordenacién
Urbana vigente.

Serd preceptivo el informe, con carécter previo a la
aprobacidn inicial, de la Comisién Regional de Carreteras
siempre que en su financiacién participe la Comunidad
Auténoma.

Secci6n 2%.- Estudios y Proyectos. Construccién y
Financiacion.

Art.102

1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera
laejecucién de una obra se adaptardn alos siguientes tipos,
establecidos en razén a su finalidad:

a) Estudios de planeamiento. Consiste en la definicién
de un esquema vial en un determinado afio horizonte, as{
como de sus caracteristicas y dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras limitaciones, a la vista del
planeamiento territorial y del transporte.

b) Estudio previo. Consiste en la recopilaci6n y an4lisis
de los datos necesarios para definir en lineas generales las
diferentes soluciones de un determinado problema, valo-
rando todos sus efectos.

Art8F

1.- Para las carreteras cuya titularidad corresponda a las
Diputaciones, los Planes Provinciales de Carreteras con-
tendrén la clasificacién de Ia red de su titularidad, que
deberé aprobarse conforme a lo indicado en el articulo
segundo de esta Ley; el andlisis y diagnéstico de la red
actual; las previsiones de la situacién de la red de carreteras
al final del perfodo de vigencia del Plan; la programacioén
de actuaciones; y el estudio econémico y financiero.

2.- Laelaboraci6n, redacci6n y aprobacién inicial de Ios
Planes Provinciales a que se refiere el apartado anterior, as
como las modificaciones de los mismos, corresponde a las
respectivas Corporaciones Provinciales que podrén contar
para ello con la colaboracién de 1a Consejerfa de Fomento.
Redactado el Plan, y previo a su aprobacién inicial por el
Pleno de la Diputaci6n, se someterd a informe de los
Ayuntamientos afectados y de la Comisién Regional de
Carreteras a la que se refiere el art.29 de esta Ley.

La aprobaci6n definitiva de estos Planes, siempre que
en su financiacién intervenga la Junta de Castilla y Le6n,

corresponderd a €sta a propuesta del Consejero de Fomen-
to.

Art.9.2

L.- Los Ayuntamientos podran formular Planes Muni-
cipales de Carreteras cuando lo exija la densidad de las
redes existentes o de las precisas para la satisfaccién de sus
necesidades.

2.- En su elaboracién los municipios podrén contar con
la colaboracién de la Consejeria de Fomento. Su tramita-
ci6n y aprobaciones inicial y definitiva se regularn por los
preceptos de laLey sobre Régimen del Suelo y Ordenacién
Urbana vigente.

Serd preceptivo el informe, con caricter previo a la
aprobacién inicial, de 1a Comision Regional de Carreteras
siempre que en su financiaci6n participe 1a Comunidad
Auténoma.

Seccién 2.- Estudios y Proyectos. Construcci6n y
Financiaci6n.

Art10.2

1. Los estudios de carreteras que en cada caso requiera
laejecucidn de una obra se adaptarén a los siguientes tipos,
establecidos en razén a su finalidad:

a) Estudios de planeamiento, Consiste en la definicién
de un esquema vial en un determinado afio horizonte, asf
como de sus caracteristicas y dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras limitaciones, a la vista del
planeamiento territorial y del transporte.

b) Estudio previo. Consiste en la recopilaci6n y anélisis
de los datos necesarios para definir en lineas generales las
diferentes soluciones de un determinado problema, valo-
rando todos sus efectos.
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¢)-Estudio informativo. Consiste en la definicién, en
lineas generales, del trazado de lacarretera, aefectos de que
pueda servir de base al expediente de informacién piblica
que se incoe en sy caso.

d) Anteproyecto. Consisteen el estudio aescala adecua-
da y consiguiente evaluacion de las mejores soluciones al
problema planteado, de forma que pueda concretarse la
solucién éptima.

) Proyecto de construccién. Consiste en el desarrollo
completo de la solucién 6ptima, con el detalle necesario
para hacer factible su construccién y posterior explotacién.

f) Proyecto de trazado. Es la parte del proyecto de
construccién que contiene los aspectos geométricos del
mismo, asi como la definicién concreta de los bienes y
derechos afectados.

2.- Los estudios y proyectos citados constardn de los
documentos que reglamentariamente se determinen.

Art.11.2

1.-Laaprobacién de los proyectos de carreteras del Plan
regional implicard la declaracién de utilidad piblica, la
necesidad de ocupacién de los bienes y adquisicién de
derechos correspondientes, y la urgencia a los fines de
expropiacién forzosa, de ocupacién temporal o de imposi-
¢i6én o modificacién de servidumbres.

2.- Ladeclaracién de utitidad piiblica y 1a necesidad de
ocupacién se referird también a los bienes y derechos
comprendidos en el replanteo del proyecto y en las modi-
ficaciones de obras que puedan aprobarse posteriormente.

3.- A los efectos indicados en los apartados anteriores,
los proyectos de carreteras y sus modificaciones deberin
comprender la definicién del trazado de las mismas y la
determinacion de los terrenos, construcciones u otros bie-
nes o derechos que se estime preciso ocupar o adquirir para
la construccién, defensa o servicio de aquéllas y 1a seguri-
dad de la circulacién.

Art.12.°

1.- La construccién de una nueva carretera dentro del
dmbito geogréficodela Comunidad Auténoma, noprevista
en el planeamiento urbanistico vigente de los nicleos de
poblacién a los que afecte, exigir4 1a redaccién del oportu-
no estudio informativo, el cual incluir4 diversas soluciones
alternativas, que deberén ser sometidas a trimite de infor-
magidn piblica durante un periodo de 30 dfas hébiles, a
cuyo efecto se expondrd al piblico en las oficinas corres-
pondientes del Srgano competente en materia de carreteras,
asi como en el Boletin Oficial de Castillay Leén y, en el de
la provincia o provincias afectadas. Las observaciones
formuladas en tal perfodo deberdn versar sobre las circuns-
tancias que justifiquen el interés general de la carretera y
sobre Ia concepci6n global de su trazado.

2.~ Al mismo tiempo de tramitarse la informacién
piblica, y durante el mismo plazo, deberd someterse el
estudio informativo a las Corporaciones Locales interesa-

¢} Estudio informativo. Consiste en la definicion, en
lineas generales, del trazado de lacarretera, aefectos de que
pueda servir de base al expediente de informacién piiblica
que se incoe en su €aso.

d) Anteproyecto. Consisteen el estudio aescala adecua-
da y consiguiente evaluacion de las mejores soluciones al
problema planteado, de forma que pueda concretarse la
solucién éptima.

€) Proyecto de construccién. Consiste en el desarrollo
completo de la solucién &ptima, con el detalle necesario
para hacer factible su construcci6n y posterior explotacién.

f) Proyecto de trazado. Es la parte del proyecto de
construccién que contiene los aspectos geométricos del
mismo, asi como la definicién concreta de los bienes y
derechos afectados.

2.- Los estudios y proyectos citados constaran de los
documentos que reglamentariamente se determinen.

Art.11.0

1.-Laaprobaci6n delos proyectos de carreteras del Plan
regional implicard la declaracién de utilidad piblica, la
necesidad de ocupacién de los bienes y adquisicién de
derechos correspondientes, v la urgencia a los fines de
expropiacién forzosa, de ocupacién temporal o de imposi-
cidn o modificacién de servidumbres.

2.- Ladeclaraci6n de utilidad piiblica y la necesidad de
ocupacién se referird también a los bienes y derechos
comprendidos en el replanteo del proyecto y en las modi-
ficaciones de obras que puedan aprobarse posteriormente.

3.- A los efectos indicados en los apartados anteriores,
los proyectos de carreteras y sus modificaciones debersn
comprender la definicién del trazado de las mismas y la
determinacién de los terrenos, construcciones u otros bie-
nes o derechos que se estime preciso ocupar o adquirir para
la construccién, defensa o servicio de aquéllas y 1a seguri-
dad de la circulacidn.

Art.12.°

1.- La construccién de una nueva carretera dentro del
ambito geogréficode laComunidad Auténoma, noprevista
en el planeamiento urbanistico vigente de los niicleos de
poblacidn a los que afecte, exigiré la redaccién del oportu-
noestudio informativo, el cual incluird diversas soluciones
alternativas, que deberan ser sometidas a trimite de infor-
macién publica durante un periodo de 30 dias hibiles, a
cuyo efecto se expondré al piblico en las oficinas corres- .
pondientes del érgano competente en materia de carreteras,
asi como en el Boletin Oficial de Castillay Leény, enelde
fa provincia o provincias afectadas. Las observaciones
formuladas en tal periodo debersn versar sabre las circuns-
tancias que justifiquen el interés general de la carretera y
sobre la concepcidén global de su trazado.

2.- Al mismo tiempo de tramitarse la informacién
piblica, y durante el mismo plazo, deberd someterse el
estudio informativo a las Corporaciones Locales interesa-
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das, al objeto de que examinen si el trazado es el més
conveniente. Transcurrido dicho plazo y un mes més, sin
que las Corporaciones afectadas informen al respecto, se
entenderd que estdn conformes con ¢l estudio redactado.

3.- En caso de disconformidad, que necesariamente
habrd de ser motivada, el expediente serd elevado ala Junta
de Castilla y Le6n, que decidird si procede ejecutar el
proyecto, y eneste casoordenar la modificacién orevisién
del planeamiento urbanistico afectado, que deberd acomo-
darse a las determinaciones del proyecto en el plazo de un
aio desde su aprobacion,

4.- En ningiin caso, tendran la consideracién de nueva
carretera las duplicaciones de calzada, los acondiciona-
mientos de trazado, los ensanches de plataforma, las mejo-
ras de firme y, en general, todas aquellas actuaciones que no
supongan una modificacién sustancial en la funcionalidad
de la carretera preexistente.

5.- Lainformaci6n piiblica a que se refiere este articulo
es independiente delaque establece laLey de Expropiacién
Forzosa, de 16 de Diciembre de 1954 para el procedimiento
de expropiacién,

6.- En los Municipios que carecian de planeamiento
urbanfstico aprobado, la aprobacién definitiva de los estu-
dios indicados en el apartado uno de este articulo compor-
tard la inclusién de la nueva carretera o variante en los
instrumentos de planeamiento que elaboren con posteriori-
dad, siguiendo el procedimiento del apartado 3 para el
supuesto de disconformidad.

7.- Los proyectos de carreteras que supongan nuevo
trazado, asi como los de nuevas carreteras, deberan incluir
la correspondiente evaluacién de impacto ambiental de
acuerdo con la normativa aplicable a tal efecto y 1a restitu-
¢ién de la realidad fisica.

Art.13.°

1.- Las actuaciones relativas a las carreteras a que se
refiere la presente Ley, por constituir obras piiblicas de
interés general, no estarén sujetas a los actos de control
preventivo municipal a que se refiere el articulo 84-1b) de
la Ley 7/1985 de 2 de Abril, Reguladora de Bases del
Régimen Local.

2.- En los supuestos de tramos urbanos y variantes de
poblacién, el organismo administrativo del que dependa la
carretera remitird el proyecto a los Ayuntamientos corres-
pondientes para que en el plazo de un mes notifique la
conformidad o disconformidad del mismo a la normativa
urbanistica aplicable, entendiéndose que si en dicho plazo
no se manifiesta una disconformidad expresa, se conside-
rard que existe conformidad al proyecto por parte del
Ayuntamiento,

La notificacién de la conformidad o el transcurso del
plazo a que se refiere el pérrafo anterior habilitar4, sin més,
para la ejecucién del proyecto de que se trate.

das, al objeto de que examinen si el trazado es el mis
conveniente,

Transcurrido dicho plazo y un mes mis, sin que las
Corporaciones afectadas informen al respecto, se entende-
r4 que estdn conformes con el estudio redactado.

3.- En caso de disconformidad, que necesariamente
habré de ser motivada, el expediente serd elevado ala Junta
de Castilla y Ledn, que decidir si procede ejecutar el
proyecto, y eneste casoordenara lamodificacién orevisién
del planeamiento urbanistico afectado, que debera acomo-
darse a fas determinaciones del proyecto en el plazo de un
anio desde su aprobacién.

4.- En ningtin caso, tendrén la consideracién de nueva
carretera las duplicaciones de calzada, Jos acondiciona-
mientos de trazado, los ensanches de plataforma, las mejo-
ras de firme y, en general, todas aquellas actuaciones que no
supongan una modificacién sustancial en la funcionalidad
de la carretera preexistente.

5.- Lainformaci6n piblica a que se refiere este articulo
esindependiente delaque establece laLey de Expropiacitn
Forzosa, de 16 de Diciembre de 1954 para el procedimiento
de expropiacion.

6.- En los Municipios que carecfan de planeamiento
urbanistico aprobado, 1a aprobacién definitiva de los estu-
dios indicados en ¢l apartado uno de este articulo compor-

" tard la inclusién de la nueva carretera o variante en los

instrumentos de planeamiento que elaboren con posteriori-
dad, siguiendo el procedimiento del apartado 3 para el
supuesto de disconformidad.

7.-Los proyectos de autovias y carreteras que supongan
unnuevo trazado, as{ como los de nuevas carreteras, y todos
aquellos que se sitden en espacios naturales protegidos,
deberén incluir la correspondiente evaluaci6n del impacto
ambiental de acuerdo con la normativa aplicable al efecto.

Art.13.°

1.- Las actuaciones relativas a las carreteras a que se
refiere la presente Ley, por constituir obras piblicas de
interés general, no estarén sujetas a los actos de conirol
preventivo municipal a que se refiere el articulo 84-1b) de
la Ley 7/1985 de 2 de Abril, Reguladora de Bases del
Régimen Local.

2.- En los supuestos de tramos urbanos y variantes de
poblacion, el organismo administrativo del que dependa la
carretera remitird el proyecto a los Ayuntamientos corres-
pondientes para que en ¢l plazo de un mes notifique la
conformidad o disconformidad del mismo a la normativa
urbanfstica aplicable, entendiéndose que si en dicho plazo
no se manifiesta una disconformidad expresa, se conside-
rard que existe conformidad al proyecto por parte del
Ayuntamiento.

La notificacién de la conformidad o el transcurso del
plazo a que se refiere el pérrafo anterior habilitar4, sin mas,
para la ejecucion del proyecto de que se trate.
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3.- En caso de disconformidad, se estar4 a Jo dispuesto
en el procedimiento seguido en el articulo 12.3 de esta Ley.

4.- En los municipios que carecieran de planeamiento
urbanfstico aprobado se estard a lo dispuesto en el articulo
12.6 de esta Ley,

Art.14°

Acordada la redaccién, revisién o modificacién de un
instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a ca-
rreteras regionales, el 6rgano competente para otorgar su
aprobacién inicial deberd enviar, con anterioridad a dicha
aprobacion, el contenido del proyecto a la Consejeria de
Fomento, para que emita, en ¢l plazo de un mes, y con
catigter vinculante, informe comprensivo de las sugeren-
cias que estime conveniente.

Si transcurrido dicho plazo y un mes més no se hubiera
evacuado el informe citado por la referida Consejeria se
entendera su conformidad con el mismo.

En el supuesto de que afecte a carreteras provinciales se
seguird el tramite anteriormente citado referido a las Dipu-
taciodes Provinciales.

Art.15°

- La financiacién de las actuaciones en la Red de Carre-
teras de titularidad Regional se efectuard mediante las
consignaciones que a tal efecto se incluyan en los Presu-
puestos de la Comunidad Auténoma, mediante recursos
que provengan de otras Administraciones Piblicas, de
Organismos Nacionales o Internacionales y excepcional-
mente por particulares.

CAPITULOIIL. USO Y DEFENSA DE LAS
g CARRETERAS

Art.16.°

1.- Son de dominio piblico los terrenos ocupados por
las ¢arreteras y sus elementos funcionales y una franja de
terreno de ocho metros de anchura en autovias y vias
répidas, y de tres metros en el resto de las carreteras, a cada
lado de la via, medidos en horizontal y perpendicularmente
aleje delamisma, desde la aristaexterior de laexplanaci6n.

La arista exterior de la explanacién es 1a interseccién
del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los
muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tiineles,
estructuras y obras similares, se podra fijar como arista
exterior de la explanacién la linea de proyeccién ortogonal
del borde de las obras sobre el terreno. Ser4 en todo caso de
dominio piblico el terreno ocupado por los soportes de 1a
estructura,

Es elemento funcional de una carretera toda zona per-
manentemente afecta a la conservacién de la misma o la
explotacién del servicio piblico viario, tales como las
destinadas a descanso, estacionamiento, auxilio y atencién
médica de urgencia, pesaje, parada de autobuses y otros
fines auxiliares.

3.- Encaso de disconformidad, se estar4 a lo dispuesto
enel procedimiento seguido en el articulo 12.3 de esta Ley.

4.- En lo municipios que carecieran de planeamiento
urbanistico aprobado se estar4 a lo dispuesto en el articulo
12.6 de esta Ley.

Art.14°

Acordada 1a redaccién, revisién o modificacién de un
instrumento de planeamiento urbanistico que afecte a ca-
reteras regionales, el 6rgano competente para otorgar su
aprobaci6n inicial deber4 enviar, con anterioridad a dicha
aprobacién, el contenido del proyecto a la Consejeria de
Fomento, para que emita, en el plazo de un mes, y con
carécter vinculante, informe comprensivo de las sugeren-
cias que estime conveniente.

Si transcurrido dicho plazo y un mes més no se hubiera
evacuado el informe citado por la referida Consejeria se
entender4 su conformidad con el mismo.

Enel supuesto de que afecte a carreteras provinciales se
seguird el trdmite anteriormente citado referido a las Dipu-
taciones Provinciales.

Art.15.°

La financiaci6n de las actuaciones en la Red de Carre-
teras de titularidad Regional se efectuard mediante las
consignaciones que a tal efecto se incluyan en los Presu-
puestos de la Comunidad Auténoma, mediante recursos
que provengan de otras Administraciones Piblicas, de
Organismos Nacionales o Internacionales y excepcional-
mente por particulares.

CAPITULO III. USO Y DEFENSA DE LAS
CARRETERAS

Art.16.2

1.- Son de dominio piiblico los terrenos ocupados por
las carreteras y sus elementos funcionales y una franja de
terreno de ocho metros de anchura en autopistas, autovias
y vias rapidas, y de tres metros en el resto de Ias carreteras,
a cada lado de la via, medidos en horizontal y perpendicu-
larmente al eje de 12 misma, desde la arista exterior de la
explanacién.

La arista exterior de la explanacion es la interseccién
del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los
muros de sostenimiento colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales de puentes, viaductos, tineles,
estructuras y obras similares, se podra fijar como arista
exterior de 1a explanaci6n la linea de proyeccién ortogonal
del borde de las obras sobre ¢l terreno. Ser en todo caso de
dominio piblico el terreno ocupado por Ios soportes de la
estructura.

Es elemento funcional de una carretera toda zona per-
manentemente afecta a la conservacién de la misma o la
explotacidn del servicio piblico viario, tales como las
destinadas a descanso, estacionamiento, auxilio y atencién
médica de urgencia, pesaje, parada de autobuses y otros
fines auxiliares,
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2.- No podrén realizarse obras en la zona de dominio
publico de la carretera sin previa autorizacién del organis-
mo administrativo del que ésta depende, sin perjuicio de
otras competencias concurrentes y de lo establecido en el
Capitulo IV de esta Ley,

Art.17.°

1.- La zona de servidumbre de las carreteras consistird
en dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas,
delimitadas interiormente por la zona de dominio piblico
definida en el articulo 16 y exteriormente por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explanacién a una
distancia de veinticinco metros en autovias y vias rapidas,
ydeochometrosenelresto de las carreteras, medidos desde
las citadas aristas.

2.- En la zona de servidumbre no podrén realizarse
obras ni se permitirdn m4s usos que aquellos que sean
compatibles con la seguridad vial, previa autorizacién, en
cualquier caso, del 6rgano titular de la carretera, sin perjui-
cio de otras competencias concurrentes y de o establecido
en el capitulo IV de esta Ley.

3.- En todo caso el 6rgano titular de 1a carretera podra
utilizar o autorizar 2 utitizacién de la zona de servidumbre
porrazones de interés general o cuando lo requiera el mejor
servicio de la carretera.

4.- Serdn indemnizables la ocupacién de la zona de

servidumbre y los dafios y perjuicios que se causen por su
utilizacion.

Ari. 189

1.- La zona de afeccion de las carreteras estars delimi-
tada interiormente por la zona de servidumbre y exterior-
mente por dos Iineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacién, a una distancia de cien metros en autovias y
vias répidas, y de treinta metros en el resto de las carreteras,
medidos desde as citadas aristas.

2.-Paraejecutaren la zonade afeccién cualquiertipode
obras ¢ instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o
destino de las mismas y plantar o talar 4rboles se requerird
la previa autorizacién del 6rgano titular de la carretera, sin
perjuicio de otras competencias concurrentes y lo estable-
cido en el Capitulo IV de esta Ley.

3.- En las construcciones e instalaciones ya existentes
enlazonade afeccién podran realizarse obras de reparacién
y mejora, previa la autorizacién correspondiente, una vez
constatados su finalidad y contenido, siempre que no su-
pongan aumento de volumen de la construccién y sin que
el incremento de valor que aquellas comporten pueda ser
tenido en cuenta a efectos expropiatorios; todo ello, asimis-
mo, sin perjuicio de las demas competencias concurrentes
y de lo dispuesto en el Capitulo IV,

4.-Ladenegacién de la autorizacién deber4 fundarse en
las previsiones del Plan de carreteras correspondiente.

2.- No podrén realizarse obras en la zona de dominio
piblico de la carretera sin previa autorizacién del organis-
mo administrativo del que ésta depende, sin perjuicio de
otras competencias concurrentes y de lo establecido en el
Capftulo IV de esta Ley.

Art.17.°

1.- La zona de servidumbre de las carreteras consistirs
en dos franjas de terreno a ambos lados de las mismas,
delimitadas interiormente por la zona de dominio piblico
definida en el articulo 16 y exteriormente por dos lineas
paralelas a las aristas exteriores de la explanacién a una
distancia de veinticinco metros en autopistas, autovias y
vias répidas, y de ocho metros en el resto de las carreteras,
medidos desde las citadas aristas.

2.- En la zona de servidumbre no podran realizarse
obras ni se permitirén més usos que aquellos que sean
compatibles con ta seguridad vial, previa autorizacién, en
cualquier caso, del 6rgano titular de 12 carretera, sin perjui-
cio de otras competencias concurrentes y de lo establecido
en el capitulo IV de esta Ley.

3.- En todo caso el 6rgano titular de la carretera podr4
utilizar o autorizar la utilizacién de la zona de servidumbre
porrazones de interés general o cuando 1o requiera el mejor
servicio de la carretera.

4.- Seran indemnizables la ocupacién de la zona de
servidumbre y los dafios y perjuicios que se causen por su
utilizacién,

Art.18.°

1.- La zona de afeccién de las carreteras estar delimi-
tada interiormente por la zona de servidumbre Yy exterior-
mente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacion, a una distancia de cien metros en autopistas,
autovias y vias ripidas, y de treinta metros en el resto de las
carreteras, medidos desde las citadas aristas.

2.-Paraejecutar en la zonade afeccién cualquiertipo de
obras e instalaciones fijas o provisionales, cambiar el uso o
destino de las mismas y plantar o talar drboles se requerira
Ia previa autorizacién del 6rgano titular de 1a carretera, sin
perjuicio de otras competencias concurrentes y 1o estable-
cido en el Capitulo IV de esta Ley.

3.- En las construcciones e instalaciones ya existentes
enlazonadeafeccién podrinrealizarse obras de reparacién
¥ mejora, previa la autorizacién correspondiente, una vez
constatados su finalidad y contenido, siempre que no su-
pongan aumento de volumen de la construccién y sin que
el incremento de valor que aquellas comporten pueda ser
tenido en cuenta a efectos expropiatorios; todo ello, asimis-
Mo, sin perjuicio de las demés competencias concurrentes
y de lo dispuesto en el Capitulo IV.

4.- Ladenegacién de la autorizaci6n deber4 fundarse en
las previsiones del Plan de carreteras correspondiente.
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Art.19.°

1.- Fuera de los tramos urbanos de las carreteras queda
prohibido realizar publicidad en las zonas de dominio
piiblico, servidumbre y afeccién, sin que esta prohibicién
dé, en ningiin caso, derecho a indemnizacién,

2.- A los efectos de este articulo no se considera publi-
cidad los carteles informativos autorizados por el érgano
titular de la carretera,

Art20.2

1.- A ambos lados de las carreteras se establece la linea
Iimite de edificacién, desde la cual hastalacarreteraqueda
prohibido cualquier tipo de obra de construcci6n, recons-
truccién o ampliacién, a excepeién de las que resultaren
imprescindibles para la conservacién y mantenimiento de
las construcciones existentes.

2.-Lalinea limite de edificacidn se sitiia a 50 metros del
eje de la calzada en autovias y vias ripidas, a 25 metros en
las otras carreteras de laRed Regional B4sica, y a 18 metros
en el resto de las carreteras, medidos horizontalmente a
partir del mismo.

3.- Concardcter general, en las carreteras que discurren
total o parcialmente por zonas urbanas, el 6rgano del que
depende administrativamente la carretera podrd establecer
la linea de edificacidn auna distancia inferior a la fijada en
el punto anterior, siempre que lo permita el planeamiento
urbanistico correspondiente, '

Art.192

1.- Se prohibe toda aquella publicidad que sea visible
desde las zonas de dominio piblico de la carretera, excepto
en las travesias de poblacién, en las que la publicidad estard
sometida a las ordenanzas municipales, debiendo situarse
fuera de las zonas de dominio piiblico y no afectard la
sefializacién, iluminacién ni balizamiento de Ia carretera.

Los planeamientos municipales deberdn adaptarse a
esta normativa.

2.- No se considerara publicidad a los efectos de esta
Ley:

a) La rotulacién informativa de las vias.

b)Loscarteles que sefialen lugares de interés piblicono
comerciales y con los formatos que se autoricen.

¢)Las indicaciones de orden general que sean de interés
para el useario, tales como la informacién sobre talleres,
restaurantes, comercios, exposiciones, ferias, celebracio-
nes, efc., siempre que no contengan nombres comerciales,
que resulten transitorios, O que tengan caricter excepcio-
nal.

d) Los rétulos y marcas comerciales que se dispongan
en el edificio o finca en que se desarrolle la actividad
anunciada.

3.- En todo caso, para ia colocacién de cualquier clase
de letrero o reclamo, en la carretera o en su entorno, serd
preceptiva la autorizacién del Organismo titular o gestor de
la misma que atenderd, ademés de a lo anmteriormente
expresado, a que las condiciones de forma, tamaiio, situa-
cién o iluminacién no puedan ser perjudiciales para el
trafico.

Art.20.0

1.- A ambos lados de las carreteras se establece la linea
limite de edificaci6n, desde la cual hasta la carretera queda
prohibido cualquier tipo de obra de construccién, recons-
truccién o ampliacién, a excepeién de las que resultaren
imprescindibles para la conservacion y mantenimiento de
las construcciones existentes.

2.- Lalinea limitrofe de edificacién se sitiia a 50 metros
en autopistas, autovias y vias rdpidas, a 25 metros en las
otras carreteras de la Red Regional Bésica, y 2 18 metros en
el resto de las carreteras de la arista exterior de la calzada
mas préxima, medidas horizontalmente a partir de la
mencionada arista. Se entiende que !a arista exterior de la
calzada es el borde exterior de la parte de la carretera
destinada a la circulacién de vehiculos en general.

3.- Concarécter general, en las carreteras que discurren
total o parcialmente por zonas urbanas, el Organismo del
que depende administrativamente la carretera podré esta-
blecer la linea de edificacién a una distancia inferior a la
fijada en el punto anterior, siempre que lo permita el
planeamiento urbanistico correspondiente, de acuerdocon
el procedimiento que reglamentariamente se establezca.
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4.- El 6rgano titular de la carretera, excepcionalmente y
previo informe motivado de la Consejeria de Fomento y de
la Comisi6n Regional de Carreteras, podr4, por razones
geogrificas o socioecondmicas, fijar una linea de edifica-
cién inferior ala establecida con car4cter general, aplicable
a determinadas carreteras incluidas en el 4mbito de aplica-
cién de esta Ley en zonas o espacios comarcales perfecta-
mente delimitados.

5.-Noobstante lo dispuestoen 1os apartados anteriores,
en las variantes o carreteras de circunvalacién que se
construyan con el objeto de eliminar las travesias de las
poblaciones, Ia Iinea limite de edificacién se situar4 a 50
metros medidos horizontalmente a partir del eje de la
calzada en toda la longitud de la variante.

6.- En 1a zona de servidumbre y en la limitada por la
“lineadeedificacién”, laConsejerfade Fomento, cuando se
trate de carreteras regionales, y las Diputaciones o Ayunta-
mientos, cuando las carreteras sean, respectivamente, pro-
vinciales 0 municipales, podrén proceder a la expropiacién
de los bienes existentes, entendiéndose implicita la decla-
racién de utilidad piiblica, siempre que existiese previa-
mente un proyecto aprobado de construccidn, reparacién,
ampliaci6n o conservacién de la carretera que lo hiciera
indispensable o conveniente,

Art21.0

1.-Los Delegados Territoriales de la Junta de Castilla y
Ledn, ainstancia o previo informe del organismo titular de
la carretera, dispondran la "Lparalizacién de las obras yla
suspension de usos no autorizados o que no se ajusten a las
condiciones establecidas en las autorizaciones.

2.- Las citadas autoridades interesarén del rgano titu-
lar que efectde la adecuada comprobacién de las obras
paralizadas y los usos suspendidos, debiendo adoptar, enel
plazo de dos meses, una de las resoluciones siguientes:

a) Demoler las obras e instalaciones o impedir definiti-
vamente los usos no autorizados o que no se ajustaren a las
condiciones establecidas en la autorizaci6n.

b) Ordenar la instruccién de los oportunos expedientes
para la eventual legalizacién de las obras o instalaciones o
‘autorizacién de los usos que se adapten a las normas
aplicables,

3.-La adof)cién de los oportunos acuerdos se hard sin
perjuicio de las sanciones y de las responsabilidades de
todo orden que resulten procedentes.

Art.22.°

1.- El 6rgano titular de las carreteras puede limitar los
accesos a las mismas y establecer con caricter obligatorio
los lugares en los que tales accesos pueden construirse.

2.- Asimismo queda facultado para reordenar los acce-
$0s existentes con objeto de mejorar la explotacién de la
carretera y la seguridad vial, pudiendo expropiar para ello
los terrenos necesarios.

4.- El 6rgano titular de la carretera, excepcionalmente y
previo informe motivado de 1a Consejeria de Fomento yde
Ja Comisién Regional de Carreteras, podr4, por razones
geogréficas o socioecondmicas, fijar una linea de edifica-
ciéninferior alaestablecida con caracter general, aplicable
a determinadas carreteras incluidas en el 4mbito de aplica-
¢ién de esta Ley en zonas o espacios comarcales perfecta-
mente delimitados.

5.-Noobstante lo dispuesto en 10s apartados anteriores,
en las variantes o carreteras de circunvalacién que se
construyan con el objeto de eliminar las travesias de las
poblaciones, la linea limite de edificacién se situars a 50
metros medidas horizontalmente a partir de la arista exte-
rior de la calzada en toda la longitud de la variante.

6.- En la zona de servidumbre y en la limitada por la
“lineadeedificacién”, ta Consejeria de Fomento, cuando se
trate de carreteras regionales, y las Diputaciones o Ayunta-
mientos, cuando las carreteras sean, respectivamente, pro-
vinciales 0 municipales, podrén proceder a la expropiacién
de los bienes existentes, entendiéndose implicita la decla-
racién de utilidad piblica, siempre que existiese previa-
mente un proyecto aprobado de construccién, reparacién,
ampliacin o conservacién de la carretera gue lo hiciera
indispensable o conveniente.

Art21.°

1.-El organismo titular de la carretera dispondr4 la
paralizacion de las obras y la suspensién de usos no auto-
rizados oquenose ajusten a las condiciones establecidas en
las autorizaciones.

2.- Efectuada Ia comprobacion de las obras paralizadas
y los usos suspendidos, se adoptar4 en el plazo de dos
meses, una de las resoluciones siguientes:

a) Demoler las obras e instalaciones o impedir definiti-
vamente [0s usos no autorizados o que no se ajustaren a las
condiciones establecidas en la autorizacién.

b) Ordenar la instruccién de los oportunos expedientes
para la eventual legalizacién de Tas obras o instalaciones o
autorizacion de los usos que se adapten a las normas
aplicables.

3.- La adopci6n de los oportunos acuerdos se har sin
perjuicio de las sanciones y de las responsabilidades de
todo orden que resulten procedentes.

Art22°

1.- El 6rgano titular de las carreteras puede limitar los
accesos alas mismas y establecer con carscter obligatorio
los lugares en los que tales accesos pueden construirse.

2.- Asimismo queda facultado para reordenar los acce-
s0s existentes con objeto de mejorar la explotacién de la
carretera y la seguridad vial, pudiendo expropiar para ello
los terrenos necesarios.
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3.- Cuando los accesos no previstos se solicitasen por
los particulares directamente interesados, el organismo
administrativo competente podrd convenir con éstos la
aportacién econdémica procedente en cada caso siempre
que el acceso sea de interés puiblico o exista imposibilidad
de realizarlo por otro camino o carretera local proxima.

4.- Las propiedades colindantes tendrén limitados sus
accesos a las nuevas carreteras y variantes de poblacién,
bien de manera tota! o parcial, de acuerdo con lo que se
determine en los correspondientes estudios.

Art23°

1.- Incurrirén en responsabilidad administrativa quie-
nes cometan cualquiera de las infracciones tipificadas en
los apartados siguientes de este articulo.

2.- Son infracciones leves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio piblico, de servidumbre o de
afeccitn de la carretera llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir alguna de las pres-
cripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando puedan ser objeto de legalizacién posterior.

b) Colocar, verter, arrojar 0 abandonar dentro de [azona
de dominio puablico, objetos 0 materiales de cualquier
naturaleza.

¢} Realizar en la explanacién o en la zona de dominio
piblico plantaciones o cambios de uso no permitidos ¢ sin
la pertinente autorizacién, ¢ sin atenerse a las condiciones
de Ia autorizacién otorgada.

3.- Son infracciones graves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio pablico, de servidumbre o de
afeccion de la carretera, llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, ¢ incumplir algunas de las
prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando no fuera posible su legalizacién posterior.

b) Deteriorar cualquier elemento de la carretera direc-
tamente relacionado con la ordenacién, orientacién y segu-
ridad de Ia circulacién, 0 modificar intencionadamente sus
caracterfsticas © situacién.

¢) Destruir, deteriorar, alterar ¢ modificar cualquier
obraoinstalacién de la carretera o de los elementos funcio-
nales de la misma.

dy Colocar o verter objetos 0 materiales de cualquier
naturaleza que afecten a la plataforma de la carretera.

e) Realizar en 12 explanacién o en la zona de dominio
publico cruces aéreos o subterrdneos no permitidos o sin la
pertinente autorizacién o sin atenerse a las condiciones de
la autorizacién otorgada.

) Colocar carteles informativos en las zonas de domi-
nio piblico, servidumbre y afeccién sin autorizacién del
Grgano titular de la carretera.

3.- Cuando los accesos no previstos se solicitasen por
los particulares directamente interesados, el organismo
administrativo competente podrd convenir con éstos la
aportacién econémica procedente en cada caso siempre
que el acceso sea de interés ptiblico o exista imposibilidad
de realizarlo por otro camino o carretera local préxima.

4.- Las propiedades colindantes tendrn limitados sus
accesos a las nuevas carreteras y variantes de poblacion,
bien de manera total o parcial, de acuerdo con lo que se
determine en los correspondientes estudios.

Art.23.°

1.- Incurrirn en responsabilidad administrativa quie-
nes cometan cualquiera de las infracciones tipificadas en
tos apartados siguientes de este articulo.

2.- Son infracciones leves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio piblico, de servidumbre o de
afeccidn de 1a carretera llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir alguna de las pres-
cripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando puedan ser objeto de legalizacién posterior.

b) Colocar, verter, arrojar o abandonar dentro de lazona
de dominio piiblico, objetos o materiales de cualquier
naturaleza.

¢) Realizar en la explanacién o en la zona de dominio
piblico plantaciones o cambios de uso no permitidos o sin
la pertinente autorizacién, o sin atenerse a las condiciones
de 1a autorizacion otorgada.

3.- Son infracciones graves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas en las zonas de dominio pidblico, de servidumbre o de
afeccién de lacarretera, llevadas a cabo sin las autorizacio-
nes o licencias requeridas, o incumplir algunas de las
prescripciones impuestas en las autorizaciones otorgadas,
cuando no fuera posible su legalizaci6n posterior.

b) Deteriorar cualquier elemento de la carretera direc-
tamente relacionado con la ordenacién, orientacién y segu-
ridad de la circulacién, o modificar intencionadamente sus
caracteristicas o situacién.

¢) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier
obra o instalacién de Ia carretera o de los elementos funcio-
nales de la misma.

d) Colocar o verter objetos 0 materiales de cualquier
naturaleza que afecten a la plataforma de la carretera.

e) Realizar en la explanacién o en la zona de dominio
piiblico cruces aéreos o subterrdneos no permitidos o sinla
pertinente autorizacién o sin atenerse a las condiciones de
la autorizacién otorgada.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de domi-
nio piblico, servidumbre y afeccién sin autorizacién del
Organo titular de la carretera.
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8) Establecer cualquier ¢lase de publicidad en las zonas
de dominio piiblico, servidumbre y afeccién de las carrete-
ras.

4.- Son infracciones myuy graves:

a)Realizar obras, instalaciones o actuaciones nopermi-
tidas entre la arista exterior de la explanacién ylalineade
edificacion, llevadas a cabo sin las autorizaciones o licen-
cias requeridas, o incumplir alguna de las prescripciones
impuestas en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cualquier elemento de
la carretera directamente relacionado con la ordenacién,
orientaci6n y seguridad de la circwlacién o modificar inten-
cionadamente sus caracterfsticas o situacién, cuando se
impida que el elemento de que se trate siga prestando su
funcién.

c) Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier
obraoinstalacién de la carretera o de los elementos funcio-
nales de la misma cuando las actuaciones afecten a su
plataforma.

d) Establecer en la zona de afeccién instalaciones de
cualquier naturaleza o realizar alguna actividad que resul-
ten peligrosas, incémodas o insalubres para los usuarios de
lacarretera sin adoptar las medidas pertinentes para evitar-
lo.

e} Danar o deteriorar la carretera circulando con pesos
0 cargas que excedan de los limites autorizados.

f) Las calificadas como graves cuando se aprecie rein-
cidencia.

Art.24°

1.- El procedimiento para sancionar las infracciones a
los preceptos de esta Ley se iniciar de oficio por acuerdo
del 6rgano titular o como consecuencia de denuncia formu-
lada por particulares.

2.- Las infracciones a que se refiere el articulo anterior
serdn sancionadas atendiendo a los dafios y perjuicios
producidos, en su caso al riesgo creado y ala intencionali-
dad del causante, con las siguientes multas:

— Infracciones leves, multa de 5.000 a 100.000 pese-
tas.

— Infracciones graves, multa de 101.000 a 500.000
pesetas,

— Infracciones muy graves, multa de 501.000 a
10.000.000 de pesetas.

4.- Son infracciones muy graves:

a}Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permi-
tidas entre la arista exterior de la explanacién y lalinea de
edificacién, llevadas a cabo sin las autorizaciones o licen-
cias requeridas, o incumplir alguna de Ias prescripciones
impuestas en las autorizaciones otorgadas.

b¥Sustraer, deteriorar o destruir cualquier elemento de
la carretera directamente relacionado con la ordenacién,
orientaci6n y seguridad de la circulacién.o modificar inten-
cionadamente sus caracferisticas o situacién, cuando se
impida que el elemente de que se tratezsiga prestando su
funcién, ‘ A

¢} Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier
obraoinstalacién dela carreterao de los elementos funcio-
nales de la misma cuando las actuaciones afecten a su
plataforma.

d} Establecer en la zona de afeccién instalaciones de
cualquier naturaleza o realizar alguna agtividad que resui-
ten peligrosas, incémodas o insalubres para los usuarios de
lacarretera sin adoptar las medidas pertinentes para evitar-
lo. ’

e) Dafiar o deteriorar la carretera circulando con pesos
0 cargas que excedan de los limites autorizados,

f) Las calificadas como graves cuando se aprecie rein-
cidencia.

8} Establecer cualquier clase de publicidad visible
desde la zona de dominio piblico de la carretera, con las
excepciones previstas en el articulo 19 de esta Ley.

Art.242

1.- El procedimiento para sancionar las infracciones a
los preceptos de esta Ley se iniciarg de oficio por acuerdo
del 6rgano titular o como consecuencia de denuncia formu-
lada por particulares,

2.- Las infracciones a que se refiere el artfculo anterior
serdn sancionadas atendiendo a los dafios y perjuicios
producidos, en su caso al riesgo creado ¥ alaintencionali-
dad del causante, con las siguientes multas:

— Infracciones leves, multa de 5:600 a 100.000 pese-
tas.

— Infracciones graves, multa de 100.001 2 500.000
pesetas,

— Infracciones muy graves, multa de 500.001 a
5.000.000 de pesetas.

Enelsupuesto de obras, instalaciones o construcciones,
segiin se trate de infracciones leves, graves o muy graves,
la multa impuesta no podra ser en ningin caso inferior al
cinco, diez o quince por ciento, respectivamente, del valor
de la obra realizada.
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3.- Con independencia de las multas previstas en el
apartado anterior, 1o 6rganos sancionadores, una vez trans-
curridos los plazos sefialados en el requerimiento corres-
pondiente, podrén imponer multas coercitivas conforme a
lo establecido en 1a Ley de Procedimiento Administrativo.

La cuantia de cada una de dichas multas no superar el
20 por 100 de la multa fijada por la infraccién cometida.

Art.25%.-

1.- Laimposicién de sanciones por infracciones leves y
graves en las carreteras de titularidad regional correspon-
der4, por desconcentracién de ~Lfunciones de la Conseje-
ria de Fomento, a los Delegados Territoriales delaJuntade
Castilla y Le6n.

La imposicién de sanciones por infracciones muy gra-
ves corresponde al Consejero de Fomento.

2.- La imposicién de la sancién correspondiente serd
independiente de Ia obligacién de demoler, en su caso, la
obra ejecutada, asi como Ia indemnizacién de los dafios y
perjuicios causados, cuyo importe serd fijado por el érgano
administrativo del que dependa la carretera.

3.- El plazo de prescripcion de las infracciones aque se
refiere el articulo 23 serd de cuatro aflos para las graves y
muy graves, y de un afio, para las leves.

4.- La potestad sancionadora de las Corporaciones
Locales se regird por lo dispuesto en la legislacion de
Régimen Local.

CAPITULO IV. TRAVESIAS Y TRAMOS URBANOS
Art.26.°

1.- Se considerardn tramos urbanos de las carreteras
aquellos que discurran por suelo calificado de urbano por
el correspondiente instrumento de planeamiento urbanisti-
co.

2.- Se considera travesia la parte de tramo urbano en la
que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
terceras partes de su longitud y un entramado de calles al
menos en una de las margenes.

Art27°

1.- Enlazona de dominio piiblico de travesias y tramos
urbanos, el otorgamiento de autorizaciones para realizar
obras o actividades no ejecutadas porel érgano titular de la
carretera, corresponde a los Ayuntamientos, previo infor-
me vinculante de dicho érgano titular, que habra de versar
sobre aspectos relativos a disposiciones de lapresente Ley.

2.- En las travesias de carreteras corresponde a los
Ayuntamientos el otorgamiento de toda clase de licencias
y autorizaciones sobre los terrenos y edificaciones situadas
en la zonas de servidumbre o afeccién.

3.-Enlas zonas de servidumbre y afeccién de los tramos
urbanos, excluidas las travesias, las autorizaciones de nsos
y obras las otorgan asimismo los Ayuntamientos, si bien

3.- Con independencia de las multas previstas en el
apartado anterior, 1o drganos sancionadores, una vez trans-
curridos los plazos sefialados en el requerimiento corres-
pondiente, podrdn imponer multas coercitivas conforme a
lo establecido en la Ley de Procedimiento Administrativo.

La cuantia de cada una de dichas multas no superaré el
20 por 100 de 1a multa fijada por la infraccién cometida,

Art25°2

1.- Laimposicion de sanciones por infracciones eves y
graves en las carreteras de titularidad regional correspon-
derd, por desconcentracién de funciones de la Consejerfa
de Fomento, a los Delegados Territoriales de la Junta de
Castilla y Le6n.

La imposicién de sanciones por infracciones muy gra-
ves corresponde al Consejero de Fomento.

2.- La imposicién de la sancién correspondiente serd
independiente de 1a obligacién de demoler, en su caso, la
obra ejecutada, asi como la indemnizacién de los daiios y
perjuicios causados, cuyo importe serd fijado por el érgano
administrativo del que dependa la carretera.

3.- El plazo de prescripeidn de las infracciones aque se
refiere el articulo 23 serd de cuatro afios para [as graves y
muy graves, y de un afo, para las leves.

4.- La potestad sancionadora de las Corporaciones
Locales se regird por lo dispuesto en la legislacién de
Régimen Local.

CAPITULO IV. TRAVESIAS Y TRAMOS URBANOS
Art.26.°

1.- Se considerarin tramos urbanos de las carreteras
aquellos que discurran por suelo calificado de urbano por
el correspondiente instrumento de planeamiento urbanisti-
co.

2.- Se considera travesia la parte de tramo urbano en la
que existan edificaciones consolidadas al menos en las dos
terceras partes de su longitud y un entramado de calles al
menos en una de las mérgenes.

Art27.°

1.- Enlazona de dominio piiblico de travesias y tramos
urbanos, el otorgamiento de autorizaciones para realizar
obras o actividades no ejecutadas por el 6rgano titular de la
carretera, corresponde a los Ayuntamientos, previo infor-
me vinculante de dicho érgano titular, que habré de versar
sobre aspectos relativos a disposiciones de la presente Ley,

2.- En las travesias de carreteras corresponde a los
Ayuntamientos el otorgamiento de toda clase de licencias
y autorizaciones sobre los terrenos y e-ificaciones situadas
en la zonas de servidumbre o afeccién.

3.-Enlas zonas de servidumbre y afeccién de los tramos
urbanos, excluidas las travesias, las autorizaciones de usos
y obras las otorgan asimismo los Ayuntamientos, si bien
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cuando no estuviere aprobado definitivamente ningin
instrumento de planeamiento urbanistico deberén aguellos
recabar, con carécter previo, informe del 6rgano titular de
la carretera.

Art.28.0

1.- La conservacién y explotacién de los tramos de
carreteras que discurran por suelo urbano corresponders a
" laentidad titular de los mismos.

2.- Las carreteras regionales o provinciales, o tramos
determinados de ellas, se entregarén a los Ayuntamientos
respectivos en el momento en que adquieran la condicién
de vias exclusivamenteurbanas. Elexpediente se promove-
rd a instancia del Ayuntamiénto, de la Diputacién Provin-

cial o de la Consejeria de Fomento y serd resuelto de

acuerdo con lo indicado en.el articulo 4 de esta Ley.

CAPITULO V. COORDINACION
Art.29.°

1.- Se crea la Comisién Regional 'de Carreteras con
objeto de llevar a cabo la coordinacién de las actuaciones
que se realicen en las carreteras a que la presente Ley se
refiere, asi como emitir los informes sobre 10s asuntos que
se le sometan y aquellos que sean preceptivos de acuerdo
con esta Ley.

2.- La Comisién Regional de Carreteras sers presidida
por el Director General de Carreteras.

3.- Formarén parte de la Comisién Regional, ademis
del Presidente, un representante de la Consejeria de Fo-
mento, uno de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordena-
cién del Territorio, uno de la Consejeria de Economfa y
Hacienda y uno de 1a Consejerfa de Agricultura y Ganade-
ria, designados por sus respectivos Consejeros, asi como
cuatro representantes de las Corporaciones Locales, cuyos
miembros serdn elegidos por la Federaci6n Regional de
Municipios y Provincias de Castilla y Le6n.

4.- El Presidente podr4 convocar a las reuniones, con
voz, pero sin voto, a las autoridades o personal técnico que
estime conveniente para el mejor asesoramiento de la
Comisién,

5.-Enel seno de la Comisién Regional de Carreteras se
constituird una Ponencia Técnica que tendri como misién
el levar a cabo la transferencia o incorporaci6n a que se
hace referencia en las Disposiciones Adicionales de la
presente Ley.

DISPOSICIONES ADICIONALES

PRIMERA.- De acuerdo con los criterios y contenidos
del Plan Regional de Carreteras, la Junta de Castilla yLeén
promoveréd e impulsari la transferencia a las Diputaciones
Provinciales de la titularidad de aquellas carreteras de Ia red
regional que tengan una funcién y atiendan una demanda
esencialmente local.

cuando no estuviere aprobado definitivamente ningtin
instrumento de planeamiento urbanistico deberan aquellos
recabar, con caricter previo, informe del 6rgano titular de
la carretera.

Art.28.2

L.- La conservacién y explotacién, de los tramos de
carreteras que discurran por suelo urbano corresponders a
la entidad titular de los mismos.

2.- Las carreteras ragionales o provinciales, o tramos
determinados de ellas, se'entregaran a los Ayuntamientos
respectivos en ¢l mome#to en que adquieran la condicién
de vias exclusivamente urbanas. El expediente se promove-
rd a instancia del Ayuntatiento, de la Diputacién Provin-
cial 0 de Ia Consejerfa de Fomento y ses4 resuelto por la
Junta de Castilla y Ledn.’ Excepciondtmente podra resol-
verlo el titular de la Coasejeria de Fomento cuando exista
acuerdo entre el 6rgano'cedente y el cesionario.

~ CAPITULO'V. COORDINACION
Art 292 RS '

1:- Se crea la Comisién Regional de Carreteras con
objeto de llevar a caboa coordinacién de las actuaciones
que se realicen en las carreteras a que I presente Ley se
refiere, asi como emitirlos informes sobye los asuntos que
se le sometan y aquellos que sean preceptivos de acuerdo
con esta Ley,

2.- La Comisién Regional de Carreteras ser4 presidida
por el Director General de Carreteras.

3.- Formarén parte de la Comisién Regional, ademés
del Presidente, un representante de la-Consejerfa de Fo-
mento, uno de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordena-
ci6n del Territorio, uno-de la Consejeria de Economia y
Hacienda y uno de la Consejerfa de Agricultura y Ganade-
ria, designados por Lsusrespectivos Consejeros, asi como
Cuatro representantes de tas Corporaciones Locales, cuyos
miembros serdn elegidos por la Federacion Regional de
Municipios y Provincias de Castilla y Le6n.

4.- El Presidente podra convocar a las reuniones, con
voz, pero sin voto, a las autoridades o personal técnico que
estime conveniente .para el mejor asésoramiento de Ia
Comisién. -

5.-Enelsenode la Comisi6n Regional de Carreteras se
constituird una Ponencia Técnica que tendrd como misién
el llevar a cabo Ia uansférencia o] incgriqoracién a que se
hace referencia en las Disposiciones., Adicionales de 1a

presente Ley. : 5

DISPOSICIONES ADICIONALES

PRIMERA.- De acuerdo con los criterios y contenidos
del Plan Regional de Catreteras, [aJ unta de Castillay Ledn
promoverd e impulsar4 1a transferencia‘a las Diputaciones
Provinciales y Ayuntamientos de Ia titularidad de aquellas
carreteras de la red regional que tengan una funcién y
atiendan una demanda esencialmente local.
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SEGUNDA. Asimismo, se promoverdla incorporacidn
alared de carreteras de la Junta de aquellas vias provincia-
les y municipales que formen parte de itineracién de interés
regional, en base a lo que establezca al respecto el Plan
Regional de Carreteras, y en general {as transferencias de
titularidad entre Administraciones que mejoren la funcio-
nalidad y explotacién de la red viaria objeto de esta Ley.

TERCERA.- La Junta de Castilla y Le6én mediante
Decreto, podra actualizar la cuantia de las sanciones previs-
tas en el articulo 24 de esta Ley.

DISPOSICION DEROGATORIA

A la entrada en vigor de esta Ley quedan derogadas
cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan
a lo previsto en la misma.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA. - Se autoriza a la Junta de Castillay LeSn a
dictar cuantas disposiciones sean precisas en desarrollo de
la presente Ley. .

SEGUNDA.- En lo no previsto en esta Ley se estard a
lodispuestoenlaley 25/1988 de 29 de julio de Carreteras.

SEGUNDA. Asimismo, se promoveré la incorporacién
alared de carreteras de 1a Junta de aquellas vias provincia-
les y municipales que formen parte de itineracién de interés
regional, en base a lo que establezca al respecto el Plan
Regional de Carreteras, y en general las transferencias de
titularidad entre Administraciones que mejoren la funcio-
nalidad y explotacién de la red viaria objeto de esta Ley.

TERCERA.- La Junta de Castilia y Ledn mediante
Decreto, podré actualizar lacuantia de las sanciones previs-
tas en el articulo 24 de esta Ley.

DISPOSICION DEROGATORIA

A la entrada en vigor de esta Ley quedan derogadas
cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan
a lo previsto en la misma.

DISPOSICIONES FINALES

PRIMERA. - Se autoriza a la Junta de Castilla y Ledn a
dictar cuantas disposiciones sean precisas en desarrollo de
la presente Ley.

SEGUNDA.- En lo no previsto en esta Ley se estard a
lo dispuesto en laLey 25/1988 de 29 de julio de Carreteras.

Castillo de Fuensaldafia, a 5 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LA COMISION
Fdo.. Pedro A. Herndndez Escorial

P.L. 23-VI
PRESIDENCIA

De conformidad con el articulo 64 del Reglamento se
ordena la publicaci6n en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Le6n de Ias Enmiendas y Votos Particulares que
se mantienen para su defensa en Pleno en el Proyecto de
Ley de Carreteras de la Comunidad de Castillay Le6n, P.L..
23-VL

Castillo de Fuensaldaria, a 6 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

AL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON

El Grupo Parlamentario Socialista de las Cortes de
Castilla y Le6n, de conformidad con el articulo 117 del
Reglamentode Ia Camara, comunica su voluntad de defen-
der ante el Pleno de la C4mara las siguientes enmiendas y
votos particulares: al Proyecto de Ley de Carreteras.

ENMIENDAS QUE SE MANTIENEN
Enmienda n. 3 al articulo 4

EL SECRETARIO DE LA COMISION
Fdo.: Guillermo Dominguez Ferrer

Enmienda n. 13 al articulo 13

Enmienda n. 17 al articulo 19

Enmienda n. 22 al articulo 21

Enmienda n.. 24 al articulo 21

Enmienda n, 34 a la D. Adicional primera

Enmienda n. 35 ala D. Adicional segunda

Enmienda n. 37 Nueva D. Transitoria
VOTOS PARTICULARES

Se formula voto particular en defensa del texto de la
ponencia en cuanto fue maodificado por las siguientes
enmiendas:

Enmienda n, 1 CDS al articulo §
Enmienda n. 2 CDS al articulo §
Enmienda n. 7 CDS al articulo 16
Enmienda n. 9 CDS al artfculo 17
Enmienda n. 10 CDS al articulo 18
Enmienda n. 11 CDS al articulo 20
Fuensaldafa, 4 de marzo de 1990

EL FORTAVOZ,
Fdo.: Jesis Quijano Gonzdlez
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P.L.23-VI*

PRESIDENCIA

De conformidad con el articulo 64 del Reglamento, se
ordena la publicaci6én de las Enmiendas Transaccionales
presentadas por los Grupos Parlamentarios Popular, Socia-
lista, de Centro Democritico y Social y Mixto al Proyecto
de Ley de Carreteras de la Comunidad de Castilla y Le6n.

Castillo de Fuensaldaria, a 19 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

A LA MESA DE LAS CORTES

E1Grupo Parlamentario Popular, Socialista, del Centro
Democritico y Social y Mixto, al amparo del Art. 118.3 del
vigente Reglamento, presenta UNA ENMIENDA DE
TRANSACCION al Proyecto de Ley de Carreteras de la
Comunidad de Castillay Le6n, que comporta la retirada de
la enmienda n.° 17 del Grupo Parlamentario Socialista.

Al Articulo 19,
Se propone aiadir el siguiente texto:

La anterior prohibicién no dar4 derecho a indem-
nizacién en ningiin caso.

Quedando redactado de la siguiente forma:
Art. 19,

1. Se prohibe toda aquella publicidad que sea visible
desde las zonas de dominio piblico de la carretera, excepto
en las travesias de poblaci6n, en 1as que la publicidad estard
sometida a las ordenanzas municipales, debiendo situarse
fuera de las zonas de dominio piiblico y no afectars la
sefializaci6n, iluminacién ni balizamiento de la carretera.

La anterior prohibicién no daré derecho a indemniza-
¢i6én en ningidn caso.

Los planeamientos municipales debersn adaptarse a
esta normativa,

2. No se considerard publicidad a los efectos de esta
Ley:

a) La rotulacién informativa de las vias.

b) Los carteles que sefialen lugares de interés piblico
no comerciales y con los formatos que se autoricen,

¢) Las indicaciones de orden general que sean de
interés para el usuario, tales como la informacién
sobre talleres, restaurantes, comercios, exposicio-
nes, ferias, celebraciones, etc., siempre que no
contengan nombres comerciales que resulten tran-
sitorios, o que tengan caricter excepcional.

d) Los r6tulos y marcas comerciales que se dispongan
enel edificio o fincaen que se desarrolie la actividad
anunciada.

3.Entodocaso, parala colocacién de cualquierclase de
letrero o reclamo, en la carretera o en su entorno, serd
preceptiva la autorizacién del Organismo titular o gestor de
la misma que atender4, ademé4s de a lo anteriormente
expresado, a que las condiciones de forma, tamaiio, situa-
cién o iluminacién no puedan ser perjudiciales para el
trifico,

Fuensaldafia, 15 de marzo de 1990.
EL PORTAVOZ DEL G.P.PP.
Fdo.: José Nieto Noya
EL PORTAYOZ DELG.F. SOCIALISTA

Fdo.: Jesiis Quijano Gonzdlez
EL PORTAVOZ DEL G.P. MIXTO
Fdo: Pascual Sdnchez Ihigo
ELPORTAVOZ DEL GP.CD.S.
Fdo.: Luis Aznar Ferndndez

A LAMESA DE LAS CORTES

El Grupo Parlamentario Popular, Socialista, del Centro
Democrético y Social y Mixto, al amparo del Art. 118.3 del
vigente Reglamento presentaunaENMIENDA DE TR AN-
SACCION al Proyecto de Ley de Carreteras de la Comuni-
dad de Castilla y Le6n, que comporta la retirada de la
Enmienda N.? 37 del G. Parlamentario Socialista.

Se propone afiadir el siguiente texto:

DISPOSICION TRANSITORIA

En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de la
presente Ley deberd serretirada cualquier clase de publica-
daque contravenga lo preceptuadoen el art. 19 deesta Ley.

Fuensaldana, 15 de marzo de 1990,

EL PORTAVOZ DEL G.P.PP.
Fdo.: José Nieto Noya
EL PORTAVOZ DELG.P. SOCIALISTA
Fdo.: Jesiis Quijano Gonzdlez
EL PORTAVOZ DEL GP.MIXTO
Fdo: Pascual Sdnche:z Inige
EL PORTAVOZ DEL GP.CD.S,
Fdo.: Luis Aznar Ferndndez

P.L.28-I!

PRESIDENCIA

LaMesade las Cortes de Castilla y Le6n, en su reunién
del dia 16 de Marzo de 1990, a solicitud del Grupo Parla-
mentario Socialistay ofda 1a Junta de Portavoces, a tenor de
lo establecido en el articulo 94 del Reglamento, acords
prorrogar el plazo de presentacién de Enmiendas al Proyec-
to de Ley de Concentracién Parcelaria de Castilla y Le6n
hasta el dia 20 de Abril de 1990, inclusive.
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De conformidad con el articulo 64 del Reglamento, se
ordena su publicacién en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Leén.

Castillo de Fuensaldaria, a 19 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sénchez-Reyes de Palacio

EL SECRETARIO DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea

III. ACUERDPOS Y COMUNICACIONES

Cambios habidos en la Composicién de las Comi-
siones

PRESIDENCIA

En Sesion celebrada el dia 2 de Marzo de 1990, la
Comisién de Obras Piblicas y Ordenacién del Territorio,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo41 y concor-
dantes del Reglamento de las Cortes de Castilla y Leén, fue
elegido Vicepresidente de la citada Comisién, en sustitu-
cién, porrenuncia, de D. Antonio de Meer Lecha-Marzo, el

ILMO. SR. D. VIRGILIO BUIZA DIEZ (G.P. Socia-
lista).

Publiquese en el Boletin Oficial de las Cortes de Cas-
tilla y Ledn.

Castillo de Fuensaldafia, a 2 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTLLA Y LEON,

Fdo.: Carios Sdnchez-Reyes de Palacio

IV. INTERPELACIONES, MOCIONES
PREGUNTAS Y CONTESTACIONES

Preguntas con respuesta escrita. (P.E.)
P.E. 624-1!
PRESIDENCIA

LaMesade las Cortes de Castilla y Le6n, en su reuni6n
del dia 14 de Marzo de 1990, a solicitud de la Junta de
Castilla y Ledn, acord6 prorrogaren los términos previstos
en el articulo 155 del Reglamento la contestacién a la
Pregunta conrespuesta escrita formulada por el Procurador
D. Pedre San Martin Ramos, relativa a dafios producidos
por ¢l temporal en varias comarcas y publicada en el
Boletin Oficial de las Cortes de Castillay Ledn, N.° 127, de
12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 15 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

EL SECRETARIO DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea

PRESIDENCIA

LaMesade las Cortes de Castilla y Ledn, en su reunién
de 9 de Marzo de 1990, ha admitido a trdmite la Pregunta
con respuesta escrita, P.E. 704-1, formulada a 1a Junta de
Castilla y Ledn por el Procurador D. Jaime Gonzélez
Gonzilez, relativa a adscripciones provisionales realizadas
desde 1-10-1989 hasta 28-02-1990, concretando datos.

Con esta misma fecha se remite a la Junta de Castilla y
Leén,

De conformidad con el articulo 64 del Reglamento, se
ordena su publicacién en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Ledn.

Castillo de Fuensaldaria, a 13 de Marzo de 1990.

EL. PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

EL SECRETARIO DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea

P.E.704-1

A LA MESA DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON

D. JAIME GONZALEZ GONZALEZ, Procurador de
las Cortes de Castilla y Le6n por la provincia de Ledn,
perteneciente al Grupo Parlamentario Socialista, al amparo
de lo dispuesto en el articulo 150 y siguientes del vigente
Reglamento de la Cdmara formula la siguiente PREGUN-
TA alalunta de Castilla y Le6n para su contestacion POR
ESCRITO.

ANTECEDENTES:

Con fecha 24 de Marzo de 1988 el Pleno de las Cortes
de Castilla y Ledn aprob6 una moci6n en la que se instaba
a la Junta de Castilia y le6n a “que no se creen situaciones
que puedan generar privilegios o méritos de unos funciona-
rios sobre otros, ni se consoliden situaciones anteriores
irregularmente adquiridas”. Considerando el hecho de que
la adscripcin provisional ha sido el mecanismohabitual de
cobertura de plazas en la Administracién Regional y que
dicho sistemna puede llegar a vulnerar el espiritu de dicha
mocién se formula ala Juntade Castillay Ledn la siguiente
PREGUNTA:

¢ Cuantas adscripciones provisionales han sido realiza-
das por 1a administracién regional desde el 1 de Octubre de
1989 hasta el 28 de Febrero de 1990 con especificacién de
funcionario, puesto y nivel de origen, puesto y nivel al que
s adscrito y fecha de la adscripcion’;

Fuensaldafia, a 6 de Marzo de 1990.

El PROCURADOR
Fdo.: Jaime Gonzdlez Gonzdlez
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PRESIDENCIA

LaMesade las Cortes de Castilla y Le6n, en su reunién
de 9 de Marzo de 1990, ha admitido a trdmite la Pregunta
con respuesta escrita, P.E. 705-1, formulada a la Junta de
Castilla y Le6n por el Procurador D. Angel F. Garcfa
Cantalejo, relativa a obras en la carretera que une Santa
Maria la Real de Nieva y Montuenga.

Con esta misma fecha se remite a la Junta de Castilla y
Leén.

De conformidad con el articulo 64 del Reglamento, se
ordena su publicacién en el Boletin Oficial de 1as Cortes de
Castilla y Le6n.

Castillo de Fuensaldafia, a 13 de marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA YLEON,

Fdo.: Carlos Sénchez-Reyes de Palacio

EL. SECRETARIO DE LAS QORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea

P.E. 705-1

A LAMESA DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON

D. ANGEL FERNANDO GARCIA CANTALEJO,
Procurador de las Cortes de Castilla y Le6n por la provincia
de Segovia, perteneciente al Grupo Parlamentario Socialis-
ta, al amparo de lo dispuesto en el articulo 150 y siguientes
del Reglamento de la Cémara, formula la siguiente PRE-
GUNTA ala Junta de Castilla y Le6n para su contestacién
POR ESCRITO,

ANTECEDENTES:

En la carretera que une las localidades segovianas de
SantaMar{a laReal de Nieva y Montuenga se han reparado
los puentes en los dltimos meses.

Estas obras han sufrido un considerable retraso entre el
inicio previsto y su terminacién.
PREGUNTA:

{Cuéles eran las fechas iniciales de comienzo y finali-
zacidn de las citadas obras?

{Cudl era el presupuesto inicial?

{Cudles han sido las fechas definitivas de inicio y
finalizacién?

¢ Cuél ha sido el coste total de las obras?
El FROCURADOR
Fdo.: Angel F. Garcia Cantalejo

PRESIDENCIA

LaMesade las Cortes de Castilla y Ledn, en su reunién
de § de Marzo de 1990, ha admitido a trimite 1a Pregunta

con respuesta escrita, P.E, 706-1, formulada a la Junta de
Castilla y Ledn por el Procurador D. Angel F. Garcia
Cantalejo, relativa acausade lano contrataciéndelas obras
de restauracidn de la Torre de la Iglesia de Marazuela.

Con esta misma fecha se remite a la Junta de Castilla y
Ledn,

De conformidad con el articulo 64 del Reglamento, se
ordena su publicacién en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Ledn.

Castillo de Fuensaidaiia, a 13 de Mwrzo de 1990.

. EL PRESIDENTE PE LAS CCRTESDE
* CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sénchez-Reyes de Palacio

EL SECRETARIO DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea

’ P.E. 706-I

ALAMESA DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON

D. ANGEL FERNANDO GARCIA CANTALEJQ,
Procurador de las Cortes de Castilla y Le6n por la provincia
de Segovia, perteneciente al Grupo Parlamentario Socialis-
ta, al amparo de lo dispuesto en el articulo 150 y siguientes
del Reglamento de 1a Camara, formula la signiente PRE-
GUNTA alaJuntade Castillay Le6n para su contestacién
POR ESCRITO.

ANTECEDENTES: .

En respuesta a una pregunta realizada por este Procu-
rador en Marzo de 1989, Ja Consejerfa de Fomento expre-
saba su intenci6n de contratar las obras de restauracién de
laTorre de la Iglesia Parroquial de Marazuela (Segovia), en
el iltimo semestre de 1989,

Habiendo pasado el segundo Semestre de 1989 y no
teniéndose noticias de Iz contratacién de la obra.

Pregunta;

¢Cudl hasidolacausade lano contratacién de las obras
de restauracién de la Torre de la Iglesia Parroquial de
Marazuela?

¢Piensa contratar la Consejeria de Fomento las citadas
obras?

El PROCURADOR
Fdo.: Angel F. Garcia Cantalejo

Contestaciones
PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Ledn, se ordena la
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publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Le6n, P.E. 627-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Pedro San Martin Ramos, causas del traslado del
Centro de Guardias Médicas de Manganeses de Lamprea-
na, publicada en el Boletin Oficial de estas Cortes, N.¢ 127,
de 12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldana, a 9 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sénchez-Reyes de Palacio

P.E. 627-1

RESPUESTA A LA PREGUNTA PARLAMENTARIA
FORMULADA POR D. PEDRO SAN MARTIN RA-
MOS, RELATIVA AL CENTRO DE GUARDIAS
MEDICAS DE MANGANESES DE LAMPREANA,

La Zona Bésica de Salud denominada Campos-Lam-
preana, en la provincia de Zamora, situada en la parte
noroeste del territorio provincial, tiene una superficie de
586,7 km?, 1a forman 16 municipios y 4 entidades menores
y agrupa una poblacién de 7.583 habitantes,

Las localidades més pobladas de laZona son Mangane-
sesde laLampreana con 891 habitantes, Villaffilacon 778
habitantes y Villarrin de Campos con 842 habitantes (Centro
de 1986). El equipo de sanitarios, fo forman 13 médicos y
6 ATS, ademds de 5 farmacéuticos y un veterinario (des-
pués de la reestructuracién). La delimitacién territorial y
geogréfica de 1a Zona de Salud se realiz$ por Decreto 95/
1985 de la Consejeria de Bienestar Social (B.O.C.y L. de
16 de Agosto de 1985); siendo el municipio cabecera, la
locatidad de Villarrin de Campos.

Posteriormente el Decreto 32/88, establece 1a delimita-
cidn definitiva de 1as Zonas de Salud y se aprueba la misma
Zona Biésica, constituida por los mismos municipios.

Las comunicaciones por carretera, pueden considerarse
buenas, estando todas 1as localidades dentro de la isocrona
de 30" que sefiala el Real Decreto 137/84, tanto desde
Manganeses de la Lampreana, como desde Villarin de
Campos, si bien esta iitima localidad se sitda en una mejor
encrucijada de carreteras, con respecto a la totalidad de
pueblos de la Zona.

La ubicacion del Centro de Salud y por tanto la locali-
dad en que se centraran los Servicios Sanitarios (guardias
médicas, etc) ha constituido desde hace afios uno de los
problemas que tiene planteada esta Zona. Pensamos que
este problema no es tal, pues desde el punto de vista
sanitario, no existe un problema objetivo, puesto que el
hecho de centralizar las guardias médicas en Villarrin
cumple con la normativa vigente en cuanto a isocronas y
con el cuadro médico existente, puede organizarse un
servicio adecuado y aceptable para toda la poblacién.

Pensamos que el problema es mas ficticio que real y
existird como tal, en cuanto que las autoridades locales de
ambos pueblos no se pongan de acuerdo.

El Equipo de Atencién primaria formado por 13 médi-
cos y 6 ATS que hemos citado més arriba, se ha integrado
por Resoluci6n de la Secretarfa General de fecha 11 de
octubre de 1989 y por tanto la Zona se ha incorporado al
nuevo sistemna funcional de la Atencién Primaria de Salud
que prevé [aLey General de Sanidad y el Real Decreto 137/
84, faltando solamente que el Insalud aplique el nuevo
sistema retributivo de este E.A.P., para que se consume su
total incorporacién a la nueva dindmica.

Debe destacarse el hecho de que ya en afios anteriores,
en 1984, se habia planteado el problema sobre la construc-
ci6n del Centro en Villarrin o en Manganeses, servicio que
reivindicaban ambos ayuntamientos. Ante esto, la Admi-
nistracién Autondmica y el Insalud, decidieron construir
dos Centros de Salud, uno en cada localidad, separadas por
8 kilémetros; con el presupuesto que primitivamnente estaba
destinado a un tinico Centro en Villarrin,

Al final se construyeron dos de escasas dimensiones y
que, por tanto, resultan insuficientes. Asi me lo encontré,
cuando nos hicimos cargo de esta Consejeria. Puede su
sefiorfa, deducir que ante estos hechos consemados, la
solucién era dificil.

Actualmente y resumiendo nos encontramos con lo
siguiente:

— Zona de Salud con E.A P. integrado.
— Dos Centros de Salud construidos en 1985-1986.

Esta situacion nos ha obligado a estudiar muy profun-
damente, c6mo podria solucionarse el problema, pasando
pordar unarentabilidad social a ambos Centros y de ahi que
se haya decidido instalar en el edificio de Manganeses, el
laboratorio de Salud Piiblica que sirva a toda la Zona de
Salud y en el Centro de Salud de Villarrin, como cabecera
de la zona de Salud, los servicios médicos de Atenci6n
Continuada (guardias médicas).

A su primera pregunta puedo responderle que el origen
de la medida respecto al traslado de las guardias médicas,
sehizo porqueel municipiocabeceraes Villarrin de Campos
{Decreto 95/85).

Sobre su segunda pregunta sobre acciones y conversa-
ciones que ha realizado la Junta recientemente, le diré que
han sido numerosas en ambos casos:

— Se han celebrado conversaciones y entrevistas con
las autoridades locales.

— Se ha vuelto a analizar la problemética de 1a Zona,
por si es posible disefiar otra distribucién territorial que
alumbre otras perspectivas.

— Se ha publicado en el Boletin Oficial de Castilla y
Le6n una resolucién de la Direcciéa General de Salud
Piblicay Asistencia, determinando la instalacién del labo-
ratorio de Salud Piiblica en Manganeses (B.0.C. y L. de 1
de Febrero de 1990).

— Se ha comunicado al Servicio Territorial, que en el
momentoque se dispongade la organizacién adecuada y se
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difunda la informacién necesaria, se trasladen las guardias
a Villarrin de Campos.

En suma, hemos mantenido contactos con todas las
personas interesadas para explicarles la motivacién de la
solucién adaptada.

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Ledn, se ordena la
publicacién de Ia Contestacién de la Junta de Castilla y
Le6n, P.E. 628-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Juan A. Lorenzo Martin, vehiculos agricolas objeto
de inspeccién técnica, publicada en el Boletin Oficial de
estas Cortes, N.? 127, de 12 de febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 9 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sénchez-Reyes de Palacio

P.E. 628-1I

Excmo, Sr.

En relaci6n con la pregunta, con respuesta escrita P.E.
628-1, formulada por e! Procurador D. Juan Antonio Loren-
z0 Martin, del Grupo Parlamentario Socialista, sobre In-
speccién Técnica de vehiculos agricolas, comunico a V.E.
lo que sigue:

En relaci6n con las preguntas n.° 1, 2 y 4 hemos de
indicar que no podemos dar contestacién a las mismas, ya
que los datos solicitados se refieren a vehiculos matricula-
dos y fechas de matriculacién con el fin de determinar la
fechaenque estan obligados apasar inspecci6n, seginR.D.
2344/85.

En este sentido el Organismo competente, es 1a Direc-
¢ién General de Tréfico a [a que en miltiples ocasiones se
Ie han solicitado no habiéndolos recibido, parece ser que
por no disponer de datos fidedignos.

No hemos de olvidar que las competencias de la Junta
de Castilla y Ledn en este tema, se refieren Gnicamente a la
inspeccién periddica de la maquinaria agricola y que pasa-
mos inspeccién a aquellos vehiculos que solicitan pasarla,
correspondiendo la accién sancionadora, a aquellos vehi-
culos que no pasen inspeccién, a las Jefaturas Provinciales
de Tréfico.

De todo ello se deduce que nuestro interés, en relacién
con los vehiculos que deberfan haber pasado inspeccién y
10 lo han hecho, as{ como los que deberan pasar inspeccidén
en el futuro, sélo se basa en la posibilidad de planificar
mejor dichas inspecciones, pero no a efectos de control y
sancién, que como ya hemos indicado cotresponde a las
Jefaturas Provinciales de Trifico.

Por lo que se refiere a la pregunta n.? 3, el ndmero de
vehiculos que efectivamente ha pasado inspeccidn al 31 de
diciembre de 1989 es el siguiente:

PROVINCIA DE AVILA 0 Vehiculos
PROVINCIA DE BURGOS 772 Yehiculos
PROVINCIA DE LEON 2.323 Vehiculos
PROVINCIA DE PALENCIA 211 Vehfculos
PROVINCIA DE SALAMANCA 0 Vehiculos
PROVINCIA DE SEGOVIA 1.214 Vehiculos
PROVINCIA DE SORIA 0 Vehiculos
FROVINCIA DE VALLADOLID 6.049 Vehiculos
PROVINCIA DE ZAMORA 0 Vehiculos

TOTAL . 10.56% Vehfculos

La diferencia entre unas provincias y otras se debe a la
fecha de comienzo de las inspecciones, yaque fuenecesaria
la adquisicién de equipos y se produjeron determinados
retrasos en la entrega de los mismos por parte del importa-
dor.

La fecha de comienzo de las inspecciones en cada una
de las Provincias ha sido

AVILA 22-01-1990
BURGOS 30-10-1989
LEON 7-08-1989
PALENCIA 18-12-1989%
SALAMANCA 15-01-1990
SEGOVIA 24-10-1989
SORIA 26-12-1989
VALLADOLID 14-08-1989
ZAMORA 02-01-1990

Ello hace que en algunas provincias no se hayaefectua-
do ninguna inspeccién hasta el 31 de Diciembre de 1989,
Valladolid, 2 de Marzo de 1990,

EL QONSEJERO DE
ECONOMIA Y HACIENDA

Fdo.: Miguel Pérez Villar

ExcMo. SR, PRESIDENTE DE 1.As CORTES DE CASTILLA Y
LEoN.

PRESIDENCIA

De conformidad con o dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Leén, se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Le6n, P.E. 635-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Octavio GranadoMartinez, situacién del expediente
instruido por inscripcién de parcela patrimonio de la
Comunidad Auténoma a nombre de empresa privada,
publicada en el Boletin Oficial de estas Cortes, N.2 127, de
12 de Febrero de 1990,
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Castillo de Fuensaldana, a 9 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS OORTES BE
CASTILLA Y LECN,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 635-I1

CONTESTACION A LA PREGUNTA 635-1 FORMU-
LADAPOREL PROCURADORD.OCTAVIOGRANA-
DO MARTINEZ, SOBRE LA SITUACION DEL EXPE-
DIENTE INSTRUIDO POR INSCRIPCION DEPARCE-
LA PATRIMONIO DE LA COMUNIDAD AUTONO-
MA A NOMBRE DE EMPRESA PRIVADA.

El expediente sancionador incoado por Orden del
Consejero de Fomento de 29 de noviembre de 1988, se
encuentra totalmente instruido. De los datos que obran en
el mismo se ha dado trasiado tanto a las Cortes de Castilla
y Le6n, como al Juzgado de lo Penal n.? 2 de Burgos.

No obstante, por providencia del instructor del expe-
diente, de fecha 22 de febrero de 1990, se ha procedido ala
suspensién del procedimiento en su dia incoado.

La suspensién se fundamenta en la vinculacién a las
resoluciones judiciales, alaque se encuentra sometida toda
administracién piblica. En este caso, a las que se produz-
can en los pronunciamientos judiciales sobre las materias
urbanisticas y patrimoniales objeto del procedimiento
administrativo, concretamente de 1a causa seguida ante el
Juzgadon.? 2 de lo Penal de Burgos, cuestidn prejudicial de
los recursos contencioso-administrativos 1093/1987a 1097/
1987, seguidos ante 1a Sala del mismo nombre del Tribunal
Superior de Justicia de esta Comunidad con sede en Bur-
gos, contra las licencias de construccidn otorgadas para
edificar en el Area de Actuacién G-2 bis, asf como contra
el estudio de detalle de la mencionada Area. Dicho proce-
dimientc contencioso se encuentra actualmente en suspen-
50, hasta que recaiga resolucién que ponga fin al procedi-
miento penal mencionado, en virtud de los autos de suspen-
sién de 15 de enero de 1990 de 1a Sala de lo Contencioso-
Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Bur-
£0S.

Es decir, el expediente, incluso en su fase de instruc-
cién, no seguird su tramitacién-redaccién del pliego de
cargos, hasta que sean fijados judicialmente los hechos
determinantes de Ia posible infraccién urbanistica o irregu-
laridades patrimoniales. Esto tiene su origen y fundamento
en la posicién subordinada en que se encuentra la adminis-
tracidn a las consideraciones de hecho y de derecho dima-
nantes de la resolucidn judicial.

Valladolid, 3 de marzo de 1990.
EL CONSEIERQ
Fdo.: José Luis Sagredo de Miguel

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Leén, se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Leén, P.E. 638-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Pedro San Martin Ramos, relativa a inversiones y
proyectos para la conservacién del patrimonic histérico-
artistico de Zamora, publicadaenel Boletin Oficial de estas
Cortes, N.2 127, de 12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldafia, a 12 de Marzo de 1990.

El, PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 638-11

RESPUESTA ESCRITA A LA PREGUNTA FORMU-
LADA POR EL PROCURADOR D. PEDRO SAN
MARTIN RAMOS, P.E. 638-], relativa a inversiones y
proyectos para la conservacion del Patrimonio Histérico-
Artistico de Zamora.

En laexposicién de motivos que hace Su Sefioriacomo
introduccifn a una serie de preguntas referidas a la actua-
cién de esta Consejeria respecto del Patrimonio en la
Provincia de Zamora, se hacen algunas afirmaciones que
precisan ser puntualizadas:

1. No es justo hablar de abandono del Patrimonio
Artistico Monumental ni de Zamora ni de ninguna otra
provincia de nuestra Comunidad Auténoma. Como Su
Senoria conoce, ef esfuerzo presupuestario para atender el
deteriorado Patrimonio de la Comunidad, aun siendo insu-
ficiente, ha sido importante pasando de 850.000.000 Ptas.
en ¢l presupuesto de 1987, a: 2.181.000.000, Ptas. enel de
1990, En diversas ocasiones este Consejero ha manifesta-
do en las Cortes, que el presupuesto completo de la Comu-
nidad Auténoma seria insuficiente para una rehabilitacién
completa de nuestro Patrimonio.

2. En cualquier caso, es bueno recordar que la conser-
vacién de los bienes integrantes del patrimonio Histérico
de la Regi6n es responsabilidad de sus propietarios, tenien-
do la actuacién de la Administracién cardcter subsidiario,
y dirigida a la reoshicién de los problemas de mayor
gravedad,

3. Noobstante todo lo anterior, en lareferidaexposicién
de motivos se dibuja una imagen catastréfica sobre una
serie de edificios integrantes del Patrimonio Zamorano que
no se ajusta a la realidad:

a) El Convento de San Francisco, La Athéndiga de Santa
Ana y la Iglesia de San Leonardo, todos ellos de
propiedad particular, y sin graves problemas de con-
servacién, estan pendientes de gestiones municipales
para su rehabilitacidn.
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b) Las Murallas de Zamora, en las que se interviene
sisteméticamente desde 1984, y cuyos problemas
concretos se presentan en zonas de titularidad privada.

¢} LaCatedraldeZamora, las Iglesias de San Andrés y de
San Esteban de Zamora, y parroquiales de Arcenillas,
estdn siendo objeto de intervencién ¢ la misma es
inminente,

d) LaTorre de San Nicoléds de Villapando, no declarada
como Bien de Interés Cultural, resulté derruida acausa
de un derribo no controlado llevado a cabo por el
Obispo de Zamora, en laIglesia Adyacente. El proyec-
to previsto en la torre ha debido, por ello, replantearse.

Entrando ya acontestar sus preguntas, debo manifestar-
le:

Las previsiones para los afios 90-91 se determinan, a
propuesta de la Comisién Territorial de Patrimonio Cultu-
ral de Zamora, por la Direccién General de Patrimonio y
Promocién Cultural, y aunque los datos no son definitivos
se puede adelantar el siguiente listado, con la aclaracién de
que en su mayor parte los estudios y proyectos necesarios,
se encuentran redactados o en fase de redacci6n:

GRUPO 1. Rehabilitacién de edificios para equipamientos
/Restauracién de edificios civiles.

TORO: Alcazar. Tratamiento de fachadas y entorno,
12.500

ALCANICES: Circel. {Convenio con escuela-Taller)
ZAMORA.: San Leonardo (Coavenio con el Ayuntamien-

to)
GRUPO II. Edificios Eclesissticos

ZAMORA: Catedral, 2.4 Fase. 35.000

TORO: Iglesia del Santo Sepulcro, 2. Fase. 11.000

MOLACILLOS: Torre de la Iglesia de San Martin de Tours.
13.600

ZAMORA: San Andrés. 60.000

BENAVENTE: Santa Marfa del Azoque 6.000

ZAMORA: San Esteban 22.000

ZAMORA: San Pedro y San Ildefonso 70.0000

ARCENILLAS: Iglesia parroquial.

MORERUELA DE TABARA: Iglesia Parroquial.

VILLAMOR DE LOS ESCUDEROS, 2.2 fase.

VILLALPANDO: Torre de la iglesia de San Nicolds de
Bari.

GRUPO III. Arquitectura Militar y Obras Piblicas.
VILLALPANDO: Muralla. 9.600
ZAMORA: Murallas, 3.# Fase
BAMBA: Puente

GRUPO IV. Ruinas y Zonas Arqueolégicas.

GRANJA DE MORERUELA: Consolidacién de las
Ruinas del Monasterio 13.600

TORO: Consolidacién de las Ruinas de San Pedro del
Olmo. 7.000

VILLALPANDO: Santa Marfa.

BELBER DE LOS MONTES: Iglesia del Salvador.
GRUPO V. Entornos.

VILLARDECIER VOS: plaza. 21.000

ZAMORA: Cuesta de Batborraz (Convenio con el
Ayuntamiento y Escuela-Taller),

SAN MARTIN DE CASTANEDA: Plaza de acceso al
Monasterio,

ZAMORA: Santo Tomé.
CASTROVERDE DE CAMPOS: San Nicolds.

GRUPO VI. Bienes Muebles.

GRUPO VLI Contratos “In Situ”
ZAMORA: Pinturas murales de la Capilla del Cardenal.

20.000

VALDESCORUEL: Estructura del polfctico 3.000
ZAMORA: Portada de San Vicente.
VIDAYALES: pinturas murales Iglesia Parroguial

TORO: Sepulcro de fos Castilla-Fonseca en San Lorenzo
¢l Real.

OTERO DE SANABRIA: pinturas sobre Tablas en Techo.
VIVINER: Pinturas Murales.
LA HINIESTA: Pinturas murales y traslado de retablo.
GRUPO VI. 2. Centro de Restauracién de Bienes
Culturales.

VALDESCORRIEL: Tablas det Poliptico.

VIGO DE SANABRIA: Tablero pospuesto al Tabernéculo
del Retablo mayor de 1a Iglesia.

GRUPO VII. Estudios.

GRUPO VILI Estudios Genéricos.
DIAGNOSTICOS DE BIC.

GRUPO VIL. 2 Estudios previos y Planes Directores.
TCRO: Plaza de Toros.
ZAMORA: Catedral.
ZAMORA: Murallas.
TORO: Murallas.

GRUPO VII. 3 Estudios especificos y Dictdmenes.

TORO: Sepulcro de los Castilla-Fonseca en San Lorenzo
el Real.

Dictamen de humedades.

SAN PEDRO DE LA NAVE: Estudio sobre estado de la
piedra.
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Las obras en las que no se consignan cantidades, son
objeto de estudio 0 proyecto para determinar sus correspon-
dientes presupuestos.

4. La Iglesia de la Concepci6n ha sido elegida por el
Ministerio de Cultura, a raiz de un Estudio elaborado por
esta Consejeria, como ampliacin de Ia Biblioteca y Casa
de Cultura de Zamora, correspondiendo, en este caso,
llevar a cabe la inversién y 1a obra por el Ministerio de
Cultura, en aplicacién del Articulo 6.2 de la Ley del
Patrimonio Histérico Espaiiol.

El excesivo perfodo de tiempo transcurrido, la falta de
conservacién por los propietarios del edificio, y la demora
en las gestiones para la cesi6n de la titularidad (a cargo del
Ayuntamiento) han provocado el derrumbamiento parcial
de la Iglesia, y el consiguiente apeo y consolidacién de
emergencia, a cargo de esta Consejeria.

5. La Catedral de Zamora ha sido objeto de obras
durante los anos 1988 y 1989, ademés de los Estudios
especificos en el mismo perfodo.

Para el presente afto se prevé una 2.# fase de restaura-
ci6n, y la redaccién de un Plan Director, de cuyos resulta-
dos dependen las previsiones para este conjunto.

Valladolid, 6 de Marzo de 1990.

EL QONSEJERO DE CULTURA
Y BIENESTAR SOCIAL

Fdo.: Francisco Javier Leén de la Riva

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Le6n, se ordena la
publicacién de Ia Contestacién de la Junta de Castilla y
Leén, P.E. 639-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dorD. Juli4n Simén de 1a Torre, deterioro de la carretera C-
111 que une Aranda de Duero con Salas de los Infantes,
publicada en el Boletin Oficial de estas Cortes, N.° 127, de
12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldafia, a 9 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA YLEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 639-11

CONTESTACION A LA PREGUNTA ESCRITA FOR-
MULADA POR D. JULIAN SIMON DE LA TORRE,
RELATIVA A PROYECTOS PARA LA CARRETERA
C-111, ARANDADE DUERO - SALASDE LOS INFAN-
TES.

Las actuaciones de la Junta de Castilla y Leén en
materia de Carreteras, cuya competencia corresponde 2
esta Consejeria de Fomento, se encuentran enimarcadas en
los objetivos y previsiones contenidas en el Plan Regional

de Carreteras, con las prioridades que en este Plan se
establecen.

En particular {a carretera C-111 de Aranda de Duero a
Salas de los Infantes, esta incluida en la 2.2 fase del Plan
Regional de Carreteras, sinque al momento de ser este Plan
sometido a informaci6n pdblica se recibiera sugerencia
alguna respecto a la necesidad de adelantar 1a programa-
cién de obras en esta carretera.

Durante 1985 se renové esta carretera con tratamiento
superficial en el tramo comprendido entre Huerta del Rey
y el cruce con la carretera nacional N-234, estando en la
actualidad redactado el Proyecto de acceso a Aranda de
Duero entre los puntos kilométricos 0,75 y 5,00 de esta
carretera, por un importe de 50 millones de pesetas.

Asf pues, y no obstante no estar esta carretera incluida
enla 1.* fase del Plan Regional de Carreteras, es intencidn
deestaConsejerfaencargar laredacci6ndel correspondien-
te proyecto, si bien no es posible determinar la fecha
concreta de su puesta en ejecucién, dado que existen otros
itinerarios en la 1.* fase del Plan regional de Carreteras
dentro de la provincia de Burgos, en las que no ha sido
posible actuar todavia, y que, l6gicamente, deben ser teni-
das en cuenta.

Valladolid, 26 de Febrero de 1990.

Fdo.: José M.% Monforte Carrasco

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Leén, se ordena la
publicaci6n de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Le6n, P.E. 640-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dorD. Julidn Simén de ta Torre, retraso en la comunicacién
al Ayuntamiento de Miranda de Ebro de los resultados de
los andlisis del agua destinada al consumo, publicada en el
Boletin Oficial de estas Cortes, N.? 127, de 12 de Febrero
de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 9 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS QORTES DE
CASTILLA Y LLEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 640-IF

Respuesta escrita a la pregunta formulada por D. Julidn
Simdn de la Torre sobre anélisis de aguas de abastecimien-
to realizadas por el Servicio Territorial de Burgos.

1.7 Las muestras de agua a las que se refiere el Sr.
Procurador en su pregunta fueron remitidas al Servicio
Territorial por el Farmacéutico Titular de Miranda de Ebro,
no por el Ayuntamiento, siguiendo las instrucciones dicta-
das por el Servicio Territorial de Bienestar Social de
Burgos.
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22 El nimero de muestras recibidas fueron 3, cotres-
pondientes a:

— Red de Miranda de Ebro,
— Poligono Industrial Bayas,

— Poligono Industrial Bayas, en la zona de una nueva
acometida realizada en el verano de 1989.

3.2 De las tres muestras de agua mencionadas, la Gnica
cuyos resultados analiticos rindieron una calificacién de
impotabilidad, por presencia de nitritos, fue 1a ditimade las
mencionadas que, por otra parte, se destina fundamental-
mente a uso industrial,

4.% El retraso en la comunicaci6n de los resultados, al
que hace referencia el Sr. Procurador, es imputable a las
fechas en las que se desarroflaron los acontecimientos
(vacaciones de Navidad), asi como al retraso que en esos
dfas, sufre el servicio de correos.

Con el fin de evitar estas situaciones, ya se han cursado
instrucciones para modificar el sistema de comunicacién a
los Ayuntamientos, omitiéndose el oficio individualizado
por cada una de las poblaciones y remitiéndose, simple-
mente, el boletin analitico, a fin de conseguir una mayor
agilidad.,

5.2 El agua de abastecimiento de Miranda tiene dos
origenes. Uno de ellos abastece a la prictica totalidad de la
poblacién y su potabilidad quimica y bacteriolégica ha
estado en todo momento garantizada, El otro, que procede
de una captacidn en el rio Zadorra, tiene como destino el
poligono industrial, y fue en éste en el que se detectaron
resultados irregulares. Ademas, debe sefialarse que el agua
cuyo resultado fue de impotabilidad quimica, procede de la
misma red, aunque en su tramo final, que la que abastece al
poblado como de ENCE, cuyo resultado, en la toma efec-
tuada en el mismo momento, fue de “potabilidad quimica
y bacterioldégica”.

Valladolid, 2 de marzo de 1990.

EL QONSEJERO DE CULTURA
Y BIENESTAR SOCIAL

Ydo.: Francisco Javier Ledn de la Riva

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castillay Ledn, se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Leén, P.E. 641-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Angel F. Garcia Cantalejo, relativa a solicitud de
subvenciln para construccién, mejora y ampliacién de
campamentos pliblicos de turismo, publicada en el Boletin
Oficial de estas Cortes, N.¢ 127, de 12 de Febrero de 1990,

Castillo de Fuensaldana, a 6 de Febrero de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTELA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 641-I

CONTESTACION A LA PREGUNTA ESCRITA FOR-
MULADA POR D. ANGEL FERNANDO GARCIA
CANTALEJO, RELATIVA A MUNICIPIOS SOLICI-
TANTES DE SUBVENCIONES PARA CAMPAMEN-
TOS PUBLICOS DE TURISMO AL AMPARO DE LA
ORDEN 9 DE MAYO DE 1989, Y PRESUPUESTO DE
INVERSION.

Las solicitudes para la concesion de ayudas financieras
a los Ayuntamientos de la Comunidad Auténoma para la
construccion, mejora y ampliacién de los Campamentos
Piblicos de Turismo, formuladas al amparo de lodispuesto
en la Orden de la Consejerfa de Fomento de 9 de Mayo de
1989, asicomo su presupuesto de inversi6n son las siguien-
tes:

CORPORACION MUNICIPAL PRESUPUESTO INVERSION

I Hoyos del Espino (AV) 5.050.000 ptas.
2 Arévalo (AVY) 11.000.000 ptas.
3 Cebreros (AV) 7.280.000 ptas.
4 Navarredonda de Gredos (AV) 11.428.571 ptas.
5 Peguerinos (AV) 16.655.000 ptas.
6 Guisando (AV) 11.553.377 ptas.
7 Hoyocasero (AV) 14.176.400 ptas.
8 Pedro Bernardo (AV) 11.000.000 ptas.
9 Mancomunidad Municipal Asocio de
la extinguida Universidad y Tierra
de Avila (AV) 15.316.897 ptas.
10 Hontoria del Pinar (BU) 17.050.000 ptas.
11 Pradolucngo (BU) 6.077.568 ptas.
12 Roade Duero (BU) 11.425.200 ptas.
13 Fresneda de la Sierra Tirén (BU) 945.355 ptas.
14 Santa Cruz del Valle Urbidn (BU) 1.200.000 ptas.
15 Valmala (BU) 891.776 ptas.
16 Aranda de Duero BU) 4.000.000 ptas.
17 Quintanar de la Sierra (BU) 10.244 457 ptas.
18 Boiiar (LE) 7.995.500 ptas.
19 Benavides de Orbigo (LE) 18.000.000 ptas.
20 San Justo de la Vega (LE) 16.660.000 ptas.
21 Quintana del Castillo (LE) 6.420.960 ptas.
22 Villaguilambre (LE) 11.600.000 ptas.
23 Vegaquemada (LE) 11.150.000 ptas.
24 Hospital de Orbigo (LE) 5.600.000 ptas.
25 LaBaiieza (LE) 12.800.000 ptas.
26 Sahagtn (LE) 3.975.000 ptas.
27 Mansilla de 1as Mulas (LE) 11.285.571 ptas.
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28 Carri6n de Jos Condes (PA) 7.241.920 ptas.

20 Saldaiia (PA) 3.000.000 ptas.
30 Cervera de Pisuerga (PA) 6.006.750 ptas.
31 Linares de Riofrio (SA) 5.000.000 ptas.
32 Tamames (SA) 11.400.000 ptas.
33 Malpartida (SA) (particular) 18.300.000 ptas.
34 Las Casas del Conde (SA) 11.395.440 ptas.
35 San Pedro de Gaillos (SG) 8.000.000 ptas.
36 Arcones (SG) 20.769.280 ptas.
37 Caballar (SG) 7.540.000 ptas.
38 Navaleno (SQ) 11.425.000 ptas.

39 Valladolid (Puenie Duero) (VA)
Valladolid, 26 Febrero 1990.

1.068.750 ptas.

Fdo.: José M.  Monforte Carrasco

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Le6n, se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Ledn, P.E. 642-11, a Ia Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Angel F. Garcia Cantalejo, relativa a razones de la
no construccién de las 31 viviendas en el Poligono Nueva
Segovia, publicadaen el Boletin Oficial de estas Cortes, N.°
127, de 12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 6 de Febrero de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 642-11

CONTESTACION A LA PREGUNTA FORMULADA
POR D. ANGEL GARCIA CANTALEJO, RELATIVA A
RAZON DE LA NO INICIACION DE 31 VIVIENDAS
EN EL POLIGONO “NUEVA SEGOVIA”,

L.a Consejeria de Fomento, porresolucién publicadaen
el Boletin Oficial de Castilla y Leén, de 22 de Agosto de
1988, adjudicdla construccion de 31 viviendas en laciudad
de Segovia, Poligono “Nueva Segovia”, objeto de la pre-
sente pregunta.,

Con este motivo fue solicitada del Excmo. Ayunta-
miento de Segovia la correspondiente licencia de obras
parainiciar laconstruccién, exigiéndose por aquél faredac-
cién de un Estudio de Detalle.

Una vez elaborado este Estudio, y remitido para su
aprobacidn, en el pericdo de informacién piblica del mis-
mo se presentd una reclamacion interpuesta per el Patrona-
to de Casas Militaras, propietario de una de las parcelas de

la manzana M-1-A del Poligono “Nueva Segovia”, en la
cual irdn ubicadas las casas mencionadas.

En la actualidad se est redactando por el equipo técni-
co, a la vista del contenido de la reclamacién presentada, la
rectificacién def Estudio de Detalle, cuya aprobacién ha
venido a dilatar el inicio de la obra.

Una vez redactado se presentard de nuevo ante el
Ayuntamiento de Segovia, solicitando la preceptiva licen-
cia de obras, sin la ¢ual no es posible fa iniciacién de la
construccion.

Asf pues, una vez superados los problemas antes ex-
puestos, espero que sea posible, en la mas breve fecha
posible, iniciar estas viviendas de las que la ciudad de
Segovia se ve necesitada,

Valladolid, 26 de Febrero de 1990.

Fdo.: José M % Monforte Carrasco

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Ledn, se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Leo6n, P.E. 645-11, a 1a Pregunta formulada por los Procu-
radores D Juan A. Lorenzo Martin y D. Antonio de Meer
Lecha-Marzo, relativa a diversos extremos sobre el Plan de
Autopistas del P.P., publicada en el Boletin Oficial de estas
Cortes, N.2 127, de 12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 9 de Marzo de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLAY LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 645-11

CONTESTACION A LA PREGUNTA ESCRITA PE,
645-1

Laposicién de laJuntade Castillay Leén qued6 patente
en la comunicacion sobre infraestructuras viarias, presen-
tada a la Camara por el entonces Consejero de Fomento y
las propuestas de resolucién de los Grupos Parlamentarios
aprobadas por las Cortes de Castilla y Leén en el Pleno del
3 de Marzo de 1989 y que figuran de forma detallada en el
Diario de Sesiones n.? 43, publicacién de amplia y total
difusiénen la Comunidad en el que se recoge la posicién de
los distintos Grupos Politicos de las Cortes y gue son las
siguientes:

* Las Cortes de Castilla y Ledn instan a la Junta de
Castillay Le6n para que haga gestiones ante el Gobierno de
laNaci6n, paraque en el plazo de cinco afios esté finalizado
eldesdoblamiento dela Carretera Nacional 620, enel tramo
Tordesillas-Fuentes de Ofioro.
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*Las Cortes de Castilla y Le6én consideran que la
continuidad 16gica del actual Plan de Autovias debe incluir,
ademds de la de Tordesillas-Fuentes de Oiloro, por su
interés para la Comunidad Auténoma, las autovias de
Benavente a Le6n, de Benavente a Villafranca del Bierzo,
de Benavente a Galicia por Sanabria y de Lebn a Astorga.

* Las Cortes de Castilla y Le6n, conscientes de la
importancia de la infraestructura viaria y ferroviaria parael
desarrollo de la Comunidad Auténoma y su efectiva inte-
graci6n en la CEE, respaldan a la Junta de Castilla y Le6n
en las siguientes peticiones a Ia Administracién Central:

1. Autopista Burgos-Madrid

2. Mantenimiento de los servicios ferroviarios actuales
Y su progresiva transformacién en ancho de via europeo
recuperando, en algiin caso, los suprimidos el primero de
enero de 1985.

Asimismo las Cortes de Castilla y Leén y enelesfuerzo
que mds directamente fes atafie apoyan el Programa Opera-
tivo de Carreteras, tanto para la red regional como para las
redes provinciales, tal como ha sido incluido en el Plan de
Desarrollo Regional.

* Las Cortes de Castilla y Le6n instan a la Junta de
Castilla y Le6n para que, en contacto con el Gobiemode la
Nacién y RENFE, se aceleren al maximo posible ladesapa-
ricién de pasos a nivel existentes en nuestra Comunidad.

* Las Cortes de Castilla y Le6n instan a la Junta de
Castillay Ledn para que haga gestiones ante el Gobierno de
la Nacién paraquelaC.N. 630 Gi j6n-Sevilla, sea mejorada
en todo su-trazado para cubrir las necesidades de Comuni-
cacion Norte-Sur.

* Las Cortes de Castilla y Ledn instan a la Junta de
Castillay Le6n paraque haga gestiones ante el Gobierno de
la Nacién, para que en el plazo de tres afos la C.N. 110,
Soria-Plasencia, por Segovia y Avila, sea convertida en
Autovia.

El Gobierno de esta Comunidad tiene como referencia
de trabajo y desarrollo de su actividad en materia de
infraestructuras viarias, lo que son documentos propios ¥
resoluciones que emanan de las Cortes de Castillay Le6n.

Las posiciones difundidas en los medios de comunica-
€ién como programa en esa materia de uno de los Partidos
politicos que forman parte del Gobierno de coalicién de la
Junta de Castillay Le6n no expresan la postura del Gobier-
no Regional.

Valladolid, 6 de marzo de 1990.

EL CONSEJERO DE PRESIDENCIA
Y ADMON. TERRITORIAL

Fdo.: César Huidobro Diez

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de ias Cortes de Castilla y Leén, se ordena Ja

publicacién en la Contestacién de la Junta de Castilla y
Leén, P.E. 646-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Luis Aznar Fernandez, relativa a diversos extremos
sobre Cuentas Tesoreras de la Administracién de la Comu-
nidad de Castilla y Leén, publicada en el Boletin Oficial de
estas Cortes, N.# 127, de 12 de Febrero de 1990,

Castillo de Fuensaldaria, a 12 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE .AS CORTES DE
CASTILLA Y LEGY,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 646-11
Exmo. Sr.

Encontestacién a la pregunta con respuesta escrita P.E,
646-1 formulada a la Junta de Castilla y Leén por el
Procurador del Grupo Parlamentario del Centro Democra-
tico y Social, D. Luis Aznar Ferndndez, relativa a diversos
extremos sobre cuentas Tesoreras de la Administracién de
la Comunidad de Castilla y Ledn, comunico a V.E. o que
sigue:

1. No se dice, inexplicablemente, que entidades de
crédito y ahorro de nuestra Regi6n se sienten discriminadas
¥y perjudicadas por la politicade Ia Consejeriaen materia de
situacion de fondos.

2. Convendria al menos aclarar si tal sentimiento co-
responde 2 Entidades que ya mantienen con la Junta
relaciones financieras a través de cuenta tesorera abierta o,
por el contrario, a entidades que no han llegado aese punto
de colaboracién por haber entendido 1a Consejerfa que
establecer relaciones con las mismas no se Justificaba,

3. Encualquiercaso entendemos quenoexistenrazones
para que ni una sola de las entidades de crédito y ahorro de
laRegi6n —cualquiera que sea su grado de relacién con Ia
Junta— pueda sentirse “discriminada o perjudicada” dado
que:

a) “Discriminar” es: “dar trato de inferirioridad a
persona o colectividad”. La Consejerfa de Econo-
mia y Hacienda, por el hecho de no establecer
relaciones financieras con determinadas entidades
decrédito y ahorro de la Regi6n o porla posibilidad
real de que el tratamiento que da a aquellas con las
que si mantiene relacién, no sea uniforme, en fun-
¢ién de determinados cri terios, no las estd discrimi-
nando. El mercado financiero es un mercado abier-
toregido por las leyes de la oferta ylademandayla
eleccion de opciones, sean estas cuales fueren, no
puede admitir el calificativo de discriminatoria.

b) Mucho menos “perjudica” la Consejeria de Econo-
mia y Hacienda a entidad de crédito alguna, Las
opciones a que nos referimos son ejercicidas porel
Consejero de Economfa ¥ Hacienda en uso de
competencias cuyo ejercicio estd guiado por los
principios inherentes a la mejor tutela y gestién de
los caudales piblicos sin que, en dicho plantea-
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miento sean pertinentes las consideraciones relati-
vas a los intereses de la entidad deficitaria.

Hechas estas aclaraciones, formulamos la respuesta a
Tas cuatro preguntas planteadas.

Respuesta a 1a Primera Pregunta:

Entendemos que Ia pregunta se refiere a cuintas tesore-
ras. Los criterios son muy restrictivos y se elaboran en
términos de solvencia, prestigio, eficacia de la gestidn,
rentabilidad u otra clase de contrapartidas, implantacion
territorial, oportunidad y conveniencia, correspondiendoal
Consejero la autorizaci6n pertinente. Si se hace exclusién
de las Cajas de Ahorro, y del Banco de Espaifia solo con
doce Bancos, de los 30 que operan en la Regidn, se
mantienen cuentas tesoreras.

Respuesta a las Preguntas, Tercera y Cuarta.

Estas preguntas quedan contestadas en toda su exten-
sién, por los datos contenidos en el cuadro anexo.

Valladolid, a 5 de Marzo de 1990.

EL QONSEJERO DE
ECONOMIA Y HACIENDA

Fdo.: Miguel Pérez Villar

EcxMo. Sr. PRESIDENTE DE LAS CORTES DE CASTILLA Y LEON,

PRESIDENCIA

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Ledn, se ordena la
publicacién de la Contestacion de la Junta de Castilla y
Leén, P.E. 651-11, a 1a Pregunta formulada por ] Procura-
dor D. Leandro Martin Puertas, relativa a convocatoria de
un Concurso de Trastadados, publicada en el Boletin Ofi-
cial de estas Cortes, N.° 127, de 12 de Febrero de 1990.

Castillo de Fuensaldaiia, a 6 de Febrero de 1990.

FL PRESIDENTE DFE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

P.E. 651-11

RESPUESTA A LA PREGUNTA, P.E. 651-1, FORMU-
LADA A LA JUNTA DE CASTILLA Y LEON POR EL
PROCURADOR D. LEANDRO JAVIER MARTIN
PUERTAS.

Ei Consejero de Presidencia y Administracién Territo-
rial, tanto en la comparecencia, a peticién propia, ante la
Comisién de Presidencia de las Cortes de Castilla y Ledn,
celebrada el dia 15 de Diciembre de 1989, como en las
reuniones habidas con las Juntas de Personal de las provin-
cias visitadas, dej6 bien claro que el 27 de diciembre, erala
fecha final de un calendario de trabajo para la convocatoria
del Concurso de Funcionarios, como puede apreciarse de la
simple lectura del Diario de Sesiones de la referida Comi-
sién.

El actual Gobierno de a Junta de Castilla y Leén es
consciente en lanecesidad de convocar este primer concur-
so general de funcionarios en la Administracién de la
Comunidad de Castilla y Le6n porque el mismo va a
constituirun hitoen lahistoria de la Funci6n Pablica de esta
Administracién, pero no se le oculta al Procurador interpe-
lante 1as dificuitades del tema debidas a la falta de una
verdadera ordenacién de la funcién piblica de la Comuni-
dad hasta Agosto de 1984, que di6 lugar a que el personal
al servicio de la Junta accediera por los mas variados y
discrecionales sistemas; al retraso en la aprobacién de la
Ley de Ordenaci6n de la Funcién Pdblica de laComunidad
de Castillay Le6n desde agosto de 1984 hasta diciembre de
19835; a no haberse convocado el primer concurso general
inmediatamente después de laentradaen vigorde laLey 7/
1985, de 27 de Diciembre, y a que lo que habr{a resultado
facil de hacer en Enero de 1986 se complicé cada dia que
pasaba.

No obstante, fa Junta de Castilla y Ledn tiene previsto
convocar el primer concurso de funcionarios desde la
aprobacién de la Ley 7/1985, de 27 de Diciembre, de
Ordenacién de 1a Funcién Piblica de Ja Administracién de
la Comunidad de Castilla y Ledn, en el mes de Marzo de
1990.

Valladolid, a 28 de Diciembre de 1989.

EL CONSEJERO DEPRESIDENCIA Y
ADMINISTRACION TERRITORIAL

Fdo.: César [Huidobro Diez

PRESIDENCIA

De conformidad con lo Dispuesto en el articulo 64 del
Reglamento de las Cortes de Castilla y Le6n , se ordena la
publicacién de la Contestacién de la Junta de Castilla y
Le6n, P.E. 653-11, a la Pregunta formulada por el Procura-
dor D. Juan B. Durén Sudrez, relativa a fecha prevista para
convocar el concurso entre funcionarios para la provisién
de puestos de trabajo, publicada en el Boletin Oficial de
estas Cortes, N.° 127, de 12 de Febrero de 1990,

Castillo de Fuensaldana, a 6 de Febrero de 1990.

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio
P.E. 653-11

RESPUESTA A LA PREGUNTA P.E. 653-1, FORMU-
LADA A LA JUNTA DE CASTILLA Y LEON POR EL
PROCURADOR D. JUAN B. DURAN SUAREZ.

Como puede apreciarse de la simple lectura del Diario
de Sesiones de las Cortes de Castilla y Le6n, del dia 15 de
Diciembre de 1989, que recoge la comparecencia del
Consejero de Presidenciay Administracién Territorial ante
la Comisién de Presidencia, nunca se fijé una fechaparala
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convocatoria del concurso, sino que se di6 a conocer la
existencia deun calendario de trabajo. Esa misma precisién
se hizo en las reuniones que el Consejero tuvo en varias
provincias con las Juntas de Personal.

El retraso en el cumplimiento del calendario se debe a
locomplejo de estaconvocatoria. . Complejidad provocada
por la falta de una verdadera ordenacién de la funcién
piiblica de la Comunidad hasta agosto de 1984, que di6
lugar 2 que el personal alservicio de la Junta accediera por
los més variados y discrecionales sisternas; al retraso en la
aprobacién de la Ley de Ordenacién de la Funcién Piblica
de la Comunidad, desde el 2 de Agosto de 1984 hastael 27
de diciembre de 1985; a no haberse convocado el ptimer
concurso general de funcionarios inmediatamente después
delaentradaen vigordelaLey 7/1985, de 27 de Diciembre,
¥ 2 que lo que habria resultado facil de hacer en Enero de
1986, se complicé cada dia que pasaba.

A pesar de todo, Ia Junta de Castilla y Ledn tiene
previsto convocar el primer Concurso de Funcionarios
desde la aprobacién de laLey 7/1985, de 27 de Diciembre,
de Ordenaci6n de la Funcién Piblica de la Administracién
dela Comunidad de Castilla y Ledn, en el mes de Marzo de
1990,

Valladolid, a 28 de Diciembre de 1990,
EE QONSEIEROQ
Fdo.: César Huidobro Die:

V. ORGANIZACION DE LAS CORTES

PRESIDENCIA

Superadoel periodo de practicas yconcluidoel proceso
selectivo establecido en laConvocatoria de Oposiciones de
18 de Enero de 1989 para proveer plazas de plantilla en el
Cuerpo Subalterno de Jas Cortes de Castilla y Leén (Ujieres
y Conductores de Vehiculos Oficiales) (Boletin Oficial de
las Cortes de Castilla y Le6n, N.2 76, de 21 de Febrero de
1989), la Mesa de las Cortes de Castilla y Leén, en su

reunién del dia 9 de Marzo de 1990, acord, de conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 43 del Estatuto de
Personal de las Cortes de Castilla y Le6n y en la Base
Novenade la Convocatoria, nombrar personal funcionario
de plantilla del Cuerpo Subalterno de ia Cémara, por el
orden de promocién que se relaciona, a los opositores
siguientes

CUERPO SUBALTERNO-UJIERES

1. CALLEJAFERNANDEZ,Marfadel Mar, D.N.J. nim,
12.365.996.

2. DELAREDPENAS,Fernando.D.N.1 ntim. 9.299.604

CUERPO SUBALTERNO-PERSONAL
ESPECIALIZADO EN CONDUCCION DE
VEHICULOS OFICIALES

1. DE LA FUENTE GOMEZ, Francisco J avier. D.N.I.
nim. 9.264.926.

2. LABAJOS ASUA, RICARDO. D.N.|. Nim.
12.216.967.

Contra la presente Resolucién podré interponerse re-
curso ante 1a propia Mesa de las Cortes de Castilla y Ledn
en el plazo miximo de un mes contado a partir del dia
siguiente al de la publicacién de esta Resolucién en el
Boletin Oficial de las Cortes de Castiila y Ledn, que se
entenderd ticitamente desestimado por el transcurso de
dicho plazo.

Contradicha desestimacién cabrérecurso contencioso-
administrativo, de conformidad con la Norma Reguladora
de esta Jurisdiccién.

Publiquese en el Boletin Oficial de las Cortes de Cas-
tilla y Leén.

Castillo de Fuensaldaria, a 9 de Marzo de 1990,

EL PRESIDENTE DE LAS CORTES DR
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Carlos Sdnchez-Reyes de Palacio

EL SECRETARIOQ DE LAS CORTES DE
CASTILLA Y LEON,

Fdo.: Juan C. Elorza Guinea
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