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El Sefior Presidente levanta la Sesion.

COMISION DE TRANSPORTES Y TURISMO
DE NUEVE DE NOVIEMBRE DE MIL
NOVECIENTOS OCHENTA Y TRES

EL SENOR PRESIDENTE (JUAN C. ELORZA

GUINEA): Buenos dias sefiores Procuradores, se-

fioras y sefiores. Vamos a dar comienzo a esta
sesidon informativa en materia de Transportes,
Turismo y Comunicaciones, .con el informe elabo-
rado por el sehor Consejero gue tiene la palabra. -

EL SEROR CONSEJERO DE TRANSPORTES,
TURISMO Y COMUNICACIONES (JUAN ANTO-
NIO LORENZO MARTIN): Gracias Sefior Presi-
dente, Buenos dias sefiores Procuradores. Yo creo
que esta primera intervencion ante esta Comision,
que por ofra parte ha sido iniciativa del propio
Gobierno de la Regién, con el animo de poder con-
tarles a ustedes en qué situacién estamos, como
estd estructurada esta Consejeria, qué competen-
cias tenemos, qué comparacion de esas compe-
tencias podemos hacer con otras Comunidades
Auténomas, qué proyectos tenemos a corto plazo,
cuales son nuestros problemas; no sé, con un &ni-
mo claro de que la Comisién sea realmente el ele-
mento no sélo de conirol de (Gobierno sino tam-
bién un elemento colaborador en las acciones de
Gobierno, con el animo de que entre todos poda-
mos sacar adelante esta Comunidad que nos toca
regir, v que ustedes como Parlamentarios son los
absolutos representantes del pueblo.

Yo quiero devidir mi intervencion en tres par-
tes. Una primera donde voy a explicar la estruc-
tura organica de la Consejeria, como esta estruc-
turada. esta Consejeria y las razones juridicas y
politicas que nos llevarcn a configurarla de esta
forma.

En una segunda parte, les explicaré las com-
petencias que tenemos en materia de transportes
¥, centrados muy bien en €]l marco exacto de estas
competencias, haremos una comparacién de las
competencias de otras Comunidades Auténomas;
hablaremos un poco en lineas generales de la si-
tuacion del sector de transporte en nuestra Region
en todas las vertientes, tanto en lo que tenemos

competenc1a como en lo que no tenemos compe-
tenc:a

A contmuacmn les indicaré el plan de actua-
cidn a corto plazo fundamentalmente para este
permdo de sesiones de la Consejeria.

. Y en una tercera palte hablaremos del tema de
Turismo, con explicacién del borrador- del Real
Decreto de transferencias que estd practicamen-
te ultimado y esperamos gue en breve sea apro-
bado en COﬂS&]O de Ministros; y Iuego,,a continua-
cién, desde una panoramica de la situacién que
vemos desde la Consejeria de Turismo de nues-
tra Regzon haremos un eshozo de cuéles van a ser
los proyectos de actuacién, alguno de ellos a lar-
go plazo, porque supondrd una evidente inver-
sién de esfuerzos y dinero y otro fundamentalmen-

te lo que pueda durar este periodo de sesiones.

Entonces sin mas y con la venia del Sefior Pre-
sidente voy a pasar a exponer este tema que
quiza, en algunos aspectos pueda ser un tanto abu-
rrido; pero creo que es esencial que la Comision
que tiene que controlar esta Consejerfa conozca
exactamente las competencias y .conozca exacta-
mente la 51tuac1on de la misma.

Empezaré con la estructura y orgamgrama de
la Consejeria de Transporte, Turismo y Comuni-
caciones con explicacion de las funciones de sus
organos.

Al afrontar la presente exposicidn, hemos de
partir de una serie de marcos de referencia; uno
de ellos serd el marco legal configurado por las
disposiciones existentes, otro el marco técnico que
modela los diferentes principios de racionalizacion,
¥ en tercer lugar las consideraciones politicas que
"condicionan la estructura. (Exponemos cada una
de ellas separadamente antes de entrar en el
estudio de detalles.)

Primera: Marco legal. Aparte de la Constitu-
cidon y el Estatuto de Autonomia de Castilla y
Leodn, hemos de presentar en un plano prioritario
la Ley de Gobierno y Administracién de Castilla y
Ledn numero 1/1983 de veintinueve de Julio, cuyo
Titulo tercero regula la figura de los Consejeros
v el Titule cuarto la Administracién de la Comuni-
dad Auténoma.
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En especial el articulo segundo establece una
estructura organica de las Consejerias, que es
uniforme para todas, distinguiendo:

a) Secretarfa General; b) Direcciones Gene-
rales; ¢) Delegaciones Territoriales.

‘En el punto segunde de dicho articulo, se afia-
de que la Secretaria General, las Direcciones Ge-
nerales y las Delegaciones Territoriales, podran
organizarse en Servicios, Secciones y Negocia-
ciados.

Asimismo, mediante Decreto, podran crearse
en cada Consejeria un Gabinete con funciones de
apoyo y asesoramiento al Consejero, y cada Con-
sejerfa determinari las atribuciones especificas
de sus 6rganos en el correspondiente Reglamento
Orgéanico. '

Los articulos siguientes establecen las atribu-
ciones de cada drgane, su posibilidad de delega-
cién y procedimiento de creacién y expresion.

Siguiendo el rango normativo, el Decreto 26/
1983 de treinta de julio establece la estructura
organica superior de la Consejeria de Transporte,
Turismo y Comunicaciones. Dicha disposicidén de-
sarrolla lo dispuesto en la Ley anterior y crea dos
Direcciones Generales, de Transporte y Turismo
respectivamente, enunciando la competencia del
Secretario General, de cada uno de los Directores
Generales, del Gabinete de ("onse}erla y de los
Delegados Territoriales.

A partir de aqui el organigrama propuesto
desarrollara la estructura orgéanica hasta sus lti-
mas consecuencias y sera la base del Reglamento
Organico que se publique en su dia.

Segundo: Principios de racionalizacién. En el
desarroflo organigramatico, nos atendremos a los
siguientes principios:

A) Uniformidad Organica. Tanto la Secretaria
General, como las Direcciones Generales y, en su
dia, las Delegaciones Territoriales, se dividiran en
drganos cuyos escalones tienen la misma denomi-
nacién categérica y nivel de responsabilidad.

B) Jerarquia Piramidal. Es la estructura or-
ganica que se presenta con arreglo a los princi-
pios tradicionales de la Administracién, teniendo
todos ellos funcionés operativas, a excepcion del
Gabinete del Consejero y del Consejero de Direc-
ClOI’L '

C) Distribucion funcional. Entre los diferen-
tes modos de division del trabajo y clientela, fun-
ciones, etcétera, se sigue el sistema de distribu-
cién funcional, porque al unificar el tipo de tareas
resulta mas operativo.

Tercero: Directrices politicas. Aunqgue éstas ya
vienen desarrolladas, y muchas de ellas no influ-
yen en el organigrama, las anunciamos ya que

éste resulta influenciado de algim modo por el
modelo de Administracién que tengamos en linea.

A) Administracién neutra e instrumental en la
cual el grado de nivel politico se acaba en los
Directores Generales, buscando en los ocupantes
del resto de los drganos la comunicacion y el ni-
vel profesional exclusivamente. Esto lleva consigo
que las pruebas para provisién de puestos de tra-
bajo se realicen en condiciones de maxzima publi-
cidad y objetividad y toda vna serie de circunstan-
cias y condiciones en el tratamiento de la funcién
publica gue ha de recubrir las 6rdenes.

B) Administracién eficaz. Se caracteriza por
una consideracién gerencial de la funcion admi-
nistrativa, una exacta adecuacién de medios afi-
nes, biisqueda de una mayor productividad de la
organizacién al menor costo posible. Todo esto nos
obliga a que el presente estudio, hecho bajo esque-
mas racionalizadores tenga que ser contrastado en
la realidad, y en su dia corregido como consecuen-
cia de este contraste; por todo ello ha de tener
caracter provisional hasta que el estudio de los
flujos de trabajo determine qué Organos han de
quedar trabajande a plena progduccidn.

C) Administracién desconcentrada. Con el fin
de que su clientela especifica, que son los ciuda-
danos, pueda resolver en su dia los problemas sin
necesidad de acudir a los centros superiores de
decision y con una efectiva economia del tiempo
v gasto

Expuesto todo lo anterior, pasamos al orga-
nigrama y al desarrollo explicito de las compe-
tencias y atribuciones de cada oérgano. Posierior-
mente les eniregaremos, si no se la han entre-
gado, una fotocopia del organigrama perfecta-
mente estructurado.

Explicacion de las funciones de. cada uno de
los érganos: Para explicar el organigrama, tene-
mos que tener en cuenta los dos sentidos que exis-
ten en el mismo: el horizontal y el vertical. Desde
el punto de vista vertical, la linea de mando recoge
los siguientes cargos, cuyas caracateristicas va-
mos a exponer: Consejero, Secretario General, Di-
rector General, Jefe de Servicio, Jefe de Seccidn,
Jefe de Negociado.

También hay que dividir entre organos centra—
les y periféricos, siendo estos Gltimos las Delega-
ciones Territoriales, y drganos operativos y ase-
sores, clasificacién a la que hemos hecho referen-
cia anteriormente.

Siguiendo con la linea de mando, pasamos a
exponer las caracteristicas de cada uno de sus
grados.

Consejero. La descripcién de sus atribuciones
figura en el articulo 21 de la Ley de Gobierno y
Administracion de Castilla y Ledn y que es tra-
sunto del articulo 14 de la Ley de Régimen Juri-
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dico de la Administracién Civil del Estado. No
exponemos el contenido puesto que se trata de una
" Disposicién aprobada por estas Cortes.

Secretario General. Sus atribuciones vienen es-
pecificadas en el articulo 30 de la Ley de Gobier-
no y con mayor amplitud en el articulo cuarto del
Decreto 26/1983 de treinta de julio, sobre estructu-
ra organica de la Consejeria de Transporte, Turis-
mo y Comunicaciones, que configura este drgano
como segundo Jefe de la Consejeria y auna las
funcionies que en la Administracién Civil del Esta-
do se atribuyen al Subsecretario y al Secretario
General Técnico. :

Existe también la posibilidad' de ejercicio de
facultades delegadas por parte del Consejero.

Director General. Se define su funcion en el
articulo 31 de Ia Ley de Gobierno, si bien para los
dos Directores Generales de esta Consejeria, el
articulo quinto del Decreto dispone que el Direc-
tor General de Transporte tendra las facultades
que le atribuye el articulo 31 en materia de ferro-
carriles, transportes terrestres, aesropuertos y heli-
puertos, ordenacién de transporte de mercancias
y viajeros, asi como la programacion de inversio-
nes de infraestructura para el transporte.

En el articulo sexto, se establece que el Direc-
tor General de Turismo tiene las mismas faculta-
des en materia de promocién y ordenacion del
turismo, empresas y actividades turisticas.

Jefe de Servicio. Es un Delegado intermedio

dentro de nuestra estructura que agrupa un blo-

que importante y homogéneo de competencias; tie-
ne también las facultades que le pueda delegar el
Director General con arreglo a lo dispuesto en el
articule 35.2 de la Ley de Gobierno.

Jefe de Seccidn. Se trata de un organo de lar-
ga tradicién en nuestro Derecho Administrativo.
Viene regulado en el articulo 2 de la Ley de Pro-
cedimiento Administrative con importantes facul-
tades en materia de impulso, gestién y constancia
administrativa que se especifica en la Orden de
treinta y uno de Diciembre de mil novecientos cin-
cuenta y ocho.

Jefe de Negociado. Se define en la Ley de proce-
dimiento como «la unidad administrativa inferior
de los distintos departamentos, siende la Seccién
la unidad que agrupa a dos o mas negociadoss.

Gahinete. El Gabinete de Consejeria viene de-
finido como «drgano de asesoramiento y apoyo al
Consejeros en el articulo séptimo del Decreto de
Estructura Orgéanica.

Delegaciones Territoriales. Son los oérganos pe-
riféricos de la Consejeria con arreglo al articulo
octavo del Decreto Orgénico, si bien, hasta tanto
no se hayan nombrado los Delegados Territoriales,
seguiran ejerciendo las competencias periféricas

los mismos oOrganos que actualmente las desem-
pefian.

Distribucién horizontal de la competencia.

Se trata de un problema técnico de divisién de
trabajo, y segln hemos expuesto anteriormente,
se ha seguido el criterio de agrupar en cada drga-
no las funciones homogéneas.

En la Secretaria General, se han- dxstmgmdo
tres .grupos de funciones: las econdmicas, las juri-
dicas y los asuntos generales; dando cada una de
ellas lugar a un Servicio al que se le ha atribuido
el blogue correspondiente..

Dentro del Servicio Econdmico se configuran
dos’ Seccmnes una de ellas denominada Presu-
puestos 'y Contablhd_ad, dedicada a la gestion fi-
nanciera tanto en el aspecto prospectivo como con-
table, correspondiéndole la preparacion del Ante-
proyecto de Presupuestos de la Consejeria, segui-
miento del Presupuesto aprobado, tramitacién de
expediente de créditos extraordinarios y suple-
mentos de créditos, asi como sus transferencias.
A la Seccién de Gestién Econdmica corresponde
la tramitacién de todos los expedientes.de indole
econdmica requeridos por el movimiento de ‘fon-
dos patrimoniales y habilitacién, liquidaciones y
recaudacién de tasas y otros ingresos legales.
Cada Seccibn se dividird en dos Negociados.

El Servicio Juridico constaria de dos Seccio-
nes. La primera de ellas denominada Disposicio-
nes, pues prepararia los Anteproyectos de dispo-
sicidén general de todo tipe que tuvieran su origen
en la Consejeria y realizaria e! estudio critico de
las disposiciones de otras Consejerias o la de Ges-
torias Generales. Asimismo llevaria la recopila-
cidn normativa de disposicionss, instrucciones y
circulares de la Consejeria asistiendo sobre este
particular a las Delegaciones Territoriales. La
segunda Seccion denominada Recursos e Infor-
mes, tiene el cometido juridico que su nombre in-
dica, preparando las propuestas de resolucion de
recursos, competencia de la Consejeria,

Servicios . de Asuntos Generales. Corresponde
al Servicio de Asuntos Generales las cuestiones
referentes a Régimen de Personal; Registro Gene-
ral de Documentos; Archivo General de la Conse-
jeria; Informacion, Prensa y Documentacion; Ra-
cionalizacion, Normalizacion y Mecanizacion.

Para el cumplimiento de estas funciones, el
Servicio se reestructura en las Secciones del Per-
sonal de Régimen Interior.

‘Direccién General de Transportes. Consta de
dos Servicios que tienen el trabajo distribuido fun-
cionalmente.

El primero se denomina Concesiones y Autori-
zaciones y se refiere a los actos iniciales de la
relacion administrativa que establecen los trans-
portistas con la Administracién y que se subdividen
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en una Seccién de Viajeros y otra de Mercancias,
cada una con dos Negociados.

El segundo Servicio se denomina de Explota-
cién e Inspeccién y abarca el conocimiento de la
incidencia que se produce a lo largo del tiempo
" que dura lz relacién administrativa. Se divide en
una Seccién para cada cosa y la segunda, denomi-
nada Inspeccion, tiene dos Negociados, una de ins-
peccion propiamente dicha y ofra de sanciones
para la framitacién de los expedientes de esta
clase que se originen.

Direccién General de Turismo. Consta de dos
Servicios.

El primero, de Promocién e Informacién con
dos Secciones, una para cada sustantivo. La Sec-
cidn de Promocidn, tiene tres Negociados que se-
rén de Ediciones, Distribucidn y Almacén, Prensa
vy Relaciones externas, cada una con la funcidén
que indica su denominacién y tendentes fodas elias
a la actividad de Fomento del Turismo. La Seccién
de Informacién consta de tres Negociados. El pri-
mero tiene como misién la creacién de un archivo
fotografico y literario sobre temas turisticos de la
Region. El segundo se denomina, Oficinas y Cen-
tros de Iniciativa y Turismo, con los que manten-
dra relaciones. Y el tercer Negociado, atendera a
la infraestructura y oferta turistica.

E} Servicio de Empresas y Actividades Turisti-
cas constard de tres Secciones: La primera de
ellas, de Empresas, atenderd mediante tres Nego-
ciados a las agencias de viajes, alojamientos hote-
leros y alojamientos no hoteleros. La Seccién se-
gunda, cuyo contenido son las actividades turisti-
cas, atendera también mediante tres Negociades a
los técnicos de empresas turisticas, guias de turis-
mo y centros de ensefianza. Existira finalmente
una tercera Seccién de inspeccién con.su Negocia-
do de Tnspeccién y Reclamaciones.

Posteriormente, tendrin ustedes este organi-
grama explicado en su estructura vertical y hori-
zontal y cualquier aclaracién que quieran, luego
en el turno de ruegos y preguntas estaré encan-
tado de contestarles. ’

En la segunda parte, vamos a entrar en el
tema de transportes que en primer capitulo vamos
a hablar de competencias transferidas por el De-
creto 2341/82, al detalle en las competencias trans-
feridas y los medios transferidos.

. Competencias transferidas en materia de Trans-
portes Terrestres por Real Decreto 2341/82 de 24
de Julio.

Transporte por cable. Uno. Concesion, autori-
zacion, explotacién e inspeccién de los servicios
de transportes por cable, tanto publicos como pri-
vados, que discurran por el territorio de la Comu-

nidad, regulados por la Ley 4/64 de nueve de
Abril y disposiciones de desarrollo.

Transporte por ferrocarril. Uno. Establecimien-
to, organizacién, explotacion e inspeccién de los
ferrocarriles y tranvias regulados por la Ley Ge-
neral de Ferrccarriles, Ley de Ferrocarriles se-
cundarios y estratégicos y disposiciones de desa-
rroilo, cuande discurran integramente por Casti-
lla y Ledn y no estén integrados en RENFE. Dos.
La Junta de Castilla y Ledn redactara v aprobara
los planes de actuacién para el establecimiento de
nuevos servicios de ferrocarriles, que elevara al

- Gobierno para su aprobacion.

Transporte por carretera. Uno. Concesidn, auto-
rizacion, explotacidn, inspeccién y sancién de los
servicios de transporte mecénico por carretera
regulados por la Ley de Ordenacion de los Trans-
portes Mecéanicos por Carretera y de Coordinacién
de los Transportes Mecéanicos Terrestres de vein-
tisiete de Diciembre de mil novecientos cuarenta
y siete y disposiciones complementarias, tanto pa-
blicos como privados cuando los itinerarios y ra-
dios de accidn estén integramente comprendidos en
el ambito territorial de Castilla y Leon.

Dos. Por delegacion de la Administracién del
Estado, la Junta de Castilla y Ledn ejercera las
funciones de autorizacion de servicios publicos dis-
crecionales de viajeros y mercancias cuyo radio
de accién sobrepase los limites territoriales de la
Comunidad. De la misma forma, por delegacion,
ejercerd las funciones de inspeccion y sancién de
los servicios de transporte interregionales.

Tres. Corresponde a la Junta de Castilla y
Leédn el establecimiento y explotacion de las esta-
ciones de vehiculos de servicio piblico de viaje-
ros o mercancias de acuerdo con la programacion
que establezca el Ministerio de Transportes, Tu-
risme y Comunicaciones, v para ello, la Junta
debera elaborar el plan de actuacidn, inversiones
y financiacién de estaciones y someterlo a la
aprobacién del Gobierno para la consignacién en
los Presupuestos Generales del Estado de las co-
rrespondientes dotaciones.

Cuatro. Delimitacién de competencias, en ma-
teria de transportes, con la Administracion Mu-
nicipal.

Cinco. Podra crear tarjetas de transporte con
radio de accion distintos a Jos actualmente esta-
blecidos, siempre que no excedan el Ambito del
territorio de Castilla y Leén.

Competencias que se reserva la Administracion
del Estado: :

Uno. Autorizaciéri- de es‘rablecimientos de
Agencias de Transporte, incluidas las radicadas
en territorio de Castilla y Leon.

Dos. Servicios privados cuyo radio de accién
exceda del territorio.
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- Tres. - Servicios plblicos regulares de viajeros
y mercancias cuye itinerario exceda los limites
de la Comunidad.

Cuatro. Todo lo relativo a transportes interna-
cionales, aunque discurran o tengan su-origen o
destino en territorio de Castilla y Ledn.

De todo esto, vamos a ver el detalle real de
cuales son las competencias transferidas.

Transporte por cable. En la Regién existen vein-
tidés instalaciones concedidas en ‘explotacidn, cuya
distribucién por categorias y Provincias es la si-

guiente: En Lebn existe una estacién de telesilla y ,

seis de telesqui. En Segowa tna de telecabinas.
tres de telesilla y once de telesqui. Lo que nos da
un total de wveintidés instalaciones por. cable. Por
otra parte existen actualmente, en diferentes fases
de tramitacién, doce concesiones, todas ellas para
telesquies, algunas de las clhiales ya han sido otor-
gadas y estan pendientes de instalacién, cuya dis-
tribucion por Provincias es- como sigue: Leon,;
seis; Burgos, tres; Palencia; dos, y Segovia, una.

Transporte por Ferrocarril. La competencia
sobre la linea de Ferrocarril Bitbao, Leén y La
Robla, explotada por Ferrocarriles Espafioles de
Via Estrecha, no es objeto de transferencia ya que
setenta y cuatro kilémetros de los trescientos vein-
tiséis, coma seis, que constituyen la longitud fotal
de la linea, discurren por la Provincia. de Vizcaya.

Las competencias asumidas en materia de
transporte por ferrocarril se limitan a cuatro
lineas privadas: Ferrocarril Ponferrada-Villabli-
no. Es propiedad de la empresa Minero-Siderargi-
ca de Ponferrada, tiene una longitud de ochenta
y cuatro kilémetros, en su totalidad en la Provin-
cia de Ledn v es de via Unica sin electrificar. Fe-
rrocarril de la Empresa Nacional de Electricidad.
Esta compuesto por dos ramales con longitud total
de seis kilémetros via Gnica sin electrificar, que
abastecen las centrales térmicas de Compostilla.

Ferrocarriles de Cementos Alfa, S. A. Esti
constituido por seis kilometros de via i0nica sin
electrificar que conecta con el Ferrocarril de
Bilbao a Ledn y La Robla

Segundo. Transportes por c,arretera

a) Lineas regulares de viajeros. Han pasado
a ser competencia de la Consejeria de Tanspor-
te, Turismo y Comunicaciones del orden de dos-
cientas cincuenta lineas regulares de viajeros por
discurrir integramente por el territorio de la Co-
mumdad Autdénoma.

b) Servicios discrecionales de viajeros. Son
competencia de la Consejeria de Transporte, Tu-
rismo y Comunicaciones las autorizaciones para
servicios discrecionales de viajeros comprendidas
integramente en el territorio de la Comunidad; es
decir, solamente las de ambito comarcal radica-
das en Valladolid (inica Provincia cuyas limi-

trofes pertenecen todas a la Comunidad Castellano-
Leonesa) y las locales radicadas en Municipios
cuya distancia al territorio de otra Comunidad
Auténoma sea al menos de cincuenta kilémetros.
Quedan,. por. lo. tanto, bajo competencia de la
Admmlstracmn Central las autorizaciones de radio
local radicadas en algunos Mumc1pms importan-
tes, tales como Avila, Soria, Segovia, Ponferrada,
eranda de Ebro C1udad Rodngo v Béjar. =

. No obstante segun prevé el punto Uno, siete
del Apartado tres del Anexo I del Real. Decreto
2341/82 de veinticuatro de Julio, la Junta de Cas-
tilla y'Ledn ejercera las funcioneés dela Admlms-
tracion del Estado por delegacion de ésta, en cuan-
to a la autorizacién-de servicios plblicos discre-
cionales de transporte de viajeros, mercancfas y -
mixtos de radio de accién nacional o de aquélios
de radio.de accién comarcal o local que excedan
del Ambito del territorio de la Comunidad Autbno-
ma,  reservandose la Administraciéon Central las
autorizaciones de servicios privados o complemen-

‘tarios de. otras actividades que excedan del ambito

de la Comunidad; es decir, se reserva todos los pri-
vados de ambito nacional y comarcal (excepto Va-
lladolid) y los de ambito local radicadas en Muni-
cipios que disten menos de cincuenta kilémetros
del territorio de otra Comunidad Auténoma.

Las cifras resultantes para la distribicion de
competencias en materia de tametas de transpoz-
te de viajeros son:

Competencia propia de la Junta de Castllla v
Leon: trece. Competencia de la Administracion
Central y delegacién de funciones en la.Junta de
Castifla v Ledn: cuatro mil ochocientos noventa
vy siete. Competencia de la Administracién Central
sin delegacmn. veintinueve. Tarjetas para serv1—
cio regular o privado de ambito local, cuya com-
petencia corresponde a una u otra Administracion
en funcion del radio de accién del vehiculo: mil
veintidos.

C) Servicios discrecicnales de mercancias.
La distribucién de competencias en materia de
autorizaciones para el transporte discrecional de

" mercancias se rige por la misma norma que para

el transporte de viajeros.

Consecuentemente, la distribucion de las tarje-
tas queda como sigue:

Competencia propia de la Junta de Castilla y
Leén: siete mil trescientos setenta y seis. Com-
petencia de la Administracién Central y delegacion
de funciones en la Junta de Castilla y Le6n: die- -
ciocho mil ciento cincuenta y uno. Competencia
de la Administracién Central, sin delegacién: vein-
tiocho mil ochocientas ochenta y ocho. Tarjetas
para servicio regular o privado de Ambito local,
cuya competencia corresponde a una u otra Admi-
nistracién en funcién del radio de accion del ve-
hiculo: tres mil trescientos noventa y dos.
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Medios Transferidos. Personal. El personal
transferidoe gue se detalla en el cuadro adjunto
(que me parece que se les ha entregado), asciende
a un total de ochenta y siete personas. Son insu-
ficientes los efectivos transferidos en Soria (un
Inspector, dos Auxiliares y un Basculero) y en
Zamora (un Inspector, dos Auxiliares, un Conduc-
tor y dos Basculeros).

De los doce inspectores transferidos, dos han
pasado a puestos en los .Organos Centrales y dos
son vacantes pendientes de cubrir por lo que
actualmente sdlo son ocho los inspectores en los
servicios periféricos de las nueve Provincias.

Para desempefiar una labor eficaz de inspec-
cién serian necesarios dos inspectores por Provin-
cia, uno desempefiando funciones de Jefe Provin-
cial para la tramitaciéon de expedientes provincia-
les y otro ejerciendo funciones de inspeccién acti-
va en su Provincia. Asi seran diecioche los inspec-
tores necesarios en toda la Region, frente a los
diez (incluidas dos vacantes) disponibles en la
actualidad.

En la segunda parte de este apartado, vamos
a ver la comparacion de competencias con otras
Comunidades Autdénomas, en funcién de los res-
pectivos Estatutos y de los Decretos de transfe-
rencia.

El Estatuto de Autonomia de Castilla v Leén
establece, en el Titulo II, las competencias de la
Comunidad en los siguientes términos: '

Articulo 126, competencias exclusivas: Prime-
ra~—La Comunidad de Castilla y Leén tiene com-
petencia exclusiva en las siguientes materias sin
perjuicio de lo establecido en el articulo 149 de
la Constitucion: Ferrocarriles, Carreteras y Cami-
nos cuyo itinerario se desarrolla integramente en
el Territorio de la Comunidad. Transportes terres-
tres, por cable y por tuberia, en los mismos térmi-

nos del niimero anterior. Aeropuertos y helipuertos -

que no desarrollen actividades comerciales.

En la segunda parte de este articulo dice: En
estas materias, y salvo norma legal en contrario,
corresponde asumir a la Comunidad la potestad
legislativa, reglamentaria, la gestién y la funcién
ejecutiva, incluida la inspeccion.

En el articulo 29 del Estatuto de Autonomia,
habla de otras competencias, en los términos se-
fialados en el apartado segundo de este articulo,
en las siguientes materias: Obras plblicas y Trans-
portes Terrestres no incluidos en el articulo 26 de
este Estatute. Ordenacion del iransporte de mer-
cancias y viajeros que tengan su origen y destino
en el dmbito de la Comunidad Auténoma, sin per-
juicio de la ejecucion directa que se reserve al
Estado.

En el apartado dos del articulo 29 se dice que
la asuncién de las competencias relativas a las

materias enunciadas en el apartado anterior de
este articulo, asi como aquellas otras que, regu-
ladas en este Estatuto, estén incluidas en el am-
bito del articulo 149.1 de la Constitucion, se rea-

liza por uno de los procedimientos siguientes:

a) Transcurridos los cinco afios previstos en
el articulo 148.2 de la Constitucién, previo acuer-
do de las Cortes de Castilla y Ledn, adoptado por
mayoria absoluta y mediante Ley Orgénica apro-
bada por las Cortes Generales, conforme a lo pre-
visto en el articulo 147.3 de la Constitucion.

b) Mediante Leyes Orgénicas de Delegaciones
v Transferencias segln los procedimientos previs-
tos en el articulo 150.1 y 2 de la Constitucion,
bien sea a iniciativa de las Cortes de Castilla y
Ledn, del Gobierno de la Nacion, del Congreso de
los Diputados o del Senado.

Tanto en uno como en otro procedimiento, la
Ley Orgénica sefialard las competencias que pa-
san a ser ejercidas por la Comunidad Auténoma
y los términos en que deben llevarse a cabo.

Del analisis del Estatuto de Autonomia, en con-
cordancia con lo previsto al respecto en la Cons-
titucion, y del estudio comparado con otros Esta-
tutos de Autonomia, se deduce lo siguiente:

Primera: La Comunidad de Castilla y Ledn tie-
ne competencia exclusiva en materia de franspor-
tes terrestres y por cable cuyo itinerario se desa-
rrolle integramente en el territorio de la Comu-
nidad (Estatuto de Antonomia 26.1.5.* y Consti-
tueién articulo 148.1.5.%). Tal competencia exclu-
siva alcanza a la potestad legislativa y reglamen-
taria, a la gestiéon y a la funcidn ejecutiva (Esta-
tuto de Autonomia articulo 26.2.)

Segundo: EI Estado tiene competencia exclusi-
va sobre los transportes terrestres que transcurran
por el territorio de méas de una Comunidad Auté-
noma (Constitucién, articule 149.1.21.)

Tercero: La Comunidad Auténoma podra asu-
mir competencias en materia de transportes te-
rrestres no incluidos en el articulo 26 del Estatuto
de Autonomia, tal v como dispone el articulo 29
del Estatuto.

Teniendo en cuenta que los transportes terres-
tres incluidos en el Articulo 26 son aquéllos cuyo
itinerario se desarrolla integramente en el terri-
torio de la Comunidad, por transportes terrestres
neo incluidos en el Articulo 26 no puede entenderse
otro significado que el de transportes terrestres
cuyo itinerario sobrepase los limites de la Comu-
nidad Auténoma.

La asuncion de tales competencias, en princi-
pio exclusivas del Estado, podra Hevarse a cabo
mediante Leyes Orgénicas de Delegacién o Trans-
ferencia, segtn el Articulo 150.2,

Lo anterior se encuentira también, y solamente,
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en los Estatufos de Autonomia de Asturias, Canta-
bria, Murcia y Canarias.

Cuarto. Asimismo la Comunidad podra asumir
competencias en materia de ordenacién del trans-
porte de mercancias y viajeros con origen y des-

tino en el propio territorio (Estatuto de Autono-

mia Articulo 29.1.9.%).

- Dado que los transportes cuyo itinerario se
desarrclle integramente dentro del propio terri-
torio son competencia exclusiva de la Comunidad,
y por lo tanto debe de entenderse gue lo es la
ordenacién .de los mismos. Las competencias en
materia de Ordenacion del Transporte, en principio
exclusivas del Estado, para que puedan ser asu-

midas, seran las correspondientes a aguéllas que,

discurriendo parcidlmente fuera del territorio de
la Comunidad, tengan su origen y su destino den-
tro del propio territorio.

En los Estatutos de Autonomia de Andalucia,
Comunidad Valenciana, Aragén, Pais Vasco, Ge-
neralitat de Catalufia, Navarra y Baleares, se
reconoce a dichas Comunidades Auténomas la
competencia ejecutiva de la legislacion del Estado
en la materia de este apartado.

Quinto. En materia de aeropuertes y helipuer-
tos, el Estatuto de Autonomia confiere competen-
cia exclusiva finicamente sobre los no comercia-
les. Los Estatutos de Autonomia del Pais Vasco,
Generalitat de Cataluia, Galicia y Navarra ex-
tienden la competencia exclusiva incluso a los
comerciales siempre que no sean de interés gene-
ral. El Estatuto de la Comunidad Valenciana reco-
noce competencia exclusiva en materia de heli-
puertos que no sean de interés general, omitiendo
lo relativo a aeropuertos.

Segunda Parte. Decretos de Transferencias.

Los Decretos de transferencias a las Comuni-
dades Auténomas del Pais Valenciano, Junta de
Andalucia, Baleares, Principade de Asturias, Ex-
tremadura, Murcia y Castilla-La Mancha, presen-
tan el mismo contenido del Decreto de transferen-
cias a la Junta de Castilla y Leén, detallado en
. el punto uno.

E]l Decreto de Transferencias a la Junta de
Galicia (que fue del veinticuatro de Julio) reserva
a la Administracién del Estado, para ser ejercida
por el Ministerio de Transportes, Turismo y Co-
municaciones, la facultad de inspeccion y san-
cion de los servicios de transportes que sobrepa-
sen el d4mbito territorial gallego, bien sea por su
itinerario o bien por su radio de accion. Es decir,
la Junta de Galicia carece en su territorio de las
facultades delegadas en el Decreto 2341/82 que en
su apartado B, uno, punto siete confiere a la Junta
de Castilla y Ledn para la inspeccién y sancién de
los servicios de transporte interregional en el am-
bito territorial de la Comunidad Autdénoma.

En el Decreto de transferencias a la Generali-
tat de Cataluila no se advierten diferencias de
fondo con el Decreto de transferencias a la Junta
de Castilla y Leén.

El Real Decreto 1446/81 de transferencias al
Pais Vasco difiere del de transferencias a Casti-
1la y Leon en los siguientes aspectos:

Respecto al otorgamiento de tarjetas de trans-
portes de competencia exclusiva, reconoce expre-
samente 1a capacidad para la fijacién de cupos.

Permite el rescate de concesiones de lineas re-
gulares transferidas que tengan menos de vein-
ticinco afios de vigencia, v el rescate anticipado
de concesiones de estaciones de vehiculos de trans-
porte de viajeros o mercancias por carretera. El
Decreto de Transferencias a Castilla y Leon reser-
va tales facultades al Consejo de Ministros de
acuerdo con los Articulos 99 y 142 del Reglamento
de Ordenacién.

Establece la necesidad de que sea informada
previamente (se refiere a la Comunidad Vasca),
con caracter preceptivo, toda autorizacion de
transportes especiales, incluidas mercancias peli-
grosas que, siendo competencia de la Administra-
cion del Estado, tengan su origen o destino en el
Pais Vasco.

Reconoce competencias para la fijaciéon y apro-
bacion de las tarifas de transporte de cualquier
clase que sean competencia de la Comunidad
Auténoma del Pais Vasco.

Por wltimo, establece la competencia en mate-
ria de autorizacién y ordenacién de las Agencias
de Transporte cuyo ambito de operacién no exce-
da del territorio del Pais Vasco. El Decreto de
Transferencias a Castilla y Ledn reserva a la
Administracién del Estado la autorizacion de es-
tablecimiento de Agencias de Transportes incluso
las radicadas en la Comunidad Auténoma de Casti-
lla y Ledn.

Creo gue se les ha entregado una fotocopia en
donde se ven, a nivel vertical, las diecisiete Comu-
nidades Auténomas, y luego las facuitades exclu-
sivas ejecutivas y asumibles mediante Ley Orga-
nica ' de todas las Comunidades y donde de un
breve vistazo pueden ustedes comparar la dife-
rencia de competencias, o solicitud de competen-
cias de nuestra Comunidad con el resto de las
diecisiete Comunidades Auténomas.

Con ello he querido centrar muy claramente
cuéles son las competencias que la Junta de Cas-
tilla y Ledn y la Comunidad Auténoma de Castilla
v Ledén tiene en materia de transporte, lo cual
quizd a muchos de ustedes les haya resultado insu-
ficiente o innecesario en la medida que conocian
exactamente las competencias; pero creo que era
un deber mic como Consejero, informar a esta
Comision de la competencia exacta y de las posi-
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bilidades de asuncién de competencias que tiene
nuestra Comunidad en materia de transporte.

Siento haber sido quizd excesivamente pesado
en el tema; pero no habia ofra forma de expli-
carlo, mas que hacer comparaciones del Decreto
de Transferencia entre nuestra Comunidad y en
el resto de las Comunidades.

Quisiera ahora hacer una breve, digo breve
porque quiza no sea el momento adecuado, si bien
es cierto que me brindo al Presidente de la Comi-
sién, para que cuando lo estime necesario y de
comun acuerdo, podamos hacer reuniones mono-
graficas para hacer un anélisis en profundidad
de los distintos modos de transporte tanto en los
que tengamos competencia o no tengamos com-
petencia en la Comunidad Auiénoma de Castilla
vy Ledn. Creo que en estos momentos no podria
hacer un estudio muy large porgue quiza nos exce-
diéramos de la hora, pero me brindo para, cuando
el Presidente lo considere conveniente, hacer Co-
misiones informativas monograficas, sobre cual-
quiera de los modos de transporte que interesen a
esta Comision.

Situacién del Sector. Se puede dividir en tres
apartados. El primero, el transporte por carrete-
ra con una division entre transporte de viajeros
v mercancias. Segundo, transporte por ferroca-
rril. Y tercero, transporte aéreo.

Transporte de viajeros por carretera.

La evolucién experimentada por el sector trans-
porte a lo largo de la década de los setenta viene
marcada por el espectacular incremento de la mo-
torizacién privada. En los ocho afios comprendi-
dos entre mil novecientos setenta y tres y mil no-
vecientos ochenta y uno el parque de camiches
en nuestra Region ha crecide un cincuenta por
ciento (de sesenfa y tres mil a noventa y cinco
mil}; el de autobuses un quince por ciento (de dos
mil cien a dos mil cuatrocientos) y el de turismos
un ciento veinticinco por ciento (de doscientos mil
a cuatrocientos cincuenta mil).

Este crecimiento de la motorizacion privada ha
supuesto transferencias importantes de usuarios
del autobiis de linea regular hacia el vehiculo pri-
vado con el consiguiente incremento del indice de
utilizacion de la red por carreteras y de los costes
energéticos y sociales del transporte, y disminu-
cidén de los niveles de seguridad.

Consecuentemente, los servicios de transporte
regular de viajeros sufren en general una infrauti-
lizacién del material que repercute desfavorable-
mente en los resultados de explotacion de las em-
presas. El umbral de rentabilidad viene a resultar
de unos cincuenta mil kilometros al afio por tér-
mino medio, cifra dificilmente alcanzable, salvo
en un limitado nGmero de lineas, con elevada fre-
cuencia de expedicicnes y longitud de itinerario.

Los transportes suburbanos, por la mayor fre-
cuencia de los servicios, y los interurbanos, por
la mayor longitud de sus itinerarios, son los que
permiten una mejor utilizacién del material. Por
el contrario, los autobuses asignados a lineas re-
gulares que sirven a areas rurales son los gque
sufren en mayor medida una escasa utilizacién ya
que suelen concurrir una baja frecuencia v una
corta longitud de los recorridos.

La mencionada infrautilizacion se palia, en
alguna medida, con la prestacidn de servicios dis-
crecionales con reiteracién de itinerario (transpor-
te de escolares y de trabajadores).

La recesién de la demanda y -los consiguientes
resultados negativos de la explotacién es la causa
de la progresiva descapitalizacion del sector, que
conduce a un envejecimiento progresivo del mate-
rial y, por lo tanfo, a un deterioro continuado de
la calidad del servicio.

El deterioro del servicio se manifiesta tanto en
aspectos cuantitativos (supresién de servicios,
abandono de lineas, reduccién de la fiabilidad),
como en aspectos cualitativos (niveles de confort
y seguridad, accesibilidad, etcétera).

La presencia de los servicios discrecionales,
con veiteracidn de itinerarios como medio de enju-
gar el déficit de las empresas concesionarias de
lineas regulares, es diferente segiin las circuns-
tancias socioecondmicas de las diferentes Provin-
cias de Ja Regién. Asi, las empresas radicadas en
Burgos, Salamanca y Valladolid, operan en torno
a nicleos de elevada demanda, lo que propicia
una rhas saneada explotacién de los servicios re-
gulares y una dedicacién marginal a los servicios
discrecionales como subsidiartos de la actividad
principal. Por el contrario, las empresas que ope-
ran en el resto de las Provincias explotan las
lineas regulares, como medio para poder prestar
los servicios de transporte discrecional con reite-
racion de itinerario dentro del area de influencia
del servicio regular de que son concesionarias.
Los resultados econdmicos desfavorables conducen
a que empresas con ambito de actuacién rural,
que son las mdas deficitarias, abandonen la pres-
tacién de los servicios. Esta tendencia no parr~-
que vaya a invertirse en los préximos afios ya que
la motorizacidén privada no ha llegado al techo
previsible, por lo que debe mantenerse todavia
durante unos afios una transferencia importante
del autobds hacia el turismo, mientras no se modi-
fiquen las actuales condiciones de oferta.

En los resultados de explotaciéon deficitarios
intervienen dos hechos que es necesario destacar:

El crecimiento de los costes no es compensado
con el incremento tarifario, a lo que hay que ana-
dir que el sistema de revisién de tarifas (normal-
mente un incremento igual para todos los servi-
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cios) no contempla las circunstancias especificas
-de los diferentes servicios con rentabilidad va»i~-
ble segin el ambito de acfuacién.

Las bonificaciones tarifarias que disfrutan
clertos colectivos (familias numerosas, fuerzas ar-
madas, etcétera) no son compensadas a las em-
presas, lo que reduce atn mas los ingresos de las
mismas.

Como indicadores que expresan el deterioro
experimentado en los Ultimos afios podemos se-
nalar los siguientes indices de incremento anual a
lo largo del periedo mil novecientos setenta y cin-
co, ochenta y uno.

Gastos de explotacion: veintitrés por ciento.
Ingresos de explotacién: dieciocho por ciento. In-
dice de precios al consumo: diecisiete coma cinco
por ciento. Precio de vehiculos: veinte por ciento.
Demanda en servicios regulares, menos cuatro
por ciento.

La actuacién administrativa en materia de
transporte colecivo por carretera se ha limitade a
controlar la actuacién de la iniciativa privada pa-
ra defectar las necesidades .de transporte. Como
consecuencia de la falta de planificacidn, la situa-
cién que se observa actualmente gueda configura-
da como una malla de itinerarios que dista mucho
de ser la solucién mas adecuada debido a condi-
cionantes impuestos por la normativa vigente
desde la Ley de Ordenacion de los Transportes
Mecanicos por Carretera (mil novecientos cuaren-
ta y siete). Tales condicionantes imponen prohibi-
ciones de trafico, duplicidad de servicios, horarios
inadecuados, que producen una insatisfacciéon de
la demanda y un encarecimiento de los costes de
produccidn.

Se pueden sefialar algunos hechos que signifi-
can un incumplimiento de la normativa vigente,
destacables por la frecuencia con gue se presen-
tan: ‘Inobservancia del ejercicio del derecho de
tanteo en lineas discrecionales con reiteracién de
itinerario. En este aspecto cabe decir que el trans-
porte escolar se contrata directamente por el Mi-
nisteric de Educacién y las empresas transpor-
tistas. Incumplimiento de las obligaciones conce-
sionales, tales como: lineas que no se realizan o

se hace de forma distinta a ia concedida, modifi- -

caciones de horarios o de servicios, utilizacién de
vehiculos distintos a los -adscritos e incumplimien-
to de paradas. Prestacion de servicios careciendo
de tarjeta o de la correspondiente concesidn, in-
cumplimiento de las prohibiciones de frafico en
tramos comunes de itinerarios de lineas regula-
res, inobservancia, por parte de autobuses VD
de la prohibicién de tomar y dejar viajeros en
puntos intermedios del itinerario.

_Por otra parte, la normativa vigente no res-
ponde en muchos aspectos a la situacion actual

del sector, resultando inadecuada en los aspectos
siguientes: Tiempo indefinido para las concesio-
nes de servicios regulares de viajeros lo que crea’
situaciones de monopolio y privilegio. Derecho de
tanteo que ocasiona subcontratacion de servicios,
infrautilizacion. de recursos y conflictos de inte-
reses entre los empresarios de carretera, y entre
éstos y el ferrocarril. Rigidez en las condiciones
de explotacién de lineas regulares y en la ads-
cripcion de vehiculos a las mismas. Escasa cuan-
tia de las fianzas previas a la concesién en con-
cesidon en contraposicidn con la duracion de las
concesiones de servicios regulares. Tarificacion no
basada en los costes de produccién de las lineas
regulares. Escasa cuantia de las sanciones econé-
micas (maximo de veinticinco mil pesetas) que se
pretende corregir con la nueva «Ley sobre actua-
lizacién y adaptacién de los mecanismos dirigidos
a lograr el cumplimiento de la legislacion regula-
dora de los transportes mecéanicos por carreteras.
Esta, en su articulo 9, prevé sanciones de cinco
mil pesetas, a cincuenta mil pesetas para infrac-
ciones leves, hasta doscientas cincuenta mil pese-
tas las graves y hasta quinientas mil, las mas
graves.

Por lo que respecta al sector del taxi, ha estado
sometido durante los dltimos afios a fuertes ten-
siones como consecuencia de las ampliaciones mu-
nicipales de licencias con la oposicién de los auto-
patronos y el beneplacito de los asalariados aspi-
rantes a la. obtencién de una licencia.

Analizando la explotacién de un vehiculo auto-
taxi se deduce que los rendimientos no son lo sufi-
cientemente atractivos para una explotacién por
autopatrono, si se tiene en cuenta que se consi-
guen a base de un trabajo muy prolongado. La ex-
plotacion por personal asalariado no resulta ren-
table en absoluto. . .

La normativa vigente resulta vulnerable con
hechos que se suceden con cierta frecuencia, entre
otres: Intrusismo por parte de vehiculos privados;
intrusismo por parte de los taxis de un Municipio
que invaden ofros Municipios; utilizacién de vehi-
culos. con licencia munieipal pero son tarjeta VT
que realizan servicios fuera del ambito municipal;
realizar servicios cobrando tarifa por asiento;
realizar transporte sanitario con vehiculos inade-
cuados para este tipo de transporte.

Debido a la inexistencia de criterios homogé-
neos en la concesion de licencias de taxi por parte
de las Corporaciones Locales, las decisiones que se
adoptan son dificilmente aceptadas por todas las
partes interesadas.

Por uitimo, en lo que concierne al transporte
sanitario la normativa vigente resulta inadecuada
en aspecfos tales como el acceso a la profesiéon,
las caracteristicas y condiciones técnicas de los
vehiculos,la capacitacion del personal, y el sistema
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de conciertos con la Segurldad Social en el trans—
porte de enfermos.

Transporte de mercancias. En cuanto al trans-
porte de mercancias, Ia demanda ha experlmenta-
do’ una contraccién como_ consecuencia de Ia cri-
sis econdmica general Sm embargo esto se ha

mamfestado s6lo en una reduccxon del indice de

creclmlento del parque pero nc en una disminucién
del mismo en valores absolutos. '

_ La enorme competitividad generada interna-
mente por el ; propio sector procede tanto del frac-
cionamiento de da oferta como del sobredlmensm-
namiento dé la misma a pesar de las medidas con-
tingentadoras.

-Una idea de la atomizacién de la oferta la pro-
porcionan los siguientes indices obtenidos a nivel
nacional: el sesenta y tres por ciento de la capa-
cidad de carga estd en poder de empresas peque-
has (propietarios de uno a cinco vehiculos), con
una media de uno coma cuatro vehiculos por em-
presa y siete coma seis tonedalas por vehiculo.
El noventa y siete coma cuatro por_ ciento de las
empresas son pequefias (de uno a cinco vehlculos),
el dos coma tres por ciento sen medianas (de seis
a veinte vehiculos) y sélo el cero coma tres por
ciento son grandes (mas de veinte vehiculos).

Las empresas pequefias presentan un nivel de
cualificacién insuficiente para aplicar los princi-
pios empresariales al ejercicio de su actividad.
Esto hace que en periodos de demanda media se
llegue a ofrecer el servicio de transporte a precios
mas bajos que los reglamentarios e incluso al
coste marginal cuando se trata de efectuar viajes
de retorno.

En épocas de descenso en los volumenes de car-
ga para contratar, la rebaja en los precios se ge-
neraliza, intentando compensar la pérdida de in-
gresos por servicio con un inecremento de la jor-
nada laboral, con el fin de realizar méas servicios
con el mismo coste de personal.

Como factores que influyen agravando la com-
petitividad en el sector, se pueden sefialar: El in-
trusismo de los wehiculos privados que realizan
servicios por cuenta ajena con objeto de lograr
una amortizacién del vehiculo z méas corto plazo;
el instrusismo de vehicules sin tarjeta de ningin
tipo, originado por razones administrativas y le-
gales; la facilidad real, de hecho, de acceso al
mercado; el sistema de contratacién de cargas
que reduce los ingresos del transportista respecto
del precio pagado por el usuario,

- La mayor parte de la oferta, constituida por
empresas pequeias, trabaja en régimen de em-
presa marginal, por lo que no puede aprovechar
las economias derivadas de un régimen de explo-
tacion tecnificado que permite optimizar el rendi-

miento del personal, de los vehiculos y de las ins-
talaciones.

La atomizacién tanto de la oferta como de la
demanda permite que sean las redes comerciales
que s& dedican a la contratacién las que puedan
disfrutar de las economias de mercado que pro-
porciona la contratacién conjunta de grandes vo-
Iimenes de carga asegurando a los transportistas
un elevado grado de ocupacién y una optimizacién
de los recorridos evitando retornos en vacio.

.Dos aspectos influirdn negativamente incre-
mentando- los costes empresariales en. un futuro:
La implantacién del tacografo se traducird en un
aumento de los costes de personal y dietas, al ejer-
cer un contrel sobre la jornada laboral del conduc-
tor. La homologacién de la fiscalizacién general
y sobre carburantes de acuerdo con los criterios de
la Comunidad Econdémica Europea se reflejara
igualmente en un mcremento de 1os costes em-
presariales. ‘ ’

Las infracciones admini_strativas que se detec-
tan, algunas de las cuales ya han sido menciona-
das, son: Intrusismo generalizado por parte de los
vehiculos de transporte privade. Carencia de tar-
jeta, en algunos casos motivada porque es requisi-
to previo la posesion del vehiculo, de forma que,
si luego no se obtiene la’ tarJeta solo queda la
alternativa de deshacerse del vehiculo o actuar
sin tarjeta. Incumplimiento de tarifas facturando
por debajo del precio reglamentario, sobre todo
en la contratacién de viajes de retorno. Exceso de
carga COmMo recurso para obtener heneficios mar-
ginales. Contratacién ilegal de las agencias del
transporte por incumplimiento de la tarifa o por
obligar a transportar cargas superiores a las auto-
rizadas. Existencia de mtermedlamos que actian
clandestinamente.

Brevemente voy a exponer la situacién de
transporte por ferrocarril en las dos empresas
que actian en esta Regién como son RENFE y
FEVE, la Red Nacional de Ferrocarriles de Via
Estrecha. ‘

RENFE cuenta con un total de dos mil ocho-
cientos cincuenta kilémetros de red en la Region
Castellano-Leonesa, que corresponden a las si-
guientes lineas clasificadas segln su tipo de red:

Red Basica: Madrid-Venta de Bafios-Santan-
der. Venta de Bafios-Burgos-Miranda. Palencia-
Ledn-Gij6én. Ledn-La Corufia.

Red Complementaria: Villalba-Medina del Cam-
po. Madrid-Burgos. Medina del Campo-Santiago de
Compostela. Medina del Campo-Salamanca, Sala-
manca-Fuentes de Ofioro. Avila-Salamanca. To-
rralba-Soria. Soria-Castejon de Ebro.

Red Secundaria: Quintanilla de la Torre-Ba-
rruelo. Astorga-Palazuelo, Valladolid-Ariza. Ciu-
dad Dosanfe-Calatayud. Toral de los Vados-Villa-
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franca del Bierzo. Puente de San Esteban-La Fre-
geneda.

La Rel Basica estid eleciraficada en su tofali-
dad, siendo de via tGnica los tramos Palencia-San-
tander, Leén-Gijén y Leén-La Corufia, y de via
doble, el resto de la Red Basica.

En cuanto a la capacidad de las diferentes re-
des, se puede decir que la capacidad de la Red
Bésica oscila entre un méaximo de cuatrocientos
treinta y dos circulaciones diarias para el tramo
Medina del Campo-Valladolid y un minimo de cin-
cuenta y nueve circulaciones en el tramo Palen-
cia-Santander.

La capacidad de la red complementaria oscila
entre ochenta y cuatro (Segovia-Madrid) y veinte
(Soria-Castejon), y la de la red secundaria entre
cincuenta y seis (Quintanilla-Barruelo) y catorce
(Soria-Calatayud).

Por lo que respecto al grado de ocupacidn actual
de la via con los métodos de explotacién actualmen-
te empleados, arroja los siguientes valores en cuan-
to a porcentaje total: Red Basica: Maximo, cin-
cuenta y siete coma nueve por ciento, tramo Cas-

tejon-Miranda; minimo, diecienueve coma ocho.

por ciento, tramo Palenecia-Ledn. Red Complemen-
taria: Maximo, cuarenta y siete coma seis por cien-
to, tramo Torralba-Soria; el minimo, quince coma
cuatro por ciento, tramo Segovia-Medina. Y de
la Red Secundaria: Maximo, treinta y cuatro
coma tres por ciento, tramo Salamanca-Plasen-
cia; minimo, catorce coma tres, tramo Quintanilla-
Barruelo.

Exite capacidad remanente en todas las lineas
de la Red, con una mayor ocupacion de la Red
Basica especialmente en las salidas de la Meseta
(mas del cincuenta por ciento en Castején-Miran-
da, Miranda-Orduiia y Ledn-Busdongo) ¥ un bajo
nivel de utilizacidn en la red secundaria (menos
del veinte por ciente en. Quintanilla-Barruelo,
Fuente de San Esteban-La Fregeneda, Burgos-
Ciudad Dosante y Coscurita-Ariza).

En cuanto al aprovechamiento de la oferta de
viajeros, existe una gran diferencia entre los tre-
nes de largo recorrido y los intrarregionales. En
los primeros, los Talgos aprovechan por término
medio el cincuenta y tres por ciento de las plazas
por kildmetro, y las Unidades Eléctricas, Ter ¥
Expresos aprovechan mas del cuarenta por ciento
del total de plazas por kilometro ofertadas. Sin
embargo en los servicios intrarregionales el apro-
vechamiento medio no supera el treinta por ciento.

En cuanto al trafico de mercancias, practica-
mente la totalidad del trafico corresponde a la
modalidad de vagén completo y alcanza niveles
minimos en toda la red de RENFE.

‘."Los resultados de explotacion de RENFE se
contabilizan por cada zoha entre las gue se divide

la estructura administrativa de la Compafia. El
territorio de la Comunidad Castellano-Leonesa que-
da integrado dentro de cuatro zonas diferentes:
primera Zona, con sede en Madrid, que engloba
la mayor parte de las lineas; segunda Zona, que
engloba parte de la Provincia de Soria; sexta
Zona, con sede en Bilbao, que engloba la Provin-
cia de Burgos; séptima Zona, con sede en Ledn,
que engloba las Provincias de Leén y parte de Pa-
lencia y Zamora. )

Por no estar disponibles los resultados de ex-
plotacidn separadamente por cada linea, no es
posible determinar el déficit por tipos de trafico
0 por zonas geograficas.

En cuanto a futuras actuaciones que figuran en
los planes de RENFE y que afectan al trafico fe-
rroviario en nuestra Region, hay que sefialar:
Nuevo trazado en el eje Madrid-Irdin con un nuevo
paso de la Sierra de Guadarrama. Variante de
Pajares en el eje Leon-Oviedo. Eje Santander-
Mediterraneo con conexién a Burgos y Miranda
de Ebro. Supresion de servicios o cierre de lineas
en las redes complementaria y secundaria.

Por ultimo en cuanto al Ferrocarril de Bilbao
a Lebn y La Robla, de FEVE (Ferrocarril Espafiol
de Via Estrecha), a pesar de la escasa ocupacion
diaria de esta infraestructura, existe saturacion
horaria en determinados tramos debido a la esca-
sa capacidad horavia de los mismos junto a una
concentraciéon en el tiempo de los servicios. Su
aprovechamiento medio es muy bajo ya que unica-
mente el tramo Guardo-Espinosa de los Monteros
supera los cien viajeros/tren.

Brevemente Transporte Aéreo.—El Gnico aero-
puerto comercial de la Regidn es el de Valladolid.
En cuanto al trafico aeropuertario (entradas méas
salidas), en mil novecientos ochenta y dos se con-
tabilizaron ochocientos setenta cinco aviones,
treinta y ocho mil pasajeros y doscientas noventa
y dos mil toneladas de mercancias, lo que repre-
senta un porcentaje minimo del volumen de tra-
fico de pasajeros y mercancias con origen o des-
tino en 1a Regién en todos los modos de transporte.

El trafico ha experimentado un crecimiento del
treinta vy cuatro por ciento en el cuatrienio mil
novecientos setenta y ocho, ochenta y dos a pesar
de lo cual, debido a la escasa magnitud de vuelos
no regulares, la disponibilidad de' capacidad re-
manente no plantea problemas que no sean debi-
dos a razones meteorologicas.

Analizando la demanda actual, puede decirse
que del total de pasajeros con origen en la Regidn,
el treinta y cuatro por ciento sale con destino Ca-
narias, el veintiocho por ciento con destino Balea-
res, el dieciocho por ciento con destino Barcelona
y el veinte por ciento restante se reparte entre
Malaga, Sevilla y Alicante.
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~Valladolid aporta el treinta v ocho por ciento
del total de pasajeros de la regién por la proxi-
midad de su aeropuerto, siendo el treinta y dos
por ciento con destino a Barcelona, ya que sélo
estd enlazado mediante linea regular con Bar-
celona.

For ultimo, por lo que respecta a los resultados
de explotacidn del aeropuerto, éstos son deficita-
rios al igual que la mayor parte de los aeropuer-
tos espafioles.

. PLAN DE ACTUACION. — La mayoria de los
proyectos son para .este periodo de sesiones, a
corto plazo.

Primero. Finalizacién del Plan Director de
Transportes recogiendo las ideas aportadas en las
Jornadas Técnicas de presentacion del Plan por
los sectores implicados en el mismo,

Segundo. Analisis, desde la perspectiva de
nuestra Comunidad regional, de las disposiciocnes
generales de diferente rango en elaboracion por
el Ministerio de Transporte, Turismo y Comunica-
ciones, como son:

Anteproyecto de Ley sobre actualizacion y
adaptaciéon de los mecanismos dirigidos a lo-
grar el cumplimiento de la legislacion regula-
dora de los transportes mecanicos por carre-
tera. Anteproyecto de Real Decreto sobre coor-
dinacién de las competencias administrativas
en relacion con los servicios de transporte pih-
blico de viajeros en automéviles de turismo.
Anteproyecto de Orden Ministerial de desarro-
o del Articulo veintidés del Reglamento de
Ordenacidn de los Transportes Mecénicos por
Carretera, y Anteproyecto de Real Decreto de
Regulacion del Transporte Sanitario.

Tercero. Establecimiento de la adecuada coor-
dinacion en materia de transportes con el resto de
las Comunidades Aut6énomas, en particular con las
limitrofes, y con la Administracién Central del
Estado, en €l marco de las Reuniones Periddicas
y Directores Generales de Transportes que se
vienen celebrando con periodicidad bimestral.

Cuarto. Estudio de la conveniencia de crea-
cién de la Autorizacién de transporte de ambito
regional castellanc-leonés para los servicios piibli-
cos discrecionales de cualquier clase y para los
transportes privados.

Quinto. Impulso de las funcmnes de mspec-
cién del transporte terrestre con el fin de mejorar
el control y fiscalizacion del cumplimiento de la
normativa especial reguladora del sector y tratar
de evitar la prestacidén de servicios de caricter
clandestino.

Sexto. Coordinacién con la Consejeria -de
Obras Piblicas con el fin de potenciar las vias de
comunicacién este-oeste mejorando la infraestruc-
tura de carreieras.

Séptimo. Recabar las dotaciones presupuesta-
rias para infraestructura del transporte, proce-
dentes del Fondo de Compensacién Interterritorial
para ser gestionadas dlrectamente por los Orga-
nos de la Consejeria.

Octavo. Potenciar la inspeccién téenica de las
instalaciones de transporte por cable, y de las
condiciones de su explotacmn para garantizar en
todo momento un buen servicio al usuario en las
adecuadas cond1c10nes de seguridad.

Noveno. Impu]sar el plan de supresion de pa-
sos a nivel, actuando anfe el 6rgano competente

" por razdn de la titularidad de la infraestructura,

RENFE, MOPU, o la Consejeria de Obras Publi-
cas y Ordenacion del Territorio en el caso de ca-
rreteras transferidas a la Junta de Castilla y Leén.

Décimo. Planificar las actvaciones en mafe-
ria de construccion de Estaciones de Autobuses con
el fin de determinar las prioridades atendiendo a
factores tales como volumen de la demanda, me-
jora de las relaciones de intercambio modal, mini-
mizacion del Coste Social, etcétera.

Once. Realizacién en el menor plazo posible,
v en todo caso antes de seis meses, de un estudio
piloto sobre reestructuracion de lineas de débil
frafico en el d&mbito de una comarca, con el fin de
determinar la malla 6ptima de itinerarios de ser-
vicios regulares, que permitan compatibilizar un
nivel satisfactorio de servicios -para el usuario
con una explotacién saneada por parte de las em-
presas concesionarias del servicio.

Doce. Potenciar el establecimiento de los Cen-
tros de Contratacién de Cargas, en coordinacion
con el resto de las Comunidades Auténomas y
la Administracién del Estado con el fin de estable-
cer la normativa adecuada nara regular el funcio-
naciento de los Centros. Esta funcién de los Cen-
tros, como establecimientos que permiten acercar
la oferta a la demanda, facilitar4 la transparencia
del mercado y permitird optimizar la explotacién
del parque de vehicules de mercancias.

Trece. Planificar, - coordinadamente con el
érgano competente en materia de Educacitn, los
servicios de transporte escolar con el fin de deter-
minar los itinerarios que permitan lograr el mejor
servicio para los escolares usuarios que sea com-
patible con una explotaciéon saneada del servicio
por parte del transportista. En este sentido se ten-
dran presente los servicios de fransporte escolar
al estudiar la reestructuracién de las lineas de
débil trafico, con el fin de lograr el 6ptimo apro-
vechamiento de la oferta de transporte en la co-
marca.

Catorce. Realizar campafias que promuevan
la utilizacién de vehiculos pablicos de transporte
en sustitucién del automovil privade, tanto en tra-
yectos interurbanos como urbanos. La premocion
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del transporte pliblico urbano se realizara en cola-
boracién con los Ayuntamientos interesados.

Quince. Propiciar la concesion de créditos a
tipos preferentes de interés y largo plazo de amor-
tizacidn, con cargo a los fondos de inversidn obli-
gatoria de entidades de crédito tanto oficiales
como privadas de la Region, con destinoe a la reno-
vacion del pargue de vehiculos de transporte de
viajeros y de mercancias de la Regidn.

Hasta aqui la segunda parte que es el tema de
transporte.

Pasamos a la tercera parte que es el tema de
competencia del turismo, en él guiero hacerles un
desarrollo y darles a conocer el Decreto que esta
cerrandose y si alguno de ustedes estuviera in-
teresado, les facilitaria fotocopia del mismo.

El turismo, que se ha ido imponiendo como una
realidad incontrovertible, posee hoy una impor-
tancia creciente en sus dos diferentes facetas:

Por un lado, potencia zonas deprimidas no in-
dustrializadas, fomenta las redes de comunica-
cién, mantiene vivo el patrimenio cultural, revi-

taliza el comercio, apoya la artesania, y consti- .

fuye una industria «blanca» (no contaminante), ba-
sica, en muchas zonas de nuestro pais. Cuando
el turismo tiene como destinatario al visitante ex-
tranjero, se transforma en una exportacién invi-
sible, pero real, que equilibra la balanza de pagos
de la Nacidn.

Por otro lado, €l turismo tiene un componente
social de indudable importancia; las vacaciop~-
pagadas, que fueron una reivindicacion de la clase
trabajadora durante décadas son hoy una._conguis-
ta ev1dente e irreversible.

El tur1smo, como segunda industria del pais,
que proporciona empleo a un milldn de trabaja-
dores, y-que ha sido el (nico sector que no ha
sufrido la crisis econémica general, no debe ser
subestimado por parte de Castilla y Ledn. Es una
realidad a la que debe déarsele toda la importancia
debida, ya que potenciando el turismo, evidencia-
remos nuestra riqueza cultural, potenciaremos
sectores. artesanos deprimidos, v con una ordena-
cidn adecuada, canalizaremos parte de esta rigue-
za hacia el ambito rural, evitando el despobla-
miento y el abandono creciente del campo.

De la forma méas breve posible leeré a estas
Cortes de Castilla y Ledn el Proyecto de Decreto
de Transferencias en materia de Turismo, para
posteriormente examinar los objetivos mas impor-
tantes a afrontar por esta Consejeria dentro del
Plan de Actvacién a corto y large plazo, siempre
dentro de la Legislatura.

: Yoy a ahorrar a Sus Sefiorias la primera parte
del Decreto, que quiza sea excesivamente técnica,
y ‘me-voy a ir al.anexo primero, donde se hace

referencia a las competencias que se transfieren,
las que se hacen compaginadas con la Administra-
cién Central y las que se reserva la Administra-
cién Central del Estado.

A) Referencias a las normas constitucionales
y estatutarias y legales en las que se ampara la
transferencia: El Estatuto de Autonomia de Cas-
tilla-Leén, aprobado por Ley -Organica 4/1983, de
veinticinco de febrero, establece -en su articulo
26.15 la competencia exclusiva de la Comunidad
Auténoma de Castilla y Ledn en materia de pro-
mocidén y ordenacién del turismo.en el ambito de .
la Comunidad. La Comunidad Auténoma ejercera
dicha competencia, sin otras limitaciones gue las
facultades reservadas al Estado en la Constitu-
cidn.

B) Funcwnes v servicios del Estatuto que
asume la Comunidad Auténoma: La Comunidad
Auténoma de Castilla-Liedn en el ambito de su te-
rritorio asume las funciones y servicios de la
Administracién Central del Estado en materia de
furismo, correspondiente a la competencia descri-
ta en el apartado anterior en los términos si-
guientes: '

a) La planificacién de 'a act1v1dad turistica
en Castilla-Leén,

b) La ordenacién de la industria turistica en
el ambito territorial de Castilla-Leén y de su in-
fraestructura. .

¢) La ejecucién de la legislacion del Estado
en materia de Agencias de Viajes cuando éstas
tengan su sede en Castilla-Letn y operen fuera de
su ambito territorial. A estos efectos se entiende
que una. Agencia de Viajes opera fuera del terri-
torio de la Comunidad Auténoma cuando progra-
ma, organiza o recibe servicios combinados o via-
jes «a forfait» para su ofrecimiento y venta al
publico a través de Agencias o Sucursales no radi-
cadas en Castilla y Leén.

d) La concesién y revocacion, en su caso, deI
titulo licencia de las Agencias de Viajes con sede
social en Castilla y Leén, a cuyo efecto estable-
cera el correspondiente Registro y expedira las
certificaciones de concesién de titule-licencia'y de
constitucién de fianzas. Para la apertura’ de ‘su-
cursales y dependencias auxiliares en Castilla ¥
Lebn de Agencias de Viajes con sede social fuera
del territorio de la Comunidad, se presentaran

. ante la misma las. certificaciones correspondien-

tes de concesion de- titulo hcenc1a y de constitu-
cién de fianzas.

- &) La regulacién, coordmacmn y fomento de
las profesiones turisticas, asi como la regulacién
v administracién de la ensefianza para la forma-
cién y, perfeccionamiento de los profesionales del
Turismo, en los términos previstos en el articulo
149.1.30 de la Constitucion y en eI arhculo 29.14
del Estatuto. -
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f) - Declarar- zonas de infraestructura insufi-
ciente a aquellas areas, localidades o términos
municipales que por insuficiencia de su infraes-
tructura no permitan un aumento de su capa(ndad
dé.alojamiento. .

g) Conceder las autorizaciones é"que se refie-
re el articulo 2 del Decreto 2982/74, de 9 de agos-
to, en los territorios declarados de preferente use
turistico .y hacer las citadas. declaraciones.

h) Autorizar la apertura y cierre de los esta-
blecimientos de las empresas turisticas, llevar el
registro regional de empresas y.actividades tu-
risticas y fijar la clasificacion, y, cuando proceda,
la’ reclasificacién. de los establecimientos. de las
empresas turisticas, de acuerdo con la normativa
v1gente. .o .

i) Inspeccionar las empresas y actividades. tu-
risticas, vigilando el estado de las instalaciones,
las condiciones de prestacién-de los servicios y
el trato dispehsado a la clientela turistica; vigilar
el cumplimiento de cuanto se disponga en materia
de precios; sustanciar las reclamaciones que pue-
dan formularse en materia de empresas y activi-
dades turisticas e imponer sanciones a l0s mismos.

'j) Otorgar el titulo o licencia de agencia de
informacién turistica, llevar el registro regional
de las mismas, su tutela y la 1mposmzon de san-
ciones.

k) Autorizar, controlar y tutelar las entidades
dé fomento del turismo, locales y de zona de la
Comunidad Auténoma, a51 como su actividad pro-
mocmnal

C) Competencias, servicios y funciones que se
reserva la Administracién del Estado.
~ En virtud de las normas antes expresadas, se-
guitan siendo de su competencia y seran ejercidas
por el Ministerio de Transporte, Turismo y Comu-
nicaciones, las siguientes funcmnes v act1v1dades

. a) Las relaciones internacionales. Sin embgr—
g0, la Comunidad Auténoma serd informada en la
elaboracién de los convenios internacionales con-
cernientes al turismo y adoptaré las medidas ne-
cesarias para la ejecucion de los mismos,.en lo que
afecten a las materias atr1bu1das a su competen-
cia.

by} La coordinacién de la ordenacién general
de la actividad turistica.

- ¢) La-legislacién en materia de Agencias de
Viajes que operen fuera del ambito territorial de
la Comunidad Auténoma de su sede, conforme a
lo dispuesto en el punto B) c), asi como la legis-
lacién en materia de prestacién de servicios tu-
risticos por las mismas en la referida circunstan-
cia.- .

d) La promocion y comercializacién del turis-
mo en el extranjero y las normas y directrices a

las cuales se habri de sujetar la Comunidad Autd-
noma“de Castilla y Leén cuando lleve a cabo acti-
vidades de promocién turistica en el extranjero.

e) ' Las condiciones ‘de obtencién, expedicién y
homologacmn de los titulos” profesmnales del tu-
I'lSmO -

£) Requerlr la actuacién mspectora y “de vigi-
lancia de los organos de la” Comumdad Auténoma
cuando asi se estimé convemente para la’ buena
marcha del turismo, asi como requenr la inicia-
cién’ de actuacmnes sancionadoras ‘cuando llegue
a su conociriento la ex1sten(:1a de casos de pre-
sunta infraccién.

" g) Requerlr desde el momento en que se pro—
duzea el asiento, cuantos datos seah necesarios
para la formacion y contmmdad del Reglstro Ge-
neral de Empresas y Actividades Turisticas.

D) Funciones en que han de concurrlr la Admi-
nistracién del Estado y la de la Comumdad y for-
ma de cooperacmn.

Las siguientes funciones se. desarrollaran €ooT-
dinadamente entre el Ministerio. de Transportes,
Turismo y Comunicaciones y la Comunidad Auténo-
ma de Castilla y Ledn, de conformidad con los me-
canismos que en cada caso se sefialan:

a) En materia de Centros y zonas de interés
turistico nacional, establecidos por Ley 197/1983,
de-28 de diciembre, corresponde a la Administra-
cién Central del Estado la_declaracién de interés
turistico nacional de centros y zonas dentro del
&mbite territorial de la Comunidad Auténoma de
Castilla y Leén, asi como la determinacién de los
beneficios para la ejecucmn de los proyectos de
obras y servicios en aquellas materias qgue son
de su Competencia. La Comunidad Auténoma asu-
me las deméas funciones y tramitara las propues-
tas de declaracién y determinacion de beneficios.

b) Las subvenciones que la Administracién
Central del Estado puede conceder a instituciones
y entidades del ambito territorial de la Comunidad
Auténoma de Castilta y Leén, asi como a empre-
sas 'radicadas en Castilla y Leén o a agrupaciones
de las mismas, se tramitara a través de la Co-
minidad Autonoma cuyo informe, caso de ser ne-
gatwo serd vinculante.

c) La Comunidad Auténoma en su ambito te-
rritorial, y de acuerdo con la normativa y direc-
trices generales sobre politica crediticia turistica
de la Administracion Central del Estado, trami-
tarad las solicitudes de crédito turistico, remitien-
do su informe, que sera vinculante si es negativo,
al Ministerio de ‘h‘ansportes Turismo y Comuni-
caciones, para su resolucién definitiva, La Co-
munidad Auténoma de Castilla v Leén participara,
ademds, en la preparacion de las convocatorias de
los concursos especiales de crédito turistico, pre-



234 ‘ Cortes de Castilla y Ledn

CoMIsIONES - N2 6

vistos por la normativa vigente, que convocaran
los érganos competentes de la Administracion Cen-
tral del Estado.

La Comunidad Auténoma asume también, en
materia de crédito turistico, las funciones atribui-
das al Ministerio de Transportes, Turismo v-Co-
municaciones en cuanto al control, vigilancia y
tramitacidn complementaria inherente a la ejecu-
cién de cada proyecto de inversion, debiendo ele-
var.las propuestas de resolucién que, eventual-
mente fueren procedentes, al Ministerio de Trans-
portes, Turismo 'y Comunicaciones para la deci-
sién de dicho Departamento.

_La Comunidad Auténoma estara representada
-en los grupos de trabajo que puedan constituirse
para asistir. en sus funciones a la Comision de Cré-
dito Turistico, regulada por Orden de la Pres;den-
cia del Gobierno de 25 de octubre de 1979.

d) La Comunidad Auténoma, en el ejercicio
de la funcién de informacién turistica en su am-
bito territorial, facilitard también la informacion
correspondiente a la oferta turistica del resto de
Espafia, a cuyo efecto mantendra la necesaria
coordinacién con la Administracién Central del
Estado, quien podra asegurar directamente la
informacién turistica por las vias y medios que
considere mas adecuados.

Se transfiere a la Comunidad Auténoma de
Castilla ¥ Ledn las Oficinas de Informacion Tu-
ristica situadas en Soria, Zamora, Salamanca, Ciu-
dad Rodrigo, Segovia, Ledn, Palencia, Avila, Bur-
gos y Valladolid.

e} La Comunidad Auténoma podra realizar
actividades de promocién del turismo en su ambi-
to territorial en el extranjero, sujetandose a las
normas y directrices que al efecto establezca la
Administracién Central del Estado, pudiendo re-
cabar para ello la cooperacién de las oficinas y

representaciones de la Administracion del Estado -

en el extranjero.

f) La Comunidad Auténoma tramitari ante el
Ministerio de Transportes, Turismo y Comunica-

ciones las solicitudes de inscripeion en el Registro,

de Empresas Turisticas Exportadoras y le comu-
nicara las incidencias que se produzcan en las
Empresas inscritas en el meéncionado Registro. El
Ministrerio de Transportes, Turismo y Comunica-
ciones comunicara a la Comunidad Auténoma la
resolucién sobre las solicitudes presentadas. '

g) La declaracion de Parador o Albergue co-
laborador de la Red de Establecimientos Turisti-
cos del Estado, que corresponde a la Administra-
cién Central del Estado, se tramitard a través de
los servicios de la Comunidad Auténoma y ésta
cooperara en la vigilancia del cumplimiento de la
normativa sobre la materia.

h) Entre los organos correspondlentes de la

Administracion Central del Estado y.la Comuni-
dad Auténoma de Castilla-Ledn, se estableceran
los mecanismos oportunos de informacién estadis-
tica en materia de turismo, sin perjuicio de las
competencias reservadas a la Administracion
Central del Estado.

1) Asimismo, en interés del sector turistico
en su conjimnto, se estableceran los cauces de in-
formacién necesarios para la debida cooperacion
entre ambas Administraciones.

Luego vienen una serie de puntos mas en el
Anteproyecto del Real Decreto que entiendo que
no es. de interés en esta Comisién porque se refie-
re a los bienes, derechos y obligaciones del Es-
tado que se transfieren y las dotaciones -presu-
puestarias que asi, en sintesis, les podria .decir,
aunque los miembros de la Comision Mixta ya lo
conocen, que en la parte de la Administracion del
Estado de la periferia se transfiere el noventa y -
tres coma tres por ciento de los funcionarios y
medios adscrifos, reservandose la Administracion
Central el resto; y que en.los Servicios Centrales
de la Secretaria General de Turismo del cincuenta,
coma seis por ciento que se transfiere a las Co-
munidades Auténomas, el uno coma sesenta y cua--
tro por ciento de ese cincuenta coma seis
por ciento corresponde a la Comunidad Auto-
noma de Castilla y Le6n, traducido tanto a cré-
ditos presupuestarios como a nivel de personal.

De cualquier forma, si la Comision tiene inte-
rés, les puedo facilitar la copia exacta de la trans-
ferencia de los anexos al Decreto en el que se de-
tallan los crédibos presupuestarios: personal y.
bienes, muebles e inmuebles,

Bueno, una vez leido el Decreto, que, como les
he dicho, no esta publicado, por lo cual esta Comu-
nidad debe ser la Gnica, creo que es la {nica que
no tiene todavia asumida competencias o no tiene
transferidos los bienes y servicios a través de un
Real Decreto v que estamos pendientes de su pu-
blicacién para, una vez se corrijan ciertos errores
técnicos que aparecian en los anexos, una vez pu-
blicado este Decreto que yo estimo que serad en
este mes de Noviembre, nuestro plan de actuacion
seria el siguiente:

Las actuaciones en materia de Turismo deben
de proyectarse en dos planos operativos diferen-
tes: Uno, de grandes objetivos generales a medio

y largo plazo, que por trascender el limite tempo-

ral de la legislatura, seran desarroilados parcial-
mente a lo largo de ésta.

Dos, su cumplimiento en los distintos permdos
de sesiones serd establecido anualmente segim
planes de actuacion a corte plazo, contemplando
medidas concretas, inmediatas y puntuales, sobre
las quie podra establecerse un proceso de segui-
miento y analisis de su puesta en marcha, cum-
plimiento y resultados.
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Desde el punto de vista 'de grandes objetivos
generales, que deben de ayudar a conseguir el fin
{iltimo de un mayor bienestar y desarrollo de nues-
tra Comunidad, son destacables los siguientes:

‘Uno. Conmenmacmn de la 1mp0rtanc1a del tu-
rismo como una industria de relevancia primor-
dial, poco sensible a las erisis econémicas, e in-
mersa en una dinadmica de desarrollo constante,
nio solamente a nivel nacmnal sino mundial.

El turismo es un fenomeno anunciador de Ia
nueva era del ocio para la que la humamdad se
prepara. El hecho irreversible de una mecaniza-
cién creciente y €l dominio de la cibernética como
poderoso auxiliar de trabajo, traerid consige una
mayor extensién del tiempe libre, que tendra su
mejor expresion en la movilidad de v1a;|eros por
motivos recreativos y vacaciones.

Esta tendencia es un hecho palpable a largo
plazo, aunque se vea sujeto a crisis peritdicas y
localizadas, dependiendo de paises vy situaciones
concretas.

La importancia del turismo para Castilla y
Ledn es esencial. Nuestra Comunidad es rica en
historia y monumentos; posee, pues, un. patrime-
nio que no es adquirible, sino que es consecuencia
de siglos de tradicion.

Aparte de esta rigueza monumental, nuestra
Comunidad posee también recursos naturales de
masas arbdreas, montafias y rios, aptos para su
explotacién turistica, sin que ello deba suponer de-
terioro ambiental, sino conservacién y potencia-
cién de estas rigquezas naturales.

Dos. Elaboracion de un plan de politica turis-
tica global, que contempla la total realidad de
nuestro Ambito autonémico y que establezea obje-
tivos y prioridades con una perspectiva de conjun-
to, poniendo especial dedicacion y esfuerzo en las
zonas mas deprimidas y mas necesitadas de apoyo
¥ promocion.

Tres. Estudio y determinacién de la imagen
turistica de Castilla y Ledn. Esta imagen, que su-
pone dar una forma externa a la realidad y rique-
za turistica de nuestra Comunidad, es necesaria
para presentar una oferta turistica a la demanda
nacional e internacional. El presentar una imagen
fragmental o difusa, aunque responda a la reali-
dad; dificulta el reconocimiento y por consiguiente
el proceso comercial, sobre todo de cara a un mer-
cado internacional.

Cuatro. Potenciacion de la oferta turistica en
el dmbito rural, trascendental en nuestra Comu-
nidad por razones geograficas, v que sufre un
empobrecimiento progresivo debido a factores
sociales, culturales, y actualmente incluse climi-
ticos.

‘Esta potenciacion aportard nuevas posibilida-
des econémicas y sociales al Ambito rural, comple-

mentando la economia agricola, sujefa a cmlos es-
tacionales de produccién.

La actividad turistica rural puede complemen-
tar estos <huecossy temporales no productivos, e
incluso ser contemporanea con los productivos,

" toda vez que no exige una dedicacién laboral ma-

yoritaria.

Cinco. Promocién turistica de Castilla y Leén.

Esta actividad de fomento debe efectuarse en
varios sectores, que sucmtamente seran los si-
guientes:

a) Fondo informativo, b) Fondo editorial, c)
Organismos autonémicos de promocién, d) -Activi-
dades especiales.- .

a) Desde el punto de vista informativo, debe
de constituirse, en colaboracién con el resto de
las Instituciones Publicas y Privadas, un acervo
informativo que permita a la Junta de Castilla y
Leén el disponer de los datos turisticos necesa-
rios del &mbito autonémico para la edicién de pu-
blicaciones propias, parda proporcionar a los me-
dios de comunicacion social la” adecuada informa-
cién con el objetive de su difusién mayoritaria, y
para atender las peticiones de informacién de em-
presas y particuiares.

b) Desde el punte de vista de fondo editorial
de promocion, hay que constituir un catalogo de
publicaciones, folletos, carteles, mapas, etcétera,
que atraigan al turista potencial, ya sea en Espa-
fia o en el extranjero, e informe al visitante a su
paso o en su lugar de destino de Castilla y Leon.

Las Oficinas de Informacién Turistica de nues-
tra Comunidad deben de estar siempre abasteci-
das de este material, que constituye la base préc-
tica para su actividad.

¢) Como Organismos Autonémicos de Fomen-
to, hay que considerar la creacién de un gran ente
de promocién a nivel autonémico, que retina bajo
una sola direccién los esfuerzos que entidades lo-
cales, municipales ¢ provinciales realizan en su
ambito de actuacidon, de una manera dispersa y
gue a veces, se traduce incluso en una confusiop
de esfuerzos de efectos contrapuestos.

También se contempla la creacién de una Em-
presa Regional de Turismo, que promueva el uso
turistico de lugares y edificios monumentales,
conservando asi el patrimonio monumental de la
Comunidad., '

d) Actividades especiales. Aparte de estos tres
apartados bésicos y estables, deberan ser desarro-
Hadas otras actividades especificas, de tipo mas
limitado, en el &mbito geografico o temporal a
determinar por cada perfodo de sesiones, de acuer-
do con las circunstancias turisticas y las necesi-
dades a cubrir y siempre dentro de las lineas ge-
nerales del plan turistico general,
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Estos cuatro titulos generales los voy a ir
desarrollando, v el primero si recuerdan ustedes
era la. concienciacién de la importancia del tu-
rismo.

La importancia del turismo en Espafia surge

como una evidencia insoslayable al considerar las -

cifras a que da lugar, y que son tremendamente
expresivas:

Su participacién en el Producto Nacional Bruto
es del nuéve coma seis por cientd con tendencia

al aumento, al haber sido una de las pocas indus- |

trias que han mantenido su nivel habitual de acti-
vidad en el periodo de recesion en que nos encon-
tramos. ‘

Por otra parte, el Turismo, a nivel nacional,‘

mantiene en total de un millén ciento ochenta mil
puestos de trabajo, desglosados en seiscientos cin-
cuenta y cinco mil de manera directa y guinien-
tos mil de manera indirecta. -

Los ingresos por turismo extranjero, estimados
segln los Gltimos datos es la cifra de siete millo-
nes, ciento veintiséis mil, cien millones de délares,
suponen una decisiva ayuda a conseguir en lo po-
sible el equilibrio de nuestra balanza comercial,
va que la relacién ingresos por turismo-déficit
comercial es del sesenta y ocho coma uno por
ciento.

Recordemos que antes de las enormes alzas del
crudo petrolifero, el turismo practicamente equi-
libraba los costes de las 1mportac1ones energeé-
ticas.

“Conviene recordar igualmente que la entrada
anual de cuarenta y dos millones, once mil, ciento
cuarenta y- un turistas y excursionistas extranje-
ros; supone una muy considerable adquisicion de
bienes y servicios de consumo instantineo, asi
como una <«Exportacién invisibles de bienes de
larga duracién bajo la forma de elementos de ves-
tuar1o artesania, libros, discos, recuerdos, eteéd-
tera, y que constituyen asimismo una promocion
comerc1al fomentadora de nuevas exportaciones.

Hasta: aqm las grandes cifras nacionales de la
industria turistica. La pregunta que surge inme-
diatamente es la siguiente: ;Cudl es el porcentaje
de participacién de Castilla y Ledn en esta inmen-
sa actividad?

. La. respuesta tamblen es mmedlata y radical:
muy pequeha.. Por; las siguientes. razones: se trata
de una Regidn interior, practicamente sin fronte-
ras. de entrada, sin aeropuertos -internacionales,
de chma continental, sin la necesaria conserva-
cmn v promocmn deI patr:momo turzstlco con el
que cuenta

. Su porcentaw en -el Tunsmo mternacmnal a
p.esar de la carencia de. datos fiables, puede ci-
frarse en un-escaso uno por-ciento. Su participa-
cién en el turismo nacional, algo més activa; oscila

de un optimista tres por ciento de Leén a un uno
por ciento de Soria, Segovia, Valladolid o Palen-
cia. ' B S
La' decisién de esta Consejeria es clara: fo-
mentar la recepcién de turismo nacional y extran-
jero por todos los medios: habrd que partir de un
examen y evaluvacién de nuesira oferta turistica,
ordenarla y mejorarla, y promoverla con un es-
fuerzo constante de mantenimiento de elementos
de informacién y promocioén, acciones especiales,
etcétera, segin el plan de actuacién que a conti-
nuacion, y de la forma mdas sucinta y concreta
posible, voy a exponer ante esta Comisién de las
Cortes de Castilla y Ledn. :

A) EMPRESAS Y ACTIVIDADES TURISTICAS.

A) Empresas y actividades turisticas. -Hay
que partir de la base de que el turismo es.una
actividad abstracta como suma total de sérvicios,
pero que a efectos practicos se _concreta para el
turista o visitante consumidor en efectos muy con-
cretos: facilidades de comunicacién y acceso, res-
tauracién, alojamiento, buen servicio, amabilidad
y limpieza, todo ello dentro de una aceptable cali-
dad o relacién cahdad—preczo

Como vemos, la empresa turistica tlene una
importancia bésica por ser el escalon visible ofer-
tante-consumldor. La actuacién de esta Consejema
en relacién con las empresas turisticas se concre-
tara en los 31gu1entes puntos de actuacmn ’ '

1) Ordenacwn. Es necesario, ante todo, efec-

tuar una revisién de-los efectlvos de oferta de las
empresas y act1v1dades tumstlcas reallzar un cen-
) actuahzado v mantenerlo al dia. Este censo
incluira toda clase de empresas relacmnadas con
el sector:’ Agenclas de VlaJeS, hoteles “hostales v
pensiones, campings y casas de labranza, cafe-
terias, bares, eteétera, asi’ como todas las activi-
dade§’ conexas con el turismo: Directores de 'Emi-
presas Guias turlstlcas correos de turismo, etce- :
tera. . o .
‘La- .enorme 1mportanc1a numérica, dada la ex-
tensién térritorial de nuestra Comunidad exigira
el uso del ordenador para mantener este -¢censo;-
actlvo y sujeto a actualizaciones diarias. -

2) " Inspeccién: Una vez que se- cuente con este
censo, deberd colrienzarse una labor mspectora
que compruebe la ‘correcta’ prestacién de servi-
cios, la’ correcta aplicacién de tarifas, la emsten-
cia de hojas de reclamaciones, 1a higiene y la co-
rrececién-en €l trato.’ No conviéne olvidar que un
consumidor maltratado es un «cliente» que no so-
lamente acorta su estancia y -no vuelve jamas,
sino ‘gue trasmite su malestar y su- expetiencia
négativa ‘a otros visitantes potenciales, que elimi-
nan de raiz la decisién de visitar-la zona en cues-
tion.-Es elemental, por tanto, extremar la vigilan-
cia sobre la prestacion de.los servicios turisticos.



CoMISIONES - N2 -6

Cortes de Castilla y Leon _ 237

" Esto no significa una opresidn radical y severa
sobre las empresas, sino més bien una cordial re-
conduccién-de la linea de prestacion de servicios,
con la debida concesidn de plazos para su mejora

v puesta-a punto.

- 3} Politica de subvenciones. Con objeto de fa- -

vorecer esta’ reconversion y mejora-de servicios
se establecera una politica de subvenciones a fon-
do perdido que se otorgara con. criterios de estrie-
ta justicia, potenciando en todo caso, las empresas
turisticas radicadas en las zonas més desprovistas
de oferta.turistica de nuestra Comunidad.

4) Politica de crédito. Con objeto .de profundi-
zar. en los objetivos de ampliacién y mejora de
la oferta turistica, se establecera asimismo una
politica de crédito, a base de subvencionar un
diferencial de dos a tres puntos en la concesién
de crestos, seglin un convenio a establecer con
las entidades de crédito y ahorro..

5) Ensefignza profesional. Los centros de en-
sefianza que forman profesionales con el titulo de
Técnicos de Empresas y Actividades cumplen una
funcién esencial en la preparaciéon de las perso-
nas que estaran al frente de las diversas empre-
sas de turismo. En la actualidad, muchos de ellos
no encuentran cauce para su actividad profesional
en nuestro ambito geograflco, 0 se ven obligados
a trasladarse a otros lugares con mayor desarro-
Ho turistico, donde puedan e;ercer segin su titu-
lacién. Esta Consejeria tiene el decidido propésito
de que todos estos profesionales puedan ejercer
su actividad laboral en nuestro ambito Autono-
mico,

También estimamos necesario crear, de acuer-
do con las asociaciones profesionales del ramo,
una escuela regional de hosteleria gue forme al
personal que ejerce funciones basicas en la em-
presa turistica al mejor nivel deseable.

6) Intrusismo. El hecho de que las Empresas
turisticas proliferen con caricter muchas veces
limitado, a nivel familiar, o con caricter dnica-
mente estacional, hace que muchas de ellas se
planteén sin las debidas condiciones minimas y
sin los requenmlentos legales para su funcicna-
miento, - 7

Estas empresas actGan en ocasiones de manera
irresponsable o abusiva, ya que, al no tener voca-
cién de permanencia, persiguen Gnicamente gran-
des margenes de beneficios de manera inmediat»
bien a base de ofrecer un servicio deficiente o por
medio de un precio abusivo.

Es notorio, asimismo, la actuacién como agen-
cias de viajes de muchas asociaciones, centros
educativos, etcétera, que organizan viajes, excur-
siones, sin la debida experiencia ni infraestruc-
tura, con resultados, en ocasiones, negativos e
incluso peligrosos, al emplear medios de trans-
porte inadecuados ¢ sobresaturados.

Tenemos el decidido proposito de luchar éontra
todas estas formas de intrusismo por dos podero-
sas razones: Una, por proteccién al consumidor,
que tiene el derecho de recibir la justa contrapar-
tida a su inversion econdémica; y otra, porque en-
tendemos que estas formas de competencia ilicita
actian en contra del industrial honesto que desa-
rrolla- su actividad. de una manera responsable,
deteriora grandemente la imagen del sector, y
descorazona la. busqueda de la cahdad en el frato
y en el servicio turistico.

e

B) . Oferta turlstma. Una. vez cons1derada la
problematica de las empresas, vamos a examinar
el ofro pilar basico y. elemental de la- industria
turistica: la oferta en si misma.

. La suma del ambito geografico y natural, los
lagos y- masas arbdreas, los .monumentos histori-
cos, los conjuntos urbanos,  la gastronomia, las
fiestas y costumbres, etcétera, conmstituyen el
«producto en bruto» del que se dlspone para atraer
al visitante y al turista, e incrementar en lo p051-
ble su permanenma

Es esenc1al para una correcta politica de atrac-
cion turistica el partir de un conocimiento fiel y
exacto de los recursos, para ejercer despues su
potenciacién e incluso contemplar la.creacion. de
elementos de atraccion turistica de «nueva plantas.

En este importantisimo renglén, la actuacién de
esta Consejeria va a establecerse segiin estas li-
neas béasicas:

1) Ordenacién. Se potenciara el conocimiento
v ordenacién de los recursos, tanto naturales co-
mo monumentales, estimindose que la mejor ma-
nera es la informatizacion, de forma que puedan
adoptarse decisiones en tiempo real, al tener en
la mano e instantdneamente todos los datos turis-
ticos necesarios. :

" 9) Sefializaciéh. A nivel préctico, una parte

importante de la oferta turistica se pierde por

falta de una buena sefializacidn, que oriente y di-
rija al visitante una vez en ruta.

Es elemental el establecer un amplio progra-
ma de sefializacién, normalizada a nivel europeo,
en colaboracién con las D1putacmnes y Ayunta-
mientos, como directos beneflclarlos de la corrien-
te turistica generada.

3) Premios de conservacién. Uno de los atrac-
tivos que el visitante estima més es la conserva-
cidén del entorno natural y monumental. El 4mbito
urbano, del que procede la mayor parte de la co-
rriente turistica, es un medio sin caracteristicas
propias, unificado por las tendencias funciona-
les de la arquitectura contemporanea. El turista,
justamente por provenir de un medio despersona-
lizado y de condiciones ambientales deterioradas
en muchos aspectos, desea encontrarse en un me-
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dio ambiente distinto, pero sin merma del confert
urbano al que esta acostumbrado.

Esta Consejeria tiene el propésito de establecer
unos premios anuales de conservacién y mejora
del entorno, tanto en el medio rural como en de-
terminados aspectos .del entorno urbano, que fo-
menten la conservacién de la arquitectura popu-
lar y del caracter definitivo de nuestra Comuni-
dad. '

4) Limpieza e higiene. El cambio del entorno
del visitante 1fo supone que éste desee rebajar sus
niveles de calidad de vida, sino que consciente
inconscientemente, desea su elevacién, al estar en
un momento de disfrute de ocio y tiempo libre.

La demanda basica .es un correcta manipula-
cién de alimentos, una extrema higiene en vajilla
y locales, una limpieza ambiental que comunique
la adecuada sensacién de cenfort.

Hay que tomar conciencia, y hacérselo sentir
asi a los industriales turisticos, en cualquier cate-
goria en que éstos se hallen, de que la limpieza e
higiene constituyen también un elemento de pro-
mocién de su industria.

Seglin encuestas realizadas entre visitantes y
turistas  extranjeros, el choque cultural mas im-
portante, dentro del ambito de la empresas turis-

ticas, lo constituye la falta aparente de higiene

de nuestros bares y -cafeterias.

La costumbre espafiola, natural en muchos am-
bientes, de arrojar al suelo de los establecimien-
tos, papeles, cidscaras, restos de comida, ete., asi
como el estado poco cuidado de los servicios higié-
nicos sorprende desagradablemente al turista ‘ex-
tranjero, limitando en muchos casos su consumo y
‘su permanencia.

Esta Consejeria en colaboracion con la de Bie-
nestar Social promovera campafas de mentaliza-
cidn higiene y limpieza, y estableceri, en cola-
boracion con las autoridades municipales, las nor-
mas de higiene y limpieza A mantener en los esta-
blecimientos turisticos.

El cumplimiento de estas normas se vera suje-
to a inspecciones periédicas, v a la implantacién
de sanciones, de verse gravemente o reiterada-
mente {ransgredidas..

Segundo. Elaboracidn de un plan de politica
turistica global. Hasta ahora, hemos examinado la
importancia del turismo, su transcendencia como
elemento creador de trabajo y riqueza y los ele-
mentos basicos que componen la oferta turistica.

Intentemos ahora examinar la otra parte del
juego comercial, es decir, la demanda turistica.
Esta estd constituida por una suma de demandas
diferenciadas, provenientes de distintos origenes
geograficos, con diferentes niveles econdmicos,
con apetencias turisticas diversas y de variada

incidencia estacional. Por ello, la politica turistica
de nuestra Comunidad deberia ser globa! pero
contemplando los diferentes sectores cuya deman-
da se trata de satisfacer.

a) EIl estudio y estadistica de la demanda, es ’
pues. necesario para tener un conocimiento lo més
profundo y exacto posible de los componentes, su
importancia, y su temporalidad.

Para ello, esta Consejeria tiene previsto orga-
nizar un sistema estadistico que ayude a analizar
con datos fiables los flujos turisticos existentes..

Este analisis, que se efectuara durante las di-
versas épocas del afio, una vez elaborado en for-
ma estadistica, permitirad la toma de decisiones
respaldadas por datos fiables.

La - continuidad estaristica permitird contras-
tar los datos recogidos anual o estacionalmente, y
efectuar asi una labor de seguimiento de los resul-
tados obtenidos por las diversas acciones promo-
cionales de esta Consejeria.

Esta labor de estadistica a realizar se comple-
mentara con un examen inmediato de la sitvacion
y los problemas pendientes, a realizar conjunta-
mente por las instituciones autondémicas y los pro-
fesionales del sector turistico.

Estas Jornadas de estudio enfre la Junta de
Castilla y Leén, los profesionales hosteleros, los
agentes de viajes, los guias turisticos, etcétera,
permitirdn un examen sincero de las circunstan-
cias actuales de la industria turistica en nuestra
Comunidad, y la labor a realizar, a partir de
ahora, por las aptoridades autondémicas.

Las actuaciones a realizar exigiran, sin duda,
toda la eooperacion del sector; por ello es preciso,
desde el primer momento, requerir su colabora-
cién y establecer puentes de entendimiento v nhia.
tivos comunes; esto se conseguira a través de es-
tas Jornadas, que deberan, asimismo, sentar las
bases para un constante intercambio de informa-
cién y una positiva actitud de trabajo en comin.

¢) La creacién de lineas de colaboracion, es
esencial para alcanzar este entendimiento. Su tra-
zado se efectuara a través-de reuniones periddicas,
en las cuales se examinara la coyuntura del sector
v se determinaran las-acciones comune< a imple-
mentar para un mejor desarrollo y un sector turis-
tico mas progresivo y de mayor potencial de cre-
cimiento. - . R

Una de las acciones que sin duda es de las mas
necesarias y urgentes, es e] establecimiento de un
circuito basico regional, que comunique entre si
a los centros turisticos mas importantes de nues-
tra Comunidad. : . ‘

Este circuito deberd estudiarse y analizarse
con gran cuidado antes de su establecimiento prac-
tico, ya que antes de su determinacion deberan
de tenerse en cuenta factores de comunicacion, de
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complementacién- o de contraste turistico, clima-
ticos, estacionales, etcétera,

" La implantacién de este circuito como paquete
turistico con personalidad propia dependera, en
gran parte, de la voluntad de colaboracién de los
profesionales del sector, especialmente los agen-
tes de viajes. Esta Consejeria lo apoyara con tedo
su interés y los recursos necesarios para su pro-
mocién y lanzamiente; pero sera imposible el darle
vida- permanentemente si los profesionales no po-
nen igualmente su ‘entusiasmo en el intento.

La elaboracién de paquetes turisticos regio-
nales es otro importante campo donde debe
producirse la colaboracién entre la Junta de Cas-
tilla v Ledn vy los profesionales del sector.

Los gustos vacacionales del espaiiol se inclinan
estadisticamente en un treinta y nueve por ciento
por la playa o lugar del litoral; esto significa, no
solamente que el habitante de nuestra Comunidad
realiza sus vacaciones fuera de ésta, exportando
capital fuera de nuestro ambite autondmico, sino
que para promocionar el flujo turistico tenemos
que realizar un esfuerzo «cCuesta arribay para
equilibrar esta tendencia centrifuga nacional hacia
las costas como destino vacacional.

Esto sdlo es posible a través de la creacion de
pagquetes turisticos atractivos, que consigan inte-
resar y atraer al visitante y al turista potencial.

Aqui, otra vez, es decisiva la colaboracién del

profesional. Este puede determinar, guiade por su -

experiencia y su practica, los paquetes que pue-
den tener viabilidad a largo plazo. Esta Consejeria
apoyara la creacién vy puesta en marcha de estos
paquetes, de diversa duracidén (una semana. tres
dias, fin de semana o incluso un solo dia), que
atraeran visitantes a nuestra Comunidad, y con
ellos, actividad y movimiento comercial.

Lo Gnico preciso en muchos de los casos es
imaginacion para ampliar el camino trillado y en-
tusiasmo para afrontar los inconvenientes del es-
tablecimiento de cualquier nueva iniciativa.

Un medio de transporte piblico. como el ferro-
carril tampoco puede estar ajeno al desarroiflo
turistico de nuestra Comunidad.

Un tren Turistico regional, cuya creacién se
potenciard en colaboracién con los maximos
responsables de la Red Nacional de Ferrocarriles
Espafioles, permitira el crear un circuito turistico
por la via férrea, cuya periodicidad se establecera
de acuerdo con lo que aconsejen los estudios de
viabilidad.

La limitacion establecida por la Red Férrera
tiene la contrapartida de la mayor movilidad del
viajero, que no estid circunserito a2 un asiento o
espacio limitado.

g) Los programas para la tercera edad. Es
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otra iniciativa a tener en cuenta por esta Conse-
jeria. A pesar de ser un sector de viajeros limitado
en numero y posibilidades econdmieas, su activi-
dad tiene dos ventajas muy a tener en cuenta: se
trata de un colectivo cuyo poder adquisitive se va
ampliando paulatinamente por la actualizacién de
sus pensiones, y, por ofra parte, sus viajes no
estan limitados por la estacionalidad; cursos esco-
lares, etcétera, lo que permite gue su época de
desplazamientos pueda ser la temporada baja,
rellenando huecos de baja actividad en las empre-
sas hoteleras. '

Esta Consejéria incluira entre los programas
que patrocine, los especialmente dirigidos a la
tercera edad, tanto por las ventajas anteriormen-
te citadas, como por el deseo de favorecer en lo
posible al sector social de nuesiros mayores, me-
recedor de nuestra mejor estima y respeto.

Otro sector de importancia creciente, tanto por
su peder adquisitivo como por su posibilidad de
movilidad geografica, es el formado por la juven-
tud en general ¥ la poblacién estudiantil en parti-
cular.

Los programas de turismo juvenil seran te-
nides muy en cuenta por esta Consejeria, fa-
voreciendo los viajes de Fin de Curso, de Paso de
Ecuador y todos aquellos que supongan la familia-
rizacion de nuestros jovenes con el patrimonio mo-
numental y cultural de nuestra Comunidad.

Sélo se ama lo que se conoce, ¥y nuestros jove-
nes conociendo lo que nuestra Comunidad atesora,
podran transmitir su conocimiento y su cariiio a
las siguientes generaciones. .

Estos programas, que se estableceran de acuer-
do con las autoridades académicas, docentes y cul-
turales de nuestra Comunidad, podran tener tanto
objetivos totalmente culturales como de naturale-
za y ecologia, o meramente recreativos. -

En todo caso, se intentard que mantegan su
caracter social y formativo de conocimiento y ca-
rific a nuestra tierra como Comunidad Autond-
mica.

i) - La potenciacién de cursos para estudiantes
extranjeros constituird un objetivo importante de
esta Consejeria. La permanencia de estudiantes
extranjeros en nuestra Comunidad trae consigo
grandes beneficios, tanto culturales como econd-
micos. Desde el punto de vista cultural, estos es-
tudiantes aportan el contraste enriquecedor de su
cultura con la espafiola, haciendo que ambas se
compenetren y se interactiven. Desde el punto de
vista econdmico, el estudiante extranjero viene a
ser un turista de larga permanencia, cuya influen-
cia puede ser sensible en ciudades de clara voca-
cion universitaria como es el caso evidente de Sa-
lamanca.

Nuestro objetivo es la multiplicacion de los cur-
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sos y los centros urbanos donde éstos puedan te-
ner lugar. Para ello debera requerirse Ja colabora-
cién de las autoridades académicas, y especialmen-
te, conectar con las universidades extranjeras que
mantienen programas de-ensefianza de lengua y
literatura espafiolas, tanto en Europa como en
Norte v Sudamérica.

1) Los programas de naturaleza, deportivoes, y
de caza y pesca tendran igualmente un espacio en
la politica turistica de nuestra Comunidad.

El creciente interés ecoldgico y de conserva-
cién de Ja naturaleza, se reflejari en la promocién
de estas actividades turisticas por parte de la
Consejeria.

De acuerdo con las diferentes Federaciones
Deportivas, se estudiaran las medidas de ayuda y
especialmente, de difusion de la oferta.

Deportes minoritarios, como el montafiismo,
esqui, piragiiismo, etcétera, tendran también su
-debida atencién. En cuanto a la caza y la pesca,
y de acuerdo con las autoridades competentes, se
intentara su enriquecimiento y difusién para poder
atraer visitantes de otras Comunidades y turistas
extranjeros.

Tercero. Determinacién de la imagen turistica
de Castilla y Ledn.

Cada uno de los paises ofertantes de turismo
en el mundo posee una imagen identificadora,
dada por sus caracteristicas geograficas, fisicas
o de costumbres. Se trata de su tipisme, de su
hecho diferencial elevado a simbolo, a «marcas,
para su identificacién dentro del mercado de la
oferta.

Dentro de cada pais, con respecto a las regio-
nes suele suceder lo mismo. Nadie puede dudar
de la imagen, voluntaria o no, que proyecta Anda-
lucia (flamenco, toros, alegria, etcétera) o Galicia
(luvia, melancolia, componentes rurales, horreos
llenos de malz, gastronomia del marisco, pescado-
res y emigrantes, etcétera.

Como es logico, parte de los componentes de
esta’ imagen parten de los componentes fisicos
irrebatibles, que forman unidad indisoluble de la
Regién correspondiente. Pero otros aspectos com-
plementarios son ‘menos substanciales, y pueden
ser modificados para obtener una imagen suavi-
zada o potenciada en un aspecto o en otro. '

Abordando el caso de nuestra Comumdad po-
demos preguntarnos ;enal es nuestra imagen?
¢Cua1 es la proyeccion que. puede recoger el futu-
ro visitante o turista de Castilla y Leén?

- Posiblemente ésta: monumentos, -historia, tradi-
cidn, dureza-climéatica, severidad de trato, anclaje
en el pasado. BERRE

No cabe duda de.que la importancia del tema

aconseja que debe hacerse un esfudio y determi-
nacién de la imagen turistica de Castilla-Leén.

Tengamos en cuenta que la imagen turistica
es en gran parte la imagen misma de la Comuni-
dad; es decir gue, probablemente, la dnica imagen
perceptible de la Comunidad Autondémica sera la
proyectada por los folletos turisticos de ésta.

Es preciso pues, cuidar al maximo qué es lo
que se va a mostrar; cdmo queremos presentar

- ante las otras Comunidades y ante el mundo a

Castilla y Ledn; si deseamos mostrar un caraéter
progresivo o tradicional, si una imagen verde o
seca, aspera o cordial. Esta Consejeria estd estu-
diande muy. cuidadosamente el tema, con objeto
de elaborar una imagen que sin faltar a la verdad

“de la identidad de Castilla y Leén de monumenta-

lidad, tradicién e historia, muestre igualmente el
cardcter de Comunidad en marcha, con afan de
progreso y modernidad.

Una vez establecida esta nueva imagen, se lan-
zard a la opinidn publica a través de una campa-
fia publicitaria de expresién grafica en prensa y
vallas.

Esta campafia cumplira tamblen el objetivo de
ayudar a crear conciencia autonémica en el ciuda-
dano de Ja Comunidad de Castilla y Ledn,

Cuarto. Potencmcwn de 1a oferta turistica en
el ambito rural,

Nuestra Comunidad es rica en -extensién geo-
grafica. Sus casi cien mil kilometros cuadrados
engloban un sinnimero de nicleos rurales -que
constituyen una oferta turistica sm explotar

Actualmente se reglstra un volver hacia lo na-
tural; el viajero huye de la concentracién urbana.
¥ pone sus 0jos en la naturaleza campestre. Este
movimiento nos favorece si sabemos explotarlo
canvenientemente. Por otro lado, potencxando el
turismo en zonas rurales consegwremos tender a
igualar el nivel urbano y el rural con ventaJa para
el habitante de este dltimo ambito. -

La potencmcwn de la ofe‘rta turzstzca en el dm-
bito 'ruml debera hacerse én dos etapas consiguieri-
tes: la’ primera de ellas serd la de revisién de la
oferta, es decir, censo y estimacién de las posi-
bilidades turisticas en este aspecto, épocas de po-
sible uso, etcétera. Las variaciones: del turasmo
en el émblto rural son las mgmentes.

1) Casas de Labranza. Estas casas, que fue-
ron creadas en mil novecientos sesenta y nueve en
virtud de un acuerdo entre la Direccién General
de Empresas y Actividades Turisticas en colabo-.
racién con la Direccion General de Extensién
Agrana del Ministerio’ de Agricultura, recibieron
prestamos 4 bajo interés y largo plazo de amorti-
zacion para la modernizacidn deé" instalaciones;
con el compromiso de dedicar una o méas habita-
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ciones a su alquiler turistico. El programa ha
venido siendo seguido con desigual fortuna, siendo
Ia evolucidén positiva por parte de algunos benefi-
ciarios y solamente aceptable por otres. Estas
Casas de Labranza estan recogidas en un Registro
y son objeto de una publicacion anual que sirve
a su promocion.

Esta Consejeria procedera a hacer una evalua-
cidon de su estado actual y su efectividad como
receptoras del turismo.

2} Los Camping son la forma mas extendida
de turismo en el Ambito rural. Tienen el inconve-
niente de sus limitadas comodidades, por su mis-
mo planteamiento. A pesar-de ello, hay una mar-
cada tendencia a mejorar sus instalaciones y pro-
porcionar progresivamente un mejor servicio. Son
promovidos mediante una gula v un mapa anual
de campings en toda Espafia.

. Esta Consejeria procederd a su evaluacién y al
estudio de posibilidades de mejora y ampliacién.
¥l plan sectorial de campings de la Secretaria
General de Turismo se encuentra en fase de elabo-
racibn, y estudia las posibilidades de nuestra Co-
munidad para implantacion de nuevos campings
y su viabilidad desde el punto de vista turistico.
Esta Consejeria promovera en su politica de sub-
venciones y créditos, la creacion de nuevos cam-
pings y la mejora de los existentes.

3) Las zonas de acampade, como germen de
futuros campings, seran objeto asimismo de estu-
dio. Estas zonas, en alglin caso solamente tem-
porales, son susceptibles de transformacién en
campings estables. En estos casos serd preciso
estimular el interés de las Autoridades Municipa-
les o Locales para su implantacion,

Todas estas formas de oferta turistica rural
adolecen” de un mismo defecto: su oferta es dis-
persa, dificil de concretar y sin un esfuerzo cen-
tralizado que permita su promocién desde el pun-
to de vista practico y operativo. Todas ellas for-
man en realidad una cadena de oferta de plazas
a la que falta un organismo centralizado de ges-
tion.

Esta Consejeria pretende implantar este orga-
nismo para una més facil captacién del cliente
potencial. '

La creacion de una central de reservas, gue
exponga y regule la oferta turistica rural en todos
los aspectos, y que fomente su uso a través de una
mejor organizacion de gestion, es esencial,

La participacién de las empresas furisticas ru-
rales sera voluntaria, colaborando a partir de su
ingreso en la cadena de reservas de los gastos de
gestion de dicha central.

Sin duda, el incremento de la cifra anual de
ocupacién compensari sobradamente el pequefio
coste adicional que éste pueda suponer.

Quinto. Promocién Turistica.

El plan de actuacién a corte plazo en relacidn
con la promocidn turistica debe desarrollarse en
los siguientes puntos concretos:

a) Constitucién de un fondo informativo for-
mado por los siguientes elementos:

Uno. Una biblioteca de temas Castellano-Leo-
neses, que incluya guias, libros, articulos v toda
clase de informacién escrita sobre el ambito auto-
némico.

Esta biblioteca estar4 enfocada a objetivos tu-
risticos, pero desde un amplio catdlogo de temas:
arte y monumentos, historia, folklore, costumbres,
naturaleza, etcétera, aparte de una amplia carto-
grafia del ambito autondmico, todo ello debida-
mente ordenado y catalogado de forma que per-
mita un facil acceso a la informacién requerida
en cada momento.

Esta biblioteca estard a disposicién, tanto de
los organismos institucionales, como de especialis-
tas y particulares para su consulia.

Dos. Un archivo fotogrdfico que incluya dos
secciones diferentes:

Primero. Una de diapositivas en color, bien
en formato seis por seis o de paso universal, que
estard a disposicion de los organismos institucio-
nales para las ediciones que se realicen o para los
peticionarios pablicos o privados (editoriales,
prensa, centros de ensefianza, etcétera), previa du-
plicacion.

Segundo. Otra de fotos en blanco y negro, en
formato trece por dieciocho centimetros o diecio-
cho por veinticuatro, cuyos negativos seran adqui-

ridos por esta Consejeria para su libre reproduc-
cién,

by Constitucién de un fondo de publicaciones
promocionales, segin un plan editor que incluya
folletos, carteles, guias, mapas, planos, etcétera,
de una manera establecida de acuerdo con los
objetivos turisticos prefijados, y que sirva tanto
a las necesidades de las Oficinas de Turismo de la
Comunidad como a las restantes de Espafia vy a las
nacionales en el extranjero.

Editar otro material audiovisual (videos, pe-
liculas, filminas sonorizadas, etcétera) que cola-
bore a la difusién de la cultura y la rigueza monu-
mental de la Comunidad.

Como publicaciones prioritarias deniro de este
plan edifor se establecen las siguientes:

Uno. Folleto de la Comunidad Auténoma de
Castilla y Leén, que resuma brevemente los ante-
cedentes histéricos y la realidad turistica actual,
incluyendo datos y direcciones de interés debi-
damente ilustrado con fotos y la correspondiente
cartografia.

La edicién total de este folleto serd de ciento
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setenta y cinco mil ejemplares segln la siguiente
distribucién en idiomas: Kspafiol, concuenta mil;
inglés, cincuenta mil; francés, veinticinco mil; ale-
man, veinticinco mil; japonés, veinticinco mil.

Dos. Un mapa turistico de la Comunidad, que
bajo-forma de cartel mural, muestre los atracti-
vos monumentales, los medios de comunicaciones
y las rutas turisticas, y que incluya asimismo las
direcciones y teléfonos de interés, la relacion de
monumentos, los paradores, campings y lugares
de acampada, las posibilidades deportivas, etcé-
tera.

- Para mayor difusién, el texto .traducible sera
impreso en cuatro idiomas. La edicién a realizar
sera de treinta mil ejemplares. :

Este mapa, que sera distribuide en principio a
través.de las Delegaciones Territorialés y las Ofi-
cinas de Turismo en Espafia y en el extranjero,
también cumplira el objetivo de servir de elemen-
to educativo, ya que podri ser puesto a disposicion
de los centros de ensefianza que lo requieran, cola-
borando de esta forma, a la formacién de un es-
piritu de concienciacion autonémica en las genera-
ciones jovenes.

Tres. Un calendario anual de la Comunidad,
en forma de cartel mural, y que incluya ilustracio-
nes fotograficas de cada una de las nueve Pro-
vincias. : ’ )

Hste calendario sera distribuide libremente en

el ambito de la Comunidad, para su uso en ofici-
nas plblicas dependientes de las distintas Conse-
jerias, en todas las Provincias. La edlClOIl a rea-
lizar seré de dlez mil eJemplares

El calendano de pared es una de las inversiones
publicitarias de mayor rendimiento y de més bajo
coste. Su larga permanencia y vida activa le hacen
el medio publicitario ideal para una imagen pro-
longada. Por otra parte, el formate mural es el
méas econdmico de los varios posibles.

Cuatro. Un libro de ventas turistico de la Co-
munidad. Este proyecto, que precisa de una ela-
boracién compleja, conlendra todos los datos ne-
cesarios para uso de agencias de viajes y tour
operadores. Aparte de los datos turisticos conten-
dra igualmente relacién de medios de comunica-
cion, tour operadores y agencias de viajes, para-
dotes y hoteles, campings, etcétera. Igualmente
datos de interés, datos meteorolégicos, informa-
¢ién scbre caza y pesca, direcciones de interés en
cada Prov1nc1a y a nivel autendmico, etcetera

Este libro de ventas sera un aux111ar inestima-
ble para facilitar, a nivel practice, la promocion
de Castilla y Leon. La edicién prevista es de dos
mil ejemplares, para uso exclusivamente profe-
sional.

Cinco. Carteles turisticos provinciales. Estos

carteles, de tamafio aproximado cien por sesenta
y dos centimetros, incluirdn una fotografia princi-
pal del monumento mas relevante de la capital, en
la parte superior, ocupando la parte inferior tres
fotografias de los monumentos o paisajes mas-sig-
mflcatzvos de la Provincia.

Se realizara un cartel por cada una de las Pro-
vincias, con una edicién prevista de. treinta mil
ejemplares cada uno, totalizando doscientos seten-
ta mil ejemplares. i

_Estos carteles se distribuiran a-través de las
Oficinas de Turismo de la Comunidad Auténoma,
de las situadas en otras Autonomias, y especial-
mente de las Oficinas Nacionales en el extranjero,
para promover el conocimiento, y por tanto el
interés, -del turismo extranjero sobre Castilla y
Ledn.

Seis. Publicacion de una Guia de la Comunidad
Auténoma. Esta Guia constituird una concisa apro-
ximacién a la realidad turistica de la Provincia.
La necesidad de que sea un libro manejable, para
el ‘uso del phblico ‘en general, limita grandemen-
te las posibilidades de capacidad en paginas y
texto. No obstante, debe recoger la informacién
turistica basica elaborada para el libro de ventas,
asi como las rutas turisticas del romaénico, del
gotico, de las catedrales, efcétera, que se desarro-
Nan dentro del &mbito autonomico.

La publicacion de esta Guia sera realizada por
un editor privado, con el que se llegara a un
acuerdo contractual para la impresién, su poste-
rior distribucién, y las sucesivas ediciones- que se
realicen en el futuro. :

Primera edicién prevista: cinco mil eje’mpla-
res. S Cw '

Siete. Publicacién de un dlbum turistico-cul-
tural. Esta promocion esté orientada’ concretamen-
te hacia el desarrollo del turismo interior, al mis-
mo txempo que al fomento del sentimiento de Co- .
munidad Auténoma.

La forma préctica de lievar a ca_bd esta pro-
mocién sera a través de un contrato con una edi-
torial privada, a la gue le ‘serd propuesta la idea
v le sera facilitado el material informativo nece-
sario para la confeccidn de este 4lbum. '

El album debera ser rellenado con cromos a
todo color qué sera vendido en kioskos y librerias,
dentro del ambito autonémico de Castilla y Leon
v de los entes autonomlcos cercanos. ,

El 4lbum serd legible y completo en si mismo,
aln sin ser rellenado, mejorandose 51mplemente
la apariencia externa con la adicién de los cro-
mos coleccionables. '

~ Ediciones prevxstas. diez mil ejemplares (sus-
ceptible de ampliacion).

Ocho. Publicacién de una tarjete postal con
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mapa de la Comunidad. Esta tarjeta postal con-
tendrd un mapa autonémico con los datos basicos,
tanto geograficos como turisticos, con el doble
objetivo promocional y de afirmacion popular del
espiriu autondmico, .

Su amplia distribucién, esencial para esta pu-
blicacién, podria hacerse comercialmente a través
de las oficinas de Correos, por acuerdo con los
organismos correspondientes, y a través de kios-
kos y librerias por medic de un distribuidor pri-
vado.

La distribucién gratuita se hara a través de la
Junta de Castilla y Ledn, de las Oficinas de Tu-
rismo establecidas en el Ambito autonémico, en el
resto de Espafna y en el extranjero.

Edicion prevista: veinte mil ejemplares.

Estas son las publicaciones previstas en una
primera actuacidén; son susceptibles de cambio

tanto en su ntimero de ejemplares como. en si mis-.

mas. A estas ediciones habria que afadir ofras
menores a establecer dependiendo de las necesi-
dades y seglin las circunstancias le aconsejen.

c) Constitucidn de organismos autonémicos de
promocidn turistica. ’

Este capitulo, cuyo desarrollo es uy ambi-
cioso y complejo, constituye un proyecto a largo
plazo y de gran importancia, cuyos resultados
seran visibles en un espacio temporal amplio.

Hay dos entes turisticos cuya creacién se pro-
vecta dentro de este sector de actividad; ambos
son basicos para el desarrollo a largo plazo de la
oferta turistica: uno de ellos tiene caracter pro-
mocional; el segundo, de apertura y mejora de
la oferta.

E] primero de estos entes, cuya necesidad cons-
tituye una urgencia, sera el Patronato Regional de
Turismo, que aunara, bajo una direccién unifica-
da, los esfuerzos dispersos y los concentrari en
los objetivos marcados por el plan de politica tu-
ristica.

Este ente promocional, cuyo presupuesto po-
dria ser financiado institucionalmente (Junta de
Castilla y Leo6n, Diputaciones Provinciales, Ayun-
tamientos, etcétera), por entidades de crédito y
por el sector turistico privade, serd un medio di-
némico de actvacidn, que realizard acciones con-
cretas de potenciacion turistica en estrecho con-
tacto con esta Consejeria y siguiendo las direc-
trices del plan de politica turistica.

De esta forma se seguirdn objefivos légicos
para un desarrollo mas armoénico, v, al unir presu-
puestos, podran acometerse objetivos mas ambi-
‘ciosos con mejores resultados de economia y efi-
cacia. :

Dado que se estima este proyecto de capital
importancia para el futuro desarrollo del turismo

en el ambito autonémico, esta Consejeria desea
solicitar de las Cortes de Castilla y Ledn, ¥ en con-
creto de esta Comisién, la méaxima colaboracién
en el estudio y elaboracitén de los estatutos de este
paironato, para que su determinacion sea el resul-
tado de un esfuerzo solidario v de una colabora-
cién entusiasta, digna de la meta de bien comtn
que se persigue.

Esta Consejeria ofrecera todo el apoyo de
datos y medios técnicos que sean precisos para su
elaboracién.

La segunda institucién cuya creacién es prio-
ritaria, es la Empresa Regional de Turismo,
que estudiard y promovera la creacién de nue-
va oferta turistica, coordinando la iniciativa pri-
vada, o incluso tomando a su cargo la creacion
de nuevas empresas en aquellas 4reas en que se
considere necesario.

Esta Institucion tendra como objetivo ultimo
de su actividad el potenciar las zonas menos desa-
rrolladas, y promover, directamente o a través de
la incentivacién de la iniciativa privada, la ade-
cuacién de lugares de interés y edificios monu-
mentales para su preservacién y uso turistico,
siempre seglin unos criterios practicos de politica
empresarial y funcién social.

Actividades especiales. Bajo este concepto se
desarrollaran una serie de actos de promocién,
algunos de gran importancia y trascendencia, a
determinar con gran flexibilidad y siempre si-
guiendo los criterios generales de promocitn.

Como indice demostrativo del tipo de activida-
des a desarrollar, pueden sefialarse algunas de
las previstas para el actual periodo de sesivnes
y para periodos posteriores:

Primero. Participacién en Ferias y Exposi-
ciones turisticas nacionales e internacionales, de
acuerde con los objetivos de promocién estable-
cidos. En ocasiones en que se estime conveniente,
esta participacién se hara conjuntamente con la
Secretaria General de Turismo. En otras ocasio-
nes, en que convenga mantener una personalidad

_ definida e independiente, se participara de manera

individualizada.

Como muestra de esta actividad, esta Conseje-
ria tiene establecida su participacién, dentro del
préximo periodo de sesiones, en la Feria Interna-
cional de Turismo a celebrar en Madrid, del trein-
ta y uno de Enero al cinco de Febrero del ochenta
y cuatro. Esta manifestacion; que es la més im-
portante de las que se celebran en Espafia a lo
largo del afio, constituye un magnifico escapara-
te promocional, debido a la asistencia de agentes
de viajes y profesionales del turismo, y a la visita
masiva del pablico en general,

Los visitantes, segln estadisticas oficiales, fue-
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ron en mil novecientos ochenta y tres, un total de
doscientos cincuenta y seis mil setecienfos quince,
de los cuales seis mil doscientos quince pertene-
cian al Ambito profesional.

El espacio ha sido ya comprometido oficialmen-
te; y los proyectos de decoracion han side reque-
ridos a varias empresas del ramo, para su estu-
dio y presupuesto.

Esta Consejeria va a poner su maximo esfuer-
z0 en tener preparado para este acontecimiento
turistico, la mayor cantidad de material promo-
cional para su distribucién durante la feria.

Asimismo se establecerd un programa de acti-
vidades, entrevistas y contactos, que signifiquen
el maximo aprovechamiento del esfuerzo y de la
inversién econdmica realizada.

Segundo. Concurse de articulos periodisticos.
Estan siendo elaboradas las bases de un concurso
literario nacional sobre la realidad- autonémica
desde los puntos de vista artistico y monumental,
cultural, gastronémico, de costumbres y fiestas
populares, etcétera.

Se otorgaran tres premios para los mejores
articulos, y seri ofrecida igualmente la adquisi-
cioén de aquellos que se consideren interesantes.

E] objetivo titimo del concurso, aparte de pro-
mover el interés de los escritores espafioles por
los temas de Castilla y Ledn, es obiener una rela-
cién de autores de buena calidad literaria a los
que pueda encargérseles futuras colaboraciones
sobre temas generales o concretos.

Tercero. Concurso fotogrdfico. Estan en estu-
dio las bases para un concurso nacional fotogra-
fico de diapositivas sobre Castilla y Leén.

Se estableceran diversas secciones tematicas y
de formato para facilitar la participacién a mvel
reglonal y nacional.

El objetivo es poder contar con un plantel de
fotégrafos profesionales, con act1v1dad en nues-
tra Comunidad; y poder constituir a medio plazo
el prev1sto archivo fotografico de temas turisticos.

- Bl requerir la diapositiva o tranSparencla como
medio de participacion, se debe a Ias ulteriores
posibilidades de utilizacién.

‘Cuarto. Ezposiciones y audiovisuales fotogrd-
ficos. Como posible continuacién y consecuencia
de este concurso fotografico nacional se crearén
una- 0 ‘'varias ‘exposiciones. circulantes de fotogra-
fias en color. El formato, normalizado a treinfa
por cuarenta-o cincuenta por sesenta centimetros,
montado sobre bastidor, permitird una atractiva
visién de los diferentes aspectos turisticos de Cas-
tilla y Ledn.

- Estas exposiciones podran circular en circuitos
nacionales o internacionalés a través de salas de
exposiciones de cajas de ahorros, oficinas de turis-

mo, embajadas, etcétera, sin costo alguno para
la Comunidad Auténoma.

- Se formaran asimismo, audiovisuales de diapo-
sitivas en carrusel, sonorizadas por medio de un
casette sincronizado.

Estos audiovisuales seran cedidos para su pre-
sentacién en centros culturales de las Comunida-
des cercanas, para promocmnar el turlsmo infe- .
rior. .

Traducidas a diferentes idiomas, estas colec-
ciones serviran para promocion de la Comunidad
en el extranjero, por medio de las embajadas y
oficinas de turismo.

Se procurara la rotacién constante de estos
audiovisuales, para mantenerlos siempre en actua-
lidad y promover su utilizacion. '

Estas actividades especiales se complementa-
ran con otras que se encuentran en avanzada fase
de estudio: un autobis promocional turistico, la
preparacién de espectéculos de luz y sonido, un
matasellos turistico de la Junta de Castilla y Leén,
participacion en revistas especializadas, concurso
adhesivos y reclamos pubilicitarios turisticos,
etcétera, todas estas promociones iran poniéndose
en practica oportunamente.

Y ya para finalizar la actividad reglamentaria
¥ normativa, como es previsible, la puesta en
marcha de todos estos proyectos va a suponer
una actividad legislativa en consonancia,

La convocatoria de permiso de indole diversa
(de fotografia, de articulos, de conservacion, etcé-
tera) supondrd la elaboracion de Ordenes o De-
cretos gque los regulen. :

Algunas de las ofras actividades previstas, co-
mo la muy importante creacion del Patronato Re-
gional’ de Turismo, de la Empresa Regional de
Turismo, dela Central de Reservas para el Turis-
mo Rural, etcétera, supondra 1gualmente una actl—
vidad leglslatwa reguladora.

Esta Consejeria tiene el proyecto de redactar
Decretos que, contemplen las actividades de las
empresas .y actividades turlstlcas en el émblto de
nuestra Comumdad '

Las stposmmnes Tunstlcas rec1entemente pu-v
blicadas a nivel nacional (Decreto de Reglamenta-
cién de Establecimientos Hoteleros, y de Hoteles
Recomendados por su catidad entre otras) seran
desarrollados cuidadosamente por esta Consejeria
para su adecuacion al ambito autonémico.

No obstante, toda actividad legislativa sera de-
bldamente contrastada previamente a -su. formu-
Jacién con la de otras Comunidades -Auténomas,
en la bisqueda de la mejor forma legal y ¢l mas
alto interés de nuestra Comumdad Muchas gra—
cias: : .
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‘EL, SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, sefior Consejero, por
su intervencién. Queda - interrumpida la sesién
hasta que se reanude después del-almuerzo. Ruego
a los sefiores Portavoces de los Grupos, que se
acerquen a la Mesa para decidir a qué hora con-
tinuamos la reunion esta tarde.

La sesion se reanudari a las cinco de la tarde.
Gracias.

. {Se reanuda la Sesitén a las‘diecisiete horas.)

EL SENQOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Vamos a dar comienzo a esta segunda
parte de la sesion informativa de la Comisién de
Transporte, Turismo y Comunicaciones, con la
asistencia de un grupe de Miembros del Parlamen-
to Australiano a los que, en nombre de todes aqui
presentes, quiero darles la bienvenida.

" Excelentisimo sefior Embajador de Australia
en Espafia, Ilustrisimo Sefior Vicepresidente del
Parlamento Australiano, Nustrisimos sefiores Par-
lamentarios Australianos, miembros de las Cortes
Gienerales, buenas tardes.

Es para todos nosotros un honor recibir a todos
ustedes en el franscurso de una sesién de trabajo
de una de las Comisiones de estas Cortes de Cas-
tilla y-Ledn, en esta Castillo tan cargado de acon-
tecimientos de nuestra Historia pasada, teniendo
la provisionalidad, es de momento, la sede de
nuesfras Cortes.

Precisamente, conscientes de nuestro pasado
histérico, las nuevas Cortes de Castilla y Ledn
estamos afrontando, con el entusiasmo de todos,
un presente mejor y un futuro lleno de esperanza,
basado en nuestro propio esfuerzo y en la solida-
rida del resto de las Comunidades Autonémicas
que constituyen la Nacién Espafiola.

Por ello, creo que nuestro mejor homenaje, la
muestra mas clara de nuestra continuacién, es
precisamente el que prosigamos con nuestro tra-
bajo. Muchas gracias. (Aplausos.)

El Sefior Portavoz del Grupo Mixto tiene la
palabra.

EL PORTAVOZ DEL GRUPO MIXTO (SEROR
HERNANDEZ HERNANDEZ): Sefior Presidente,
sefior Consejero, sefiores Procuradores. En pri-
mer lugar, tengo que decir-al sefior Consejero, lo
que ya va siendo habitual en estas reuniones in-
formativas, y es que el corto tiempe que existe
entre cuando se ha terminado de hacer la lectura
por parte de los miembros de la Junta del informe
y cuando nosotros tenemos que intervenir como
portavoces, no nos permite hacer realmente una
valoracién detallada de este informe y més bien
simplemente nos permite hacer unas consideracio-
nes muy en plan genérico algunas y otras excesi-

vamente puntuales en todo caso. Espero tener este
texto de su-infervencion, y espero también ese
borrador del Decreto -de Transferencias en mate-
ria de-Turismo- del que nos habldé en su. mterven-
cién. : . :

No tengo en principio nada que objetar al orga-
nigrama que nos ha expuesto el Sefior Consejero;
organigrama que,-a primera vista, me parece que
se ajusta a lo que viene siendo la pauta de la
Junta; y estd dentro de lo que se recogia en esa
Ley que se aprobo de funcmnamIento del eje-
cutivo.

Entrando ya en los temas de su exposicién, en
el 4rea de transportes, ‘concret_amente refiriéndo-
me a ferrocarriles, comprendo desde luego que
las posibilidades, a tenor de lo que se nos ha in-
formado y de lo que ya sabiamos, son ciertamen-
te escasos por las limitaciones que las competen-
cias establecen. Me consuela oir que somos simi-
lares 0 que estamos ante una situacion similar a
Estatutos, como puede ser el catalan, aunque,
desde luego, es de fodos sabido el dicho de que
«mal de muchosy, etcétera.

No obstante, en primer lugar, yo tengo una pre-

" gunta que seri si existe realmente competencia

sobre las estaciones de ferrocarril ubicadas den-
tro de nuestra Comunidad, en concreto, si existen
posibilidades de actuacién o por lo menos de suge-
rencia o de informes, mayor ¢ menormente vincu-
lantes a la Administracién Central, en concreto
sobre el tema de los Servicios Complementarios,
repito de estas estaciones, los aseos, las cafete-
rias, los restaurantes, los despachos de prensa,
eteétera, porque no cabe duda de que estos son la
primera imagen que recibe el viajero; son pues
una pieza fundamental en esa informacién o en
esa imagen turistica de Ia que usted nos hablaba
antes y son desde luego un derecho del usuario. En
este momento la imagen, desde luego, es muy
mala; los servicios son inadecuados y son tam-
bién insuficientes. En este sentido, yo repito mi
cuestién al Consejero, jhay posibilidades de actua-
cion sobre este tema?, ;hay posibilidades de
actuacién sobre las condiciones higiénicas, sobre
el equipamiento de cafeterias, sobre la decora-
cién, sobre el precio, sobre los horarios de pres-
tacién de servicios? Es curioso que muchas veces
desde luego la estacién no estd cerrada por la
noche, sigue funcionando y quiza por la noche
serfa el momento en que el usuario o €] turista
més necesita esos servicios; v es curioso, pero a
partir de las ocho o las nueve de la noche o las
diez en muchas estaciones, yo diria que en casi
todas de nuestra geografia de la Comunidad, nos
encontramos con que no existe el servicio.

La politica de transportes de ferrocarril, que
usted nos ha adelantado, por los datos que nos ha



246 Cortes de Castille y Lebn

CoMISIONES -IN.* 6

dado parece que estd fundamentada en el tema
econdmico, en el rendimiento econémico, y, en
este sentido, yo le haria otra pregunta, y es: jse
ha pensado en prestar servicios a zonas que son
deprimidas, o que son alejadas de los centros de
decision econdmica, cultural o social de nuestra
Region?; aunque no sean realmente rentables eco-
noémicamente, ;se prevé iniciativas de cara a nue-
vas lineas en estas redes primarias y secunda-
rias? En concreto, y no quiero caer en provincio-
nalismos, estoy pensando en el Valle del Tiétar,
en esa Regién que yo otro dia en otra Comisidn,
concretamente en la de Industria, hablaba de ella
vy hablaba de ella como una Region que necesita
especialmente sobre todo en el tema de obras pé-
blicas, en este tema de {ransporte necesita, diria
vo, un. trato especial, por cuanto su situacion geo-
grafica puede hacer que esa Regién no acabe de
vincularse, como debe de estar vinculada, a nues-
tra Comunidad Auténoma.

Y bueno, estaba preguntandole sobre posibili-
dades de apertura. Y ahora le quieroc también pre-
guntar sobre posibilidades de cierre. Hemos ocido
hablar en ese plan de reestructuracién (no sé bien
el nombre, o no lo recuerdo en este momento}, pero
hemos oido hablar de posibilidades de cierre de
algunas lineas deniro de nuestra Regién, sobre
todo ateniéndose a esos criferios que parece que
estan también vigentes en lIa Administracién Cen-
tral, de rentabilidad econémica, me estoy refirien-
do al ferrocarril Avila-Salamanca o al ferrocarril
de Ariza; y yo quiero preguntar al Sefior Conse-
jero qué informacién nos puede dar acerca de esta
situacion.

En el tema de carreteras o transporte por ca-
rretera, yo estoy de.acuerdo en que esa coordina-
cién de que nos hablaba antes el Sefior Consejero
con el Ministerio y con la Consejeria de Obras
Puablicas, es absolutamente fundamental.

‘Desde luego la penosa situacién de nuestra red,
la gran peligrosidad, lo dificil de su utilizacién en
determinadas circunstancias, sobre todo teniendo
en cuenta las condiciones climaticas de nuestra
Regién, hace que esa base por la que discurre el
transporte comience a ser el primer gran proble-
ma de ese transporte; por tanto; yo, por mi parte
instaria al sefior Consejero a esas conversaciones
v, por oira parte, 1e preguntaria en que situacion
estan. :

Y vuelvo desde luego, en este punto, a recordar
y también diciendo que no se trata en absolufo de
provincialismos sino que se trata de una reahdad
auténtica del Valle del Tiétar.

Desde luego, hay un aspecto fundamental en
el transporte por carretera a mi modo de ver, que
és la seguridad del usuario; y, en este sertido,
yo le preguntaria: aparte de este tema de las

carreteras en mal estado, jqué criterios existen
en cuanto a la revisién de vehiculos?, ;dénde?,
;edmo?, y en cuanto a’la revisién de los permisos
de conducir de las personas que son responsables
de la conduccién de estos vehiculos.

En tercer lugar, le preguntaria si existe algo
previsto, aunque quiza no sea de la competencia de
esta Consejeria, pero yo tengo en cuenta que el
Sefior Consejero es un miembro de la Junta, res-
pecto a las sanciones por exceso de velocidad o
por conduccién inadecuada; y si en este sentido
hay alguna conversacién con los miembros de la
Guardia Civil de Castilla-Leén. Ha dicho el Sefior
Consejero que antes de seis meses habria una rees-
tructuracion de lineas en la zona rural; yo le pre-
guntaria sobre este tema, si nos puede adelantar
criterios acerca de esta reestructuracién o en de-
finitiva algin programa o algunas lineas genera-
les 0 algunas lineas maestras por las cuales se va
a hacer esta reestructuracion.

Le preguntaria también, volviende un poco a
lo que habldbamos antes del ferrocarril, de su
rentabilidad, ;se ha pensado en la posibilidad de
crear transportes piiblicos con iniciativa- publica
alli donde la iniciativa privada no llegue?, o lo que

"a mi se me ocurre como una posibilidad, el nego-

ciar las concesiones de la Consejeria a lineas pri-
vadas, exigiendo que se cubran ciertas lineas no
rentables a la hora de plantear la posibilidad de
esas concesiones y estoy pensando en esas zonas
deprimidas més alejadas, en pueblos de nuestra
Regién que muchas veces carecen, por completo,
de medios de transporte privado, es absoluta-
mente imposible puesto que los ciudadanos de esas
zonas concretas tienen absoluta imposibilidad de
adguisicién de ese medio privado.

Yo le preguntaria si hay algo previsto en cuan-
to ayuda a transportes de mercancias, a- transpor-
tes de .productos procedentes de cooperativa; me
estoy refiriendo mas. concretamente a las coopera-
tivas rurales y a.la posibilidad, pregunto yo, de
que exista ayuda"al transporte de las mercancias
que produce. ’

El tiempo es cortisimo. Estoy mlrando el relo;
¥ veo que se pasa ¢l tiempo y querria preguntarle,
en concreto, sobre el transporte sanitario también,
que es un tema que me preocupa especialmente,
igual que el fransporte escolar.

En cuanto al transporté sanitario, yo le querma
hacer algunas preguntas, o mas que unas pregun-
tas, una pregunta global que seria si existe algo,
si se ha hecho, se ha colaborado, con la Consejeria
de Bienestar Social eh-el tema de la regulacion de
la ¢alidad: aunque usted se ha referido antes a
ello, pero lo ha hécho de una forma global, no ha
entrado puntualmenté en el tema en la regulacién
de la calidad, de ia profesionalidad de las perso-



ComIisIoNEs - N2 6

Cortes de Castilly y Lebn

247

nas -que.llevan- estos transportes, de los itinera-
rios; ‘'yo creo que.seria conveniente que.hubiese
una red estudiada de itinerarios, en colaboracién
con la Consejeria de Bienestar Social, por las cua-
les tendria que ir una ambulancia desde una zona
de evacuacién al hospital, o al centro donde se
evacua y en la zonificacién las zonas donde se
coloca, donde est4 la base de la ambulancia; en
concreto volviendo otra vez al tema provincial,
en nuestra Provincia, en Avila, en este momento
existen problemas gravisimos porgue los conce-
sionarios privados de las ambnlancias tienen unas
determinadas zonas que parece ser estd siendo
dificil el regular donde tienen que ubicarse,

Tema de. turismo, que me gqueda muy poquito
tiempo; en primer lugar, de lo que le decia antes
de aceptar ese ofrecimiento del borrador, estoy
de acuerdo con usted en lo del turismo como indus-
tria blanca, si bien muy bremente decirle que, en
concreto, esa industria blanca no lo esti siendo
tanto en algunas ciudades castellano-leonesas, en
que se produce, simplemente, el paso de los furis-
tas, que fotografian pero no se quedan; no tienen
parada y fonda, quiz& porque no existia una buena
estructuracién de los servicios que esas ciudades
pueden prestar.

En cuanto a la promocién y la informacién de
que usted nos hablaba, yo le preguntaria en con-
creto, por las Oficinas de Turismo: ;se va a
actuar sobre estas Oficinas de Turismo de una for-
ma seria?; porque yo me he encontrado en casos
curiosisimos, como por ejemplo el que en una Ofi-
cina de Turismo de una capital castellano-leonesa
no me sepan informar acerca de donde puedo en-
contrar algan sitio donde me vendan una Bandera
de Castilla y Ledn; no hace mucho tiempoe en otra
oficina de otra capital castellano-leonesa no tenian
ningiin programa, ningin folleto concretamente
de Salamanca que estaba pidiendo, y si tenian va-
rios de Granada, de Mallorca, etcétera.

Le vuelvo en cuanto a las Oficinas, yo le pre-
guntaria si existe la posibilidad de que en estas
Oficinas existiera, igual que existe en los centros
privados, un libro de reclamaciones y sugerencias
para las personas, para-los turistas o para los
viajeros que por ellas pasan. De acuerdo con la
realizacién del censo de que usted nos hablaba; y,
en cuanto a la imagen, le pediria que me explicase
un poco si existen iniciativas de cara a fomentar
seriamente el turismeo interregional. Me estoy re-
firiendo convenios, diria yo, con Educacion y Cien-
cia o con la tercera edad, de cara a que esas ex-
cursiones de fin de curso y. demas, en vez de ser
tan clasicas a Ibiza y a esos sitios ya muy cono-
cidos, fuesen, pues, al Valle del Tiétar otra vez,
a las Batuecas, o fuesen a Burgos simplemente, o
a cualquier ciudad o lugar de los castellanos-leo-
neses que existen.

- Yo no quiero- ya, pues me he pasado del tiem-
po y le iba a preguntar sobre la misica autdctona,
le iba a preguntar de cara también a esa imagen
de Castilla y Ledn, ;qué pasa con el himno de
Castilla y Ledn?; no es un tema de su Consejeria,
pero si de la Junta de la que usted forma parte.

Y bueno, le pediria que nos adelantase algo de
ese circuito basico regional.y de ese tren turistico
de! que nos hablaba. .

EL SEN’OR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): ‘Muchas gracias. sefior portavoz del
Grupo Mixto., Entonces, &i, es el sefior Consejero
el que va a contestar ahora a las preguntas.

EL SENOR CONSEJERO (SENOR LORENZO
MARTIN): Si no le importa, es que necesito con-
testar globalmente aungue matice después.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): De acuerdo. El sefor portavoz del Gru-
po Popular tiene la palabra.

EL SENOR PORTAVQZ DEIL GRUPO POPU-
LAR (SERQOR MARCOS OTERUELOD): Sefior Con-
sejero, sefior Presidente, queridos compafieros.

En primer lugar quiero agradecer al sefior Con-
sejero el haberse tomado en serio la presentacion
de su programa para esta mafiana y, en fin, otra
cosa seria ya la calificacidn final que se vera un
poco después de todas las intervenciones. Y, no
sabemps, no estoy yo en este momento en condi-
ciones de asegurarle que le demos el aprobado, el
notable o el sobresaliente; pero el haberlo tomado

en serio si que se Jo dige por anticipado.

Por otra parte, yo sé que diez minutos son exce-
sivamente pocos, sobre todo si pienso que habla-
mos en nombre de treinta y nueve Procuradores,
que representan miles de votos de todo nuestro
querido pueblo de Castilla y Le6n y que los avata-
res de la Democracia, la cual admitimos, apoya-
mos, aprobamos y aplaudimos y procuramos in-
centivar, nos llevan a esta situacién en que un
Grupo con cuarenta y dos Diputados ha dispues-
to de dos horas, de hecho por la mafiana mas los
minutos que consuma esta tarde, mientras gque
un Grupo solamente de tres Diputados de dife-
rencia, pues dispongamos de diez minutos; pero
esto hay que achacarselo a la Democracia que
tiene otras compensaciones.

También quiero que se sepa que no soy insensi-
ble al hecho de que ésta es la primera oportuni-
dad en que nos encontramos juntos todos los miem-
bros de esta Comisidn, tanto del Grupo Socialista
como del Grupo Popular; decir gue ofrecemos
nuestra colaboracién a todos los compafieros, te-
niende siempre como objetivo dltimo, légicamente,
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el bien del pueblo de Castilla y Ledén que nos ha
dado sus credenciales, nuestra actitud en general,
dentro del area de Transporte, Turismo y Comu-
nicaciones que es la que nos afecta, quiero pensar
que va a ser responsable; sabemos dénde esta-
mos y para qué; sabemos, por ejemplo, que el
pueblo nos ha dado votos suficientes para oponer-
nos notablemente, pero no suficientes para gober-
nar, por lo tanto no aspiramos en absoluto a go-
bernar y si, en cambio, creo que estamos obliga-
dos a hacer una oposicion de gran tamafio como
exige la representacién que tenemos y a la cual
quisiéramos también, por nuestra parte, afiadirle
la calidad ya que con la cantidad contamos.

Dentro de esta area triple: transporte, turismo
y comunicaciones, nuestra oposicion va a fijarse
fundamentalmente en los siguientes parametros:

Primero, una preccupacion constante por cono-
cer y documentar sobre la situacién, los proble-
mas, ¥ las posibles solucionés. En segundo lugar,
un apoyo decidido al Consejere y al Gobierno en
todo lo que nuestro Grupe estime que es positivo
y aceptable, En tercer lugar, denuncia puntual e
inflexible de los posibles errores; y, en cuarto
lugar, pues por nuestra parte también proponer
formulas de solucién vy alternativas que considere-
mos, a lo mejor, mejores que los planes que se
estan desarrollando.

La realidad del turismo, las comunicaciones, los
transportes, en el ambito de nuestra Region, la
verdad es que revela el estado general de una
Regién marginada, olvidada, venida a menos v,
ademas, desmoralizada. Lo primero que se precisa

por lo tanto, creo yo gue entre todos debemos
contribuir a darselo, es recobrar la moral de triun-
fo, la confianza en sus posibilidades y exigir (esto
ya estd mas en manos de la Junta y de los direc-
tivos de las Cortes que en las nuestras mismas)
un trato de estricta igualdad respecto al resto de
las Regiones, porque hasta ahora ne viene siendo
asi. Si pasamos ya a analizar la situacién en los
distintos campos, tenemos primero un transporte
en general de deficientes condiciones, casi impo-
sibilitado de mejorar sustancialmente, debido a
que tenemos una estructura que no pertenece a
nuestra Consejéria sino a Obras Piblicas, una
estructura de vias de aeropuertos de los cuales
carecemos practmamente del todo, excepto una
especie de amago de aeropuerto en Valladolid y
también incluso de vias férreas, que no solamente
no tenemos mucho, sino’ que parece que estamos
amenazados a tener menos. En fin, bastaria hacer
un recorrido turistico, si es que se puede hacer
ahora por los distintos 4mbitos de nuestra Comu-
nidad, para darnos cuenta de que hay tramos in-
tramitables, y ya no digo en las carreteras comar-
cales o de tercera categoria sino incluso carrete-
ras que debieran unir, porque de hecho no unen,

sino que mas bien separan, a nicleos tan impor-
tantes como pueden ser Soria con el resto de toda
la Comunidad, y Leén con Burgos; Ledén mismo
con Valladolid; Leén con Salamanca, etcétera. En
fin, los. problemas de los transportes se dan como
€l Consejero ha ido enumerando. Yo creo que tiené
un conocimiento bastante aproximado de la triste
realidad, se dan, lo que no sé es si habri, si
estard en nuestras manos la posibilidad de resol-
verlas en distintos campos que no tenemos tiempo
de enumerar, por ejemplo el transporte escolar,
habria mucho que hablar de comeo hay que racio-
nalizar este transporte, habra -transportes que
hasta incluso deberan ser suprimiros de acuerdo
con el Ministerio de Educacion y Ciencia en ni-
cleos en que compense mas incluso por razones
sociales etcétera, que no se desarraiguen los nifios
de su escuela, habra que tirar al trate las tartanas
que andan llevando a nuestros hijos, habri otros
en que habra que premiar en cambio al transportis
ta porque de hecho estd haciendo milagros con lo
poco que cobra con el transporte, pero de hecho,
habra que estudiarlo y racionalizarlo.

Creo que, concretamente, las Agencias de
Viajes —a las que yo he visto que en el campo del
turismo el Sefior Consejero ha otorgado una gran
importancia y ha recabado en varias ocasiones la
colaboracién—, yo creo que las Agencias de Via-
jes, concretamente, son palancas importantes
para el posible desarrollo de nuestra Reglon‘ v,
en cambio, creo que hasta ahora permanecen

marginadas y olvidades en general. Las lineas
regulares de viajeros —yo creo que en esto coinci-
dimos todos; no voy a insistir mucho—, trabajan
en una precaria, terrible, se ven en dificultades
para sostener los pobres autocares a veces viejos
que tienen; necesitan que se estudie la férmula
de que puedan servir bien, por medio de ayudas
financieras, para renovar €l instrumental, o como
quiera que la Junta estime ‘que debe hacerse; lo
tinico que no debe seguir es asi, No solamente en
cuanto a gue estos empresarios (por regla general
modestos, medianos empresarios, aunque haya al-
guno que se salga de esos lmdes), pues no sola-
mente para que sobreviva un sector econdémico
tan importante sino, sobre todo, pensando en el
servicio de los usuarios que sabemos que vivimos
en una Regién que todavia sigue siendo agricola,
ganadera, ganadera rural, etcétera. Y, entonces,
tenemos nficleos no miuy habitados, pero si habita-
dos por ciudadanos que nos merecen todos los res-
petos y que por supuesto por ¢l hecho de que no
sea rentable un autocar no les podemos dejar
abandonados, creo que habria en ese sentido que
cuidar ‘detalles como puede ser incluso cambiar
el tamafio de los vehiculos porque en fin, un ve-
hiculo no sera rentable para transportar cincuen-
ta personas; si va vacio, no lo es, pero si se uti-
lizan vehiculos para veinticinco, a lo mejor lo son.
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Flexibilizar las concesiones en el sentido del tiem-
po en el sentido de las mismas, las condiciones de
esa concesion; también creo que seria preciso uni-

ficar normativas del transporte en el campo de -

los taxis en toda la Regién, porque creo que en
€30 ‘hay una anarquia generalizada, hay una espe-
cie de, yo no diria que mafias, pero hay guerras
intestinas en las localidades m&s importantes de
nuestra Comunidad, y tal vez la Junta les podria
ayudar haciendo una legislacién unificada, tra-
tando de llegar a acuerdos con las autoridades
municipales para resolver este tema en el cual
estan implicados ellos. También creo que hay una
necesidad urgente de conseguir, por el procedi-
miento que sea, incluso puede ser que sea renta-
ble, establecer estaciones de autobuses sobre todo
en ciudades importantes; yo me estoy refiriendo
ahora concretamente a Ledn. Es una vergiienza
que Ledn tenga un parque de autobuses muy noto-
rio y no tenga donde aparcar més que en las ca-
Hes del paseo de Papalaguinda o en la calle
Ordofio IT.

Hay también que corregir el fenémeno mons-
truose del instrusismo en el transporte de mercan-
cias; que, por una parte, hacen una competencia
ilicita, perjudican al empresario noble y honesto,
burlan a Hacienda, e impiden la posibilidad de
hacer una planificacién o un estudio de rentabili-
dad de empresas consistente. En fin, esta clandes-
tinidad se ve tanto en el orden de vehiculos clan-
destinos de transporte como incluso en agencias
clandestinas de transporte, que parece ser que las
hay que ganando incluso bastantes millones no
contribuyen al erario péblicc porque aparente-
mente estdn en un tendején, alli no aparece nada,
este sefior no figura en ninguna lista de Hacienda
hi de ninguna parte y perjudica a la sociedad y
per;udlca al erario publico.

En cuanto a los aeropuertos, pues en fin, creo
que estamos «in albiss. El hecho de que no sean
rentables no significa que no luchemos por ellos.
Yo creo que en toda Espafia hay multiples servi-
cios que no son rentables aisladamente, pero pue-
den serlo en conjunto; concretamente en Ledn
serla incluso rentable, pero por lo menos social-
mente muy rentable; se dan una serie de condi-
ciones para que se‘puéda instalar un aeropuerto...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA) D1spone de dos minutos.

EL PORTAVOZ DEL GRUPO POPULAR (Se-
NOR MARCOS OTERUELOQ): Bueno, ya sera un
poquito flexibie en el tema, porque, si no, no sé
dénde vamos a meter tantas cosas. Bueno pues,
suspiramos por un aeropuerfo para Ledn y queda
dicho fodo; y creemos que hay motives que lo
hace viable, motivos de toda indole, incluso téc-

nicos ya que existen unas pistas y sélo habria que
conseguir una terminal, que con.muy pocos millo-
nes se podria poner aguello en condiciones de ser
utilizado; después hay una distancias racionales

a ciertas ciudades espaifiolas como es Bilbao, Bar-

celona, Sevilla y Corufia por ejemplo, para que alli
se pueda establecer un sistema de aviones, cosa

que no hay en ofras ciudades mcluso de nuestra
misma Regién.

Bien, en el capitulo de turismo, pues me parece
que es su parte fuerte, sefior Consejero; me da la
impresion que el turismo pues usted se ha empo-
llado bien la materia, en fin, no obstante YO veo
una especie de efecto general que consiste en un
cierto grado de utopia, en cuanto que los objetivos
pues son verdaderamente tan sugestivos que no
creo que estén de acuerdo con las posibilidades
reales, pero eso ya lo mediri usted y lo medira
la Junta mejor que nosotros.

Por otra parte, veo también que se apoya la
posibilidad de desarrollar el turismo como una
industria importante para nuestra Region, se apo-
ya en ciertas columnas importantes pero sobre
todo creo que es excesivo el apoyo que usted pone
en la parte publicitaria; es decir, naturalmente el
turismo es un tipe de industria que necesita ser
proclamada, que hay que hacernos; no es una pri-
mera necesidad, pues hay que venderla més atil-
mente, hay que buscar argumentos mas de carae-
ter psicolégico-social mas utiles; pero a pesar de
todo me parece que no es suficiente como para
que tengamos que crear una ‘biblioteca, para que
haya que hacer mapas tan alamblcados y tantisi-
ma publicacién. Porque preveo, o me temo que
una vez mas el grueso del presupuesto se nos vaya
2 ir en el papel y no tengarnos luego restos para
poner sobre la realidad, para traducir a la rea-
lidad. ese modelo grafico que hemos construido
sobre mapas. Me parece que una biblioteca debe
tener nuestra Comunidad, una- gran biblioteca por
supuesto, con una serie de campos (usted ha na-
rrado algunos y yo afiadiria otros muchos), debe-
mos tenerla; pero debe ser la Comunidad en con-
junto de tal manera que este al Servicio de cada
una de las Conséjerias; deé esta forma seria mas
rentable. Hay otra serie de cosas que yo afiadi-
ria a lo que usted ha dicho como medios para pro-
mocionar el turismo. Por ejemplo. Por ejemplo, fo-
mentar mas las estaciones de invierno, dado- que
hay alguna que ha dado ya muestras de que eso es
un buen camino, como pueden ser en las instala-
ciones de San Isidro en Ledn. donde habria que
ver los viernes por la tarde y los sabados de in-
vierno las caravanas que se forman para poder
trasladarse a pasar ¢l fin de semana en las-altu-
ras de San Isidro, si bien estas mismas caravanas
se 'quedan palidas cuando llegan a las estribacio-
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nes.y ven qué carretera tienen que utilizar para
subir. . o , .
-Otro centro gque- tamblen se puede promocmnar
seria el Morredero en Ponferrada y otros en otras
altitudes en-Salamanea; Soria, etcétera. Creo que
seria necesario -hacer un nuevo plan serio de ru-
tas turisticas de caracter regional o interprovin-
cial, en lo cual estoy-de acuerdo ¢on lo suyo, que
parece que también lo ha propuesto. También creo
que habria que hacer un estudio en conjunto, todo
un'plan en conjunto para lo cual pues estaria- muy
bien y nos ofrecemos desde nuestra parte, a in-
tercambiar opiniones e ideas; por lo misme pienso
gue ha sido buena su 1dea v lo querrla ya, a ver
si se puede...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Le ruego que vaya terminando.

EL SENOR OTERUELO: ... concretar. Apoya-
mos la idea de que haya sesiones monograficas
de esta misma Comisién a fin de que vayamos
estudiando capitulos mas concretos, algin dia po-
demos dedicarlo al transporte por carretera, otro
dia al transporte mercancias, otro dia al turismo,
en fin; pero debemos no digo hacer un calendario,
pero tal vez si un temario, incluso esta misma tar-
de podria quedar hecho.

Hacer un estudio de la Red de Paradores de
nuestra Regién a fin de ver cuales son rentables
y cuales no, y a ver si éstos que se consideran
«a priori», ya de entrada, no rentables...

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Marcos Oteruelo, me veo pre-
cisado a cortarle €l turno de la palabra.

EL SERNOR MARCOS OTERUELO: Bien, pues
muchas gracias, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Tiene la palabra el portavoz del Grupo
Socialista, sefior Gonzalez Marcos.

EL PORTAV0OZ DEL GRUPO SOCIALISTA
(SEROR GONZALEZ MARCOS): Gracias Sefior
Presidente.

En primer lugar quiero agradecer al sefor
Consejero su- presencia aqui. Decir también que
el programa que nos ha presentado me parece que
puede tener una calificacién positiva en el sentido
de que ha sido amplio (a mi juicio, ciaro), también
ambicioso (lo que en politica, y en el mejor sentido
de la palabra no en el peyorativo, puede y tiene
que ser una virtud), aunque naturalmente con
dosis de realismo que es también imprescindible.
Me parece que ha tenido también una gran virtud
en cuanto a la filosofia de fondo, porque nos esta

COMISIONES - N2 6

llamando constantemente a. la -participacién; es
decir, es un programa abierto a la participacion
y a la colaboracién, no sdlo de todes los Grupos
Politicos, sino ademés de sectores industriales,
de sectores econormcos, en los aspectos no solo
de transporte, sino. fundamentalmente en el
turismo. Me parece que ese es un tema 1mpor-
tante porqué no se puede agotar un programa tan
ambicioso en una sesién sola como ésta ¥ que por
€50 sera bueno seguirlo discutiendo aunque ten-
gamos que seguir sufriendo los avatares de los
Reglamentos y de las normas, porque mdudab_le-
mente, alguna norma nos tendremos que dar para
poder tener todas las posibilidades de hablar, y
naturalmente, los Reglamentos, casi siempre,
compaifiero, son aprobados por consenso dentro de
los Grupos, aunque, naturaimente, a veces sean
tantas las cosas que tengamos que decir (v €50 es
bueno, que tengamos todos necesidad de apuntar
tantas cosas) que nos falbe fiempo para poder
hacerlo.

En ese aspecto, repito, hay que agradecer esa
filosofia politica de apertura a las aportaclones de
todos los Grupos.

Como consecuencia de que no se puede agotar
en este punto concreto, también mi Grupo acepta
la oferta, y la considera como positiva, de tener
sesiones monograficas sobre ‘temas concretos. Me
parece que estamos de acuerdo v debemos estar
de acuerdo todos con lo que el sefior Consejero ha
propuesto. Utilizaremos su oferta y ya nos pon- -
dremos de acuerdo para ver cémo puede ir mate-
rializando todo eso.

Sin embarge; si queria -hacer algunas conside-
raciones, 0 mas bien algunas aclaraciones. Empie-
zo por una de tipo general. También ha hecho
referencia algunas veces a la necesidad de ponerse
de acuerdo o de coordinarse con otras Comuni-

. dades Autdnomas, no sélo en lo que se refiere

a transportes, sino en lo que se refiere al turis-
mo; y yo quiero sefialar el hecho de que esta
Comunidad Auténoma no estd cercada s6lo
por Comunidades Auténomas del Territorio Na-
cicnal, espafiolas, sino que no podemos olvidar
nunca que tenemos un Iimitte fronterizo con una
Comunidad Auténoma no estd cercada sélo
pertenece a otro pafis, Portugal, con lo que eso
supone, v la necesidad que tenemos (aunque no
tengamos competencias, aunque el Gobierno de
Castilla y Leén no tenga competencias en las
relaciones internacionales por ‘seguir .siendo
estas competencias del Gobierno Central), de
que nosotros, €l Gobierno como Gobierno y noso-
tros como Procuradores, seamos sensibles a esa
realidad que nos tiene que hacer tomarnos con
carifio el hecho de establecer, o procurar que se
establezcan, unas relaciones estrechas con el
Gobierno del Pais que es limitrofe con la Co-
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munidad Autdnema de Castilla y Leén, por la
parte Este, para encontrar cauces de colabora-
cién que repercutan en un bien comn tanto para
ellos como para nosotros.

En lo que se refiere al transporte, también
ha mencionado en alguna manera un estudio de
la zona de débil trafico, que me parece que solo
ha sido mencionada de paso y que me parece
que serfa bueno que nos lo pudiera explicar un
poco mejor. Asi como también, mencionado por
usted sefior Consejero, la Jornada del Plan Di-
rector; ha hecho referencia a ella, pero yo no sé
muy bien en qué consiste.

Hay -una realidad también que tenemos que
tener en cuenta, quizd como consecuencia de
lo dicho anterlormente Yy que no sea de su-
ma importancia para la Regién, como es el
transporte fluvial. Yo sé que no es un tema de
Importancia capital para la Regién, pero si cono-
cemos que puede haber posibilidades de que en
alguna zona de ella esto pueda ser una realidad
¥ por lo menos lo que no tenemos es que perder-
lo de vista.y ver si es algo que se puede mate-
rializar ¢ no.

En lo que se refiere al turismos, también ha
mencionado el Patronato Regional de Turismo
hecho que me parece muy importante tal cual
lo ha planteado y que si seria bueno poder pro-
fundizar, aunque brevemente, ya sé que hay limi-
taciones de tiempo en él, asi como la central de
reservas. No quiero agotar, quiz4, fodo mi tiem-
po; me parece que ya hay bastantes temas para
que pueda haber una duracién en el debate. Otra
vez gracias por su presencia aqui, y nada maés.

- EL, PRESIDENTE DE LA COMISION (SEROR
JUAN C. ELORZA GUINEA): Muchas gracias
sefior Portavoz del Grupo Socialista por su con-
cisién y por la brevedad de su exposicién de tal
manera que el Sefior Consejero esta en el uso
de la palabra para responder a todo tipe de pre-
guntas. :

" EL SEROR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENQR LO-
RENZO MARTIN): Muchas gracias a los distin-
tos Grupos presentes en la Comisién por las apor-
taciones que han hecho, y si quisiera, ya no en
nombre propio sblo sino en nombre del Gobierno,
el ‘hacer mencién ‘cuando Su Sefioria, represen-
tante de! Grupo Popular, dice de que me he toma-
do en serio esta Comisién, de que no sblo es esta
Consejeria o este Consejero, aqui presente que
se 'lo ha tomado, sino que toda la ‘Junta vio en
su momento la necesidad, imperiosa, por la de-
pendencia que tenemos de estas Cortes coro 6rga-
no del control nuestro, de presentarnos ante Ias
mismas para, en primer lugar, exponerles nues-

tros problemas, que son muchos, y exponer la
sitvacién de transferencias en un aspecto infor-
mativo y luego, por otro lado, también exponerles,
como es obligacién que marca el Reglamento por
el que nos regimos, los proyectos que tenemos a
corto plazo para que sean criticados y controla-
dos por el organo legislativo que son las Cortes
de Castilla y Leén. En ese sentido, yo quiero
hacer extensiva esa seriedad, que realmente si
que la ha habido Sefior Procurador, a tedos mis
compafieros de la Junta. Por otro lado también
quisiera hacer una pequefia matizacién cuando
dice que el Grupo Socialista ha tenido dos horas
para expresar su, sus opiniones y Usted solo diez
minutos. Yo, en este momento, no represento al
Grupo Socialista; yo vengo como Consejero v,
por tanto, formeo parte del Gobierno de todos Ios
castellano-leoneses. Que sea el Grupo Socialista
el que apoye al Gobierno éste no quiere decir que
ésta, este Gobierno sea el Gobierno de todos los
castellanc-leoneses socialistas o no socialistas. Y
luego, a la hora de centrar el tema, he tenido mu-
chisimo interés en mi intervencién de esta mafia-
na en perfilar —aunque haya sido quizd excesi-
mente explicito y excesivamente aburrida— el
perfilar, muy claramente, cuales son las compe-
tencias que tiene la Junta. Creo que no supone
ninguna vergiienza el reconocer, o el decir, que
hay competencias hasta aqui y que tenemos unos
techos constitucionales o estatutarios hasta un Hi-
mite determinado, con lo cual, con ello, quiero
centrar un poco la problemética que han presen-
tado algunos procuradores sobre competencias
que no estan asumidas; con ello no voy a rehuir
la responsabilidad que tiene .este Gobierno de
contestar ante las inquietudes que se han plan-
teado por los sefiores Procuradores en temas muy
concretos, como puede ser el tema de. ~aeropuer-
tos comerciales, el tema de cierre de lineas, o el
tema de paradores que también se ha apuntado,
sino que lo voy a abordar también con absoluta
claridad y matizando muy claramente en los, en
qué aspectos tenemos compeétencias y en qué as-
pectos no las tenemos; de forma tal que, donde no
tengamos competencias, este Gobierne va a
actuar con claridad, va ‘a reivindicar los dere-
chos del pueblo castellano-leonés, pero tamb1en
apunto como representante del Gobierno, apunto
a la responsabilidad que también, también tienen
los sefiores Procuradores como genuinos repre-
sentantes del pueblo castellano-leonés de alzar
también su bandera junto con este Gobierno para
reivindicar determinados derechos que puedan
corresponder a Castilla y Ledn.

- Siguiendo €l orden de intervenciones, empe-
zando por su Sefiorfa, representante, portavoz del
Grupe Mixto, quisiera decirle en primer lugar que
en el tema del organigrama, evidentementte, evi-
dentemente hemos seguido un criterio homogéneo
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de todas las Consejerias, sobre todo para determi-
nados Organos como pudiera ser concretamente la
Secretaria General; con ello hemos avanzado en
algo que puede resultar vacio pero que-tiene me-
nor. importancia que es romper los moldes de la
Administracién central y empezar a construir
una Administracién agil y eficaz. Hemos intenta-
do homologar lo méaximo posible todas las Conse-
jerfas al objeto de racionalizar y hacer realmen-
te,.real. el dicho de que por el proceso autoné-
mico.se puede conseguir una Administracion més
agil y mucho mas eficaz, Evidentemente en esa,
en todas las Consejerias yo imagino que mis co-
legas de Gobierno de la Regién habran expues-
to también sus organigramas y se habran dado
cuenta cdmo evidentemente hay una similitud
grande. en todos los, en muchos drganos, funda-
mentalmente las Secretarias Generales y los Ga-
binetes de la Consejeria, De cualquier forma, yo
ahi también, y lo expongo en mi intervencion,
quiero ser un tanto cauto; yo creo que en este
momento no tenemos rodaje o experiencia sufi-
ciente como para precisar que esta estructura

"va a ser definitiva. Creo que hemos intentado

acoplar lo més posible la estructura. de la Conse-
jeria a las competencias actuales y a-las compe-
tencias que prevemos que van a ser inmediatas,
pero somos lo suficientemente sensatos como pa-
ra pensar que todo eso-quiza haya que modificarlo;
en primer lugar, porque quizi el nivel de trans-
ferencias no sea el que prevemos; en segundo lu-
gar, porque pensemos que la estructura que hemos
hecho no sea la mejor y a lo mejor la propia carga
de trabajo, 1a evolucién de los acontecimientos nos
obliga a medificar sustancialmente sobre tode ni-
veles de secciones de servicios, secciones y nego-
ciados. Queremos, y lo expongo, lo he expuesto
esta mafiana, que sea lo suficientemente agil y
maleable todo el tema de la, del organigrama como
para que en un momento determinado —que pudie-
ra ser dentro de un mes el tener que reconocer
delante de esta propia Comisién que nos habiamos
equivocado—, con ello no pasé nada y o que
queremos es realmente conseguir esa Adminis-
tracién agil, agil, eficaz y sobre todo descenfra-
lizada. En mi exposicién de esta. mafana, evi-
dentemente,- no hubiera hecho referencia al te-
ma de las Delegaciones Territoriales; fue un
tema realmente contorvertide y debatido cuando
se aprobo la Ley de Gobierno, y creemos que es
la clave esencial para conseguir esa descen-
tralizacién que este Gobierno quiere conseguir;
con lo cual, en su dia, cuando tenga perfecta-
mente configurado cudl va a ser la estructura
de .las Delegaciones Territoriales, podréis expo-
nerlo ante esta Comision.

Hay un tema que apunta el Portavoz del

Grupo Mixto, que es ¢l tema de los ferrocarriles
nuevos y ferrocarriles o lineas de ferrocarril

que- sé, que por lo que parece, a través de la
prensa, puede llegar a desaparecer. Competencia
de la Junta para establecimiento de lineas de fe-
rrocarril exclusivamente, exclusivamente lineas
de.ferrocarril que no estén integradas en RENFE

v que d1scurr1esen exclusivamente por ¢l ternto-
1‘10 de la Comunidad, en el caso concreto que
apunta del Valle del Tiétar la tnica competencia
que podria, que podmamos tener serfa establecer
una linea que naciese en Avﬂa ¥y muriese en
Avila sin conexién posible, sin conexién posible,
con las dos grandes empresas de Ferrocarriles
que tiene este Pafs que son la Red Nacional de
Ferrocarriles Espafioles y Ferrocarriles Espafio-
les de Via Estrecha. Creo que, no digo ni que si
ni gue no, me parece, me parece que no es el
problema exacto del, o no es la resolucién exacta
para el transporte de esta Regién. Yo creo que el
problema del transporte en esta Regién es un
problema de falta de integracidn de todos los me-
dios de transportes. Esta Regién como muy bien
se ha apuntade por todos los grupos, por fodos
los Portavoces de los grupos, es una Regién que
ha vivido un poco de espaldas al desarrollo y, si
realmente no podemos quejarnos del todo porque
podria haber comparaciones con otras Comuni-
dades mas ventajosas para nosotros, yo creo que
el tema del transporte es lo poco bueno que
puede haber hecho es porque Castilla y Lebn es
una Region eminentemente de paso; pero toda la
configuracién de todo el sistema de tramsporte,
tanto ferroviaric como por carretera, se ha
hecho pensando en otras Comunidades. partiendo
de un Estado centralista, con un Madrid como
capital, se han configurado unas redes de trans-
portes que atraviesan en una buena medida esta
Regi6n, pero que no se configuraron como de ser-
vicio para Castilla y Le6n sino que se configu-
raron como vias de salida de personas y mercan-
cias de Madrid para otras Comunidades Autbno-
mas, fundamentalmente Asturias y el Pais Vasco.
Y el problema que nos encontramos en todo el
proceso de reorganizacién de los transpories es
un problema de falta de integracién. Analicen Us-
tedes cdmo las vias de penetracién, las vias que
atraviesan esta Regidn, nacen todas en Madrid y
van practicamente paralelas o se van, o son di-
vergentes, hacia arriba; pero nos encontramos con
una absoluta falta de integracién regional entre
las provincias y en la configuracion del transporte
en el sentido Este-Oeste, faltan, por ejemplo, fe-
rrocarriles absclutamente eficaces que relacio-
nen ¢l Este y el Oeste de 1la Regién o carreteras
que integren la Regién en el sentido horizontal.
Creo que ese es un auténtico problema con que se
enfrenta esta Regién y que nosotros, €l Grupo So-
cialista, como soporte de este Gobierno en su pro- '
grama -electoral, vio muy claro el problema y se
comprometié a hacer una red de comunicaciones y
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una red de transporte que integren y-vertebren
exactamente la Regién procurando la mayor efi-
cacia en la configuracién y en la integracién de
los diversos modos de transporte. Ese es el autén-
tico problema 'y, v con esa herencia nos hemos en-
contrado,

Del tema del tema famoso de cierre o levan-
tamiento de determmadas lineas férreas quiero
dejar cIaro que este Gobierno no tiene competen-
cias, no tiene competenc:as para impedirlo, ni
tiene’ competenmas para configurar una estruc-
turacion férrea d1st1nta porque todas las lineas
que pasan por esta Regién corresponden a la
RENFE y hay una. linea en la Provincia de Ledn
que corresponde a FEVE y que se integra, ademas,
en una Comunidad Auténoma distinta.

De todo lo que se ha dicho estos dias en la pren-
sa en el tema éste a mi no me consta gue nada sea
cierto. Yo no dudo, no dudo, que en el contrato-
programa que la. Red Nacional de Ferrocarriles
Espafioles ha presentado el programa diga todo
€s0; lo que si que no sé, si que no sé, ni creo que
ninguno de los agui presentes conozca, es cuil va
a ser la reaccién. del Gobierno. El contrato-pro-
grama que presenta RENFE o el contrato- -progra-
ma que va a presentar FEVE llega a unos limites
optimos de rentabilidad econdémica de acuerdo con
el plan econémico nacional, con el PEN; pero no
quiere decir que el Gobierno de la Nacién vaya
a asumir este. contrato—programa con indices o con
coordenadas absolutamente econdmicas sin tener
al lado las coordenadas sociales. Lo que presenta
la RENFE v lo que presenta FEVE es un supuesto
balance econémico de aqui a tres afios, de aqui
al afio ochenta y seis y cuanto dura el programa,
el contrato—programa ferrov1ar1o pero no el balan-
ce socxal . por decirlo de alguna forma, es el que
tiene que, anadlr el Gobierno. ;Cual es la postura
de 12 Junta de Castilla y Ledn en el tema éste?
En primer lugar, vamos a esperar acontecimien-
tos; estamos en contacto _permanente con el Go.
l:uerno para. conocer exactamente cuél es la opi-
nién, deI Goblerno en’ esta linea; una vez conocida
esa oplmon pues entonces "f)maremos medidas
Parece que lo que dice la prensa —que yo.no digo
que séa cierto ni mentlra 1o que pasa que no me
consta oflczalmente nada—,, es que el Gobierno
estaria dlspuesto a eéndosar determinadas lineas
deficitarias a las Comunidades Auténomas con de-
terminadas- condiciones econémicas. Una vez co-
nocido por el Gobierno de la Regién cuales son
esas lineas, cuiles son las condiciones econdmicas
que se impondrian a la Comunidad nosotros actua-
riamos. Yo pongo un suplesto: si en una linea de-
ficitaria que -fiene trece Kilémetros —como tene-
mos alguna en esta Comunidad— el Gobierng nos
la intehta endosar pidiéndonos como contraparti-
da, quéle’dirid yo, dos il millones de pesetas,

yo pienso que quiza el Gobierno de la Regién esti-
me que sea mas barato casi comprar un coche a
cada ciudadano con lo cual el supuesto pues seria
no factible; si para una linea que consideranios de
importancia para el desarrollo econémico y social
de 1a Regidén nos pide contrapartidas econémicas,
evidentemente van a ser importantes, estudiare-
mos el tema, lo debatiremos ante las Cortes pre-
viamente con esta Comision y luego analizaremos.
Merece, y seran las Cortes las que tendran que
decir, ;merece la confrapartida econdémica, esa
confrapartida econdmica gue tenemos que apor-
tar, la contrapartida social que tendria para el
desarrollo de nuestra Region? o ;no merece la
pena? Por eso yo, en este aspecto, ¥ quiero salir
al paso de rumores que hay al respecto, yo seria
prudente; no quiero decir que no seamos expec-
tantes y estemos preocupados por el tema, hay
que ser prudentes a ver cual va a ser la respuesta
del Gobierno de la Nacién y, conocida esa res-
puesta, conocer cuéles son las contrapartidas que
se nos piden, conocer cuéles son la participacion
que vamos a tener en la futura gestién de ‘esos
servicios, y luego actuar. Yo creo que el tema no
se puede sacar de ese contexto; de que hasta ahora
sélo son comentarios de prensa, de que hasta aho-
ra parece que lo Winico que ha trascendido es el
contrato-programa de RENFE, y en su dia tras-
cendieron, a una semana no mas, el contrato-pro-
grama de FEVE, y luego a rajz de ahi actuare-
mos. El pensar, como se esti afirmando de que de
ya, ya se van a cerrar muchas lineas, me parece
que es una aventura gue creo .que no hay nadie,
nadie, nadie en este momento en esta sala, que
tenga corisciencia o constancia de algo.

Del tema, por ejemplo, que apunta Su Sefioria.
referente al Valle del Tiétar y ante la posibilidad
que apunta de una posible linea férrea para el
Valle del Tiétar, yo pregunto, vy conozeo la zona,
iy no seria mucho mis eficaz y mas rentable,
social y econdémicamente, mejorar la carretera na-
cional cuatrocientos tres que atraviesa el Puerto
del Plco'?, éno. lograrlamos con ese plan de carre-
teras que es competencxa de la Consejerxa de
Obras Pubhcas pero que esta Consejerfa tiene
también su competencxa de planificacion, de inte-
gracién de todos Ios modos de transporte, en lo-
grar gque comareas, ya no digo la del Tiétar sino
practicamente toda la periferia de la Region esti
desconectada de la propia Comunidad Auténoma
por problemas de* Comunicaciones, no sera mucho
més" eficaz mejorar las’ comunicaciones que sean
més rentables social y econdmicamente para lo-
grar’ vertebrar realmente, realmente la Comuni-
dad? Y6 en‘esa linea creo que, en esa linea esta el
Gobierno ‘de la Region, y en esa linea se actuara
muy puntualmente, y en los presupuestos de la
Comunidad ¥ en él, enla’ parte que hemos podido
actuar en el fondo ‘de Compensacién interterrito-
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rial hacemos una clara, un. claro esfuerzo para
conseguir vertebrar esta Comunidad y conseguir
integrar fundamentalmente toda la periferia de la
Comunidad castellano-leonesa que ev1dentemente
esta fuera del ambito comunitario.

Apunta un tema que yo no he mencionado en
mi intérvencién, el tema de la posibilidad de trans-
porte .ptblico, ¥ yo interpreto que se dirige hacia
una futura empresa Regional de transporte. Kl
partido socialista, mayoritarioc en estas Cortes;
en su campaifia electoral, hablaba de empresa re-
gional de transporte. Yo hoy no lo he mencionado;
no lo he mencionado, no porque quiera eludirlo,

sino porque yo creo que el tema es de una cormple-

jidad y una. trascendencia tal que no podemos
sustraernos ante los pasos que la Administracién
Central, el Gobierno de la Nacién, vaya a dar en
ese tema. El Gobierno de la Nacién tiene en su
carpeta la futura empresa nacional de transpor-
te, que parece que puede ser un apéndice de la
futura Ley de ordenacion de transporte que sus-
tituiria a la legislacién actual que data del afio mil
novécientos cuarenta y siete; a partir de ahi,
nosotros actuaremos, o no actuaremos, en funcién
de las necesidades concretas de la Region. Lo que
si que es evidente es una cosa: ¢l transporte hay
que concebirlo exclusivamente como un servicio
publico. El Gobierno de la Regién tiene la obliga-
cién de dotar a todos sus ciudadanos de todas las
posibilidades econdémicas del medio, de un medio
‘de transportes como minimo para que pueda desa-
rrollar su capacidad social y econémica, y €so no
se tiene que medir en dinero, La actuacién de la
Consejeria va a ser legislar o actuar de forma tal
que las actuales, ‘el sector privado, que actual-
mente controla todo, la empresa, todo el mercado
de transporte por carretera, cbtenga unas condi-
ciones de trabajo que contabilicen lo méas posible
su, sus empresas. Donde no llegtte la empresa
privada llegara la, el Gobierno de la Regién; pero
la creacién de una superestructura phblica com-
petitiva con la empresa privada, en estos momen-
tos me parece que estd fuera del alcance de los
bolsillos de los castellano-leoneses.

Del tema de-iransporte sanitario, en fin, coin-
cido con la dificultad, con la dificultad que tiene
el tema. Existe un borrador-decreto del iransporte

sanitario a nivel nacional que creo que va de algu-. '

na forma a suavizar los auténticos, el auténtico
problema que tiene el transporte sanitario, como
es la falta de profesionalizacion y la interdepen-
dencia o las luchas como Ustedes planteaban entre
el transporte. sanitario y otros modelos de trans-
porte privado. Creo que hay que delimitar, y ahi
coincido con las reivindicaciones del sector sani-
tario de que el transporte sanitario tiene que ser
para transportar enfermos y no cualquier -otro
medio de transporte tiene que servir para trans-

portar enfermos; lo que hay que conseguir es una
profesionalizacién del sector de transporte sani-
tario, hay que conseguir una regulacién muy clara
de transporte sanitario, hay que conseguir que las
empresas dedicadas a transporte sanitario sean lo
suficientemente, estén -lo suficientemente sanea-
das como las que puedan disponer.de medios que
lo hagan factible. Y luego un problema que Usted
plantea el tema de coordinacién con ofras Conse-
jerfas -como puede ser la de Bienestar Social va
a sér dificil, porque el problema de coordinar el
transporfe sanitario, €l transporte sanitario su
principal cliente y su principal punto de friceién
por. decirlo de alguna forma precisa por ser su
principal cliente es ¢l INSALUD. En estos momen-
tos como Ustedes saben esto, este Gobierno no tie-
ne transferido atn el INSALUD; el dia que esté
transferido - evidentemente podremos, pienso. yo,
llegar a una mejor coordinacion en el tema éste y
lograr gue el transporte sanitario sea lo suficien-
temente claro, eficaz y que no sé, no:esté enfren-
tado a otros modos de transporte o a ofras act1v1-
dades como ocurre en este momento:

Del tema’ Turismo, yo creo que Usted ha dado
enla clave del tema. Yo creo que Castilla' y Leén,
como decia esta mafiana,.tiene sus recursos turfs-
ticos; potencialmente es algo vendible, Tiene,
como decia esta mafiana, tiene su cultura, tiene
su historia, tiene su arte, tiene sus tradiciones,
su folklore su gastronomia; podemos sacar una
lista enorme, enorme de potenciales, de recursos
realesiuri'stlcos, ;cuil ‘es el principal problema
con que me enfrento, con este tema?, que dé un
paquete que yo no digo que si es mejor o peor, que
el de otras comunidades, pero que evidentemente
puede ser atractivo, ese paquete, esos recursos
turisticos hay que saber venderlos, hay que ven-
derlos, el problema no es tenerlos, es que la gente
los conozca, es hacer publicidad de eso para que,
para que, ya no digo la gente de fuera sino el pro-
pio castellano-leonés, conozea las posibilidades de
nuestra Regién, y una vez conocido, eso se pueda
vender. Y ;como se puede vender?; pues sblo se
puede vender a través de los canales econbémicos,
de los circuitos econémicos que hay establecidos,
v los circuitos econémicos que hay establecidos
son los empresarios de hosteleria, de restauracion
y las agencias de viajes, los tur-operadores.

;Cuél es la competencia o la responsabilidad
de esta Consejeria o la responsabilidad del Go-
bierno-de la Region?: conseguir ordenar todos esos
recursos, hacerlos un paguete homogéneo, poner-
los un lacite y saberlos introducir en los canales
y los circuitos comerciales para que se vendan,
y eso0s, circuitos comerciales son, en primer lugar,
el turismo de interior, de una importancia efec-
tiva y que sblo podremos lograr con evidentes
campaftas de informacién y publicidad. Yo creo
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que tenemos que saber llegar o estar -en el mo-
mento justo en que la inflexién de las, de los mo-
dos turisticos o de las apetencias turisticas de los
ciudadanos puedan llegar; esa inflexién va a ser,
va a llegar.en el momento-en que .el deseo de
playa, el deseo de unas vacaciones exclusivamen-
te de ocio sea compatible con ofro tipo de turis-
mo cultural de basqueda de raices, de saber valo-
rar el folklore, la cultura, el arte, y justo tene-
mos que estar ahi, en ese momento, cuando se va
a producir; porque las corrientes turisticas esta-
blecidas nos lo dicen, se va a producir esa infle-
xién y ese cambio de modos turisticos cuando te-
nemos que tener ahi preparado nuestro paquete,
para que el ciudadano de dentro tanto castellano-

leonés como el del resto de las Comunidades del

Estado espafiol pueda saber valorar el paquete
turistico que Castilla y Ledn le ofrece, Creo, estoy
convencido, de que los modos turisticos estan cam-
biando, de que ya la gente no desea tanto, aun-
que siempre serd evidentemente prioritario el tu-
rismo de playa, pero ya no desea tanto los treinta
dias de vacaciones en la playa sino que intenta
compatibilizar esos treinta dias o repartir esos
treinta’ dias en un-turismo de playa, pero también
otro tipo. de turismo es lo que nos tenemos que
saber; Saber vender a.los ciudadanos. -

'Y 'luego del tema que plantea el Procurador
sobre el libro de reclamaciones. En fin, en este
momento desconozco el tema pero, vamos, ima-
gino que por la mlsma razén que una hoja de
reclamaciones’ se puede enconirzar cn un hotel,
en un restaurante, en una oficina de turismo se

puede ejercitar ese libro de reclamaciones. V'

luego hay un tema que plantea que tiene una enor-
me importancia y que nos encontramos que vamos
a heredar una situacién que no esti excesivamen-
te bien, que es el tema de las oficinas de turismo.
Hay varias series de relaciones de oficinas de
turismo giie no se encontraba que me parece que
no mencioné ‘esta ‘mafiana, oficinas de turismo
actualmente establecidas y que nos transfiere la
Administracioén Central y nos encontramos con que
quizd ‘en prinjer lugar, esta oficina de turismo ca-
rece de sufientes proyectos y dotar de interés de
la Comunidad. ;Por qué ha ocurrido esto? Yo in-
tento deducir de que, a medida que se ba iniciado
el proceso autonémico y la Administracién Central
ha sido consciente de que la transferencia de tu-
rismo pricticamente se iban todas a las Comu-
nidades Auténomas, de hace a lo mejor dos afios,
ba. dejado de editar en su inmensa mayoria los
suficientes folletos de interés para las Comunida-
des con la intencidn evidente, quizd sea inevita-
ble, de que sean-estas- Comunidades las que adop-
tan sus propios proyectos; quizd se haya produ-

cido eso, y por eso Usted —y vamos a mi me ha,

ocurrido— va a una -oficina de turismo de.esta

i

Region, pide un folleto de otra provincia o de la
misma provincia.y a lo mejor se encuentra con
que le dan una fotocopia si es que le-dan algo

Y, por otro lado, quiz4 nos vamos a encontrzu
cuando tengamos esta transferencia con que los
horarios' y actuaciones de esta oficina de turismo
ne son los as 1doneos para atender al cliente
pcten(nal turista de que evidentemente a las ocho
de la mafiana a una oficina de turismo no va ni
un turista, pero, a lo mejor, a las seis de la tarde
es cuando estdn los turistas paseando y de com-
pras; es cuando hay que, tiene que quedar abierto.
Creo que es un problema y en eso actuaremos sin
duda alguna de acondicionar los horarios de las
oficinas de turismo a las necesidades del turista,
¥ que no sea al revés; creo que el horario de una
oficina de turismo no es el horario de una oficina
cualquiera, es un horarm de un servicio pubhco
especial 'y dmgldo a una clientela especifica, que
es el turista; y, al ser un servicio pliblico, tienes
que cond1c1onar tus. horarios precisamente, pre-
cisamente,. a’ las necesidades del cliente, que son
en definitiva las necesidades del contmbuyente

Luego,. cuando me-pregunta el tema del circui-
to basico.y el tren turista, -ya decia yvo esta ma-
fiana que nos podemos disefiar aqui ahora un cir-
cuito basico'y podriamos mas o menos hacer la
linea bésica -de lo que tenia que ser este tren tu-
ristico, .pero Y0 _¢reo que como decia esta mafiana
de nada sirve que se hagan cuestiones tedricas si
el empresario, si el industrial turistico no lo asu-
me. La elaboracién no sélo del circuito basico sino
de los circuitos turisticos en general deben hacer-
se de comfin acuerdo con los, el sector econdmico
que lo va a vender, que son los tur-operadores, las
agencias de viajes, los, todos los agentes turisti-
cos en general. Entonces, no nos sirve ‘de nada
el hacer un circuito turistico ideal y muy bonito
si no" encontramos quien, lo vaya a vender, si no
encontramos, si no sabemos que en ese circuito
turistico hay hoteles suficientes como para poder
garantizar al turista esto, si no encontramos que
los Ayuntarmentos se van a comprometer en ese
tren turistico y van a facilitar una serie de aten-
ciones, por decirlo de alguna forma, a esos turis-
tas. Creo que es un fema en que {enemos que com-
prometer. La idea puede salir de nosotros, pero
tenemos que comprometer esencialmente a 1os
empresamos para que sepan vender esta idea que
pudlera ser nuestra.

Del tema de Ia reestructuraclén de la linea de
la zona rural y de paso, contesto también al por-
tavoz del grupo socialista: yo ereo que la inicia-
tiva, el compromiso ‘que hago ante esta Comision
es que en-el plazo maximo de seis meses vamos a
reestructurar las lineas regulares en una zona
deprimida, una zona de baja utilizacién, de baja
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densidad de trafico, logrando que la unién de
lineas, la estructuracién de esas lineas haga que
el servicio sea mas eficaz al ciudadano y encima
sea més rentable para el empresario franspor-
tista. Creo que esta iniciativa pueda parecer muy
simple; es de una extraordinaria complejidad, y
yo mas dirfa, dma que es de alguna forma pionera
de lo que conozco por. ahf; puede ser un primer
paso, podria haber dicho a sus Sefiorias que vamos
r un estudio de todas las Comarcas y de
todas las Regmne-s, péro creo que serfa, puede ser
que fuera tirar el dinero. Creo que vamos a empe-
zar por und zona depnmlda una zona de baja
densidad de trafico y con’la exper:encm de eso
podremos ir extendiéndolo al resto de las comar-
cas dé-Castilla’ y Leéoén, y creo que eso puede ser
mucho més efectivo y esa experiéncia, que no sa-
bemos cémo nos va a salir (yo no sé en estos mo-
mentos si la experiencia va & ser buena o mala),
esa experiencia la podemos ir aplicando en el resto
de las comareas y, si nos sale bien, de alguna for-
ma nos podremos felicitar todos porque habremos

logrado algo queé no se ha conseguido desde hace |

muchisimos afios.

Creo que he terminado con el Sefior Hernandez.
Y referente a las interpelaciones del Grupo Po-
pular, del Portavoz del Grupo Popular, en primer
lugar, si le digo que en documentacién sobre los
problemas tiene todas las que quiera en el sentido
en que mi ofrecimiento creo que ha sido sincero.
Lo tUnico que pido es ponerme de acuerdo con el
Presidente para las fechas y de venir ante esta
Comisién, que es informativa, pero que también
entiendo que no-solo es una Comisién de control
de Gobierno sino que es una Comisién de colabora-
cién, como Usted decia muy bien antes, de venir
a esta Comisién para hablar monograficamente
de ‘los diferentes temas que puede haber, y, en
concreto, en materia de transporte, pues podemos
hablar de transporte de mercancias, de viajeres,
transporte escolar, sanitario o ferrocarriles, aero-
puertos; 10 que ‘sus sefiorian deseen. Lo Gnico que
pido es coordinar el tema para venir lo suficiente-
mente preparado y documentado, para poder, no
sé, verlo con la mayor amphtud posible.

Apunta su Sefioria un tema que quiza no haya
entendido muy bien: el tema del trato igualitario
de todas las Regiones. Mire Usted, yo creo, estoy
seguro, que este Gobierno no va a pedir demago-
gias. Sabemos muy bien en la situacién en que se
encuentra Espaiia, pero lo que si no vamos a con-
sentir, como castellano-leoneses que somos, €s una
actitud discriminatoria en nada. Y yo no sé si Usted
cuando ve eso se referia a ese tema, se referia a
la reestructuracién de RENFE o a Ia situacion de
aeropuertos. Yo creo que no se puede hacer dema-
gogia en los temas; pero si le digo, categérica-
mente, ‘que vamos, que lucharemos y que tendre-

mos informada a esta Cémara; lucharemos para
que ¢l trato. sea:igualitario, que si hay que repar-
tir una peseta, sélo una peseta, que se reparta
equitativamente “entre todas las provinelas, y si
hay que repartir diez mil millones, que sea equi-
tativamente. No haremos la demagogia de plan-
tear’ re1vmd1ca010nes por enclma de nuestras jus-
tas aphcacmnes ¥ por encima de nuestras justas
necésidades. Creo que la solidaridad tiene que fun-
cionar y si-yo creo algo que tiene de positivo el
proceso Autonémico és que precisamente tiene que
primar, fundamentalmente, la sohdandad sobre el
resto de las reivindicaciones.

Habla el Portavoz del tema de la estacién de
autobuses. Yo le dirfa que en los presupuestos del
Estado para este afio, en materia de estaciones
de Autobuses, nos aparecen estacién de Autobu-
ses en Ponferrada como complemento, estacion de
mercancias en Tejares, estacién de Autobuses de
Soria para terminarla, estacién de Autobuses de
Aranda de Duero, de Astorga, de Guardo, de Pe-
fiaranda, estacién de contenedores de Valladolid,
la RENFE, estacién- de. Autobuses de Benavente,
estacién de Autobuses 'de Zamora. Y en €l fema
que Usted plantea’ de Ledn, coincido con Usted.
Leén en estos momentos tiene, tiene un flujo de
viajeros de cinco mil viajeros dia; cinco mil via-
jeros dia que es uno de los mas altos de la Regi6n
y, evidentemente, hay que dotarle de la inffaes-
tructura adecuada. Yo mo creo, no creo que las
estaciones de autobuses mejoren sustancialmente
los modos de transporte ni haga variar sensible-
mente los fIUJOS de. transporte y no es mas una
estacién de autobuses, no es més, que dotar de
los medios cémadas al usuario; pero cntiendo, en-
tiendo, que Lebén, Ledn precisa upa estacién de
autobuses, y en su momento esta Consejeria dara
cuenta del mismo. Y en el tema de aeropuertos,
en primer lugar, desconocemos exactamente cuil
es la posicién del Gobierno de 1a Nacién en mate-
ria de aeropuertos de interés nacional; cuando co-
nozcamos ¢l tema, sabremos lo que tenemos que
hacer en esta Regién. En esta Regién no hay nin-
giin aeropuerto comercial. Aparece el aeropuer-
to de Villanubla, que es una base militar abierta al
trafico civil con limitaciones y condiciones im-
puestas fundamentalmente porgue es. una base
militar, y eso no lo podemos olvidar; no {iene una
explotacién digna.. Yo, si quiere, le doy los datos
de los movimientos del afio ochenta y dos del aero-
puerto de Valladolid. Creo que se puede mejorar,
pero también piense, pienso, de.que las circuns-
tancias geograficas de esta Region pueden hacer,
puede hacer que no tengamos en su dia en ninglin
momento un aeropuerto de suficiente, de sufiente
entidad. La posibilidad de Madrid, la posibilidad
del aeropuerto de Vitoria condiciona grandemente,
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grandemente, el desarrollo de los aeropuertos de
la Regién.

Por otro lado, el aeropuerto de Valladolid que
es el que, entiendo y asi el grupo, el Partido Socia-
lista Obrero Espafiol en su programa electoral lo
decia, creemos que es ¢l que refine las condiciones
mas objetivas para ser un aeropuerto regional en
su dia. En estos momentos, por parte de, del orga-
nismo autonomo en aeropuertos nacionales se esta
procediendo (si no se ha hecho ya), no sé, a la ins-
talacion de un sistema de aterrizaje, el sistema
IEBS para aterrizaje en situaciones climatolégi-
cas adversas; incluso, estd presupuestada la insta-
lacion de un edificio de servicios fundamentalmente
que acogiera a los bomberos, que, en estos momen-
tos, no tienen una ubicacién adecuada. Y yo.creo
que una vez que el Gobierno de la nacién se pro-
nuncie sobre cuéles son (parece que son dieciséis)
los aeropuertos de interés nacional, si algunos
aeropuertos de la Region tienen interés nacional o
no y en funcién de eso qué van a hacer con los que
no consideren de interés nacional, en estos mo-
mentos nos pronunciaremos. Es un poco lo, aqui
estando mi intervencién del tema de ferrocarril;
cuando sepamos lo que va a ocurrir, asi podremos
actuar, porque sabemos lo que nos va a costar yva
que nos arriesgamos; mientras tanto, yo creo que
es hacer elucubraciones sobre el futuro de estos
aeropuertos.

El tema, bueno ha planteado Usted un tema
interesante que es el intrusismo en el transporte
de mercancias. Yo creo que he sido muy claro esta
mafiana y gue actuaremos con energia, y que te-
nemos problemas, por falta de estructura, para
hacer las inspecciones adecuadas, de que nos fal-
tan inspectores, y que tendremos que crear esa
figura ¢ ampliar las dotaciones; de que el autén-

tico problema con que nos encontramos es que,

hoy dia, parar un autocar o un camién en camién
en- carretera, s6lo lo puede hacer la Guardia Civil,
que no es competencia, -competencia de esta Jun-
ta; y lo que hay que hacer, evidentemente, es coor:

dinar 1a Administracién. Cerntral y las labores de |

inspeccibn,-y, en este sentido, inmagino que sus
Sefiorias han-visto una nota de prensa en los dlti-
mos dias en la que se hablaba de un plan de actua-
¢ion que se desarrollé durante breves dias, un plan
de-actuaciones- que se desarrollé durante breves
dias, un plan de actuaciones de inspeccién en co-
laboracion con la Guardia- Civil, en colaboracidn
con -la Direccién General de Transportes y de
hecho el resultado de la inspeccién ‘que esperamos,;
que yo creo que tiene una doble vertiente; en pri-
mer lugar, ha venido a demostrar que las Comu-
nidades Auténomas, croncretamente la Comuni-
dad Auténoma de Castilla' y Leén, tiene medios
efectivos "y formas . necesarias ‘para hacer una
labor inspectora adecuada, y, por otro lado," nos

ha servido para detectar lo que va es sabido, que
la situacién de transportes de la-Regidn no son los
que se quiere. Y en todo, en toda esta labor acon-
tece falta de seriedad, porque hay muchisimo in-
trusismo. Hay que tomar medidas serias y dras-
ticas, y quizas los datos de esta pequefia cam-
pana, que llegé del diecisiete al veintiuno de Octu-
bre, son extremadamente elocuentes; en primer
lugar, el total de vehiculos pesados fueron dos mil
seiscientos veinticinco, los vehiculos sancionados
fueron ochocientos uno y la distribucién de vehicu-
los sancionados por conceptos de infraccién fue-
ron: exceso de carga superior al diez por ciento
o inferior al diez, quinientos setenta y nueve; exce-
so de carga superior al diez por ciento con la con-
siguiente .paralizacién, veintinueve; carencia de
tarjeta, ciento ochenta y cinco; otra situacién de
menores, cincuenta y dos. Creo que el fluide va
a ser positivo por la buena acogida que ha tenido
en el sector, sobre todo entre los que viven en la

- legalidad. Esta actuacién demuestra que el traba-

jar con un marco legal que exceda una, el campo
de mejora para todos pero para todos el mismo,
en colaboracién por parte de todos queremos, en
primer lugar, tener los medios adecuados para
poder seguir esta labor de inspeccién; ¥, en segun-
do, en segundo lugar, el poder asumir ciertas com-
petencias de la Administracién Central que estan
delegadas de forma tal que podamos coordinar
mejor porque es que la Administracién Central,
sobre todo en la labor de inspeccién, que no es
asumida por las Comunidades Auténomas y... ‘

Me habla su Seforia de la utopia que pueda su-
poner el programa. turistico que se trata en esta
Comisién. Yo creo que no es utopia puesto que
tienen la palabra sus Sefiorias cuando se debate
la Ley de presupuestos del afio ochenta cuatro gue
es la que tiene que fijar los hechos y las posibili-
dades de esta Conséjeria. El Gobierno propcne un
Presupuesto, pero es la Camara, el Parlamento,
las Cortes de Castilla y Leén quién aprueba esa
Ley. Creo que no es ninguna utop1a Creo que
hemos, tenemos muchias mas cosas en la cabeza,
pensamos - que podemos hacer 'muchas cosas mas,
PEro yo creo que la mayoria del programa que he
presentado & esta CaAmara se va a realizar en-este
perlodo de Sesiones. Hay cuestxones que se'reali-
zan y que evidentémente se’ prolongan en el tiem-
po, pero la iniciacion, la iniciacién del mismo, se
puede hacer perfectamente en este periodo de
Sesiones. Y coincido con un tema que plantea el
Procurador, el fema estacién de invierno. Yo creo
que si que una, de las imégenes que tiene que ven-
der esta Comunidad es precisamente la Ecologia;
la Ecologla

- Yo creo que si algo tenemos que vender aparte
de Arte, de-Historia, de Cultura y de, ¥ nosotros
mismos que nos podemos vender (el pueblo Caste-
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Nano-Leonés creg que tiene una propia idiosinera-
sia); creo que es la Ecologia. Y yo creo que es una
parte importante; porqgue los modos turisticos y el
nivel, el mayor nivel de vida de la poblacién, no
so6lo de la Castellano-Leonesa sino .de-las Comu-
nidades circundantes, van a permitir que el turis-
mo de invierno —gue es todavia un turismo mino-
ritario en este Pafs, pero ya vemos que en otros
paises es.un turismo que si bien no es masivo,
alcanza cotas importantes—,-creo que tiene enor-
mes posibilidades en esta Regién. Coincido con sus
planteamientos. No sé si lo he recogido en la in-
tervencion de esta mafana; pero, evidentemente,
eso va dentro de todo el paquete de oferta turisti-
ca especial que pueda hacer esta Comunidad.

Y el tema de la red de Paradores AT. AT es
una empresa que depende dlrectamente del Esta-
do; que no se transfiere. No hay nocién de que se
vaya a transferir, si bien es c1erto que, algunas
Comunidades Auténomas han planteado la posibi-
lidad de distanciar sus Paradores de la Region.
Yo ahi no me pronuncio, digo lo que Usted; en
tanto no conozca las cuentas, yo no sé si hay que
re1vmd1car eso o no, porque lo mismo nos mete-
mos en un callejon sin salida. La red de Para-
dores de la Reg16n no es mala del todo, no es de
las peores "de Espafia, Nos encontramos ahora con
el enorme hindicap del cierre del Parador de Vi-
llacastin y si alguna vez, alguna Comumdad Autd-
noma reivindica su red, la parte que le correspon-
de a la red de Paradores nosofros desde luego
injciaremos los tramites para conocer la situacién
real de los Paradores de la Regidn y la reivindi-
cariamos.caso de que fuera conveniente la reivin-
dicariamos en la misma medida. Yo, en principio,
el tema de red de Paradores yo creo que la oferta
que presenta en estos momentos la red de Parado-
res €s una oferta unitaria a nivel nacional y esti-
mo que es positivo; estimo que es pos1t1v0 De la
transferencia de esa red de Paradores, si se man-
tuvieran unas constantes de oferta similiar para
todas las Comunidades que pudieran hacer que no
se rompiera la imagen de unidad y de coordina-
cién en estos momentos, en ese caso.seria favo-
rable; pero fraccionar fodo el montaje de red de
Paradores que tiene el Estado Espafiol en las die-
cisiete Comunidades Auténomas pudiera ser que
fuera perjudicial para los intereses econémicos
del conjunto del Estado.

Del tema que plantea el Portavoz del Grupo
Socialista, planteé el tema que creo que es elemen-
tal que es el tema de las relaciones con nuestro
vecino Pais que es Portugal, y lo plantea en dos
vias: en primer lugar, el tema de fronteras el tema
de relaciones de Comunicaciones. Yo creo que, en
primer lugar, no es competencia de este Gobierno
ni va a ser competencia nunca, porque interviene
directamente el Ministerio de Asuntos Exteriores;

pero yo creo que habia que estrechar lazos pero
lazos reales para el mismo. En esté momeénto, no-
sotros, este Gob1erno, sin competencias, sin com-
petencias pero de una forma decidida, esta hacien-
do gestiones para.la posible apertura de un puesto
frontemzo en la Fregeneda

Nos preocupa las ultlmas medidas del Goblerno

' Portugues de’ impuestos especiales para la salida

de los Portugueses hacia el extranjero, que en su
easo, en la mayoria de los casos, salvo los que
vayan por via férrea, por via aérea o via mariti-
ma, tiene que ser por nuestra Comunidad; y, en
ese sentido, elevamos nuestra preocupacion- al
Gobierno de la Nacién y nos consta que en uno de
los temas de la conversacion del Presidente del
Gobierno de la Nacién, en su préoxima visita a
Portugal, va a ser precisamente el tema de estos
impuestos que- entendemos gue son discriminato-
rios v evidentemente perjudiciales para Espafia y
muy fundamentalmente perjudiciales para la Co-
mumdad Castellano«leonesa

Y p]antea un tema que no he mencmnado esta
maifiana que es €l tema del transporte fluvial y yo
me imagino que, concretamente, sus sefiorias se
refiere al controvertido tema del muelle de Vera-
terron. El gobierno de la Region no estd en contra:
de este puerto fluvial; pero si hemos considerado
los estudios técnicos, que pongo' a su disposicién, v
avalan que, en-estos momentos, el puerto fluvial
de Veraterrén sobre el Duero no tendria ninguna
viabilidad econdémica, porque e} auténtico proble-
ma con quée se encuentra el puerto es que esta
absolutamente incomunicado. Es muy dificil que
aquel puerto, que tenia que ser una via de salida
para los productos Castellanos-Leoneses para la
exportacién fundamentalmente para América, tan-
to Sudamérica como Norteamérica, digo que es
.muy dificil que las empresas castellano—]eonesas
se arriesgasen a llevar sus.productos alli cuando
tienen enormes dificultades de acceso y cuando
les resulta mucho més rentable econémicamente la
tonelada transportada hacia otras Comunidades
como puede ser Asturias, Cantabria o el Pais Vas-
co, gue no el llevarlas alli. Creo que es priorita-
rio, antes de abordar el tema del muelle de Vera-
terrén, prioritario, hacer las vias de acceso a
aquella zona y, una vez alli, una vez eso, habria
gue dar mas pasos. En primer lugar no olvidemos
que el limite de la’ Fregeneda, el muelle de Ve-
raterrén, es precisamente un Pais amigo, hermano
y todo lo que-Ustedes. quieran, pero no deja de ser
un Pais extranjero que es Portugal. Habria que
llegar a2 un acuerdo de tasas y de posible impues-
tos para utilizacién de las exclusas por todo el
DPuero a partir de la frontera; y, entonces, solucio-
nados los problemas de comunicaciones y solu-
cionado €! problema de la viabilidad y del acuer-
do bipartito para utilizar la parte portuguesa del
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Duero y las correspondientes contribuciones para
el uso de las miultiples exclusas, bien, hecho eso,
en ese momento, creo que se podria plantear. Yo
creo que, y asi se Jo he de decir a los castellano-
lecneses de la Fregeneda, creo que el hacer e]
muelle de la Fregeneda, en estos momentos, seria
como hacer un restaurante en medio del desierto,
no iria nadie; ni irfa nadie, porque no tiene con-
diciones objetivas de acceso ni para mevcancias
ni para viajeros. T

Habla del tema de las jornadas del plan direc-
tor y yo aqui queria anunciarles qué no sé silo
habran recibido ya, una invitacién expresa, los
miembros de esta Comisién para asistir los dias
diecisiete y dieciocho de ‘este mes, la proxima se-
mana en Ledn en el Hostal San Marcos a las jor-
nadas técnicas de presentacién y discusién del
plan director de transportes de Castilla y Leén.
Entiendo, comprendo, que son malas fechas para
sus sefiorias; pero entiendo que seria de un enor-
me interés para esta Comisién el poder asistir al
debate y participacién en estas jornadas técnicas,
estas jornadas técnicas que, como les digo, se ce-
lebran en €l hotel San Marcos y a las que han sido
sus Sefiorias debidamente invitades. Lo que se
pretende como objetivo claro es presentar o dar
a conocer el desarrollo de los trabajos del plan
-y promover un intercambio de puntos de vista
entre todos los sectores afectados, tanto econémi-
cos como sociales, y los resultados de estas jorna-
das incluirlos, incluirlos como un punto més v
como un libro méas a los resultados técnicos que
los redactores del Consulting que se ha dedicado
a elaborar este plan en el presente y que va a ser
la base de trabajo, ya no digo para esta Conseje-
ria sino para futuras, para futuros Gobiernos gue
pudieran seguir al actual.

~Se van a desarrollar en dos dias en jornadas de
mafiana y tarde y van a tener, van a tener, varias
ponencias, como son la ponencia de transporte
interurbanos de viajeros por carretera, ponencias
de infraestructura de carreteras, ponencia de
transporte ferroviarios, transporte urbano y lue-
£0 ya una sesion que clausurra el dia dieciocho a
las cinco de la tarde. La gente que en principio va
a-estar presente en estos paneles en esta mesa de
trabajo, entendemos que recogen todo la realidad
técnica, econdmica y social de Ia Regién y de,
incluso expertos venidos de otras comunidades,
que pretendemos que sean lo mas eficaces posi-
ble para sus resultados puedan ser de enorme uti-
lidad para esta Consejeria y puedan ser de enor-
me utilidad, en definitiva, para toda la Comunidad
Castellano-Leonesa.

Y apunta también el Portavoz del Grupo Socia-

lista el tema del patronato regional de turismo en -

el_que yo quisiera incidir de alguna forma espe-
cial. Yo creo que Castilla y Ledn es potencialmente

una Regidn rica en recursos turisticos, creo que

- ha trabajado y se trabaja mucho en vender nuestra

Regién; pero estoy seguro —y en esto coincidiran
sus Sefiorias conmigo— de que la oferta que se
estd ofreciendo es una oferta difusa, una oferta
localista y, como mucho, es una oferta provincial.
Y, como les decia antes, en definitiva el turismo
no es mas que un comercio: 1o que hay que hacer
es ofrecer, ofrecer un producto homogéneo, un
producto lo suficientemente atractivo para qize los
compradores, que en definitiva no son otros que
los tur-operadores, puedan ver en ese producto
algo interesante. Yo estoy convencido que, salvo
pequefias excepciones, hoy dia nuestra Comunidad
castellano-leonesa, de una forma individual por
localidades o incluso de una forma provincial, hoy
dia tiene muy, muy dificil venta; muy dificil ven-
ta. Y estoy convencido que o vendemos, o sabemos
oferfar una imagen global de la Comunidad con
sus peculiaridades pero con una oferta suficiente-
mente atractiva, o dificilmente podremos, pode-
mos lograr los objetivos que tanto esta Consejeria
como esta Comisién, segin las manifestaciones de
todos los Portavoces, pretenden. Y para ello, y
como estoy convencido de que el patronato no debe
ser un, no-digo iniciativa, sin un tanto que se
apunie exclusivamente la Consejeria sino que ahi
es donde quiero ver, donde guiero ver todas las
buenas palabras que a veces se dicen pero que
muchas veces hay que plasmarias sobre el papel
de colaboracidn y ahi quiero comprometer a esta
Comisién y quiero comprometer a los tres grupes
que forman esta Comisién para trabajar en esa
linea. ‘

La creacién del patronato que sobre el papel
es sencilla no lo va a ser tanto; vamos a chocar
con localismos, vamos a chocar con provincialis-
mos y vamos a chocar con la falta de integracién
de esta’ Comunidad Auténoma de Castilla y Leén.
Y quiero y deseo y solicito a esta Comisién de
Transportes, Turismo y Comunicaciones de las
Cortes que colaboren con esta Consejeria de la re-
daccién de los correspondientes Estatutos para
comprometer a toda la Comunidad Castellano-Leo-
nesa en esta tarea que considero esencial para el
futuro del turismo de nuestra Regin, y, para ello,
a través de su Presidente, demando una Comisién
donde por parte de mi Consejeria, mia propia y de
mis colaboradores, se pueda hacer una presenta-
cién de lo que pueden ser las lineas maestras de
estos Estatutos en esta reglamentacién, para que
sea la Comaision la que consensuadamente, consen-
suadamente pueda cerrar, estos Estatutos ¥ pueda
hacer algo que quizd pueda ser atipico a una Co-
misién parlamentaria donde fundamentalmente lo
que tiene que debatir son Leyes v fundamental-
mente lo que tiene que hacer es controlar la labor
del Ejecutivo, pero que también. yo entiendo que
encaja perfectamente en la filosofia de-lo que es
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una Comisién informativa, de -debate de cuestio-
nes .que -no son -estrictamente legales; si bien es
cierto que, en su momento, podra. articularse algin
tipo de disposicién legal para regular. este fufuro
patronato;-para -ello no quiero ser mas extenso en
. el.tema pero si gquiero llevar al &nimo de sus sefio-

rias la necesidad .de un compromiso formal de

esta Comision:para trabajar sobre este tema que
entiendo que. va a ser arduo, pero entiendo que
debe .tener -caricter prioritario. y debemos darle
salida a-la mayor brevedad posible. .

"Yel tema de Centraies de ‘Reserva que apunta
su sefioria; el’ tema €s comphcado Vemos que la
oferta de turismo rural esta muy dlsemmada que
hay c1erta oferta que evxdentemente vamos a po-
tenmar esd oferta rural; pero nos encontramos
con la. dificultad que van a ‘tener todos esos ciuda-

danos que se metan en la, aventura ‘del_turismo
rural por su propza ubicacién’ y por su dlstanc1a‘

de Ios centros admlmstratwos y por su disper-
sién van'a poder canahzar sif oferta a los circuitos
turisticos, a las agencias de viaje o a 10s tur-ope-
radores; y entendemos que es una misién. de la
Adm1mstrac16n una misién de este Gobierno de
la Regmn el poder servir de punto de apoyo para
canalizar esa oferta y para canahzar las posibles
pet1c1ones de turlsmo rural que vengan tanto de la

propla Comunidad ‘como de otras Comumdades.‘

Tenemos puestas grandes esperanzas en esto, por-
que vemos como paises con buena 1mp0rtan01a
turistica y que qmza €en algunos productos turisti-
cos van més avanzados que nosotros como puede
ser Francia, el turismo rural tiene una enorme
importancia tanto para el turismo interno como
para el turismo externo fundamentalmente para
el turismo mterno Y creemos que se puede dar
una salida, y, en esa medida, colaboraremos
creando esta Central de Reservas de turismo ru-
ral que para canalizar toda la oferta y toda la
demanda para este tipo de turismo y esto de algu-
na forma nos puede servir también un poco de
expemenma para ‘un proyecto mucho mas ambi-
cioso —y que ev1dentemente no he menciondo aqui
porgue podria ‘resultar un ‘poco utop1co— como
puede ser una futura Central de Reservas de la
Regién Castellano-Leonesa para todos ‘los modos
de turismo. Es un tema que lo tengo en agenda, y
que el dia que sea factible econémicamente y sea
factible por las circunstancias del propio merca-
do turistico, podré presentar ante estas Cortes de
Castilla y Ledn. Yo creo que he pretendido no de-
jarme nada sobre la mesa y estoy abierto a las
preguntas que sus senomas quieran hacerme sobre
los temas.

EL SENOR, PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias sefior Consejero. Va
a haber un turno de réplica por parte de los Por-

tavoces -de los Grupos.. Ruego que se atengan es-
trictamente al tiempo -concedido de tres minutos,
y, a continuacion, cada uno -de los Procuradores
pertenecientes a esta Comisidén podran intervenir
en ¢l mismo Orden de los-Grupos, de los Portavo-
ces de los Grupos; es -decir, empezando por el
Grupo -Mixto, ‘y-les ‘ruego ahora que ievanten la
mano las personas, los- Procuradores, que quieran
intervenir-para programar esta situacion Gltima.
Tiene la palabra el Portavoz del Grupo Mixto.

EL PORTAVOZ DEL GRUPO MIXTO (SENOR
HERNANDEZ HERNANDEZ) En tres minutos aho-
ra y en los diez 51gmentes no queda mucho tiem-
po para cortesias; por eso ruego al sefior Conse-
_]ero que no me tome en cuenta la falta de expre-
sién del agradec1m1ento y demas cosas que se
pueden decir een estos casos; y que de hecho, en
este momento por mi parte, es de corazén

Acepto el ofrecimiento a esos -debates a que
nos hemos referido o se han referido los otros-dos
Grupos v se ha- referido el Consejero y que yo
tenia -al final de la- exposicion que no he podldO
terminar antes en los diez mmutos.

" Acepto también, en nombre del G-rupo Mlxto,
esa responsabﬂldad de alzar esas voces de peti-
cién de derechos por parte de nuestra Comunidad;
pero Ie recuerdo al sefior, Consejero que la mlcxa-
twa en estos temas le corresponde a la Junta.

En cuanto a la oportumdad del ferrocarril del
Valle.de] Tiétar, no me da tiempo y ademas no me
ha: parecido oportuno entrar en esta disquisicién;
pero si que le-diria a usted que lo que me ha gus-
tado-mucho es eso que ha dicho usted en esta 'su
segunda intervencion que en esa linea, no en con-
creto en esa linea férrea, sino en esa-linea esta
el Gobierno de }a Regién. Hablando de la comuni-
cacion de esas regiones periféricas en cuanto.a.lo
de la empresa regional de Transportes, yo tam-
bién vec con complacencia esa frase de usted que
dice que donde no llegue la empresa privada, lle-
garé el Gobierno de la Regidn, y eso.es lo que yo
queria escuchar realmente.

Tendria que decir, referente a algo que me
quedé antes sin decir, los cursos de estudiantes
extranjeros que tienen implicaciones en la.Conse-
jeria de Cultura en el Ministerio de Educacién.y
Ciencia, que yo entiendo que es muy importante
por parte de la Consejeria que usted preside el
que no se olvidase que en esos cursos pueden
acceder a ciudades que no son’ simplemente las
ciudades que tienen Universidad, sino que hay ciu-
dades que tienen un acerve histérico y cultural
suficiente y una capacidad turistica importante
como para poder ser el soparte o el lugar donde
se celebran esas actividades,

Hablaba usted también- de una biblicteca de
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temas castellano-leoneses, de un articulo fotogra-
fico, de un fondo de publicaciones. Yo no sé exac-
.tamente si éstas van a ser mas bien entidades, di-
ria yo, a nivel de simplemente de ficecién —sin
querer utilizar un término despectivo—, o van a
ser concretamente hechos. Y, si son hechos, yo le
preguntaria a usted gué criterios existen para su
ubicacién, jvan a ser todos siempre en la capital
de la Provincia que sustenta en este momento la
ubicacion de los Organos Autohdmicos o se va a
hacer también descentralizando en ese tema? Yo
estoy basicamente de acuerdo conlo que usted ha
eXpresado agui de carteles, mapas, folletos, etcé-
tera. Me parece a primera vista que son cifras
bajas; no lo sé, no puedo, no puedo valorarle en
este momento, pero se me ocurre hacer ofréci-
miento de esos -calendarios sobre los que usted
hablaba antes y que parece ser segtn dicen las
técnicas, o que usted decia, que son un buen me-
dio de ofrecimiento del programa turistico o de las
pos'ibilidéde_s turisticas; decia yo que se me ocu-
rre que podian ofrecerse esos calendarios a las
empresas privadas para que pudieran adquirirlos
v con ese capital, poder crear mas folletos, mas
libros, etcétera.

No me ha hablado usted, decia ahora que creia

que no se habia olvidado nada, y si se ha olvidado

usted de hablarme de la situacién de las estacio-
nes .de ferrocarril, de los servicios complementa-
rios ¥ me parece una cosa importantisima. Yo
vuelvo a‘repetir que la primera imagen que tiene
urr turista, que tiene uh viajero de Castilla y Leon
. es; por €jemplo,.1a estacion de ferrocarril a la que
llega. Yo sigo pensando que ‘la imagen en este
momento es desastrosa y que realmente la situa-
cion de los servicios que se prestan es inadecnada.
Usted antes hablaba de horarios y le recuerdo, que
desde luego es curioso, pero -hay estaciones y me
estoy refiriendo a las que conozco, que a las diez
deé la noche, el viajero, el turista o el ciudadano,
simplemente, y usuario no puede tener informa-
cién por estar cerrada la oficina de informacién
de la estacidn, no puede comprar un periédico
porque esta cerrado el quiosco ¥ la cafeteria no la
puede usar porque desde luego esti en unas con-
d1c1ones de ‘salubridad y de presentacmn que son
1nd1gnas

Bueno, como veo que se me ha acabado el tiem-

po, v ha ped1do el sefior Presidente.que fuéramos

concisos en el tema, yo nada mas terminaria .di-
ciendo que le pediria a su Consejeria que las ini-
ciativas marchasen con la urgencia de las ambu-
lancias, con la rapidez del avién, con la constan-
cia; que no con la puntualidad del tren, sin elogio
propio de esa civilizacién que usted nos apuntaba
antes 'y desde luego, todd en pos dée que Castllla
y:Leon vaya sobre ruedas. ‘

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): El Portavoz del Grupo Popular tiene
la palabra.

EL PORTAVOZ DEL GRUPO POPULAR (SE-
NOR MARCOS OTERUELQ): En primer lugar, en
nombre del Grupo Popular, creo que estoy en con-
diciones de ofrecerle la colaboraciéon real y sin
reticencias. de ninguna indole para, primero, la
fundacién sobre buenas bases, y después para el
funcicnamiento del-Patronato de Turismo Regio-
nal; porque yo, personalmente, comparto Ia  opor-
tunidad de ese patronato.

En segundo lugar, me alégra de que méas o me-
nos coincida en que una de las atracciones impor-
tantes para el turismo de nuestra Regién pueda
ser el fomento de las estaciones de invierno; y
Unicamente sugerir que no se empiece la casa por
el tejado en el sentido de que ho se construyan
unas instalaciones y restaurantes y hoteles en las
alturas y luego no tengamos carretera para llegar
a ellas. No me contestd, en fin, un lapsus, pero ni
a lo mejor merece demasiada contestacién, mi alu-
sién al miedo a que en la propaganda pues caiga-
mos en un exceso, en una inflacién de papel, que
a lo mejor pues gastemos en burocracia ¥ en im-
prenta dinero que nos hana falta para hacer las
obras.

Después, me parece muy bien también, en eso
estoy de acuerdo v vamos a ver si es posible que
no lo sé, una filosofia que en principio no parece
que sea concordante con su partido a nivel nacio-
nal si en esta Region se lleva a efectos, que con-
siste en no crear Entes Pubhcos por ejemplo la
empresa regmnal de transporte me parece que
seria afiadir un Ente innecesario, sobre todo hasta
que no hayamos visto todas las posibilidadés de la
iniciativa privada en ese campo. Yo creo que
antes hay que tratar de ver hasta donde llega la
iniciativa privada; si las empresas privadas son
capaces de resolver nuestros problemas y sélo allf,
efectivamente, donde ya no lleguen (porque no se
le puede imponer a un particular el sacrificio de
hacer sin,rentabilidad un servicio), alli puede acu-
dir, la Junta- o el Gobierno de la Regién a resolver
el problema, naturalmente sin necesidad de crear
empresas. nuevas.

- En cuanto al desarrollo leg:-:latwo al que usted
aludié, si no en este momento, por no decir porla
mafiana, que crefa que dada la complepdad y el
volumen de la actividad turistica que va a acome-
terse en esta Regi6n, va'a ser necesario un gran
desarrollo legislativo en este campo, entonces me
dio. un poco de miedo el que citara, habra que
hacer muchas Ordenes, muchos Decretoss. Yo creo
personalmente que el asunto estan complejo, pero
ademas tan sustahcial e:importante, que rnere-
ceria tal vez una legislacion con caracter ‘de Ley
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de Cortes; por lo menos un marco general dentro
del cual luego vendnan las Ordenes y los De-
cretos. . ‘
Y por Gltimé no quisiera pensar yo que el cam-
bio de imagen necesario ‘en la Regitn para atraer-
nos al turismo, explotar debidamente los valores
que tenemos, no guisiera que fuera tal vez el por-
tillo para de alguna manera meter ahi la politi-
zacifn que hasta ‘ahora ha estado ausente de esta
sala con gran jlibilo por mi parte por lo menos.
Pienso que Castilla'y Ledn txene valores suficien-
tes, propios, tipicos (ademas no se repiten en los
demas) y tradicionales monumentos, recursos eco-
logicos etcétera, suficientes, como para no nece-
sitar inventar nuevos valores més o menos con la
disculpa de la progresiva o cosa por el estilo; es
decir, yo creo que lo que hay que hacer es vender
cada uno lo que tiene y asi.como la Costa Brava
vende el mar y su sol, etcétera, y la Costa del Sol
1o mismo, nosotros debemos vender nuestras cate-
drales, debemos vender nuestras montafias y nues-
tros deportes de invierno, y debemos vender tam-
bién el sosiego, la seriedad del hombre de Castilla
y Ledn y no tenemos por qué inventarnos, con la
disculpa. de crear imagen, no sé, montajes folkls-
ricos mas 0 menos progresxstas Simplemente esto.

EL SEN'OR PRES]ZDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Senqr portavoz del Grupo Soc1al;sta.

~EL PORTAVOZ DEL GRUPO SOCIALISTA
(SENOR GONZALEZ MARCOS): Si, gracias Sefior
Presidente. Bueno, en primer lugar para agrade-
cer la colaboracién que he creido interpretar de
los Grupos de 4mbito parlamentario; se entlende,
en nombre del Grupo Socialista.

En segunde lugar, decirle al Sefior. Consejero
que efectivamente. €l Grupo Parlamentario Socia-
lista va a apoyar totalmente el programa que ha
'sido expuesto que, como decia anies, nos parece
magnifico -y que va a contar con toda nyestra co-
laboracién para.poder. hacer una realidad en la
medida de las posibilidades y lo antes posible.

En tercer lugar, un factor nuevo que se des-
prende de'una intervencion que tuvo en el segundo
turno, en lo que se referia a la negociacién de
transferencias o de competencias, no s6lo de las
que -se habian hecho, sino de las que-estén en ne-
gociacion futura, ante Ia sugerencia que dijo que
algunos se habian asumido sin dotaciones acepta-
bles, si seria bueno que al menos nos explicara
un poco el criterio politico de la Junta en este as-
pecto, a los miembros de la Comision, y la cono-
ciéramos; porque el-Grupo que represento lo que

si tiene claro es la idea politica de que hay gue’

aceptar las competencias que veamos que pueden
servir para el desarrollo de la Region Castellano-
Leonesa, que tanto lo necesita, como tantas veces

aqui se ha dicho, y naturalmente; aquellos que va-
yan acompafiados de-una dotacidén de medios no
s6lo econdmicos, sino también humanos y de in-
fraestructura gue hagan posible la realizacmn de
algo positivo en esas competencias.

Y- termino con un matiz sobre el tema que antes
expusé y compartiendo la-respuesta que me ha
dado .el sefior Consejero en relacion con la cola-
boracion necesaria con la zona fronteriza Oesie
de-la-Comunidad Castellano-Leonesa. Es induda-
ble, acepto y comparto lo que usted ha dicho sobre
el tema, pero.en lo que si insisto es en que tiene
que ser una preocupacién constante por parte de
la zona, porque en la medida que logremos crear
una infraestructura adecuada y transitable en
relacién con-nuestros vecinos portugueses, estare-

. mos en condiciones.de poder estar mejor prepara-

dos para tener relaciones también turisticas y de
transporte, y no sdlo turisticas y de transportes,
sino en general con ellos, -cosa necesarias. para
una Comunidad Auténoma que tiene muchos.kilé-
metros de frontera con espafioles. Nada més. Mu-
chas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): El sefior Consejero tiene la palabra:

EL SENOR CONSEJERO DE. TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZO MARTIN): En primer lugar quiero pedir
disculpas por-haber omitido antes ‘contestaciones,
lo cual me dice que lo que tengo que mejorar son
mis anotaciones, El sefior Representante del Gru-
po Mixto habla del tema de Estaciones de ferro-
carril; yo ahi le digo claramente que ese tema es
competencia exclusiva de la Red Nacional de Fe-
rrocarriles Espafioles. Ahi st que no hay forma de
hincarle el diente. Pero apunta un tema de com-
petencia no de nuestra Consejeria pero si de la
Junta, como es el tema del estado sanitario en que .
se encuentran muchas estaciones, La estacion de
ferrocarril son un lugar piblico, un servicio plbli-
co, ¥, por tanto, debe de estar dotado de los me-.
dios higiénicos adecuados y tener las condiciones
de salubridad adecuadas para que ejerza esta fun-
cién publica; y, evidentemente, la Junta, por esta
competencia, a través de la Consejeria de Bienes-
tar Social, tendra que actuar no sélo en estaciones
de Ferrocarril sino en tantos otros sitios para po-
der dotarnos de condiciones sanitarias minimas a
nivel de pais europeo 0 como el gite 50mos o como
al que nos pretendemos parecer. El tema de los
cursos para extranjeros, pues el ejemplo de Sala-
manca como experiencia real positiva en estos mo-
mentos; no dije que tuviera que ser en ciudades
universitarias. Yo estoy convencido de que si a
determinados paises de rentas econdémicas altas,
en determinadas universidades se les va con una
oferta homogénea pero con claridad, con fologra-
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fia incluso de lugares de ubicacién de-sus estu-
diantes, para hacer cursos de espafiol, estoy con-
vencido de que hay posibilidad de ubicaciéon o el
lugar de esas reuniones no seria tan importante
cerho la infraestructura que demos a esos ciuda-
danos extranjeros con niveles de vida realmente
altes o que estan acostumbrados a unas condicio-
nes quizd muy superiores a la media de Espaiia.

" Estoy convencido de que, en colaboracion con
la Consejeria de Educacién y Cultura y en cola-
horacién con el Ministerio de Educacion y Ciencia,
el Ministerio de Asuntos Exteriores y la Secreta-
ria General de Turismo, podemos obtener que para
muchas poblaciones (no digo qué caracteristicas
tienen que fener, yo creo que cualguiera retine
condiciones objetivas para ello), que estén dotadas
de una infraestructura turistica adecuada y se
oferten profesores adecuados con esa infraestruce-
tura adecuada, quizd se puedan canalizar, estoy
convencido de ello, cursos periédicos de a 1o me-

. jor quince o veinte dias para exclusivamente
aprender el idioma castellano, incluso para cono-
cer ¥y poderles ampliar nuestra oferta cultural
casteilano-leonesa. Soy optimista en este tema,
aunque reconozco la dificultad de contar con la
infraestructura adecuada, quizd en poder contar
con las Universidades adecuadas, para que pue-
dan recibir esta oferta. Cuando habla usted de
archivos o cuando he pretendido yo esta mafiana
hablar de Archivos, Bibliotecas y todas estas cues-
tiones, no hacia referencia a crear ninguna insti-
tucién especial, sino que creo que es un elemento
esencial para el trabajo de la Consejeria. Mire
Usted, nos encontramos en estos momentos con
que vamos a recibir las transferencias de turismo
v esta Consejeria, porque asi nos lo van a dar, ine-
vitablemente va a estar falta de las suficientes
bibliotecas de Archivo Fotografico, de Archivo Li-
terario para poder trabajar en condiciones objeti-
vas. En el tema por ejemplo de un archivo foto-
grafico, un archivo literario, lo importante seria
que esta Consejeria hiciera o pudiera elaborar ar-
ticulos periodisticos que pudiera canalizar tanto a
la prensa de la Regién como al resto de la Nacién
o al extranjero, pero ya perfectamente estructu-
rado y elaborado, acompafiando de la correspon-
diente fotografia para que, o bien de forma inme-
diata o bien para que sirvieran de archivo de esa
revista o de esos periédicos, pudieran publicarlo
en su dia. Eso tiene un coste minimo, tiene una
rentabilidad promocional importante; el que en un
-periodico de tirada media, extranjero, pudiera
aparecer manana un articulo sobre la gastronomia
Cast_ellano—Leonesa; por muy poco dinero que haya
valido ese articulo y muy poco dinero que haya va-
lido la publicacién de esa fotografia, nos encontra-
mos con media pagina en un periodico que van a
leer miles de personas. Para eso, yo creo que ese

archivo no va a tener una ubicacién distinta que la
Consejeria, que va a ser la que va a poder servir
de archivo para que cualquier persona, institu-
cién, publica o privada, pueda acercarse a noso-
tros y pueda pedir una fotografia sobre el paisaje
del Valle del Tiétar del que hacia referencia Usted
antes, porque va a hacer no sé qué institucién, un
articulo o va ha hacer cualguier cuestion relacio-
nada en el Valle del Tiétar; creo que es impor-
tante y ¢s absolutamente necesario contar con ese
centro, y, centralizado en la Consejeria, ese centro
bibliografico .o fotografico para poder hacer una
labor promocional minima.

(El tema de carteles de cifra bajas? Quiza
usted lleve razon; yo, lo que he pretendido esta
mafiana, era presentar un programa de lo que
vamos a hacer en la inmensa mayoria de los pun-
tos que presentabamos, dentro del periodo de se-
siones en que nos encontramos; que la experiencia
seria no seria inclusive dando la pauta de que a
lo mejor- para futuras tiradas, tengamos que du-
plicar ¢ triplicar las mismas, con lo cual nos sen-
timos absolutamente optimistas si logramos el po-
der distribuir tan enorme cantidad de material

. gréfico. El tema de calendarios, evidentemente,

eva razon, creo que estoy convencido de que tie-
ne una, de que con un coste econdmico muy bajo
tiene una importancia promocional grande; por-
que como decia mi exposicién, se pone dinero y
dura hasta Diciembre y ya no solo, y ahi coincido
con usted, pueden estar en los establecimientos
piblicos en Ja Comunidad Auténoma de Castilla y
Leén sino que seran ofertados gratuitamente a las
instituciones privadas que deseen tener esa foto-
grafia de esa imagen de la Regién y que a ellos
les presta el servicio de calendario y a la Comuni-
dad les presta el servicio de promocién, el Servi-
cio de Proyeccidén de la imagen de nuestra Comu-
nidad que, en definitiva, va a ser una imagen tu-
ristica.

También pido disculpas al sefior Portavoz del
Grupo Popular referente al tema de no haberle
contestado en el tema de propaganda. Los proyec-
tos que tiene la Consejeria en materia de propa-
ganda, en tema de carteles, folletos y tal, aparte
de ser un elemento esencial, o sea, lo que se va a
encontrar un ciudadano aleman cuando vaya a la
oficina espafiola de turismo de Dormut, y guiera
pedir algo sobre Espafia 6'-algo sobre Castilla y
Ledn, al final no se transmite con palabras lo que
tiene que tener plasmado en un folleto, que pre-
tendemos que todos, excepto los que sean ya muy
profesionales, sean sobre todo eficaces, que, en el
primer vistazo sepan proyectar realmente la ima-
gen de la Comunidad y que de un vistazo conten-
gan toda la relacién de direcciones y lugares de

interés para esa Comunidad. Creo que el coste es

bajo, estoy convencido de que es bajo (por lo me-
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nos los. proyectos que he presentado anie esta
Comision), v la rentabilidad es alta; e indepen-:
dientemente de ese dinero, creo que es inevitable

y prioritario el poder contar con una biblioteca de

folletos. v de propaganda para poder proyectar
una- imagen no-sélo dentro de la -Comunidad sino
incluso:-en el extran,lero . :

Agradezco el ofreclmlento de colaboracmn para
el tema del Patronato Regmnal de Turismo; coin-
cido con usted én el tema de las estaciones de in-
VIerno; no coincido tanto en el tema d2 los Entes
Piblicos "que se puedan créar. En’ pmmer lugar,
creo que cuands hace usted réferéncia ‘al Gobier-
no de-la'Nacion creo que el Gobierno de:la Nacion
estd dando una ejemplar actuaciéon de defensa-y
proteccion de la iniciativa privada, pero lo que- si
le.digo: y-de.forma. enérgica, aunque: no dé voces
porque -estoy. ronco ya,. de: forma. enérgica, que
donde no:llegue la iniciativa privada llegaremos

nosotros en la Region.y-el Gobierno de-la Nacion,
seguro que llegard al resto de.la Nacion. Es evi-
dente. que una serie de.servicios minimos que son

de interés publico. hay que mantenerlos; sillega la
iniciativa privada.y lo hace en condiciones .obje-
tivas.y-serias y encima le son rentables, encanta-
dos; -si. no, llegaremos - nosotros, porque esa-es
nuestra obligacion.

'El tema’ del desarrollo ]eglslatlvo, -yo esta ma-
flana qulza haya sido parco en el tema de prome-
sas’ leglslatlvas porque qiiiero poner los pies en
el suelo; yo no quiero decir que no vaya a presen-
tar ante'las Cortes de Castilla ¥ Leén Leyes, sino
que en estos momentos' o me considero capaci-
tado, mi Consejerfa no se considera capacitada,
para prometer nmguna Ley. Cuando para ‘reguldr
algin aspecto concreto veamos que es precisa una
Ley, 1a’ presentaremos sin ningtn temor. El pro-

meter una Ley, ahora, por prometer 'y ‘por- salvar .

la cara de que se van a hacer Leyes, me parece
qgue puede ser extremadamente delicado, porque
ahi tenemos todo el acervo legislativo de la histo-
ria de este pais, de.gran cantidad de Leyes que no
sirven .para nada y.que incluso son enormemente
contraproducentes para la propia mecénica social

¥ econdmica.de la Nacmn. Y cuando habla- usted

de politizacion de la imagen de la Region, le digo,
y desde luego se lo garantizo, que en la campafia
turistica de.la Junta de Castilla-Leén no va a ir el
pufio y la rosa en ningn momento.

- En primer lugar, también al representante del
Grupo ‘Socialista, agradecerle muy seriamente el
apoyo que hace a esta Consejeria en'.el programa
gue he presentado esta mafiana. Cuando me habla
del tema de las suficientes:dotaciones de los De-
cretos de transferencia, yo le diria dos cosas: en
primer lugar, cuando el Presidente tuve a bien
nombrarme Consejero de Transporte, Turismo y

Comunicaciones, me encontré con que las trans-

ferencias que-habia-.en materia:.de :transportes,
que sorr las mismas que las que hay ahora, no

. estaban” -suficientemente - bien ::dotadas,. y ~hace

quince dias el Decreto quincé o veinte aparecié
en el Boletin Oficial del Estado, v a la Comunidad
Auténoma de Castilla y Léén, en materia.de Trans-
portes Terrestres, no se aumentan competencias,
pero si‘se aumenta sustancialmente, en -el orden
del treinta y seis por ciento, las dotaciones de per-
sonal y medms eccnom.lcos ala Comumdad Auté-
noma para desarrollar las mlsmas competenc:as e
mcluso yo. diria mas, en materza de transportes y
en esa hnea estamos y en esa linea nos hiemos
puesto ‘en contacto con la Admlmstramén Central
estarmios’ dlspuestos a asumlr por Delegacmn las
competenmas en materia de ’I‘ransportes Terres-
tres, que no hay p051b111dad de transferencla por-
que corresponden const1tuc1onalmente e mstanta-
neamente al EstadO' 1nos comprometemos a que si
nos ‘dotan’ deI resto ‘de Tos fnedios que. t1enen en la
penferla en la Adrmmstracmn Central nos dotan'
a la Comunidad Autonoma de Castllla v Le6n, nos
comprometemos a hacer por Delegacmn las fun-
cmnes de la’ Admlmstracmn Central Es un. tema
que ‘estd ahi sobre la mesa, el compromlso por.
nuestra parte esta. hecho v creemos due o podre«
mos lograr Incluso cuando mgmendo el tema de
dotaciones; el Anteproyecto del Real Decreto de
Turismo, que ‘fue aprobado en sus lmeas maestras
por la Comlslon Mlxta el vemtlslete o el ve1nt1tres
de Jumo de este ano no se ha podldo pubhcar
—a pesar ‘del enorme 1nteres que tenia la Admi-
mstracmn Central ‘de pubhcarlo—, porque hemos
encom‘,rado pequenos errores, ‘pequefios errores
pero. para nosotros sxgmflcatwos en la confeccién
de Ios anexos; errores técnicos que, en alguna for-
ma, htpotecaban a esta Cornunidad en materia
econdmica.y de personal y hemos pretend1do V.
prefemmos no solo en esta ConseJena sino ‘que
habla en nombre del Goblerno de la Reglon, pre-
ferimos no tener competencias, a asumn’ compe-'
tenc1as para salir en los per10d1cos vy que estén
mal dotadas Yo le d1go de " antemano que, o se
resuelven esas pequenas dlvergenmas téenicas y'
economlcas que encuentro en el Decreto de Turis-
mo, 0 solicitaré de mis compafieros de la Junta
que sé devuelva €l Real Decreto ala Comision
Mixtd para que se vuelva a negociar; porgue como
Castellano-Leonés que scy, no puedo consentir que
se transfieran menos medios de los precises a‘la
Comunidad o incluse se puedan transferir a la Co-
munidad deudas anteriores al Decreto, sélo por el
mero hecho de salir mafiana en los periédicos di- -
ciendo que somos responsables y tenemos compe-
tencias en tal o cual materia. Es mejor esperar e
ir por la vida diciendo que no tienes competencias
en una materia, pero que cuando asumas la com-
petencia, la asumas con todas las consecuencias
v que la critica luego, tanto del ciudadano como
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de los representantes del pueblo, sea seria. Cuan-
do tienes una competencia, tienes que asumirla
con -todas sus consecuencias. Coincido con usted
en ¢l tema de Portugal, creo que es un tema esen-
cial; es un pueblo con el que tenemos que tener
relaciones personales, culturales y econdmicas de
una forma inevitable, ya no sdlo Portugal v Es-
pana y fundamentaimente a través de la Comuni-
dad Castellano-Leonesa, serd siempre beneficiosa
para ambos pueblos, no dige sdlo para los caste-
llanos-leoneses; y, en ‘esa linea, estamos actuan-
do, alin a pesar de que en muchos aspectos carez-
camos y quizds no tengamos nunca competenma
sobre el mismo.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): El sefior Hernandez tiene la palabra.

EL SEfNOR HERNANDEZ No he pedido la pa-
labra,

EL SENOR PRESIDENTE (JUAN CARLOS
ELORZA GUINEA): Sefior Sainz.

EL SEﬁOR SAINZ: Gracias sefior ConseJero
por su asistencia a esta Comision.

He escuchado atentamente todo su plan; le en-
cientro ambicioso, pero a mi juicio, adolece de
poco concreto. Posiblemente no -sea culpa del
sefior Consejero, pero él tiene unas responsabili-
dades y nosotros le vamos a exigir esas responsa-
bilidades. Pienso, sefior Consejero, que quiza sea
la Administracién Central, la que le haga ser poco
concreto en este sentido.

En lo que se refiere a la accién estatal, yo la
entiendo y la defiendo, pero sin invadir nunca
campos privados existentes; coexistiendo hasta
llegar a una implantacién positiva desarrollando
su actividad, utilizando las condiciones generales
de. financiacién, ‘confianza gque hari realidad el
despegue privado. Yo aspiro, y con caracter de
urgencia, a una definicién de objetivos: a configu-
rar el sector en un exacto contenido y encaje den-
tro del marco del Estado Espafiol; exigir que el
sector cumpla el papel que toda economia de mer-
cado demanda; separar de las realizaciones y
actuaciones del Estado.en el sector los pagos por
prestaciones y servicios a la Comunidad y las
auténticas ayudas; difundir ante toda la sociedad
el.rol del sector, los logros y el coste social deri-
vado como forma de valorar la eficiencia que en
ellos se produzca; y programar el principio de
sohdamdad intersectorial para que no recaigan
sobre los sectores deprimidos los costes sociales
anejos a planes de reestructuraciones y reconver-
sién, )
<. Entre todo su plan, yo tengo que pedirle que me
aclare ‘tres puntos. Primero, he oido hablar de

lineas de débil trafico, ;a qué se Itaman estas li-
neas de débil trafico?, ;qué indice se va a seguir
para catalogarlas? y una vez catalogadas, jqué
tipo de compensaciones van a dar con el fin de
que no desaparezcan, dada la indole fundamental—
mente social que tiene?

En segundo lugar, referente a la restauracién
de lineas regulares, o sea unificacién de lineas,
¢qué se va a hacer con aquellos que no tienen po-
sibilidad de hacerlo porque no son commdentes
con otras?

Y en tercer lugar, y termino sefior Presidente,
existen hoy concesiones a lineas nacionales e in-
ternacionales gue nacen y pasan por nuestra Re-
gién, ;cuando caduquen estas concesiones, qué
criterio se va a seguir para su concesion?, jse les
va a seguir concediendo a los mismos de siempre?,
ipor qué no se les conceden a las asociaciones de
este Ente Autondémico, incluse como compensacion
de su grave problema econdmice, ya que en reali-
dad son las empresas que aportan los viajeros ex-
teriores?

Muchas gracias sefior Consejero, y piense que
ademds nosotros, yo particularmente colaboraré
con Usted, pero exigiremos una oposicion. justa
eficiente y eficaz. Muchas gracias.

EL SEROR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Alonso Almodévar, tiene la pa-
labra.,

EL SENOR ALONSO ALMODOVAR: Muchas
gracias sefior Presidente, sefior Consejero, sefiores
Procuradores. Mi intervencién va a ser muy bre-
ve, porgue, dado ademas que el niimero de solici-
tudes de palabra va a prolongar esta sesion quiza
excesivamente ya, he observado a lo largo de esta
Sesidn, gue lo mismo en la exposiciéon de la ma-
flana, que en el debate de esta tarde, nos hemos
cenirado bastante ampliamente, casi exhaustiva-
mente, en dos de las denominaciones de.esta Co-
misién y de esta Consejeria, que es la de Trans-
portes y Turismo; pero existe una tercera que
hemos olvidado casi absolutamente en esta sesién,
que es la de Comunicacién. Queria por eso, dedi-
car unos segundos, medio minuto solamente, a un
comentaric en torno a este tema.

‘Cierto que las actuaciones en el tema de las
Comunicaciones es muy limitado y muy reducido,
porque se trata de un campo en el gque la inmensa
mayoria de las actuaciones posibles escapan del
ambito de esta Comunidad y de la Junta de Go-
bierno, puesto que se trata de servicios estatales
como Correos. o Telégrafos o empresas privadas o
semiprivadas, como es la Telefénica. Pero el
hecho de que realmente el campo de actuacion sea
corto y sea limitado, no impide que pueda haber
una politica .de comunicaciones o incluso una filo-
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soffa de comunicaciones. Creo que éste es un tema
que merece una mayor reflexion y un estudio més
detenido, en vez de la ligereza y Ia superficialidad
con_el que hemos pasade sobre é1. Yo por eso que-
rria preguntar un poco al Consejero, cual es su
punto de vista en torno a este tema, puesto que hay
alguna . serie de acciones que indudablemente
aunque no tengamos competencias. especificas,
competencias institucionales, por supuesto, en este
tema, si hay. vias,. mﬁ1t1p1es vias politicas para
actuar, para sugerir, .incitar, promover, realizar
acciones de muy dwersa naturaleza de gestion,
promocidén, apoyo; en fin, en una serie de cuestio-
nes ‘relacionadas con Ias Comunicaciones. En el
tema del teléfono ésta es una Comunidad en la
que, sin duda alguna, existen todavia cientos de
pequefios nticleos rurales. faltos. del teléfono, que
es uno de los servicios y de los derechos elemen-
tales y sociales hoy dia imprescindibles. Creo que
éste es un campo en el que, aun cuando, natural-
mente, no sea la capacidad de decisién propia de
la Junta, si hay amplio margen de actuaciones y
de posibilidad de influencia en él; menos posible-

mente que en los otros, aunque en estos dias pre-
cisamente ha saltado a la Prensa la noticia o el
rumor por €l momento, de la posibilidad de trans-
formar a Correos en una empresa ptblica. Esto,
naturalmente, rebasa la esfera de actuacién de
nuestra Comisién v de nuestras Cortes, pero...

(Le interrumpen diciéndole privada.)

EL SESOR ALONSO ALMODOVAR: Perdon,
ieh?, no, no pliblica, como va a ser privada, pi-
blica, una empresa plblica que de alguna manera,
con el cambio de Estatutos Juridicos, influiria y
modificaria las relaciones que existen en este as-
te aspecto. No me quiero extender méas detallando
quiza posibles acciones en éestos temas que estan
a la vista de cualquier observador; pero creo que
si merece la pena que de alguna manera se pun-
tualice, se aclare se comente, cual es la politica
general en materia de comunicaciones y la filoso-
fia que sobre este tema mantiene 1a Consejeria de
esta Junta. Muchas gracias.

EL SEfOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Olea por favor.

EL SENOR OLEA LOSA: Sefior Consejero, se-
fior Presidente, sefiores Procuradores, estoy de
acuerdo fundamentalmente con nuestro Portavoz
en dos cosas. Primero, en la felicitacién que ha
hecho por €l trabajo que usted ha realizado; pero
también estoy de acuerdo con él en la critica que
ha realizado en su exposicién., Lo ha-considerado
como un tépico también voluntarista, poco practi-
co. Fundamentalmente yo estoy en contra de la
exposicién que ha realizade porgue, partiendo de
una filosofia politica completamente opuesta, para

nosotros y para mi concretamente, la filosofia del
Grupo Popular se basa en la.autonomia y en la
descentralizacién. Usted ha hablado  en cuanto
esta autonomia y esta descentralizacién en cuanto
a la Administracién, ha dicho que se base funda-
mentalmente en la eficacia ¥y en la descentraliza-
cion. Estoy completamente de acuerdo, pero en su
exposicidn existe una contradiccién; porque des-
pués .de haber dicho que existe eficacia o que
busca esta eficacia y esta descentralizacién, des-
pués -se .han . olvidado ustedes en su organigrama
de las Direcciones o Delegaciones Provinciales y
las han sustituido por Ias Delegaciones Territoria-
les; ¥ en segundo lugar han hablado siempre de
Region, fundamentalmente han hablado de ese
gran Ente, pero han olvidado por completo y siem-
pre, una referencia clara, concisa, breve y con-
creta sobre la Provincia, y la Provincia, el ar-
ticulo 19 del Estatufo determina que es una Enti-
dad Legal fundamental en la Comunidad y uste-
des en su exposicién, me parece que han dicho
Ginica y exclusivamente dos veces la palabra Pro-
vincia. Esta es nuestra gran diferencia. Nosotros
buscamos la potenciacién de las Provincias y Ja
potenciacion de las Diputaciones, la déscentrali-
zacién, no el través de un Estado Centralista tan
criticado, concretamente por ustedes y por todos
nosotros también, para que se venga a centrahzar
otra vez dentro de la Regién, y desaparezca esa
descentralizacién en las Provincias. Yo le pregun-
to, concretamente, si esto es asf jqué rol, qué
papel va a jugar la Provincia en su politica?;. pre-
gunta primera.

Segunda pregunta, en materia de Turismo nos
ha hablado de ese gran Ente Regional, ese gran
Ente que va a recoger toda esa politica de Turis-
mo; perc yo le digo: en muchas provincias esti
constituido o se va a constituir el Patronato Pro-
vineial de Turismo, jes que estos Patronatos que
esencialmente recogen lo fundamental de cada una
de las Provincias, van a desaparecer?, jes que
tiene que quedar integrado en ese gran Ente Re-
gional?, ;dénde estd la descentralizacién?, ;dénde
estd la autonomia? Estonces la pregunta es jqué
va a pasar con estos Patronatos?

Tercera pregunta, esta es una pregunta muy
concreta, concretamente en Zamora, y esto ya es
un tema muy concreto y determinado, me dicen
que administrativamente no se resuelve un expe-
diente hace muchisimo tiempo. ;Cull es la difi-
cultad para esto, cuil és la causa de que no se
resuelvan estos expedientes? Me parece que es
la Consejeria de Transportes, esto no estd cons-
tatado y por tanto, en principio, no queria haberlo
expuesto, pero yva que estamos aqui para velar
por la marcha de la Administracién, porque ésta
sea eficaz y funcione. Y por ultimo ya incidiendo
también en otro punto que ha expuesto nuesiro
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Portavoz, usted dijo con relacién a las-funciones
legislativas, que iba a hablar tnicamente y exclu-
sivamente de Ordenes y Decretos. Ya se ha comen-
tado con anterioridad. Si resulta que la funcién
de las Cortes, fundamentalmente es la de elabora-
cién de Leyes, funcién legislativa, yo pregunto:
:Cuél va a ser nuestra labor? ;Cual va a ser la
labor de los Procuradores? ;Cual va a ser 1a labor
de las Cortes de Castilla y Ledn? Porque desde
ultimos de Julio, no se han reunido las Cortes en
Pleno; actualmente se estan reuniendo estas se-
siones informativas; pero, en el futuro, si usted
no va a presentar ninguna Ley a esta Comisién,
esta Comisién no va a presentarle a las Cortes el
Proyecto de Ley. ;En qué va a quedar nuestra
funcién, Gnica y exclusivamente en fiscalizar, en
controlar al Gobierno?, y su funcién fundamental
en todo Derecho constitucional que es la labor de
elaboraci6n de Leyes, ;se va a dejar a un lado?
Muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Esta en el uso de la palabra el Sefior
Villaverde.

EL SENOR VILLAVERDE: Sefior Presidente,
sefior Consejero, quiero, en primer lugar, hacerle
un ruego al sefior Consejero y es que yo le agra-
deceria que, en lo sucesivo, al igual .que se ha
hecho en otras Comisiones de este tipo, la docu-
mentacién que se nos facilite se nos haga llegar
con el tiempo suficiente como para considerarlo
un instrumento de trabajo y poder estudiarlo de
una forma detenida, y no que se nos entregue aqui.

Después, yo quisiera hacerle una pregunta, y
es que usted se ha referido a la insuficiente dota-
tocién de personal en algunas Provincias (en con-
creto en la que a mi me afecta, que es Soria), co-
mo representante gue soy de la misma, yo quisie-
ra preguntarle qué medidas va a adaptar el sefior
Consejero para paliar este déficit, y en qué plazo.

Por ofra parte, quiero preguntarle al Sefior
Consejero gue, bueno también, no es sélo el per-
sonal lo que a veces escasea, sino que vemos que
a veces son los medios con los gue no cuentan
estos funcionarios, y es muy frecuente que uste-
des lleven a cabo, si no esta Consejeria, la de
Obras Piblicas, una serie de medidas encamina-
das a evitar delitos o infracciones, como pueden
ser la del exceso de peso, pero creo que no se
cuenta con medios, creo que en la mayoria de las
ocasiones es muy facil el saber cuando se esta
efectuando un pesaje de vehiculos y que esto corre
como la pélvora. Cree que hay que dotar a estos
funcionarios de unos métodos, de un material, un
poco mas sofisticado que estas basculas que son
fijas. Hoy dia existe tecnologia suficiente como

para efectuar pesaje por sorpresa y efectuar pesa-
je con unas basculas que son. portatiles.

Después, y tengo que reiterarme también en el
fema de ferrocarriles porque esto es un tanto
sensacionalista y la verdad es que a nuestros re-
presentados les preocupa (indudablemente hay
unas Provincias a las que les preccupa mas que
a otras). Como representante de Soria, tengo que’
decirles que Soria es la cenicienta de nuestra Re-
gion, en lo que se refiere a comunicaciones, a co-
municaciones por ferrocarril, pero también a
comunicaciones a través de medios de comunica-
cion como puede ser el autocar. Tengo que decirle
que estd publicado por la Prensa que es inaudito
que se tengan que emplear siete horas para tras-
ladarse desde Soria a Valladolid en el tren, hacien-
do una serie de transbordos, pero esto todavia se
puede paliar de alguna forma (puede tomarse uno
tiempo suficiente), pero si se suprimen estas li-
neas ni siquiera tendremos esas siete horas para
trasladarnos, y cuando cualquier eciudadano de
Soria tenga que venir a solucionar un problema de
tipo administrativo al Gobierno Regiorial, tendra
que hacer dos noches en Valladolid para solucio-
nar este problema.

En el tema de transporte sanitario, también me
gustaria hacerle ver que existe problemas en
cuanto a los medios con que se cuenta. También
creo que existe una problematica que ha sido
enunciada en repetidas ocasiones como es la del
abusivo y anarquico precio que se cobra en mu-
chas ocasiones en este transporte. Creo que esto
es una cosa que se estd vigilando poco. Y, por
Ultime, decirles que también se esti -dando un uso
inadecuado a este medio de transporte, cuando se
transportan cosas que desgraciadamente va han
dejado de pertenecer al mundo de los vives, creo
que existe una labor a este respecto que realizar,
que quizé corresponde méas a la Consejeria de Bie-
nestar Social; pero creo que se estan utilizando
inadecuadamente este tipo de transportes, Muchas
gracias.

EL SEROR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Sefior Marcos Oteruelo.

" EL SENOR MARCOS OTERUELQ: Bien, ahora
una pregunfa puntual. La Junta de Castilla y Le6n,
creo que concretamente esta Consejeria, subven-
cionaba su crédito para las empresas turisticas
con el dos coma cinco, al tres coma cinco por
ciento; esta subvencién va destinada a creacién y
ampliacién de las empresas, entonees mi pregunia
concreta es ésta: ;no podria ser también, incluso
no seria mejor, que fuera destinado a ret‘orma v
modernizacién de las mismas?

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias. Sefior Cela Martin.
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. EL,. SENOR CELA MARTIN:. Sefior Presidente.
Sefior Consejero: Quiero- -hacer: -una sugerencia
para las.acciones especiales que se proyectan en
materia de turismo y es_que yo echo en falta-un
plan de campaiias de circuitos culturales que Ile-
ven en:las-mejores. condiciones. de calidad y econo-
mia, el teatro, la musica, las artes y las ciencias,
a tantos rincones.'de nuestra Comunidad que ne
pueden recibirlos en muchos casoes sin -el patro-
nazgo oficial; crec que ya en ofra ocasién se ha
hecho por nuestra propia Comunidad y-creo que
deberlamos seguzr por .este camino. ‘

EL SEﬁOR PRES]I)ENTE (SENOR ELORZA
GU]'NEA) Senor Pedrero

EL SENOR PEDRERO ALONSO Si es -una
puntuallzacmn a . una - pregunta concreta, sefior
Presidente. Sefior Consejero, si me podia explicar
con un poco de mayor amplitud. este proyecto. ex-
perimental de potenciacion del.turismo rural, en
qué. zona, en qué sitio. 'Y sugerirle que-la Provin-
cia de Zamora tiene dos-enclaves que retinen cier-
tas. condiciones. para ello, como.son. Sanabria. y
como es la zona de Ariste que son dos zonas que

tienen unos medios de comunicaciéon bastante ma-

los, y_que son auténticos bolsones de subdesarro-
llo; quiero.que. usted lo tenga en cuenta. Y si tam-
bién se me puede explicar.esta experiencia.piloto
del turismo rural. Muchas gracias..

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas. gracias. El Sefior Fernindez
Merino tiene la .palabra.

_ EL SENOR FERNANDEZ MERINO Bueno,
algo se ha concretado, pero a mi me preocupan,
de cara a la oferta de turismo regional, grandes
zonas de verdadera belleza natural que tiene nues-

tra Regién, vy me estoy acordando del norte de

alguna de nuestras Provincias sobre todo de mon-
tafa, que, a pesar de esa belleza que en muchos
casos es comparable con la que tienen otras Re-
giones 'y explotan muy bien, el problema.en este
momentc es que, carentes de una infraestructura
desde hotelera hasta de carreteras, pues ni a los
propios vecinos de esas Provincias les apetece ir
en mucho§ casos a verlo por las dificultades que
tienen. Entonces,- en este momento, los mas pré-
ximos " tienen -sus. dificultades, y, ademas, si lo
Jintentan, -en muchos casos tienen que buscar un
gufa de la zona para que les diga. donde estd el
lugar .precioso que.quieren ver porque es dificil
encontrarlo, ya que no hay ni una sola sefial como
usted ha indicado antes. Yo creo que seria priori-
taria una actuacion urgente en este tipo de zonas,
y hablo de zonas concretas y.para no hacer pro-
vincionalismo, no sefiale ninguna de mi Provin-

cia .—que las hay—, que dige que fiénen verda-

dera belleza; que, en algunos casos, creo gue son
comparables a Valles como el Valle de Ordesa, y
otros que.otras Regiones explotan con verdadero
interés turistico.. .Esto, reguiere’ a mi: juicio -una
atencion prioritaria, Yo lo finico que queria saber
es si -contempla o tiene previsto la Consejeria (y
entiendo que'‘tiene .ademas’ una relacién directa
con-otras como: piteden ser ‘Agricultura’y. Obras
Piblicas ~fundaméntalmente), - la “posibilidad que
tenemos de -éstructurar o mejorar la infraestruc-
tura' de esas‘zonas; porque, de lo contrario, a la
hora-de ofrecer un paquete turistico de las Re-
giones, serfs -imposible ircluirlas. puesto que no
iba' a ser posible o no-iba a ser atractivo para na-
die acceder a ver o a disfrutar de estas zonas. Y
hay un segutido tema que cnando yo preparaba la
pregunta no lo habia tocado el Sefior Consejero;
pero ya, haciendo:alusién a la central de reservas
pard ‘el turismo rural, ha insinuado la posibilidad
fundamental de reservas a nivel de turismo global
de la Region. Creo que eso no se debe dejar
mucho en el olvido hasta ver. qué pasa con la pri-
mera, porque en este momento gran parte de los
hoteles de esta Regitn estan practicamente. en
manos de centrales de reservas y fundamental-
mente catalanas, que, ademas, disponen, publican
v ut111zan como §i fueran prOpledades (sin haber

puesto un 5010 duro, 51mplemente una oflcma y un
teléfono), los’ hoteles de nuestra Regién; ofertan
v condicionan, y de alguna manera subcontratan;

es decir, explotan a los propios hoteles de esta
Regidn, incluso atandoles de tal manera que en
un momento dado si se intenta salir de esa cade-

na o de esa central de reservas, ponen en pehgro
su rentabilidad su debilidad como hotel. Me pare-

ce que el tema es prioritario: .es decir, gue tiene
sus necesidades y reconozco las dificultades, pero
que quiza. fuera bueno que. no solamente .quedara
la mente de que pueden ser necesarios, sino-gue

se trabajara en la posibilidad de hacerlo, recono-

ciendo la dificultad gue tiene, reconociendo gue
ademas eso hasta que no se est4 montado es difi-

cil que ningin propietario u hotelero se lance a

entrar en ello, con lo cual es dificil, pero yo creo

que es importante. Es decir, en estos momentos
reflejo la realidad de los hoteles de esta Region
que estan en manos de centrales de reservas aje-

nas (y fundamentalmente por lo qize conozco, cata-
lanas). No tengo nada contra los catalanes pero yo

creo que los castellanos tamblén podemos hacerlo.

Grac1as

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA) Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR "LO-
RENZO MARTIN}: Discrepo con lo que manifies-
ta el Sefior Sainz; o, por lo menos, no entiendo yo
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que sea asi, que el programa no es concreto. Si
algo se puede tachar a lo que he dicho esta mafia-
na es que es excesivamente concreto en muchos
aspectos. Entonces yo reconozeo gque no gueda
més remedio que hacer lanzar ideas generales
porque es muy dificil transeribirlas luego en una
intervencion.

Las lineas del débil trafico son aquellas que,
por las cireunstancias que ponia esta mafiana, del
transvase de clientela de estas lineas regulares de
servicios pablicos al de transportes privados, fun-
damentalmente por la motivacién privada que su-
fre esta Region, y que evidentemente como de-
cia esta mafiana todavia no ha aleanzado el techo
previsible, pues para los prdximos afios por las
circunstancias que sea, su utilizacidén esta siendo
muy baja, con lo cual nos encontramos muchisimas
lineas de esta Regidn que estan dando problemas.
Estas lineas regulares la ventaja que tienen para
el transportista, es que le da una serie de dere-
chos para el tanteo de Servicios Discrecionales o
para Transporte Escolar u otro medio de trans-
porte que le compensa en gran medida de las pér-
didas que esa linea regular tiene.

Y usted va mas alld y dice que es el tema de
las subvenciones; el tema de las subvenciones al
que yo no he hecho ninguna referencia esta ma-
flana porque entiendo que, antes de entrar a hablar
de ese problema, hay gue conocer exactamente la
situacién del sector; hay que intentar estructurar
con medidas técnicas y legislativas el sector a
través de actuaciones concretas en las comarcas
¥ luego nos va a quedar residuo inevitable sohre
todo en determinadas Provincias, fundamental-
mente las limitrofes, en que las condiciones en
que estin trabajando los transportistas son peno-
sas porque no dan para més esas lineas. Entonces
una vez reestructuradas esas lineas y viendo exac-
tamente y cuantificando cual podria ser el mon-
tante de las subvenciones nos planteariamos: pri-
mero, subvenciones.

Segundo. — jAccedemos el Gobierno de la Re-
gidén a través de una empresa pablica a cubrir ese
servicio? No lo sé. Y es un tema en el que he
tenido contactos con las empresas del sector que
de alguna forma ha solicitado el tema de las sub-
venciones y que estoy convencido de que en mu-
chas-de esas lineas (estoy convencido porque co-
nozco muchas de esas lineas, como van dias y dias

con un viajero solo), estoy seguro que estdn per-

diendo dinero. Ahora, si que le digo que no me
atrevo a dar el paso de subvencionar determinada
linea sin saber exactamente a cuanto puede subir
el montante de subvenciones de la Regién; porque,
a'lo mejor, creyendo que me meto en una opera-
cién de un millén de pesetas, estoy hipotencando
el future de la Comunidad para siempre. Creo que
hay otras medidas anteriores, y quiza residual-

mente el tema de las subvenciones no lo descarto;
no lo descarto, perc quiero conocer la realidad
del montante que supone el subvencionar las lineas
deficitarias o las lineas de débil circulacién. Usted
hablaba, me parece que hablaba de transportes in-
ternacionales; lo que decia de transportes interna-
cionales es un tema ajeno a nosotros. En temas
internacionales, no hay posibilidad de meterle
mano; la Comunidad no tiene competencias, ni va
a tener competencias de acuerdo con la Constitu-
cién. Bueno, podria llegar a tener; de momento no
tiene. Pero si que hay un tema que me preccupa,
que plantea usted, que es la concesién determi-
nada en lineas generales. Yo he visto experiencias
de otras Comunidades, experiencias dificiles pero
que quizé haya que abordar en su dia, que es que
se podia concretar en la asignacién de las lineas
regulares que sean competencia de la Junta, cémo
se tiene que producir esa asignacitn, qué medios
hay para ello para que sean suficientemente obje-
tivas y para que sea suficientemente justa la asig-
nacion. Creo que hay via Legislativa que por eso,
en caso de que algin dia nos plantedsemos el
tema, podriamos recurrir a una ley que se llamase
de algo asi como Ley de asignacién o de adjudica-
cién de las lineas regulares de propiedad de esta
Comunidad.

El sefior Alonso Almodévar plantea el tema de
las Comunicaciones. Ha sido en ese aspecto, vi-
sual al menos, al darse cuenta de la composicién
de la Consejeria y de la Comisién ésta de que no
se ha hablado del tema de Comunicaciones, Evi-
dentemente, de momento —y yo no preveo en un
futuro inmediato—, competencias en materia de
Comunicaciones a resultas de escribir la Constitu-
cién y el Estatuto de Autonomia. Si bien es cierto
que en no sblo en el tema ese sino en todos los
demas temas, el Gobierno de la Regién tiene una
accién puntual que hacer, que es servir de punta
de lanza de las reivindicaciones de la Comunidad.
Y plantea, concretamente, el tema de teléfonos,
que la Compafiia Telefonica de momento, ni creo
que la Empresa Piiblica que parece que se va a
crear de Correos, vaya a ser divisible o distribui-
ble entre las Comunidades; que ya, y en ese aspec-
to nos hemos adelantado, no hay creada la Direc-
cién General de Cornumcacxones porgue no habria
competencias para ello, pero si existe una com-
petencia moral de que esta Consejeria hiciese de
avanzadilla de la Comunidad para reivindicar me-
joras en el Servicio de comunicaciones de la Co-
munidad. En ese aspecto, ya se han hecho cosas;

_ya se pidieron los proyectos de programa —que no

he traido— de la Compafiia Telefénica Nacional de
Espafia, directamente a su Presidente, para las
actuaciones en los préximos afios, me parece que
era, de la Compafia Telefénica en la Comunidad,
e mcluso se hicieron algunas observaciones a titulo
indicativo porque evidentemente no puede ser a
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titulo imperativo. Creo que no son tema de comu-
nicaciones sino en los demas temas donde no hay
competencia y donde, a lo mejor, en alguno de
ellos jaméas la habra, constitucionalmente hablan-
do. Creo que la Junta de Castilla y Ledn tiene que
asumir ‘esa punta de lanza que precisa la Comuni-
dad para reivindicar ante el Gobierno de la Na-
¢ion, sea el que sea, gue se hagan valer nuestros
derechos. Nosotros ahi estamos limitados por el
Estatuto de Autonomia que el Gobierno éste no
ha hecho, que se ha encontrado con él y que noso-
tros respetamos y que intentaremos gue se eje-
cute, sobre todo el desarrollo del Articulo 29, me-
diante via de Ley Organica; y ya hemos empe-
zado a dar los primeros pasos para asumir el ma-
yor nimero posible de competencias en €l menor
breve plaze, en lo posible, sin dejar transcurrir los
los cinco afios a que el propio articulo 29 condicio-
na en sus apartados; gueremos que, mediante Ley
Orgénica, en su dia comprometeremos a estas
Cortes de Castilla y Lebn a que, se nos transfie-
ran determinadas competencias, que de momento
tendriamos que esperar cinco afos para poder
asumir.

E] sefior Olea plantea el tema de las Delega-
ciones Territoriales, y me lo intenta enfrentar a
las Provincias. Primero, le digo que las Delega-
ciones Territoriales no es un invento mio, lo apro-
baron ustedes; o sea, lo aprobaron las Cortes de
Castilla y Lebn en la Ley nimero uno que se apro-
b6 en estas Cortes donde se queda perfectamente
definido qué son las delegaciones territoriales. No
es un invento personalmente mfo, ni de ninguno de
mis compafieros de la Junta de Castilla y Ledn; no
hacemos més que respetar, escrupulosamente, la
nomenclatura a ‘que hace referencia esa Ley
1/1983. La configuracién de la Administracién pe-
riférica no va a ser otra que las Provincias; exis-
tiran la Delegacién Territorial de la Consejerfa
de Transporte, Turismo y Comunicaciones en lag
nueve provincias, y justo con esa estructura admi-
nistrativa de la Comunidad castellano-leonesa. No
hay un enfrentamiento provincial, es cuestién de
nombre, con lo cual, no existe una disparidad entre
la accion provincial o la denominacién provincial
'y la denominacién territorial; y es més, yo le digo,
méas que el auténtico problema de descentraliza-
cién, no estd en denominarlo de una forma o de
otra, sino en hacerla realmente descentralizada,
y para hacerla realmente descentralizada, es dotar
a las Delegaciones Territoriales, Delegaciones Te-
rritoriales que son Provinciales, dotarlas del per-
sonal, los medios y la Delegacién de competencias
del Consejero suficiente como para que, como
decia esta mafiana, cuando un ciudadano vaya a
su tierra (dijo que era de Zamora), vaya a su tie-
rra a resolver papeles de transporte o de turismo
lo pueda resolver ahi, y s6lo en casos esporadicos

v residuales por la envergadura del tema, tuviera
necesidad de acudir a los Servicios Centrales del
Gobierno de la Region.

Creo que la auténtica descentralizacion esta en
dotar realmente bien, de medios de personal y,
sobre todo, de delegacién de funciones; de saber
delegar las funciones mas amplias posibles en las
Delegaciones Territoriales, para que todo ciudada-
no, en el ambito de su Provincia, pueda resolver
sus papeles v pueda resolver sus problemas. Creo
que por ahi tiene que ir, v en esa linea esta con-
figurada la estructura orgéanica, no sblo de esta
Consejeria sino de las ocho Consejerias restantes;
por ahi va el tema de la descentralizacion, que es
un tema que nos preocupa sobremanera y que si
usted lee con detenimiento la estructura orgénica
de todas las Consejerias, verd cdmo estd interre-
lacionada del deseo real y efectivo, ¥ no son sélo
palabras de lograr una Administracién agil, eficaz
v descentralizada. ;Dénde?, en las unidades terri-
toriales que son las Provincias, Con lo cual, existe
una competencia propia de la Comunidad y una
competencia de las Diputaciones.

Este era un tema que tendran en més ocasiones
Sus Sefiorias, en no muy largo plazo, de poder
debatir a través de la futura Ley de Diputaciones,
que ya el Sefior Consejero de Interior anuncid en
un Pleno reciente pero lejano, reciente pero leja-
no; y la estructura de delegaciones de funciones
de la Comunidad Auténoma de las Diputaciones,
creo que son dos Entes que estan reflejados en’la
Constitucion, que estan reflejados en el Estatuto
de Autonomia, que vienen perfectamente senten-
ciados atin més por la famosa LOAPA o LPA o
LOAPILLA como la llaman, que existen ahi, que
respetamos y que respetaremos por condicidn, por
condicidon pero también por mandato constitucio-
nal y legal; pero son dos Entes distintos y cada
cual tiene que cumplir su funcién, coordinindose
a través de esa Ley y delegdndo funciones det
ente superior, que es el Gobierno de la Region, en
esas Diputaciones. Creo que ese sera el momento
de debatir las funciones de la Diputacién y las
funciones de Gobierno Regional; y nosofros no
estamos en contra de las Diputaciones, estamos a
favor de las Diputaciones por conviceién teébrica
y politica, y por imperativo constitucional y legal.
Y entonces, cuando me remite al tema de los Pa-
tronatos Provinciales, yo le digo que no estoy en
contra de los Patronatos Provinciales, que creo
que deben existir, que creo que se deben potencir
no sélo los provinciales, sino los locales y cual-
quier otro tipo de iniciativa que sean un elemento
promocional del turismo dé la Regién; pero tam-
bién, ¥ eso crec que me han reflejado todos uste-
des en esta sesién, creo que todos estamos con-
cienciados de que hay que dar una imagen turis-
tica de la Regidn, y la imagen turistica de la Re-



ComisionNes - N° 6

Cortes de Cuastillg y Lebn

271

gién no del sumatorio sélo de Provincia. Creo que
el Patronato Regional no esta coaccionando el de-
sarrollo de contratos provinciales, sino que esta
complementando, a nivel regional, esa imagen
turistica que tenemos que saber vender de nues-
tra Comunidad en su conjunto, v desde ese Patro-
nato Regional, desde esa Consejeria se apoyara a
cualquier iniciativa de cualquier tipo; pero, bien
entendido, de que el auténtico problema con que
nos encontramos —y lo reitero en estos momentos
una vez mas—, lo reitero, de que tenemos mucho
activo, tenemos muchas cosas que vender, tene-
mos potencialmente una buena oferta turistica,
hay muchisimas iniciativas en la Region. Pero el
problema de todo eso es que no estd suficiente-
mente coordinado y hay que hacer, como le decia
antes, un paquete homogéneo, un paquete atrac-
tivo, ponerle un lacito como lo decia graficamente
esta mafiana, o esta tarde, no recuerdo, vy saberlo
incluir en los circuitos turisticos no sélo naciona-
les sino incluso internacionales. No; el Patronato
Regional no va contra los Patronatos Provincia-
les, sino complementa e intentar cubrir una lagu-
na que es evidente y que yo me alegro mucho que
esta Comisién haya reconoeido.

Me habla usted del tema de la falta de agilidad
administrativa en Zamora. No digo ni si, ni no. Si
le digo —y antes contestaba al portavoz del Grupo
Socialista— que cuandoe nosotros hemos tomado
posesion de este Gobierno, nos hemos encontrado
con que en materia de transporte estibamos muy
infradotados; que s6lo hace quince dias, hace muy
pocos dias vino un Real Decreto por el gue se nos
aumentaban medios y servicios y, evidentemente,
cuando yo me hice cargo de la Consejeria (y eso
lo tengo que reconocer) me encontré muchisimas
actuaciones administrativas pendientes, incluso de
hacia muchos meses, en primer lugar por falta de
estructura administrativa que tenia el extinto Con-
sejo Greneral y también por falta de medios huma-
nos y materiales. Creo que, en estos momentos,
creo (le digo de memoria) que estd todo al dia,
salvo 1o que no tenga que estar porque implique
una serie de plazos legales que, como usted sabe
en todo procese administrativo a veces son exce-
sivos pero que ahi estdn y no los puedes evitar:
pero todos los demas estan perfectamente al dia
¥, evidentemente, si se ha producido una conges-
tibn ¥ un cuello de botella desde que en el afio
setenta “y ocho, desde septiembre u octubre del se-
tenta y ocho, se publico el Decreto 3.391 por el que
se transferian competencias en materia de trans-
portes terrestres, hasta que hace quince o veinte
dias, vino publicado el nuevo Real Decreto por el
que se transferia muchisimo mas personal con las
mismas competencias. Creo gue eso esta resuelto
y de cualquier forma agradezco la sugerencia de
Su Sefloria y estoy abierto a que cualquier queja

f

|

en este aspecto me sea comunicada para poner
remedio. Ha planteado un tema que tiene un trans-
fondo politico grande, qgue es el tema de la activi-
dad de esta Camara o de esta Comisién, o de las
Cortes de Castilla y Ledn en materia Legislativa;
evidentemente, los Parlamentos tiene dos funcio-
nes muy claras: una es hacer Leyes y otra es de
control del Ejecutivo.

El control del Ejecutivo, es una funcién que
evidentemente tiene y para eso estoy aqui Zomo
Consejero, tiene esta Camara; pero quizi unstedes
manifiesten —y yo comparto, porque también soy
Procurador— el criterio de que falta actividad
legislativa. Estoy de acuerdo con ello peroc tam-
bién le voy a decir una cosa: yo creo que cuando
se estd montando una Administracién que preten-
demos que sea perdurable y pretendemos que sea
la mejor Administracién posible, y cuando se nos
estd modificando una parte importante en esta
actividad, asumir competencias, organizarlas y
describirlas, y cuando en definitiva estamos ha-
ciendo una Comunidad, el prometer que se van a
traer multitud de Leyes como pueda tener el Con-
greso de los Diputados o el Senado puede ser una
insensatez politica; y se lo digo, porque el hacer
Leyes que no sirven para nada o que son contra-
producentes para la situacién Social o Econdmica
de una Regidén, en definitiva, lo que estan es hipo-
tecando su futuro. E incluse le digo: compare
usted la actividad legislativa de otras Comunida-
des Auténomas (algunas de ellas con mucha mas
historia que ésta, que en definitiva lleva muy poco
tiempo), sume el nimero de Leyes que han hecho,
v verd como es asi; y es asi porque no debe ser
de otra forma. De cualquier forma, si que le ga-
rantizo, no sdlo de mi Consejeria, sino del Gobier-
no de la Regién, que cada vez que haya que regu-
lar una cosa y cada vez que estemos seguros que
hay que fomar una iniciativa legislativa, no nos
van a faltar recursos para traérselas a ustedes.
Ahora, lo que si que le digo ya de antemano, ¥y yo
en nombre propio, le digo que no traigo una Ley
para que no sirva nada mas que para dar activi-
dad a esta Camara; creo que tenemos que asumir
muy claramente el papel que corresponde a estas
Cortes de Castilla y Ledn, que es hacer una Re-
gion, y para hacer una Regién a veces o en este
caso, lo mas importante no sélo van a ser Leyes,
quizd haya otras actividades mas importantes y
que las Leyes ocuparén su-lugar. Pero quizd por
desgracia (v lo digo por la sensacién de impoten-
cia y frustracién que puede sentir un parlamen-
tario, que yo también lo soy), el que no podremos
estar aqui cada semana estudiando anteproyectos
de Ley. Creo que tenemos que asumir ese papel
por el bien de Castilla v Ledn. Ustedes tienen la
iniciativa de presentar todos los proyectos y ante-
proyectos en Proposiciones de Ley o no de Ley;
pero yo creo que cuando ustedes se planteen el
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tema con seriedad y con la responsabilidad poli-
tica que sin duda tienen, veran ¢émo no se puede
estar haciendo Leyes todos los dias y que hay que
hacer sélo las Leyes justas' y precisas para ir cons-
truyendo, lentamente, pero de una forma segura
esta Comunidad de Castilla y Ledn.

Fl Sefior Villaverde me plantea el tema, que
me lo esperaba, el tema de la documentacion pre-
via. Yo quiero ser absolutamente respetuoso con
las normas de juego, y las normas de juego que
tenemos en estos momentos es ‘el Reglamento del
Congreso de los Diputados que dice, y muy clara-
mente 0 no me obliga muy claramente a que yo
les tenga que presentar a ustedes documentacién

previa antes de las Comisiones, Si cuando, en su -

dia, elaboremos o elaboren ustedes el Reglamento
de las Cortes de Castilla y Leon, en el apartado de
Comisiones se pone que hay que entregar la docu-
mentacion con cuarenta y ocho horas antes o una
semana antes, yo seré estrictamente riguroso ¥
respetuoso con el Reglamento. En estos momentos
nos movemos con el Reglamento del Congreso de
los Diputados; yo me lo he leido, y, si no me con-
tradice nadie, no estoy obligado, y hay que estar
al juego. Yo creo que el Reglamento es el Regla-
mento v hay gue respetar, como muy bien decia
antes el Presidente, y corroboraban Sus Sefiorias,
si hay un Reglamento, hay que respetarlo, y si son
diez minutos, quiz4 pueda parecer poco, pero es la
regla de juego. Cambiemos las reglas de juego y
seamos todos respetuosos —es una sugerencia—,
pero que decirle de antemano que sélo en la me-
dida en gue me obligue el Reglamento lo haré. De
cualquier forma, hoy les he entregado a ustedes,
pero con caracter, como les diria yo, respetuoso
con esta Comisién, he entregado documentacion
que entiendo suficiente. Cuando tenga obligacién
de presentar més documentacién, la entregaré.
Yo me ofrezco a ustedes a entregarles toda la do-
cumentacién que precisen, de Ia que tenga y pueda
transcribirles; pero no me obliga nadie a que en
una Comisién por iniciativa mia o por iniciativa
de Sus Sefiorias tenga que presentar previamente
el discurse de mi intervencién, o las lineas de mi
intervencién, porque quizas pueda ser coritrapro-
duncente, De cualquier forma, si el proximo Re-
glamento de las Cortes de Castilla y Leén me obli-
ga a ello lo aceptaré gustosisimamente, y lo lle-
varé a rajatabla.

El tema del personal de Soria. Quiza si lleve
razén de que en materia de Turismo, cuando ven-
ga el Decreto de Turismo, quizi no vamos a estar
mal; pero en materia de transportes nos hemos
encontrado con que antes estdbamos mal y con el
nuevoe Decreto de Transferencias, no estamos todo
o bien que deseariamos e incluso yo hacfa refe-
rencia a mi intervencion de esta mafiana de que
necesitariamos mas gente; y, evideniemente, lo

que no voy a consentir, ni yo, ni este Gobierno de
la Regidn, ni ustedes nos deben dejar que lo con-
sintamos, es que no llevemos una Administracion
agil, eficaz y todos los adjetivos gue quiera dar,
por falta de personal. Y yo si le digo de antemano
que si (y creo que en Soria se da un caso, se da el
mismo caso) en Soria hacen falta mas personas
de caracter técnico que se necesiten, bien sea
administrative o técnico, se proveeran esas pla-
zas y se expondran las vacantes oportunas para
que se las cubra por los medios reglamentarios en
vigor. Y me ha hablado del tema de inspeccion de
béasculas, y yo estoy de acuerdo con usted en que
hay que mejorar. En primer lugar, nos hemos en-
contrado con que las trece o dieciséis bisculas
transferidas no estin en excesivo buen estado,
excepto alguna aislada; y estamos en la linea de
tener nuestra propia‘béascula mévil que creemos
que es a efectos de sopesar, de un efecto mucho
mas practico que las basculas fijas; y esperemos o
que bien en los proximos Presupuestos, o bien de
alguna forma, podamos incluir una partida para
ese respecto. Estoy de acuerdo con usted en el
tema: del ferrocarril de Soria. Creo, que €l proble-
ma de Soria es su alejamiento, no sélo de esta Co-
munidad, sino su alejamiento en si. Y a este Go-
bierno nos preocupa sobremanera toda la Comuni-
dad; pero. si algo nos Hama la atencion, es esa
densidad de poblacidn de nueve habitantes peor
kilémetro cuadrado de Soria.

Si algo nos preocupa, es el crecimiento nega-
tivo, o decrecimiento, de la Provincia de Soria. Y
creemos que tenemos que hacer actuaciones ya no
s6lo en materia de Transportes o Comunicaciones
y de Obras Piblicas, sino actuaciones muy claras
para lograr invertir ese proceso de degradacion y
desertizacién real que lleva la Provincia de Soria.
Y por eso, el tema que plantea del ferrocarril, de
acuerdo; en eso estamos de acuerdo.

Cuando habla del tema del transporte sanita-
rig, tema de precigs, y uso abusivo, no es compe-
tencia de esta Junta, si le adelanto, y si le podria
facilitar, le enviaré por correo (lo voy a apuntar),
el anteproyecto del Decreto de Transportes, de
evolucién de Transporte Sanitario, que, en alguna
medida puede paliar el tema; porque a lo que se
va es a una mayor profesionalizacién y clarifica-
cién de este tipo.

El Sefior Marcos me plantea el tema de crédi-
tos turisticos. Yo, esta mafiana, hablé de dos tipos
de actuaciones econdmicas, una era el {ema de
subvenciones. El tema de subvenciones irfa a
regular la iniciativa que pudieran tener, sobre
todo en Comarcas que pudieran ser de interés es-
pecial para este Gobierno, por su pobre oferta, o
porque tuviéramos interés especial en potenciar
esa oferta, subvencionar a fondo perdido las
actuaciones en materia de empresas turisticas.
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Pero existe otra actuacién econdémica, que son
los Créditos Turisticos, que es similar a los Cré-
ditos que tenia regulados, y esta regulado por la
Secretaria General de Turismo; vy que, en defini-
tiva, nosotros lo que proponemos es que intenta-
remos, negociaremos con las Entidades de Crédito
de la Regién para conseguir una cosa similiar al
Crédito Turistico, pero Regional. De forma tal gue
coh’ dinero publico se pidan préstamos, y nosotros
—como ‘ecurre en la mayoria de las ayudas oficia-
les-—, subvencionerhos con un diferencial, no de
dos y medio a tres' y medio, sino de dos a tres
puntos, como decia esta rmafiana, ¢l tema de ini-
ciativas en empresas tumstmas fundamentalmente
hoteleras.

El Sefior Cela plantea el tema de los circuitos
culturales. Yo c¢reo que es un producto turistico
més. El tema de los circuitos culturales, evidente-
mente, no seria tema de esta Consejeria, sino com-
petencia de Educacién y Cultura, y la competencia
de esta Consejeria seria lograr que esa iniciativa
cultural, encima, se vendiera; y que no solo fuera
recreativa o de formacién cultural, sino que sir-
viera como polo de atraccidn para turistas, tanto
_ interiores, como exteriores. Creo que por ahi va
el tema, y recojo la segurencia que, evidentemen-
te, es un producto turistico mas, que no es desde-
flable, ni mucho menos en esta Comumdad con

Y

tanta tradicién Cultural.

El Sefior Pedrero, habla del tema del turismo
rural. Yo creo que en el tema del Turismo Rural,
lo que hay que legar es a la concienciacién de los
ciudadanos, de los fundamentalmente, de los que
viven en el &mbito rural, de que podria ser una
fuente de actuacién de ingresos suplementaria a
sus rentas normales, que serian las rentas obteni-
das en el campo, las rentas agrarias. Y yo creo
que en ese aspecto, cabria hacer en primer lugar
una labor de concienciacion de que eso puede
ser bueno; que en su dia se hizo y no tuve mucho
éxito por lo menos en esta Comunidad. Y yo creo
que, una vez llegada a esa concienciacién, no me
pronunciaria por zonas; yo creo que la Comunidad
tiene muchas zonas, no todas las zonas serian las
méas aptas para este tipo de turismo, pero nuestra
Comunidad tiene muchisimas zZonas, en todas las
Provincias, en todas sin excepcion, que podrian
ser receptoras de este turismo, de este producto
turistico, del turismo rural, que, de alguna forma,
seria nueve en nuestro pais, v que yo estoy con-
vencido de que tiene un futuro grande, a tenor de
lo que esta ocurriendo . en paises limitrofes,

El Sefior Fernandez Merino me habla de luga-
res de belleza de Provincias que no quiere men-
cionar. Yo creo que en toda la Comunidad hay
miles de atractivos turisticos, de atractivos geo-
graficos y de todo tipo, que merecian la pena hacer
resaltar. Yo creo que, si llegamos a la conciencia

k
4

con una accion decidida de potenciar las zonas
deprimidas, y si llegamos a la conciencia de que
una industria hotelera a nivel familiar, que fuera
no excesivamente grande (yo crec gue hoteles de
quinientas habitaciones, en medio de cualquier
Regidn, no tiene sentido, pero si veo factible, y
eso hay que potenciar, que una familia, o un pe-
quefio grupo de familia, tenga la iniciativa de la
construccion de un hotel, de veinte, treinta o cua-
renta plazas), que puedan mantener entre: ellos
mismos y qué puedan 'desarrollar ellos mismos,
creo que podrian dar lugar a la creacién de un
foco 'de atraccién turistica, porque habriamos do-
tado de la suficiente mfraestructura ala determl-
nada Comarca.

Yla Central de Reservas, y commdo con usted,
yo creo que el problema esti en que quiza las
Agencias de Viajes de la Region no.sean lo sufi-
cientemente punzantes, o no tengan la suficiente
habilidad de agrupamiento. Los esfuerzos son muy
dispersos; yo estoy convencide que una gran Agen-
cia de Viajes Regional por unién, por acuerdo co-
mercial, mercantil entre las Agencias de Viaje
de la Regidn, les iba a ayudar en gran medida a
deshacerse del monopolio, oligopolio que supone
el mercado Turistico. Y en ese aspecto, yo ya he
hecho actuaciones concretas de apoyo moral, que
desde un puesto politico como el gue ocupo tiene
su franscendencia, a la creacién de tour-operado-
res de grandes agencias turisticas de nivel regio-
nal que aprupen los pequefios esfuerzos, a veces
indudablemente insuficientes, que estan llevando
las Agencias de Viaje de la Region. Y, evidente-
mente, una forma de esa proteccién, podria ser un
ambicioso proyecto, una central de reservas de
todo tipo, ya no sélo del &mbito rural, que podria
ayudar a este sector empresarial a desvincularse
de este monopolio en que en estos momentos se
encuentran, en oligopolio, en manos de no mas de
media docena de grandes tour-operadores que son
los que hacen y deshacen tanto en la oferta como
en la demanda turistica,

Creo que no me he dejado nada, esta vez sin
que sirva de precedente.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Los Sefiores Procuradores presentes,
que quieran intervenir, tienen un turne de tres mi-
nutos cada uno. Sefior Caballero.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Gracias
Sefior Presidente. Al Sefior Consejero para hacerle
una demanda de dos puntualizaciones muy con-
cretas. Esta mafiana él hizo una mencién suma-
mente interesante respecto de una linea de erédito
preferente para los transportistas, destinada a la
renovacién de nuestro material. En este tema, yo
queria rogarle al Sefior Consejero que, aparte de
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que le urja porque es sumamente interesante su
consecueién, tenga muy en cuenta la peticidn que
le formulamos los transportistas de la Regidn, ya
que en este momento, yo hablo no sélo como Par-
lamentario, sino como iransportista, en el aspec-
to de que es muy interesante al obtener un cré-
dito, el cuidar mucho los tipos de interés que van
a devengarse; pero se estan descuidando otras
lineas de crédito preferente, algunas otras pun-

tualizaciones que tienen también mucho interés,’

como es el de la dignidad de las personas que van
a firmar las pllizas de Crédito, o las hipotecas
que van a. recaer sobre estas personas, que en
algunos momentos han obligado casi diriamos un
' poco jocosamente a tener que ir a buscar a los chi-
cos al colegio para que vengan a firmar también
Ia péliza de crédito. Esto no esperamos que sea
lo que se obtenga a través de esta Consejeria para
los transportistas de la Region, y aparte de la
insistencia de encarecer la urgencia del tema, por
favor, cl.udenos este detalle.

El otro tema, al que se ha aludldo ya.con relte-
racién pero no se ha concretado ¥ que considera-
mos: los transportistas del maximo interés, es el
de estas reuniones de puntuahzacmq -con_el Sefior
Consejero. Y._que yo pienso que, puesto que el
campo, que abarca la Consejeria es sumamente

amplio, debia empezar a merecer puntualizaciones.

muy exactas, muy detalladas, muy concretas; y,
por tanto, debia promoverse a plazo lo més corto
posible, dos reuniones que con51deramos funda-
mentales una, con los transportltas de carretera

de mercancias; y ofra, con los transportistas de -

carretera de viajeros. Y yo suplico a nuestro Pre-
sidente, que puesto que é] es la persona adecuada

para establecer esta concrecién-con el Sefior Con- -

sejero, si pudieran formularlo hoy, no lo dejen
para mafiana. Nada més, muchas gracias.

. El. SENOR PRESIDENTE (SI:NOR ELORZA
GUINEA): El seiior Fuentes ’

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ: Sefior
Consejero, Sefiores Procuradores. En este plantea-
miento absolutamente, es mi opinién personal por
supuesto como Procurador que no forma parte de
la Comisién, absclutamente dirigista en lo gue se
refiere a. la exposicion del Seiior Consejero, que
no me extrafia, pues es la linea general de la infer-
vencién de todos los Consejeros, que uno tiene por
su calidad de Portavoz el deber de escuchar-du-
rante estos dias, me gustaria -——porque por supues-
to no comparto—, que diga algo méas sobre la Em-
presa Regional de Turismo, y si sabe el Sefior
Consejero en qué aventura econdmica estd dise-
fando y se pueden estar metiendo. Que concrete y
profundice méas también en esa Escuela Regional
de Hosteleria, y qué nimeros son los realizados,

o s6lo es un flash informative. Si en la confusion,
que ya va siendo muy normal en todas las Conse-
jerias, que se meten y salen en-competencias unas
de ofras, circunstancia mimética que se repite
también con la Administracion Central y que no se
ha modificado, y que seguimos heredando con €l
cambio, ;qué tiene que ver usted en los temas de
entornos y de premios sobre Arquifectura Popu-
lar, .cuando hay-una Direccién General de Arqui-
tectura de Castilla y Leén?; y no vamos a empe-
zar a repetir la' catastréfica politica del Gobierno
Nacional, metiéndose unos con otros en sus com-
petencias. Bueno, en esa misma linea, en el curso
de extranjeros y circuitos culturales que parecen
mas propios, mas auténticos, y mas claros en
areas de otra Consejeria.

Quien nos ha garantizado que c1ertas iméagenes
no apareceran en los carteles, la linea dirigista es
tan clara, que me gustaria saber como se va a
determinar esa imagen de Castilla y Ledn, y por
tarito, si-va a haber concurso pfblico de ideas, que
es en una sociedad competitiva lo logico (v por
favor menos Consulting, porque ya estamos bas-
tante hartos de Consulting); igual en todos los
temas de. folletos, calendarios, toda esta gama de
propaganda, en la cual parece que se-sigue garan-
tizando la no presencia.-de determinados anagra-
mas, si para todo.esto va a haber concurso publico
de 1deas de 1magen, en fin, de lo que es‘una socie-
dad competitiva. *

Y'en el tema de paradores, a la inversa; por-
que,'y aunque no tengamos competencias, lo que
no podemos consentir es en un area de oferta uri-
taria —que yo comparto a nivel de Estado Espa-
pafiol, no uniformada-—, que se den casos tan pe-
regrinos, todavia en ‘este verano y en este otofio,
de ir a Hoteles, Paradores Nacionales, donde pedir
un vino de esta tierra equivale el mismo sistema a
recibir un vino clasico, pero de otro territorio que
no e$ el niestro; y; por lo menos, vinos en Castilla
y Ledn los tenemos- buenos y de calidad. En esto
si que el Sefior Consejero, en lo que Se refiere a
oferta de productos eh los paradorés naciongles de
nuestro territorio, aunque no sea'nuestra compe-
tencia, debe ser de nuestra sensibilidad, y algo
més sugestivo, para todas esas instituciones, como
los Centros de Iniciativas y Turisme, multitud de
asociaciones dedicadas al fomento de turismo, ini-
ciativas privadas, hoteleras, etcétera, en las cua-
les usted se ha comprometido a ‘escucharles, péro
pPoco mas; y no hemos oido nada de incentivo, a
esos Sefiores que han mantenido claramente hasta
ahora, lo poce, lo malo y lo escaso, que segin el
Sefior Consejero, tenemos, pero que hoy por hoy

‘es el noventa por ciento de eso escaso y .malo;

exclusivo de la iniciativa privada, y para ellos hay
que dedicarles algo, al menos en las palabras de
la exposicién, y no sblo reunirles en jornada, no
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solo escucharles, sino incentivarles con algo mas
coencrefo.

El tema de los articulos en peritdicos con fotos,
dirigidos, pues también me recuerdan a campapnas
més propias de etapas pasadas. Y come me ima-
gino que me paso de tiempo, me callo. Nada més.

" EL SENOR PRESIDENTE: Sefior Consejero.

EL SENOR CONSEJERO (SENOR LORENZO
MARTIN): Bueno, Sefior Caballero, ¢l tema de
Transportes, evidentemente que lo dejé claro esta
mafiana, que nosotros tomaremos nuestra inicia-
tiva como Gobierno de la Regidn para Hegar a
acuerdos ‘que me imagino, que evidentemente no
s6lo tienen que ser para transportes, sino para
todos los sectores industriales, para todo sector
econdmico de la Regidn, para conseguir que la fi-
nanciacion de las Entidades de Crédito y Ahorro
de la Region quede realmente aqui. Y me preocu-
pa, como a usted le preocupa eso, y me preocupa
por una razén muy sencilla: yo estoy convencido
de que el sector transportes, no sélo de nuestra

Regidn sino de todo el Estado Espafiol, esti real-

mente obsoleto; y me preocupa el futuro, no sé si
lejano o no, ingreso en la Comunidad Econémica
Europea que puede suponer un auténtico crack
para el sector transporte de la Regién, porque no
va a ser en absoluto competitive por la obsolencia
y la falta de modernizacién, no sélo de sus medios,
sino incluso de la actuacién que tiene el sector
transportes. Creo que si hay algo que tenemos que
hacer —y yo sé que no sélo en esta Comunidad—,
es modernizar el secfor transporte, con un obje-
{ivo muy claro que es la Comunidad Econémica
Europea. Como no lo logremos, evidentemente, el
sector transportes, como otros sectores, se iran
al garete.

Y el tema de las reuniones, yo quiza no lo haya
entendido bien; yo me referia a unas reuniones
informativas de esta Comisién. Aparte de las reu-
niones que yo institucionalizaré de alguna forma,
¥ que existen, con los sectores transportistas de
viajeros, mercancias, y cualquier otro sector, yo
lo que pretendo, v a lo que me he brindado ante
la Comisién, es a mantener reuniones para am-
pliar, para debatir, para fomentar, el sector de
transporte, o el sector turistico, y ampliando lo
hoy dicho aqui, que por razones obvias quiza no
hayamos podido extendernos todo lo que hubiése-
mos deseado. Entonces, las reuniones serian exclu-
sivamente de los Parlamentarios, de los miembros
de la Comision y de los Procuradores que quieran
asistir para debatir este tema; pero, al margen
del sector de transportes, que tiene su cauce de
actuacién distinto, que es directamente a través
de la Consejeria, independientemente de las ini-
ciativas que Sus Sefiorias como Parlamentarios
tienen.

I

El Sefior Fuentes me habla de dirigismo. Si;
yo creo que si tenemos algo que hacer un Gobier-
no, sea el que sea, es que tenemos que Ilevar una
politica. Nos equivocaremds, les gustard a unos
0 a otros; pero evidentemente somos responsables
de lo que tenemos que hacer. Y tenemos que di-
rigir porque somos responsables. No podemos ir
preguntando por ahi qué es lo que teneros que
hacer. Tenemos que saber muy claramente 1o que
tenemos que hacer. Si eso se llama dirigismo, lo
acepto. Otro tipo de dirigismo creo que no existe
en la realidad.

Me habla del tema de la Empresa Regional de
Turismo. Yo creo que he sido muy comedido en
mi intervencién al hablar de la Empresa Regional
de Turismo, por una razén que crec que compar-
timos Su Sefioria y yo. Creo que no podemos me-
ternos en aventuras de crear Empresas Publicas
para colocar una placa a la puerta que esto fue
inaugurado por «fulanito de tals. Creo que eso tie-
ne que estar reservado a la iniciativa privada.
Pero también le digo —y recalco lo que le decia
antes—, que donde creamos que tiene que haber
una mejor oferta, y veamos que la iniciativa pri-
vada no actia en consecuencia, nosotros iremos,
con nuestros propios medios, para abrir brecha.
En definitiva; si usted recuerda, cuando se fun-
daron los Paradores el objetivo'fue empezar a
abrir brecha en las rutas turisticas, y yo creo que
en muchos casos (en otros no, porgue hay muchos
paradores que se han quedado ahi aislados, en me-
dio del desierto), pero en muchos cases, fue la
punta de lanza que cred iniciativas a su alrededor,
que produjo o fomentd los flujos turisticos, los
proyectd hacia esa zona, y a partir de ahi fue la
iniciativa privada la que se fue beneficiando de
ello. Creo que soy claro. No me voy a meter en
ninguna aventura, y eso también se lo garantizo
porque no voy a hlpotecar a esta Comunidad; pero
la politica turistica de la Comunidad, la tiene que
fijar este Gobierno, y donde ereamos que la ini-
ciativa privada no llega, llegaremos nosotros para
completar esa deficiencia.

Luego me habla en torno a su belleza v circui-
tos culturales que son de otra competen~ia. Yo
creo que hay que darle el enfoque turistien. creo
que existe una Direccién General de Patrimonio,
que tendra sus competencias, y que quiz los pre-
mios o actuaciones que haga esa Direccién Gene-

ral no tengan valor turistico. Pero habri otras

cosas, que pueden ser de un tercer escalén de la
promocion cultural, y sin embargo, si que tendran
un evidente relanzamiento turistico. Yo creo que
hay que separar ambas cosas, y si le digo de ante-
mano, que si hay errores gue tuvo la Administra-
cién, este Gobierno no los va tener. Que, en primer
lugar, coincido con usted en que hay competencias
que no se pueden separar de una Consejeria a
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otra, porque confluyen; es inevitable. No es una
cosa estable las competencias. Creo que hay com-
petencias que estan a caballo de diversas Conse-
jerias, y.la facultad de un Gobierno como éste,
que es corto.en.ntimero de Consejeros, y que €$
mucho mas préximo, mucho mas cercano, tiene
menos problemas que una Administracién Central,
es.precisamente poder aunar y coordinar las acti-
vidades de las distintas Consejerias en estas com-
petencias que.van a caballo de una a otra.

Los circuitos culturales; Ya le dije yo anterior-
mente al Sefior Vela, que eso no es competencia de
esta Consejeria; pero que si. esta Consejeria tiene
algo que hacer, es coger esa iniciativa cultural
para saberla vender turisticamente; que son, en-
tiendo, dos cosas distintas. Cuando. me habla del
tema de imagen, yo creo que la imagen de la Co-
munidad, sin perjuicio de -las .cuentas que{en-
gamos que dar.a esta Comisién y a las Cortes de
Castilla y Ledn (cuentas, porgue nos interesa, en
el sentido de que lo que queremos es aunar objeti-
vos, y lo que queremos es consensuar cosas que
entendemos que son prioritarias), la responsabi-
lidad, en ‘principio, de la imagen turistica, que.en
definitiva, no son més que sloganes para poder
vender nuestros productos turisticos, es competen-
cia de este Gobierno, y es competencia de esta
Consejerfa. En lo que - si que estoy de.acuerdo con
usted, es que, a la hora de plasmar esa imagen
que esta Consejeria elaborard, o este Gobierno ela-
borara dando .cuenta a esta Comlsmn y.a estas
Cortes de Castilla y Ledn, para plasmar eso se ne-
cesita, imprimirlo en carteles, hacer vallas, o
hacer concursos radmfomcos, o sloganes radiof6-
nicos y tal. Para eso, tienen que haber unos cauces
de contratacwn, que son fos que fija la Reglamen:
tacién vigente, y que en ningGn momento es in-
tencion mia. el saltarmelos a la torera.

- Creo que.la ‘capacidad de la imagen es nues-
tra; a la hora; del.concurso lo llevaremos escrupu-
losamente conforme marca la Reglamentacién vi-
geate, y creo que ahi todo. estd claro. :

Y el tema de paradores, ya le dije antes que
coincido con usted. Lo que me da miedo ahora
es decir que vamos a reivindicar el tema de para-
dores porque a lo mejor nos estamos metiendo
en el callejon econdmico al-que usted hacja refe-
rencia anteriormente, de meternos en aventuras
econdmicas que ‘pudieran hlpotecar a esta Comu-
nidad. Creo. que, he dicho que soy muy prudente
en el tema, y coincido con usted en que este Go-
b1ern0 tiene que ser <<punta de lanza» para que en
los’ paradores de la Reglon se vendan productos
exclusivamente castellano-leoneses. Esa labor si
que le garanhzo que lo haremos por conviccién
politica.

El tema de los CIT. Creo que he hecho referen-
cia anteriormente; coincido con usted en que han

'

E

hecho una labor inestimable, en que quiza lo que
ha faltado ha sido la coordinacién. Esta Conseje-
ria ya ha dado sus pasos para lograr que los CIT
de la Comunidad castellano-leonesa se federen a
nivel regional y se cree la Federacion Regional de
CIT de Castilla y Ledn; con un doble objetivo: En
primer lugar creo que deben participar en los pro-
yectos promocionales de la Comunidad, fundamen-
talmente a través del Patronato Regional de Tu-
rismo, y ahi tiene que estar representado el CIT,
y evidentemente, no van a estar representados CIT
por CIT, ahi tiene que ser la Federacion Regional,
la que elija sus representantes.en el namero de
miembros que se determine-en sus respectivos Re-
glamentos; y, en segundo lugar, el tema del apo-
yo a los CIT, creo que he hecho referencia ante-
riormente, si mal no recuerdo, confio en que esta
Consejeria, en su.capitulo de Presupuestos, ten-
dra un capitulo que se liama subvenciones; el tema
estd en como dar esas subvenciones a entidades
sin animo-de lucro, como puede ser un CIT, Creo
que el problema que me tengo que plantear es
cémo. hago el Decreto, puesto que tiene que ser un
Decreto en-el que se regulen las subvenciones a
las Instituciones y Entes, sin 4nimo de luecro -que
promocionan el Turismo. Evidentemente, yo creo
que ese Decreto tiene que tener unas coordenadas
claras: en primer lugar, que la actuacién de ese
CIT, de ese ente promocional turistico tiene que
ir en consonancia con el objetivo turistico promo-
cional de la Comunidad. que representa este Go-
biernc esencialmente, y en segundo lugar, marcar
las. condiciones objetivas precisas, en cuanto a
tipo. de. promocién, -justificacién -de .gastos, etcé-
tera, . d1ecmcho cosas que podria. enumerar, para
poder dar esa subvencion. Yo estoy conven(:ldo de
que-los CIT tienen que hacer una labor promocio-
nal importante, y en esa medida los apoyaremos

" siempre, dentro del marco de Ia actividad promo-

cional de la Regién, y de acuerdo con.la politica y
directrices que marque este Gob1erno en materia
de promocién turistica.-

: Siento no coincidir con usted en el fermna de los
artlculos de prensa. Creo que:tiene una importan-

.cia impresionante, y creo.que, cuando antes les

hablé a ustedes de crear un concurso de articulos
literarios, fue con un doble objetivo: en primer
lugar, implicar a literatos, o escritores de interés
en temas de-Castilla y Ledn, con lo cual de alguna
forma se estd promocionando el tema; y en se-
gundo lugar, lograr una biblioteca de articulos pe-
riodisticos que pueden ser (tiles ahora o en ¢l
futuro. Imaginese usted, que un escritor, de enor-
me prestigio y- categoria a nivel nacional o inter-
nacional, escribe un articulo sobre la importancia
del fotklore en la Comunidad, o en determinada
Provincia, o en determinado lugar, la importancia
de proyeccidén exterior, por el poco coste econdmi-
co que tiene la publicacién de ese articulo en un
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periddico, o en una revista de tirada nacional de
quinientos mil ejemplares, o en «Le Mondes, o en
cualquier periddico de tirada importante. Creo
que ahi, con un esfuerzo econdémico muy bajo, po-
demos tener unos efectos promocionales muy gran-
des, y creo que no es ninguna cosa a despreciar
el tema del articulo de prensa, sin que -sea eso
una panacea. Es un punto mas, dentro de la actua-
cién de promocibn turistica que, en mas de treinta
casos, les he enumerado esta mafiana.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muchas gracias, Sefior Consejero.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Por fa-
vor un momento.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Muy bien, puede hablar.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Unica-
mente decirle al Sefior Consejero que comprendo
perfectamente el cardcter honorifice de la reunién
y que me parece correcto, ¥ que en funcién de esto
lo que haremos serd someterle por escrito a tra-
vés de la Comisién, los interrogantes del Grupo de
viajeros y del Grupe de mercancias, para asi pro-
vocar una nueva reunidn, que se celebrari a tra-
vés de la COI’nlSan como efectivamente el Esta
tuto determine.

EL SENOR CONSEJERO (SENOR LORENZO
MARTIN): Si; pero no sélo eso, sino que de ante-
mano le indico que estoy abierto, como Consejero,
a esas reuniones; es decir, sin necesidad de que
sea la propia Comisién la que intervenga, sino
-como Consejero, tranquilamente, los acepto de
antemano, porque es mi obligacién, y porque creo
que esas reuniones hay gue mantenerlas con todos
los sectores implicados en el tema del transporte,
para cambiar impresiones, y para que cuenten sus
problemas, y contar nuestros propositos. Y de esa
forma todos aprendemos.

EL SENOR CABALLERO MONTOYA: Muy
bien, pues, muchas gracias.

EL SENOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Ademés, a este respecto quiero acla-
rarle al Procurador, sefior Caballero, que no tenga
miedo de que esas reuniones sectoriales no se van
a producir, esas Comisiones sectoriales de esta
propia Comisién, porgue seglin el Reglamento del
Congreso, su articulo 42 dice que las Comisiones
seran convocadas por su Presidente, de acuerdo
con el del Congreso, por iniciativa propia, ¢ 2 peti-
cién de dos Grupos Parlamentarios, o de una quinta
parte de los miembros de la Comisién; consiguien-
temente, cuando se produzca uno de estos condi-

cionantes (un quinto de los representantes o dcs
Grupos Parlamentarios, ¢ por iniciativa propia del
Presidente), se podran convocar estas reuniones
de Comisién, lo que esto no significa que el Conse-
jero tenga ni la obligacién de su asistencia; ni sea
preceptivo que esté en todas ellas presente, sino
que, simplemente y por cortesia, se le comunica-
ra, por si es el caso de que, dentro de sus posibili-
dades pueda asistir; pero la Comision serid una
Comisién de trabajo interno de los Procuradores
que forman parte de-la Comisién para tratar de
temas puntuales y sectoriales, que, evidentemen-
te, en este caso son muchos, puesto qué la Conse-
jeria es de denominacién y de contenido tan am-
plio.que, ‘en una Sesién como la de hoy, bastante
esfuerzo hemos hecho todos para poder tener una
elemental nocién de por ddnde estin: discurriendo
los problemas que ahora nos afectan. Por alusm
nes el Sefior Fuentes Hernandez. -

EL SENOR FUENTES HERNANDEZ No; es
una breve precision, si, en razén a gue en la Glti-
ma exposicion de los articulos periodisticos, me
alegra que el Sefior Consejero, haya dicho un con-
curso de articulos, porque la exposicién quizi por
la rapidez que lo hizo en su lectura, y por ser una,
dijo incluso, dijo elaboracién, que yo cogi, e inclu-
so con fotografias, etcétera; y entonces, en esa
linea, es donde yo le hacia la pregunta y me ale-
gra que en Ja segunda parte haya aclarado mas
concretamente este aspecto. .

- EL CONSEJERO DE TRANSPORTE, TURIS-
MO Y COMUNICACIONES (SENOR LORENZO
MARTIN): Yo, si me permite, en mi intervencion
de esta mafiana, en el apartado dos, de las activi-
dades especiales, lo primero era participacién y
ferias turisticas nacionales e internacionales; en
el dos, hablé, cito textual: Concurso Articulos Pe-
riodisticos, y dije: Est4n siendo elaboradas las
bases de un Concurso Literario Nacional, sobre la
realidad autondmica desde los puntos de vista
artistico v monumental, cultural, gastronémico, de
costumbres y fiestas populares, etcétera. Y hablé
incluso, de que habra tres premios, etcétera. Todo
esto habré que reglamentarlo en un Decreto y en
una Orden que desarrolle ese Decreto.

EL SERNOR PRESIDENTE (SENOR ELORZA
GUINEA): Antes de terminar esta sesién informa-
tiva quiero nuevamente agradecer al Sefior Con-
sejero, cuantas informaciones nos ha facilitado;
evidentemente, se ha tratado de un esfuerzo de
preparacién intenso, v de un esfuerzo de presen-
tacién suficientemente asequible para el conoci-
miento de fodos. Quiero agradecerles a todos us-
tedes su presencia y su participacion e insistir en
que, tal vez por esa ausencia de practica parla-
mentaria en estas Cortes de Castilla y Ledn, que
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con tan escasa frecuencia se retinen en Plenos,

las Comisiones se podran reunir cuantas veces sea

necesario, y que aclarando una intervencion del
. Sefior Villaverde, las Comisiones segtin el Regla-
mento- del Congreso en su articulo 4, «Las Comi-
siones, por conducto del Presidente del Congreso,
en este caso de las Cortes, podran,recabar la in-
formacién y la documentacién gue precisen del
Goblerno y de la- Administracion Pdblicay. Por
ta_nto si usted, o cualquiera de los otros Procura-
dores necesitaran documentacién sobre los temas
" pertinentes a esta Comision, -a .través del Presi-
dente de las .Cortes lo pueden solicitar, y de la
misma manera dice que «las Comisiones por con-
ducto del Presidente del Congreso podran recabar
la presencia ante ellas de los miembros del Go-
bierno para que informen sobre asuntos relacio-
nados con sus respectivos. Departamentos», es
decir que, una vez confeccionados 10 temarios que
consideremos oportunos en las Comisiones secto-
riales, si la Comisién en-su conjunto, lo considera
necesarlo, a través-del Presidente de las Cortes,
podra recabar . la presencia ante esta Comisién del
Consejero correspondlente oo

EL SENOR FERNANDEZ MERINO Un ruego,
un ruego al sefior Consejero, simplemente, y es
que nos fuera presentado el equipo, porque ade-
més estan presentes, v asi podemos conocer un
poco las personas que asumen junto con él la res-
ponsabilidad de su gestién.-

EL SENOR VILLAVERDE: ‘Yo, en ningim mo-

merito habia intentado exigir nada al Sefior: Con-
sejero, -sino que habia hecho un ruego, una suge-
rencia, puesto que asi lo habian desarrollado otras
Consejerias que me habian facilitado en concreto
toda la informacién sobre temas transferidos, y
era muy importante contar ya con una documen-
tacidn;. ni mucho menos sobre el desarrollo de su
intervencién que eso creo que es personal e in-
transferible. Pero creo que el facilitar documen-
tos sobre materias transferidas, creo que no va
a revelar ningln secreto, y que nos hubiese hecho
mucho mas facil el trabajo; tinicamente eso.

EL SENOR CONSEJERO DE TRANSPORTE,
TURISMO Y COMUNICACIONES (SENOR LO-
RENZOQ MARTIN): Pido disculpas porque no habia
entendido la pregunta; y, evidentemente, ahi me

“brindo. Yo la habia enténdido por el desarrollo de

la intervencién; le pide disculpas, porque lo habia
interpretado mal. Y, no tengo ningin, inconvenien-
te én presentar, y les ruego a los colaboradores
que se pongan en pie, a los tres nombram1entos
habidos en la Conse_]erla hasta el momento: a la
1zqu1erda de ustedes, Don Fafael Ruiz Requena,
que es el Secretarlo General de 1a Consejeria; a
continuacién, en el centro, Don Alejandro Gémez
Marco que €5 €l Director General de Turismo; y, a
la derecha Don Gregorlo Sanz Aguado, que es el
Director General de Transportes

EL ‘SENOR PRESIDENTE’ (SENOR ELORZA
GUINEA) Se Ievanta la sesibn.



