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la Proposicion No de Ley, tiene la palabra don Fernando
Benito Mufioz por un tiempo maximo de diez minutos.

EL SENOR BENITO MUNOZ: Gracias, sefiora Pre-
sidenta. Gracias por acceder a la... a la peticién del
Grupo Parlamentario para modificar el Orden del Dia.
La Proposicion que hoy presentamos, les he suministra-
do un pequefio croquis en donde se... para aclarar un
poco las... las explicaciones que podriamos dar. Concre-
tamente, la realizacion, la ubicacion del aeropuerto de
Villafria en Burgos junto con la solucion al problema
del transporte rodado al paso por la capital, es decir,
todo lo que es la... circunvalaciones de la capital de
Burgos, pues, plantea respecto a un tercer supuesto, que
es la... la carretera -estd mal en la Proposicién- 7011,
que suministra el trafico rodado a los municipios de
Orbaneja de Riopico y Cardefiuela de Riopico, conviene
hacer una solucion diferente a la posicién, desde nuestro
punto de vista, que se dio por parte de Aena en el
denominado Plan Especial del Sistema General Aero-
portuario de Burgos. En el plano se puede observar que
la solucién es la que esta en la carretera 7011; es la que
adopta en el plano por linea discontinua y que va si-
guiendo el perfil de la propia pista. Como se dan cuenta
ustedes, es un trazado absolutamente increible, esta
aprovechando el trazado propio de los terrenos de Aena
y, desde luego, con las... una, dos, tres, cuatro curvas
que no se pueden ahora mismo describir de una manera
mas realista que con el croquis que les he suministrado.
Simplemente son curvas de noventa grados y en un
trazado de una carretera, como digo, que ademas va a
tener trafico aeroportuario.

Por lo tanto, habria que buscar una solucién mas
realista, mas imaginativa, y que ya, incluso, en las
condiciones actuales estdn buscando muchisimos
burgaleses. Se trataria en la Proposicion... es que para
comunicar, para solucionar esos tres problemas, estas
tres variables, que seria: por un lado -como digo-, la
importancia que puede tener la solucién a la circunva-
lacion de Burgos; en segundo lugar, el trafico rodado
que va desde Burgos a Orbaneja de Riopico y Carde-
fiuela de Riopico; vy, en tercer lugar, solucionar lo que
podria ser el otro trazado de la circunvalacion, se
propondria que el trafico que va en la nacional... en la
autovia... en la autopista desde el punto de cabinas, el
punto de pago, que seria en la zona... aqui, aproxima-
damente, en Cardefiajimeno, hasta Rubena, dejar
liberalizado el pago de esta autovia, y en la altura de la
carretera del trazado 7011 en el corte de esta nacional,
esta autovia, hacer una... cualquier tipo de salida de la
autovia, o un trazado, un disefio, lo que fuera, para dar
salida desde el ..... Al final, se conseguiria, por un
lado, que el trafico de la circunvalacion pudiera ir por
este tramo; en segundo lugar, que este trazado de esta
carretera no fuera, desde luego, ese que se propone; Y,
en tercer lugar, que en la otra variante, que aqui no
viene dibujada -que es anterior-, que es por estos

campos de Villafria, dar salida también a las personas
que pudieran ir a Santander y, por lo tanto, ir hacia el
norte desde la carretera que viene de Rubena.

Por lo tanto, la Proposicién yo creo que es interesan-
te desde el punto de vista del usurario y de los
burgaleses; simplemente tendria que renegociar estos
dos kilébmetros, aproximadamente, del trazado desde la
cabina a Rubena, renegociar -como digo- con autopistas.
Nosotros pensamos que, hoy por hoy, esta negociacion
se puede hacer sin un coste muy elevado, puesto que en
el trazado general de la autovia A-1 existe la posibilidad
de... de denunciar el contrato en todos sus aspectos,
pues no se ha cumplido exactamente; y en cualquier
lugar solucionaria de una manera mas racional lo que es
-como digo- la circunvalacion, los accesos y la circunva-
lacién de... de Burgos. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Benito. Para consumir un turno en
contra, tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario
Popular, don Angel Barrio, por un tiempo maximo de
diez minutos.

EL SENOR BARRIO ARRIBAS: Gracias, sefiora
Presidenta. Buenos dias. Bueno, en primer lugar,
quiero aclarar que nuestro Grupo se va al turno de
fijacién de posiciones, con lo cual va a ser mi Unica
intervencion, ¢no?

Sefiorias, la cuestion planteada hace referencia a la
modificacion del acceso a los términos municipales de
Orbaneja de Riopico y Cardefiuela Riopico, modifica-
cién que esta encuadrada, pues, en el Plan Especial del
Sistema General Aeroportuario de Burgos, aprobado por
la Junta de Castilla y Ledn en mayo del dos mil tres, y
en el cual se incluyen el nuevo campo de vuelos y el
area terminal del aeropuerto de Burgos, elementos de la
infraestructura aérea que afectan, evidentemente, al
acceso a las citadas... a las citadas poblaciones.

A este respecto, en primer lugar, permitanme, Sefio-
rias, aclarar que ambas localidades se comunican con la
carretera Nacional 1, Madrid-Iran, A-1 ahora, actual-
mente, con la nueva denominacion, mediante una via
cuya titularidad corresponde a la Excelentisima Diputa-
cién Provincial de Burgos, y no precisamente a la Junta
de Castillay Leon.

Por otro lado, en los Antecedentes de la Proposicion
No de Ley que presentan ustedes se hace alusion a que
la ubicacion del aeropuerto de Villafria y la ejecucion
del anillo de circunvalacién para solucionar los proble-
mas del trafico rodado a su paso por la ciudad de
Burgos tienen para los burgaleses una importancia
significativa, dado el secular retraso para abordarlo con
carécter definitivo. Pues bien, déjeme explicarle, sefior
Benito, que precisamente ese retraso se debe, funda-
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mentalmente, al olvido durante casi catorce afios de los
distintos Gobiernos socialistas en materia de infraestruc-
turas para con la ciudad de Burgos, les guste o no les
guste. Ha tenido que ser precisamente un Gobierno del
Partido Popular quien venga a paliar ese déficit en
materia de infraestructuras que ustedes generaron, y
solucionar los graves problemas de transito rodado que
ha venido y viene actualmente, hasta el dia de hay,
soportando la ciudad de Burgos.

En este sentido, todos los burgaleses estamos deseo-
sos de que el proximo Gobierno de la Nacion respalde y
apoye la ejecucién tanto de la ronda de circunvalacion,
gue Yya tienen iniciadas sus obras, como las de aquellas
otras que estan a la espera de ser licitadas.

En la Propuesta de Resolucion de la Proposicion
No de Ley se plantea, por un lado, la liberacion del
tramo de la autopista AP-1 comprendido entre Casta-
fiares, zona de cabinas de pago actualmente, y Rubena;
y, por otro lado, que se realice paralelamente la co-
rrespondiente conexidén con la autopista de peaje AP-1,
todo ello con el objeto de abordar la comunicacién de
ambos municipios dentro de la solucién a la circunva-
lacion general de Burgos y del propio aeropuerto,
precisamente para abordar trazados razonables y
formulas que permitan resolver coordinadamente todos
los problemas, ¢no?

En este sentido, nosotros... nuestros Grupo Parla-
mentario, pues, se va abstener en la votacion con
respecto a esta Proposicion No de Ley -vaya ya por
delante- porque, como en principio he dicho, pues no es
una... no es una carretera de acceso a estas localidades
cuya competencia sea expresamente de la Junta de
Castilla y Leon, sino, precisamente, de la Excelentisima
Diputacion de Burgos.

Pero si es cierto que nuestro Grupo Popular, incluso,
actualmente, pues, esta estudiando una posible peticién
a través de los cauces reglamentarios, desde luego, para,
probablemente, que se intente liberar en su totalidad, en
su totalidad, esta autopista de peaje AP-1. Claro, en este
sentido, permitanme otra vez recordarles que fue el
Gobierno de Felipe Gonzalez el que, antes de sus
Gltimos coletazos, prorrogd la concesion del citado
peaje hasta el treinta y uno de agosto del afio dos mil
diecisiete -casi nada, casi nada-, sin importarle, desde
luego, lo mé&s minimo los graves perjuicios que ello
suponia para la ciudadania burgalesa en particular.

Esta posible peticion de... de la liberacion de la AP-1
es evidente que, de realizarse, pues se uniria a las
reivindicaciones planteadas por los distintos Parlamen-
tarios socialistas de Burgos respecto a la citada
liberalizacion de la autopista AP-1, y alguno de los
cuales, alguno de los cuales, incluso, pues ha estado a la
cabeza en las distintas manifestaciones que a tal fin se

han convocado, y del cual nuestro Grupo Parlamentario,
el Grupo Parlamentario Popular, espera, evidentemente,
que siga manteniendo la misma actitud reivindicativa
frente al préximo Gobierno de la Nacion respecto al
tema que nos preocupa y, desde luego, a otros proyectos
que son de vital importancia para la ciudad y la provin-
cia de Burgos.

No obstante, también quisiera resaltar que, en rela-
cibn a esta Proposicion No de Ley que ustedes
presentan, pues me da la impresién de que no tienen
las ideas muy claras, ¢no? Y lo digo en base a las
distintas propuestas, proposiciones y declaraciones que
ustedes mismos han realizado en este tema. Por ejem-
plo, hoy mismo nos traen ustedes a la Comisién, a esta
Comision, pues, dos propuestas distintas relacionadas
con... con dicha autopista, ¢no? Por un lado, a través
de la Proposicion No de Ley, plantean la liberacion del
tema... del tramo de la AP-1 entre Castafiares y Rube-
na; y, por otro lado, a través de la PNL 77-1, reclaman
la exencién del peaje en el tramo Armifién-Pancorbo
de esta misma AP-1, que me parece muy bien. Y,
claro, la pregunta inmediata debe ser: pues ¢por qué no
se pide también esa exencion de peaje y esa liberacién
para otros tramos de la misma autopista? ¢(Es que
tienen mas derecho a esa exencion o a esa liberacion
los habitantes de Miranda de Ebro que los de Briviesca
o0 los de Santa Maria Ribarredonda, por poner un
ejemplo?

Por si esto fuera poco, el nimero uno al Congreso
por Burgos del PSOE, a la pregunta de un medio de
comunicacion burgalés respecto a qué solucién tenia el
Partido Socialista en cuanto a este tema -realizada esa
pregunta durante la campafia electoral-, contesta lo
siguiente: "Hacer una autovia paralela a una autopista es
dificil, por no decir inviable. La liberacién de la autopis-
ta por un Gobierno también es dificil, pero hay otras
soluciones”, y se queda tan ancho; sin explicar, eviden-
temente, cudles son estas soluciones, como tampoco se
explicaron las causas por las cuales se prorrog6 la
concesion de ese peaje hasta el afio dos mil diecisiete.

Esto, Sefiorias, pues, es un ejemplo claro de des-
coordinacion, de incongruencia y de no querer dar
soluciones coherentes en un tema de capital importancia
para la provincia de Burgos. Tienen ustedes ahora una
oportunidad para resarcir el dafio causado a numerosi-
simos ciudadanos a raiz de tomar esa decision de
prorrogar la concesion del peaje sin explicar los motivos
que fueron el origen de la misma.

En todo caso, pues, para ir terminando mi interven-
cién, pues nuestro Grupo Popular -vuelvo a insistir- se
va a abstener en la votacion, puesto que tampoco que-
remos influir de alguna manera o... en las posibles
inversiones que puedan realizarse en este tema concreto.
Y, evidentemente, pues, el Grupo Popular entiende que
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se debe abstener, nos debemos abstener en esta... en esta
votacion, ¢no?

Ademas, también, por Gltimo, quiero aclarar que
puesto que la comunicacion natural con Burgos de las
poblaciones... tanto de Orbaneja Riopico como Carde-
fiuela Riopico se realiza a través de la Nacional 1, A-1
en la actualidad, pues esta comunicacién entendemos
que no podria ser eliminada en ningln caso, ¢no?, por
ser la conexién con Villafria y ser, ademas, muy utiliza-
da por numerosisimos vehiculos agricolas.

Y, por ultimo, en cuanto a la reposicion de la carre-
tera BU-V-7001... 7011 -perddén-, la afectada, pues
entendemos que deberd cumplirse lo establecido en el
punto siete de la declaracion de impacto ambiental del
nuevo campo de vuelos y el &rea terminal del aeropuerto
de Burgos, formulada segln resolucion de fecha dos de
septiembre del dos mil tres, en donde literalmente se
expresa que la reposicién de cualquier infraestructura que
sea afectada se realizard manteniendo los contactos
oportunos con los responsables de su explotacion, asi
como con los Ayuntamientos afectados. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Barrio. Para cerrar el debate, tiene
la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos, el
sefior Fernando Benito.

EL SENOR BENITO MUNOZ: Gracias, sefiora Pre-
sidenta. Mire, yo, la intervencion gloriosa que nos ha
hecho esta mafiana, quisiera decirle tres cuestiones, una
de caracter general.

Mire, yo la impresién que tengo es que usted no ha
participado mucho en la campafia electoral, porque nos
ha leido un mitin hablando de los catorce afios. Yo
tengo que contestarle obligadamente, porque yo creo
que hay que saber digerir los resultados electorales y no
venir a hacer campafia cuando ya ha acabado la campa-
fia. Pero, claro, usted ha dicho algunas cosas que no son
verdad, y yo le tengo que contestar.

Mire, en los ocho afios de Gobierno del Partido Po-
pular no se ha hecho ni un solo kilémetro, ni un metro,
de autovias y autopistas en... en Burgos, ni uno. Todo lo
que hay...

EL SENOR .....: Eso es falso. Falso.

EL SENOR BENITO MUNOZ: (Perdén, luego si
quiere participa, que tiene usted la posibilidad). ...
ningdn, ningdn metro. Todas las comunicaciones en
autopista que se han hecho... autovias que se han hecho
en Burgos, se hicieron en los Gobiernos socialistas. Por
lo tanto, no me venga ahora diciendo que no se hizo
nada y que... en fin, estas cosas, que podria usted haber
participado abiertamente en la campafia electoral.

Tampoco es... tampoco me parece oportuno traer a
colacidn las declaraciones en campafias de un candida-
to, entre otras cosas porque no esta aqui, pero le tengo
gue contestar a lo que él ha dicho. Lo que él ha dicho
es bastante sensato: no tiene ningun sentido desdoblar
la Nacional 1. Yo no sé usted qué quiere argumentar;
quiere hacer autopista y autovia paralela. Bueno, es
una nueva modalidad del Partido Popular que yo no
habia escuchado hasta este momento y me parece
interesante.

Yo creo que hay que saber digerir los resultados
electorales con elegancia y no hablar de todas las
proposiciones en un popurri que no tiene sentido,
mezclandolo con el Gobierno de Felipe Gonzélez, para
luego intentar abstenerse, que me parece que es, por
cierto, la posicion mas... mas ridicula de todas, por una
razén sencilla: porque da la impresion de que ustedes
intentan empezar a cambiar de estrategia pero no se
atreven el primer dia. Parece que es un timido paso a lo
gue nosotros pensamos que deberian hacer, que es
defender los intereses no con la sumisién que han hecho
durante los Gltimos... Gltimos ocho afios en Madrid y los
dieciséis que llevan ustedes aqui.

Por lo tanto, consideracion de caracter general. Yo,
una recomendacién; haga mas campafia cuando hay que
hacerla y menos campafia cuando hay que discutir las
€0sas en serio.

Segunda consideracién. Hombre, a lo mejor ahora
vamos a descubrir que las infraestructuras estan también
blogueadas por Administraciones: esto es de la Diputa-
cidn, esto es del Estado, esto es de la Junta y demas.

Mire, nuestra Proposicion lo que es, es razonable,
por encima de otra consideracion. Desde luego, yo les
he dado el croquis. Usted no ha hablado nada del... del
tramo que estd ahora mismo... del tramo que... (;Que
no se ve? Ahora te lo explico, ahora se lo explico).
Usted lo que no ha hablado es del tramo que esta
aprobado. Mire, este tramo es un ridiculo, este itinera-
rio es un ridiculo. O sea, yo creo que no existe,
quitando... quitando -me parece- el de Valladolid, que
se hizo hace muchisimos afios. Que Aena, por ahorrar-
se expropiaciones, siga el itinerario justo en la linea
del tramo de la... de lo que es la... la pista de... de
Villafria, es un ridiculo espantoso. Eso... esto puede
batir el récord de los Guinness de lo que es un trazado
absurdo, por encima de que sea de la Diputacién o de
que sea quien sea; entre otras cuestiones, porque da la
impresion de que el primer interés es ahorrarse la
expropiacion, porque asi no cogen un metro que no sea
del propio tramo de influencia del aeropuerto. Pero, en
segundo lugar, es que esto, mas que una carretera,
parece un... un trazado de... no... en fin, no sabria
cémo calificarlo.
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Es que cualquiera que ustedes vean... -y asi lo pu-
blicaron los medios de comunicacién y asi se suscité
esta Proposicion-, cualquiera que vea este trazado
siguiendo lo que es los lados de un cuadrado, esto es
de una barbaridad, hoy en dia, que no hay ninguna
persona que lo defienda, sea la Diputacion o sea quien
sea. Y lo que nosotros proponemos es bastante razona-
ble: simplemente que se hagan los accesos desde la
A-1 a estos dos municipios como una solucion bastan-
te inmediata. ¢Usted tiene otra propuesta? Pues digala.
Si podriamos haber transaccionado... decirle a... 0 en
un punto tercero, a la Diputacion que busque otro
trazado, que hubiera sido... Yo no he querido entrar en
ese terreno, porque no... me parece que no es, quiza,
el... la labor nuestra, ;no? En este sentido, yo creo
que... que la Proposicion... y asi lo han dicho los
técnicos de las propias Administraciones responsables
en carreteras: que esta Proposicion lo que quiere es
evitar el ridiculo de que se haga ese tipo de carreteras,
por encima de otra consideracién.

Y... y en tercer lugar. Usted decia que por qué qui-
tamos un tramo y tal. Mire, yo no voy a hablar de otras
proposiciones que se van a hablar luego. Nosotros
estamos resolviendo problemas puntuales, y una cosa
es la circunvalacién de Miranda, otra cosa es los
accesos cuando se estd en obras, otra cosa es resolver
el problema de la 7011; en fin, estamos resolviendo
problemas puntuales, por eso hemos traido proposicio-
nes diferentes.

Y, fijese usted una cosa, para que sepa usted, esta
solucion a este trazado a nosotros no nos ha merecido
resefiarlo explicitamente en nuestro... en nuestro pro-
grama electoral, y estamos defendiéndolo hoy, no esta
resefiado en nuestro programa electoral. ES una cuestion
tan sumamente puntual y tan sumamente razonable que
parecia que podia resolverse con anterioridad a cual-
quier ejecucion de cualquier Gobierno. Se trata -como
digo- Unica y simplemente de resolver un problema de...
de lo que es la circunvalacién de Burgos y lo que es un
itinerario absolutamente ridiculo y absurdo. Por lo tanto,
nos parecia que, por encima de... es decir, esto no
seria... me pareceria un exceso ponerlo en un programa
electoral, porque habria que poner este mapa, lo cual era
una ridiculez espantosa, porque esto hay que resolverlo
antes de que se haga, antes de que se haga.

Y... y, por lo tanto, decirle, sencilla y llanamente,
gue su posicidén sigue siendo absolutamente ridicula y,
sobre todo, timida. Yo creo que, si ustedes ven esto
como un trazado defendible, pues... pues voten en
contra de la Proposicion. Abstenerse parece que es el
paso timido a empezar un cambio de estrategia que me
pareceria, por otro lado, razonable.

Y sencillamente decirle y recordarle que cuando se
habla de una Proposicion conviene no hacer un popurri

de todas y defender lo que en este caso puntualmente
estamos defendiendo, que es solucionar problemas que
tienen los ciudadanos todos los dias. Nada mas y mu-
chas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Benito. Concluido el debate, pro-
cedemos a someter a votacién la Proposicion No de
Ley.

EL SENOR SANZ VITORIO: Si, para una cuestion
de orden, sefiora Presidenta. Buenos dias. Pediré discul-
pas por el retraso, que ha venido motivado como
consecuencia de que el Parlamentario de este Grupo
sefior Miano, pues, ha tenido un accidente al venir para
aca y he estado hablando con él. Afortunadamente,
parece que no... no es grave. Y ha sido el motivo del
retraso.

Entonces, como una cuestion previa a pasar a la vo-
tacién, como no lo he pasado al principio, en primer
lugar, decir que don Fernando Rodriguez Porres, que va
a participar en la votacién, sustituye a don José Luis
Santamaria. Y también, como una cuestion previa de
este Grupo y que hubiera hecho... me hubiera gustado
hacer -de haber estado-, quiero en primer lugar felicitar
al Grupo Socialista por su victoria, desde el punto de
vista de este Procurador absolutamente incuestionable,
en las Ultimas elecciones generales -y si nos gustaria
que constara en acta-, deseandole lo mejor al nuevo
Gobierno, en aras de lo mejor para Espafia, lo mejor
para Castillay Leon.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias. Por el Grupo Socialista, si quieren decir
alguna sustitucién.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Si, en primer lugar,
agradecer al Portavoz del Grupo Popular su felicitacion.
Y decir que las sustituciones que se van a llevar... 0 que
se hacen en esta Comisién, en el Grupo Socialista, son:
Jorge Félix Alonso sustituye a José Maria Crespo;
Moénica Lafuente, a Inmaculada Larrauri; César Martin,
a Carlos Martinez; y Begofia Nufiez, a Raquel Pérez.
Gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Bien, ahora si que podemos proceder a la votacion.

¢Votos a favor de la Proposicion No de Ley? Siete
(dos, cuatro, seis, siete. Fernando no, pero los demas, si,
¢no? Estais). Vale. Seis votos... seis votos a favor de la
Proposicion. ¢Votos en contra? ;Abstenciones? Nueve.
Por lo tanto, son quince los votos emitidos. Queda
aprobada la Proposicion No de Ley debatida.

Pasamos al segundo punto del Orden del Dia, al que
dara lectura el sefior Secretario.
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EL SECRETARIO (SENOR MORAL JIMENEZ):
Segundo punto del Orden del Dia: ""Proposicion No de
Ley, PNL 77-1, presentada por la Procuradora dofa
Laura Torres Tudanca, relativa a gestiones ante el
Gobierno de la Nacién sobre la construccion de la
carretera de circunvalacion de la N-1 en Miranda de
Ebro y la exencion de peaje en el tramo Armi-
fidn-Pancorbo, publicada en el Boletin Oficial de las
Cortes de Castilla y Ledn, niamero veintiuno, de
treinta y uno de octubre de dos mil tres".

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias. Para la presentacion de la Proposicion No
de Ley, tiene la palabra dofia Laura Torres por un
tiempo maximo de diez minutos.

LA SENORA TORRES TUDANCA: Muchas gra-
cias, Presidenta. Bueno, antes de empezar a contar los
antecedentes por lo que yo presenté esta PNL, quiero,
un poco, quejarme que esta PNL esta presentada el
nueve de octubre, han pasado cinco meses; y, entonces,
me cuestiono la agilidad de este Parlamento cuando los
problemas que nos atafien a los ciudadanos de Castilla y
Ledn son retrasados cinco meses para su debate. Eso
ante... lo primero.

Bueno, yo creo... se... se aludia a Miranda como si
era una poblacién que tenia mas derecho que el resto.
Pues yo voy a decir que si, que Miranda tiene mas
derecho que el resto de las poblaciones que se libere un
tramo de autopista y que se haga rapidamente la circun-
valacién por un dislate y un error de gran magnitud
cometido por un Gobierno presidido por ustedes.

Voy a contar los antecedentes. Por Miranda de Ebro,
por Miranda de Ebro... bueno, Miranda de Ebro nos
aleja de nuestra capital, Burgos, por ochenta y un
kilémetros sin desdoblamiento de la Nacional 1, que ya
es... es un problema para los mirandeses acceder a... a
Burgos teniendo una Nacional como tenemos. Pero el
grave problema y el grave problema que vemos los
mirandeses es que por el centro de nuestra ciudad pasa
la nacional. Esto era un problema y es un problema, a
pesar de que se nos ha construido una travesia.

El Director General de Carreteras ya en el noventa y
siete se dirigié al Ayuntamiento... -por carta- al Ayun-
tamiento de Miranda de Ebro anunciandonos la obra de
una variante que él -seglin sus argumentos- consideraba
totalmente necesaria. Eso, en el noventa y siete.

La Nacional 1 nos... a los mirandeses, pues nos
hace... nos hace separarnos, secciona nuestra ciudad en
dos barrios: el barrio privilegiado, porque esta... porque
estd bien comunicado, y el barrio que estd marginado,
que es el que ha separado la Nacional 1. Ese barrio se
llama Matillas. Es un barrio donde hay un colegio,

donde hay una guarderia, donde hay un hotel, donde hay
poblacidén, donde hay talleres, y esos talleres se ven
discriminados porque para acceder a lo que es el centro
de la ciudad tienen que atravesar una nacional. Ya sin
contar los problemas que tienen de contaminacién
acustica y la contaminacion atmosférica, que ya son
afiadidos. Esto ha provocado en Miranda una situacion
de malestar, de malestar, de constante peligro y de
marginacion.

Pues, en el dos mil uno, para librarnos de este males-
tar, se nos construyd una travesia, una travesia que tiene
tres rotondas, que tiene aceras y que tiene una mediana.
Lejos, muy lejos, de solventar el error que... el error
cometido por hacer una... una travesia, sin la circunva-
lacién antes, pues se nos han afiadido méas problemas a
los que ya teniamos y a los que he mencionado. Es
decir, se ha hecho una calle porque la travesia se ha
convertido en una calle de Miranda, donde cada dia
pasan veinte mil vehiculos, la mayoria pesados. Esto
¢qué ha hecho? Que se haga un embudo que ralentice el
trafico, un embudo que haga que los camioneros se
esperen y que... pues, que piten méas -la contaminacion
acustica ahora es mayor-; luego, los bomberos, la
ambulancia, los camiones de Proteccion Civil no nos
garantizan el servicio en nuestra ciudad, no nos lo
garantizan porque el Parque de Bomberos esta situado
en la Nacional 1. Con la mediana no pueden... los
camiones de bomberos no pueden adelantar, y ya se
dirigieron al Ayuntamiento hace dos afios diciendo que
no nos garantizan el servicio en un tiempo determinado.
El tiempo, pues, sera el que... el que se pueda.

Ademas, tenemos otro problema afiadido. Por las
rotondas siguen pasando camiones de gran tonelaje y de
grandes dimensiones. Al girar la rotonda... las rotondas,
tienen peligro de que vuelquen, como ya sucedié el dia
veintinueve de junio del pasado afio, que un camion
volcd y se empotr6 contra una gasolinera. A Dios
gracias, no paso nada; pero aquello habia podido ser una
catastrofe total y absoluta.

Vemos que la situacion, lejos de arreglarse -como
digo-, ha empeorado, y ha empeorado bastante, y
tenemos constancia de que va a seguir empeorando,
porque a escasos quinientos metros de Miranda se ha
situado -se va a empezar a construir- la plataforma
logistica Arasur, y ya el Director de Redes Europeas, en
manifestaciones publicas, ha dicho que el trafico por la
Nacional 1, por la A-1, se va a incrementar en un 40%
en los préximos seis afos.

Con esto, pues, los mirandeses cada vez nos senti-
mos mas discriminados y mas alejados de nuestra
capital, Burgos, porque no olvidemos que a quinientos
metros -como digo- de Miranda de Ebro ya se... la
nacional se bifurca, se convierte en una autovia, y nos



2128 Cortes de Castillay Ledn

DS(C) - N.° 104 - 17 de marzo de 2004

permite llegar a Vitoria en doce minutos, y a Burgos,
pues, en el tiempo que... que podamos llegar.

Miranda, la ciudadania de Miranda -siempre tan rei-
vindicativa- no se ha cruzado de brazos y ha intentado
solucionar este problema, este total error cometido por
los dirigentes del Partido Popular, haciendo -como...
como decia al principio- una travesia sin la circunvala-
cién, y se ha echado a la calle; ha tenido un montén de
manifestaciones -tres en concreto-, con cinco mil...
cinco mil manifestantes la tltima, pidiendo algo que nos
parece logico, que es que se liberalice un tramo de la
autopista A-1 en tanto en cuanto se hagan las obras de la
circunvalacion, un tramo de veintiséis kilometros, que
es de Armifion a Pancorbo.

Las reclamaciones de los mirandeses vienen desde el
dos mil uno, lo primero creando una comisién -una
comision que se llama "Comisién de la Nacional 1"-,
integrada por distintos colectivos de Miranda de Ebro.
Se han tenido reuniones con el Subdelegado de Gobier-
no... el Alcalde de Miranda de Ebro con el Subdelegado
de Gobierno, con el Presidente de la Junta; ha habido
marchas en bicicleta por la travesia de forma de reivin-
dicar, encierros en Subdelegacion de la Junta, escritos al
Presidente de la Junta, reuniones con una Diputada
Nacional del Partido Popular, cartas al Ministro. Y,
bueno, ya lo dltimo que se hizo fue denunciar ante el
Procurador del Comuin la situacion de Miranda, por
parte del Ayuntamiento de Miranda de Ebro; el Alcalde
de Miranda de Ebro denunci6 la situacion en la que
estdbamos viviendo de total... bueno, pues de discrimi-
nacion con respecto al resto de Burgos. Y esas son las...
todas las acciones emprendidas por los mirandeses.
Hasta ahora, hasta el dia de hoy -y espero que el dia de
hoy cambie la trayectoria-, hasta el dia de hoy no ha
habido ningin movimiento, no se ha movido ninguna
ficha, y los mirandeses, pues, seguimos con el mismo
problema.

Y por eso yo en esta PNL lo que pido es que la Junta
de Castilla y Ledn se implique de forma activa, de
forma activa, para solventar este problema que tenemos
en Miranda de Ebro; pero que no se nos olvide que
Miranda de Ebro es Castillay Le6n. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefiora Torres. Para consumir un turno en
contra, tiene la palabra, por el Grupo Parlamentario
Popular, dofia Soledad Romeral, por un tiempo maximo
de diez minutos.

LA SENORA ROMERAL MARTIN: Gracias, sefio-
ra Presidenta. Voy a decirle que no vamos a consumir
un turno en contra, sino que vamos a ir directamente al
turno de fijacion de posiciones.

Yo quisiera iniciar mi intervencion diciéndole a
la... a la Procuradora del Partido Socialista que yo
considero que Miranda no tiene mas derechos que
cualquier otra localidad, sino porque todos los ciuda-
danos y todos los espafioles tenemos absolutamente los
mismos derechos. Y yo le puedo asegurar que yo Vvivo
en Aranda de Duero, y en Aranda de Duero también
tenemos muchisimos problemas de trafico, y también
para nosotros es una necesidad perentoria la construc-
cién de una circunvalacion.

Pero, mire, dicho esto, quisiera decirle, en primer
lugar, que la Nacional 1y la... el tramo de Miranda es
una competencia y corresponde a... es una competencia
del Gobierno Central, no es una competencia de la
Comunidad Auténoma. Y, en ese sentido, lo que le
quiero decir es que todos los problemas que tuvieron en
Miranda hasta el afio mil novecientos noventa y siete
fueron completamente obviados por el anterior Gobier-
no, y que fue precisamente el Partido Popular el que
empez06 a estudiar el problema y empez6 a hacer las
gestiones para solucionar el problema.

Mire, quiero decirle que el problema y la iniciativa
para solucionar el problema y para la... y la construc-
cién de la variante Nacional 1 a su paso por Miranda
esta contemplada en el Plan de Infraestructuras 2000~
2007 del Ministerio de Fomento. Y espero que el nue-
vo Gobierno lo mantenga y, realmente, continGie con
ese proyecto. Porque la iniciativa para empezar las
gestiones de construccién de esa circunvalacion se han
iniciado ya, y, de hecho, se ha publicado ya en el
Boletin Oficial del Estado la contratacion, la licitacion
del proyecto de construcciéon de obras; proyecto de
construccién de obras que, indudablemente, es un
proyecto complejo, porque, bueno, pues con la redac-
cion de ese proyecto requiere los estudios y los
trabajos como puedan ser cartografias, estudios de
climatologia, catas geotécnicas, etcétera, y, desde
luego, es un trabajo muy completo y muy extenso que
necesita unos plazos minimos para desarrollarse. El
plazo fijado para la redaccion de dicho proyecto es de
doce meses. Y, bueno, es una cuestion... es absoluta-
mente necesaria.

Pero, mire, también le quiero decir una cosa. Y usted
se quejaba, ¢no?, y decia que... que, bueno, que estaban
abandonados. Pero yo le voy a decir una... Miranda,
mientras Miranda tenia una autopista, ¢eh?, muchas
capitales espafiolas estaban simplemente con carreteras
y con unas infraestructuras realmente malas. Mire, yo le
voy a decir una cosa: yo he vivido en Lérida desde los
dos afios hasta hace muy... hasta hace diez afios, y le
puedo asegurar que mientras estaban desdoblando otras
carreteras, la Nacional 122, segin un Ministro del
Partido Socialista, nunca seria autovia; nunca seria
autovia. Y ya no solamente fue eso, sino que lo mas
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sangrante es que, encima, el eje de comunicaciones
este-oeste se quedd todavia sin mas... sin mas comuni-
caciones porque ustedes tuvieron la brillante idea de
levantar y de cancelar la linea Valladolid-Ariza.

Por lo tanto, quiero decirle que los problemas de
comunicaciones y los problemas de infraestructuras en
muchas zonas de Castilla y Leén han sido realmente
sangrantes durante muchos afios; durante la etapa de
Gobierno del Partido Socialista practicamente no se
construyé nada, y gracias a estos ocho afios del Partido
Popular muchas autopistas y muchas autovias estan
previstas, y -como le decia antes- espero que ese Plan de
Infraestructuras para Castilla y Ledn, que tiene disefiado
y tiene contemplado el Ministerio de Fomento, se siga
manteniendo y no se rechace por el nuevo Gobierno de
Espafia.

En cuanto a la liberalizacion del peaje de la autopista
A-1, mire, me parece sorprendente y casi me parece
vergonzante que vengan ustedes hoy aqui a reclamar esa
liberalizacion. Y le digo lo... y le digo por qué: porque,
precisamente, fue un Ministro de... un Gobierno socialis-
ta, el sefior Borrell, el que quito la linea Valladolid-Ariza
y el que dijo que la Nacional 122 nunca se desdoblaria;
fue, precisamente, el que en el afio mil novecientos
noventa y cuatro prorrogd la concesion de la explotacion
del peaje, que finalizaba en el afio dos mil tres. Ahora
mismo podria estar liberalizado, pero gracias al sefior
Borrell -a un Ministro del Partido Socialista- se prolongd
al dos mil siete, sin ningln tipo de explicacién y sin
ningun tipo de... -dos mil diecisiete, perdon, dos mil
diecisiete- sin ningun tipo de explicacion y sin ningln
tipo de contraprestacion.

Por lo tanto -como le decia antes-, me parece real-
mente chocante, ;eh?, y me gustaria que, bueno, pues
que esta misma sensibilidad y que esta misma preocu-
pacién la transmitan y que, realmente, se consiga esa
liberalizacion, porque, desde luego, el Partido Popular
apoya la liberalizacidn, no solamente de un tramo, sino
la liberalizacion completa, siempre y cuando tengamos
garantizados que, bueno, pues que esa liberalizacion,
esa falta de ingresos, pues, no vaya a suponer luego una
falta de inversion o una reduccion de los fondos y de las
inversiones de las infraestructuras destinadas a Castilla
y Leon.

Y por todo eso nos vamos a abstener. Porque -como
le decia- nosotros lo que planteamos es la liberalizacion
completa, y cuando lo hayamos estudiado, lo presenta-
remos. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefiora Romeral. Para cerrar el debate,
tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos,
la sefiora Torres Tudanca.

LA SENORA TORRES TUDANCA: Muchas gra-
cias, Presidenta. Me hace gracia volver oir el mismo
discurso que se le acaba de hacer a mi compafiero
Fernando Benito. Pero bueno. Yo vengo representando
a un colectivo... a un colectivo, en esos momentos, de
mirandeses -que es mi ciudad-, y por eso a mi me parece
mas importante. Y, ademas, quiero recalcar que he
dicho que Miranda es en estos momentos mas importan-
te la liberalizacién de la autopista A-1, porque se
cometid un error. Si que se hicieron cosas, si que se
hicieron; se hizo una travesia que nadie se la habia
pedido hasta que no se hiciera la circunvalacién. Y esto
nos ha provocado un error, un problema muchisimo
mayor de lo que venia siendo la Nacional 1, que ya era
un problema.

Entonces, si se hace un error, si se... si se equivocan
y nos ponen ahi un embudo, por lo menos que se nos dé
la solucién.

También me hace gracia escucharles ahora como di-
cen que quieren la liberalizacion de la autopista completa.
En Miranda llevamos tres afios reclamando que se
liberalice un tramo de veintiséis kildmetros, y no se ha
dado el brazo a torcer, no se ha dado el brazo a torcer. Y
€s0 son gestiones que se hacen las Comunidades Auté-
nomas con el Gobierno de la Nacion, como es el caso de
La Rioja, porque en La Rioja hay un tramo liberado, que
va de Agoncillo a Logrofio, gracias a las gestiones del
Gobierno de La Rioja, que tiene su mismo color. Y
ahora las Ultimas noticias que tengo es que se va a
liberar también un tramo de la AP-1, que va de Villalba
a Adanero, en Madrid, evitando la poblacion de Guada-
rrama. Madrid también estd gobernado por... por su
mismo color. Si se ha hecho en dos Comunidades, ¢por
qué en Castilla y Ledn no se ha querido dar durante tres
afios el brazo a torcer y liberalizar veintiséis kildmetros,
que es lo que los mirandeses estamos reclamando?
Ahora si, ahora si, ahora estan ustedes de acuerdo en
que se liberalicen no solo veintiséis kilémetros, sino
todo el tramo entero.

Voy a... voy a recordarles lo que he dicho al princi-
pio, porque yo creo que no nos escuchamos.

Es verdad que en el noventa y siete, en el noventa 'y
siete, se comunico al Ayuntamiento de Miranda que se
iba a ejecutar la obra de la variante, pero ha sido en
octubre del dos mil tres donde el Ministerio de Fomento
aprueba el estudio informativo de la variante, es decir,
del noventa y siete al dos mil cuatro. Todavia no hay
variante, solo hay un estudio informativo.

Yo me alegro que todas estas manifestaciones que se
recogen por un Diario de Sesiones -y, ademas, bastante
fidedigno-, para llevarme el Diario de Sesiones a Mi-
randa de Ebro y que vean los mirandeses la buena
disposicion que tienen a partir del catorce de marzo, y
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que vean que se han hecho preguntas, se han hecho
interpelaciones, y que no se han contestado, o se han
obviado, 0 se han tapado los oidos, y ahora, pues, se
abstengan. Yo creia que iban a votar a favor, de verdad.
Yo estaba convencida que iban ustedes a votar a favor.
Pero, bueno, la abstencion es la postura mas comoda y
menos complicada.

Yo creo que he sido elegida por los castella-
no-leoneses para defender los intereses de Castilla y
Ledn, y yo creo que, independientemente de que ahora
el Gobierno sea del Partido Socialista, creo que esta-
mos todos en la misma linea, que es seguir defendiendo
nuestros intereses. Y yo voy a seguir apostando por
que el tramo de la autopista A-1 entre Armifion y
Pancorbo se liberalice y que la circunvalacion se ejecute
cuanto antes.

Creemos que con este comportamiento estan un po-
co faltando al respeto a los ciudadanos de Miranda,
cuando antes se cerraban tanto, y ahora, ahora, estan tan
abiertos y tan receptivos. Creemos que los problemas
hace una semana eran los mismos que ahora, y no hace
una semana era el "'no" y ahora es una abstencion.

Y, bueno, y recordar que el problema... el problema
que tenemos en Miranda fue generado por un Gobierno
del Partido Popular, que el problema gordo es la trave-
sia, sin la circunvalacién; y que la resolucion de ese
problema lo va a poner un partido socialista. Muchas
gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefiora Torre. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la Proposicion No de
Ley. ¢Votos a favor de la Proposicion? Seis. ;Votos en
contra? ¢Abstenciones? Nueve. Votos... Abstenciones,
ocho.

Por lo tanto, votos emitidos: catorce. Queda aproba-
da la Proposicion No de Ley debatida.

Y pasamos al tercer punto del Orden del Dia, que...
al que daré lectura el sefior Secretario.

EL SECRETARIO (SENOR MORAL JIMENEZ):
Tercer punto del Orden del Dia: ""Proposicién No de
Ley, PNL 84-I, presentada por los Procuradores don
Felipe Lubidn Lubian, dofia Ana Sanchez Hernan-
dez y don Manuel Fuentes Lopez, relativa a solicitud
al Ministerio de Fomento de conversion de la carre-
tera N-631 en via de alta capacidad, publicada en el
Boletin Oficial de las Cortes de Castilla y Leon,
namero veintiuno, de treinta y uno de octubre de dos
mil tres™.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Secretario. Para la presentacion de

la Proposicién No de Ley, tiene la palabra, en represen-
tacion del Partido... bueno, del Partido Socialista y de los
sefiores Procuradores Proponentes, don Felipe Lubian,
por un tiempo maximo de diez minutos.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Muchas gracias. La
comarca mas periférica de la provincia de Zamora -y yo
creo que de toda Castilla y Ledn-, lo he dicho muchas
veces, es Sanabria. Por ejemplo, Puebla de Sanabria
dista ciento diez kilémetros de la capital de provincia,
pero hay lugares mas distantes, y citaré el que mas
distancia le separa de la capital de provincia, que es
Porto, que esta, aproximadamente, a ciento ochenta
kilémetros.

La carretera que comunica Sanabria con la ciudad de
Zamora es la Nacional 631, entre la A-52 y la Nacional
630; es decir, que, realmente, para ir desde Sanabria a
Zamora primero vamos por una autovia, luego pasamos
a una... a esta carretera nacional, cuya Proposicion No
de Ley alude a ella -la Nacional 631-, y después entra-
mos en Zamora por la Nacional 630. Pero no solamente
presta servicio a los sanabreses y a los zamoranos que
van a Sanabria, esta carretera es también el itinerario
mas corto entre dos capitales de provincia de Espafia,
como son Zamora y Ourense, y, asimismo, es el itinera-
rio méas corto entre el sur de Galicia -las provincia de
Ourense y Pontevedra- y las provincias de Zamora,
Salamanca, las dos de Extremadura y toda Andalucia,
sobre todo occidental. Sin embargo, las caracteristicas
de esta carretera, de la Nacional 631, son muy inferiores
a las de cualquier otra carretera nacional: es mas estre-
cha que ninguna otra, carece de arcén, tiene tres puentes
que no permiten el paso simultaneo en los dos sentidos,
con curvas muy peligrosas en algunos tramos, y con
gran cantidad de fauna silvestre que ocasiona peligrosos
accidentes -como ha quedado ya manifestado en esta
Céamara en diversas ocasiones-.

Estas caracteristicas dan lugar a la eleccién de otros
itinerarios méas largos para los transportistas de largo
recorrido, tanto de viajeros como de mercancias, entre
Galicia y Zamora, Salamanca, Extremadura o Andalu-
cia. En consecuencia, y siendo una carretera de
titularidad del Estado, que presta una deficiente... un
deficiente servicio a ciudadanos de nuestra Comunidad
Auténoma y de otras, se formula la siguiente Propuesta
de Resolucion:

"Las Cortes de Castilla y Leo6n instan a la Junta de
Castilla y Ledn para que solicite, ante el Ministerio de
Fomento del Gobierno del Reino de Espafia, la conver-
sion de la Carretera Nacional 631 en via de alta
capacidad que mejore las comunicaciones entre Gali-
cia y Zamora, Salamanca, Extremadura y Andalucia
occidental".
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LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Lubian. En turno de fijacién de
posiciones, tiene la palabra el Portavoz del Grupo
Popular, el sefior Sanz Vitorio.

EL SENOR SANZ VITORIO: Muchas gracias, se-
fiora Presidenta. Bueno, en primer lugar quiero decir
que, esta Proposicion No de Ley, la posicion del Grupo
en la Comision la iba a llevar el sefior Miano, que, como
consecuencia del accidente al que antes hice mencion,
pues, ldgicamente no puede... no puede estar, y, en ese
sentido, quiero pedir disculpas, porque he tratado de, en
muy poco tiempo, ponerme, pues, al corriente un poco
de cuél es la situacidn, exactamente, en relacion a esta
Proposicion No de Ley; por ello pido disculpas al
Portavoz del Grupo Socialista si no es posible que
ahonde en excesivos detalles en relaciéon a la Proposi-
cién No de Ley.

De todas formas, si queria decirle que todas las actua-
ciones que el Estado tenia previsto desarrollar en la
Comunidad en materia de infraestructuras estan dentro de
lo que denominamos "el Protocolo Viaria 2001-2007", y
pretendia... pretenden paliar, I6gicamente, los déficit en
materia de infraestructuras que sufre la Comunidad.
Logicamente, este protocolo contempla la jerarquiza-
cién y priorizacién en funcion de los traficos existentes,
también a partir de otros pardmetros, pero usted com-
prendera que, légicamente, debe ser un pardmetro
prioritario.

También quiero decirle que el cumplimiento de este
protocolo se estd llevando a cabo, no solamente segun
las previsiones, sino, en estos momentos, con una
inversion superior a los 6.000 millones sobre las previ-
siones en estos momentos.

El mapa de trafico de dos mil dos, del Ministerio
de Fomento, sitlia la IMD en materia de trafico pesado
en esta carretera, la 631, en uno de los més bajos de la
Comunidad Autonoma. No obstante, no obstante, a
pesar de lo cual, usted, seguramente, debe saber -y
probablemente lo sabe, cosa que me extrafia que no
haya puesto de manifiesto-, porque, segin las noticias
que yo tengo, los Presupuestos Generales del Estado
del afio dos mil cuatro contemplan ya una inversion de
653.000 euros para los estudios previos a la redaccion
de los proyectos, es decir, para la conversion en via de
alta capacidad. O lo que es lo mismo, lo que estan
planteando estd en la prevision del protocolo, que,
ademas, tiene ya consignacion presupuestaria en el
propio ejercicio en vigor, es decir, en el propio ejerci-
cio dos mil cuatro para la redaccion de estos proyectos.
Usted convendra conmigo en que la redaccién de los
estudios previos llevan unos tiempos, unos plazos, que
son absolutamente inevitables de cumplir.

Por lo tanto, por lo tanto, lo que nos plantea, en
parte, es algo que ya se esta haciendo; es decir, no es
como consecuencia, ho es como consecuencia de esta
iniciativa, sino como consecuencia de la decision de un
gobierno para la conversién en alta capacidad de la 631.
Por ello, nosotros entendemos que lo que procede es, si
ya se estd haciendo, es abstenernos, porque no conduce
a nada. Y lo que si esperamos es que no se entorpezca
los pasos dados al respecto, y que, efectivamente, se
materialice la voluntad politica de conversion en via de
alta capacidad de la 631 en los proximos ejercicios. Y,
por ello, la posicion de este Grupo va a ser de absten-
cién, en tanto en cuanto entiende que se estan dando ya
los pasos para que esto sea asi; y nos parece razonable
que asi sea.

Y, solamente, terminar haciendo una aclaracién a
una intervencion que se ha hecho antes. En la circunva-
lacién de Guadarrama, cuando... en la Villalba-Adanero,
usted circunvala Guadarrama y termina, nuevamente, en
Guadarrama; por lo tanto, no se suprime ningln tramo
de peaje. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Sanz Vitorio. Para cerrar el debate,
tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos,
el sefior Lubian.

EL SENOR LUBIAN LUBIAN: Muchas gracias.
Bueno, quiero agradecer el tono de la intervencion,
porque ha sido diferente a las dos intervenciones ante-
riores, en donde hemos podido advertir, pues, cierto
resquemor o cierta acritud; y en estos momentos me ha
parecido técnica, y como deben de ser aqui las interven-
ciones, y se lo agradezco, de verdad. Y, al mismo
tiempo, espero que el accidente que haya tenido el sefior
Miano haya sido leve y que se recupere inmediatamen-
te; ya luego hablaremos en qué ha consistido.

Bien. Mire, efectivamente, nos habla de jerarquiza-
cién de traficos, el Protocolo Viaria y el mapa de
trafico. La intensidad media viaria de... de vehiculos
pesados es de las mas bajas de la Comunidad Aut6no-
ma. Es que ya lo he dicho yo. Es que se ven obligados a
elegir otras alternativas de desplazamiento desde Anda-
lucia a Galicia.

¢Por qué se...? Es que, realmente, un conductor de
un autocar que va desde Algeciras a La Corufia, y que
pasa, precisamente, por esa carretera, ya se aprendio de
memoria todas sus curvas, pero, desde luego, se tienen
que sorprender los viajeros; cuando ven que van por una
carretera nacional, y ven las caracteristicas, se sorpren-
den. Y hay transportistas que se sorprenden una vez, vy,
entonces, ya planifican el viaje por otro lado al regresar.
Es decir, que, efectivamente, es cierto eso que dice; no
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lo puedo... Yo bien sé el trafico que tiene la carretera, y
que es escaso. Yo mismo, si la puedo eludir, la eludo.

Pero he resaltado o hemos resaltado la distancia en-
tre la comarca, si la presentamos la Proposicion No de
Ley como una necesidad para Sanabria, porque tenemos
gue darnos cuenta de que los servicios en los... que se
nos prestan a los sanabreses estan en Zamora ciudad, y
hay que asistir obligatoriamente, pues, para servicios de
toda indole: burocraticos, educativos, y especialmente
-quiero resaltar- los servicios de urgencias sanitarias,
puesto que nuestro hospital de urgencias esta alli, v,
evidentemente, hay que utilizar esta carretera para
cualquier urgencia.

Luego -perdén por el estado de la voz-, tengo que
decir algunas cosas méas para que comprendan, exacta-
mente, el estado de esta carretera. Solo son cincuenta y
dos kilometros, desde la A-52 en Rionegro del Puente al
cruce proximo a Montamarta con la Nacional 630. Y en
esos cincuenta y dos kilometros tenemos: veintisiete
tramos sefializados -valga la redundancia- con sefiales
de peligro por fauna silvestre, dos tramos con velocidad
limitada a ochenta, dos tramos con velocidad limitada a
setenta, dos tramos con velocidad limitada a sesenta,
seis tramos con velocidad limitada a cincuenta -tres
urbanos, pero otros tres son interurbanos-, nueve tramos
con limitacion de velocidad a cuarenta -todos fuera de
poblacion-, dos tramos de cuatro metros y medio de
anchura y un tramo cuatro metros de anchura, que no
permiten el trafico simultdneo en los dos sentidos, pero
que los turismos se saltan a la torera -en el puente de la
Estrella, por ejemplo-, y que, evidentemente, ponen en
riesgo la seguridad de la circulacién, puesto que en
cualquier momento puede haber accidentes por colisio-
nes laterales. Luego, carece de arcenes en todo su
trazado.

Evidentemente, esto, que le causa sorpresa a los que
pasan... a los andaluces, extremefios o gallegos que
pasan por primera vez por esa carretera, a los zamoranos
lo que nos tiene que causar, y a Castilla y Leon, es
sonrojo. Por eso es por lo que en su dia se hizo esta
Proposicion No de Ley.

Y no se ha hecho alusién a los Presupuestos del dos
mil cuatro, de esos 600.000 euros para estudios pre-
vios, porque la Proposicion No de Ley fue redactada
antes del conocimiento de los Presupuestos, y, eviden-
temente, desconociamos esa posibilidad, que aplau-
dimos que asi sea. Y, evidentemente, pues, el transito
de una fuerza politica a otra en las responsabilidades
de Gobierno de una nacién, pues, creemos que en un
pais democratico siempre se ha llevado a cabo respe-
tando, precisamente, lo que se ha venido haciendo. Y
hay que asumir, evidentemente, todo lo que esté

pendiente de ejecucién. Y yo no creo que aqui haya
ningan problema ni obstaculo, ni... no tiene por qué
haberlo.

También quiero resaltar que, efectivamente... efec-
tivamente, se ha dicho ya aqui, se ha hablado de... de
los accidentes, de la seguridad en el trafico, que...
perturbada por la irrupciéon de fauna silvestre; y tam-
bién hay en los Presupuestos del Estado una cantidad
para vallar la carretera actual. Vallar la carretera actual
en tramos, dejando espacios sin vallar, y dotandolos de
una sefializacién muy especial, en esos casos, para los
automovilistas; pero me da la impresion de que ese...
de que esa.. ese tratamiento para tratar de evitar
accidentes no es el ideal. Lo ideal seria, efectivamente,
la construccidn... la construccién de una nueva via, de
una nueva via de alta capacidad, como decimos aqui, y
como se... probablemente, se saque con la conclusion
de los estudios previos, de una nueva via de uso
exclusivo para automoviles, con caminos de servicio,
con enlaces y cruces a distinto nivel, aislada adecua-
damente de la fauna silvestre, con los carriles que se
precisen para el trafico que vayan a soportar -teniendo
en cuenta datos que usted mismo nos ha dado-, que
sustituya a esta carretera, que ahora mismo es del siglo
XIX, pues, por otra que preste el servicio que los
tiempos demandan; porque nos lo merecemos los
zamoranos tanto como todos los espafioles, que -como
he dicho antes- se sorprenden cuando circulan por
primera vez por esta carretera nacional, por primera
vez y muchas veces por Ultima, porque eligen luego
otros itinerarios.

De todas maneras, creo que les seria a ustedes muy
faciles... muy facil votar que si, porque si ya esta con-
templado por los Presupuestos del Estado, pues, yo no
creo que... La estrategia de hoy es abstenerse en todo.
La estrategia de hoy... No, pero si no estoy diciendo que
se haga pasado mafiana, estoy diciendo que se sigan con
los trdmites que se han iniciado. Y, evidentemente, el
votar que si a algo que ya se ha iniciado, pues realmente
no es mas que confirmar que esos son los pasos que se
tienen que dar. Abstenerse, pues, en fin, no parece que
sea una estrategia muy adecuada para el dia de hoy.
Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Lubian. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la Proposicion No de
Ley. ¢Votos a favor de la Proposicion? Seis. (Votos en
contra? ¢ Abstenciones? Nueve. Por lo tanto, son quince
votos emitidos. En consecuencia, queda aprobada la
Proposicion No de Ley debatida.

Pasamos a dar lectura al cuarto punto del Orden del
Dia por parte del sefior Secretario.
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EL SECRETARIO (SENOR MORAL JIMENEZ):
Cuarto punto del Orden del Dia: ""Proposicion No de
Ley, PNL 102-1, presentada por el Grupo Parlamen-
tario Socialista, relativa a gestiones con el Ministerio
de Fomento sobre el trazado definitivo de la N-122,
publicada en el Boletin Oficial de las Cortes de
Castilla y Le6n, nimero veintiocho, de tres de di-
ciembre de dos mil tres".

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Secretario. Para la presentacion de
la Proposicion No de Ley, tiene la palabra, por el Grupo
Parlamentario Proponente, don Jorge Félix Alonso Diez,
por un tiempo méaximo de diez minutos.

EL SENOR ALONSO DIEZ: Gracias, sefiora Presi-
denta. Bueno, con esta Proposicion lo que pretendemos
es que la Junta de Castilla y Ledn realizara gestiones o
realice gestiones ante el Ministerio de Fomento, a fin de
que se entablen conversaciones con los Alcaldes de los
municipios afectados de la Ribera del Duero, afectados
por el trazado de la Nacional 122, y que en esas conver-
saciones -que ellos, ademas, han demandado- se tome
como referencia la denominada "opcion desdoblamiento
sur”, que es desdoblar la actual carretera Nacional 122
entre Tudela de Duero y Aranda de Duero.

Y hay una segunda parte, en la Proposicién que
presentamos, que solicita que la Junta respete el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental en el
que la opcion sur duplicacion resulté como la que
menos impacto medioambiental tenia, con, también,
menor coste econémico y social.

Esta Proposicion se presenta porque, durante el pro-
ceso de definicion de cual debia ser el trazado definitivo
de la Nacional... vamos, la futura autovia sobre la
Nacional 122, pues, al principio habia seis propuestas,
incluso alguna con variante -que llegd a haber siete
propuestas-, y cuando practicamente habia ya que tomar
la decisién, y todo el mundo pensdbamos que iba a ser
el desdoblamiento de la Nacional -actual- 122, nos
encontramos con que las posiciones del Gobierno
Regional, de la Junta, y, en consecuencia, también del
Ministerio -aunque luego yo he leido algunas declara-
ciones por parte del Ministro de Fomento de que él
estaba por buscar una salida que satisficiera a la mayo-
ria-, era el optar por una carretera nueva, lo que se
llamaba la opcion "centro-norte", una carretera nueva
que no tenia nada que ver con el actual trazado de la
Nacional 122.

Esta posicién ha sido ampliamente contestada, tanto
por los organizaciones agrarias -los tres sindicatos
agrarios han manifestado su oposicion en el sentido de
que se desdoble la actual carretera-, y en ese mismo
sentido se han manifestado los Ayuntamientos de toda

la Ribera del Duero, todos los Ayuntamientos -al prin-
cipio algunos tenian otra posicién, pero con el tiempo
todos se posicionaron en el mismo sentido-, y, en
consecuencia, parece que la mayoria clara de la pobla-
cién, e inclusive la mayoria de las bodegas también
estaban en ese sentido.

Hay otro aspecto -que es por lo que planteamos la
segunda parte de la resolucidon- que es que la... el
trazado del desdoblamiento de la actual carretera tiene
menos impacto medioambiental que el trazado que
actualmente se propone. El trazado que parece que, al
final, se iba a definir por parte del Ministerio atraviesa
el Duero y, en consecuencia, afecta a zonas de...
lugares de importancia comunitaria y tiene, pues, un
mayor impacto medioambiental.

Bueno, por eso, en definitiva, lo que planteamos
con esta Proposicion es lo que habia explicado al
principio, que se entable, por parte del Gobierno
Regional, conversaciones con el Ministerio para que, a
su vez, junto con los municipios afectados, se busque
el trazado mas adecuado, partiendo como... teniendo
como punto de referencia la actual Nacional 122; y
que, por otro lado, se tengan en consideracion los
informes de evaluacién de impacto ambiental que ya
estan elaborados, que también dicen que es el trazado
mejor. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Alonso. ;Desea consumir un turno
en contra la Portavoz del Grupo Popular?

LA SENORA DOMINGUEZ GARRIDO: Si, mu-
chas gracias, sefiora Presidenta. Buenos dias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Bien, pues tiene la palabra dofia Maria del Castafiar
Dominguez.

LA SENORA DOMINGUEZ GARRIDO: Buenos
dias, Sefiorias. Voy a comenzar mi turno en contra de la
Proposicion No de Ley presentada por el Grupo Socia-
lista de las Cortes analizando, en primer lugar, la parte
dispositiva de la propuesta, sus contradicciones, para
pasar, en segundo lugar, a la parte expositiva, sefialando
de nuevo contradicciones y errores.

En la historia que ha hecho el sefior Alonso, se ha
olvidado de... cuando salieron las primeras informa-
ciones de... a informacion este primer proyecto, en el
dos mil dos, se ha olvidado la contestacion que tuvo la
propuesta que ahora mismo defiende el Grupo Socia-
lista. Recogido de la prensa: "Fomento aprueba el
destrozo de la Ribera del Duero"; "Escandalo: una
autovia va a arrasar vifilas de Vega Sicilia". Sigue:
"Los municipios afectados mantuvieron su confianza
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en que las distintas Administraciones retomen su
precipitada decisién y den respuesta a lo que estos
municipios entiende como verdaderos intereses genera-
les". Es decir, los municipios han tenido opinién... unas
opiniones y han tenido otras.

Aqui, el problema fundamental, hay dos plataformas
que defienden, basicamente, la opcién sur, que es
-basicamente- siguiendo la linea por donde corre la
carreta actual -que no es duplicacién, que no es duplica-
cién, porque salvo en la parte que ya es autovia es nueva
carretera-, 0 la opcion norte; la opcion norte, que corre
por el paramo; la opcion sur corre, basicamente, por el
borde del Duero.

Bien, entonces decia que iba a empezar sefialando
que la Proposicién, pues, es contradictoria y tiene, pues,
bastantes erratas y algunas cuestiones que no son como
figuran en el escrito.

La Proposicion No de Ley, tomando como premisa
que la solucién més idénea para el nuevo trazado de la
autovia A-11, entre Tudela de Duero y Aranda de
Duero, es la denominada "sur duplicacion” -que,
repito, no es duplicacion, porque no es que se desdoble
la actual-, plantea que se realicen gestiones ante el
Ministerio de Fomento con el fin de que se entablen
conversaciones entre este y los Ayuntamientos afecta-
dos en areas de llegar a un acuerdo sobre el trazado
definitivo, tomando como base el correspondiente a la
mencionada alternativa "sur duplicaciéon". En segundo
lugar, plantea la necesidad de que sea dicha necesidad
sur duplicacion la que se elija definitivamente.

De analizar ambas proposiciones simultaneamente,
se observa la contradiccion que se desprende de propo-
ner, por una parte, conversaciones entre el Ministerio de
Fomento y los Ayuntamientos afectados para elegir la
solucion mas iddnea, si ya en la segunda parte, y en toda
la parte expositiva, se establece, se opta directamente
por la solucién sur duplicacion, como se indica en la
segunda parte de la Propuesta de Resolucién.

Pero dejando estas contradicciones, creemos que
no... que no es necesario -0 sea, esta Proposicion es
innecesaria- porque hay un procedimiento. Lo que
procede es respetar este procedimiento de informacién
publica, y, una vez realizadas todas las alegaciones de
particulares y administrativas, valorarlas; y, como se
hace en todos los estudios informativos, el propio
Ministerio optara por aprobar una solucién y comenzar
el trdmite medioambiental, no iniciado todavia, para su
conocimiento. Es decir, no es necesario que, en estos
momentos, se realice ningln acto por parte de la Junta
ni por parte de nadie, dado que el procedimiento esta
perfectamente definido en la legislacion aplicable.

Por lo que respecta a restar el... a respetar el proce-
dimiento de informacion puablica, que no el de
evaluacion de impacto ambiental, no iniciado todavia
-como se dice en el apartado dos de la parte propositi-
va-, la Junta de Castilla y Ledn ha respetado en todo
momento dicho procedimiento, ejerciendo su derecho a
poner de manifiesto todas las contradicciones que del
estudio informativo se desprendian, y haciendo las
observaciones que, en su momento, se consideraron
oportunas -en el periodo de alegaciones-. La Junta de
Castilla y Leon -insisto- respeta y ha respetado siempre,
y en todo momento, los procedimientos. ES que no
puede hacer otra cosa, todos... no podemos... para €so
estan los procedimientos.

Parece desprenderse de la Proposicion planteada que
la Junta de Castilla y Ledn no tenia derecho, no deberia
haber formulado alegaciones en este tipo de soluciones,
aceptando sin mas lo que se desprende de cualquier
estudio. Por tanto, no procede que la Junta de Castilla y
Ledn realice ningun... realice ningin tipo de gestion
ante el Ministerio de Fomento. La informacién publica
ya permite que todos los Ayuntamientos sean oidos, y
en todo momento se han respetado los procedimientos
legales establecidos.

Entonces, vemos, por un lado, la contradiccion que
hay en los términos y, por otro lado, la no necesariedad,
puesto que los Ayuntamientos son oidos en el periodo
de informacion publica.

Vamos, entonces, a ver las cuestiones en relacion
con las "imprecisiones" -entre comillas- de... de la
parte expositiva. No es cierto que sea la mas adecuada,
desde el punto de vista ambiental, la solucién sur
duplicacion. La solucién con una menor afeccion es la
solucion norte, segin se desprende del informe del
Servicio Territorial del Medio Ambiente de Valladolid
en la fase de consultas previas. El corredor sur, que es
el medioambientalmente... el corredor sur es el, me-
dioambientalmente, mas desaconsejable. Por otra
parte, es de sentido comun: por un lado, tenemos el
paramo; y, por otro lado, tenemos todas las riberas,
con sus vifiedos, etcétera.

Parece que se olvida que la solucién sur duplicacion
atraviesa la ribera del rio Duratén -al sur de Pefiafiel-,
zona de gran interés medioambiental que también debe
ser tenida en cuenta y que también se olvida.

No responde tampoco a la realidad, como se afirma
en el segundo parrafo de Antecedentes, que la Conseje-
ria de Fomento proponga "un nuevo trazado", avanzado
ya el proceso de evaluacién de impacto ambiental
-entrecomillado, porque es tal como... como figura-. Lo
que se ha realizado es una alegacion en la fase de
informacion publica.
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No es cierto, ni serio, asegurar que el trazado se in-
crementa en veinte kilémetros entre Tudela y Pefiafiel.
Setenta y siete kilometros, setenta seis y medio, es lo
que ocupa el tramo total, pero no es cierto que la distan-
cia quede aumentada, de Valladolid a Pefafiel, en veinte
kilémetros.

Tampoco se puede afirmar que la opcién... la opcion
sur duplicacion sea la elegida en el primer estudio
informativo. Es una vision sesgada de la realidad, dado
que, junto con esta, se seleccionaba otra opcion, la
"norte-sur" llamada -¢eh?-, que era... que iba por el...
hay siete que se llaman "norte-sur"; son unas denomina-
ciones un poco contradictorias, pero estan aqui todas, y
eran siete -no seis, como deciamos-, y la llaman la
"norte-sur".

También menciona los intereses de los vifiedos de
Roa. A los vifiedos de Roa les da exactamente lo
mismo una opcién que la otra, porque lo sefialado en
verde es la opcién norte frente a la opcion sur, y luego,
practicamente desde Pefiafiel hasta Aranda de Duero,
que se junta con la... con una variante en Aranda de
Duero, discurren por el mismo camino una y otra. Por
tanto, a Roa, que esta aqui, al final, le da lo mismo la
opcidn norte que la opcidn sur, porque ahi, basicamen-
te, coinciden.

Por todo ello, todo ello, pues, todas estas cuestiones
son importantes, porque la Proposicion No de Ley se
basa en unos Antecedentes erréneos. Por todo ello, el
Grupo va a votar en contra de esa Proposicion No de
Ley porque... por ser contradictoria, porque esta basada
en fundamentos erréneos y por su innecesariedad. Nada
mas, muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Para un turno... Gracias, sefiora Dominguez. Para
un turno de réplica, tiene la palabra el sefior Alonso, por
un tiempo maximo de cinco minutos.

EL SENOR ALONSO DIEZ: Si, gracias. Bueno, la
Proposicion No de Ley tiene, indudablemente, dos
partes: una, la parte resolutiva; y otra, los Antecedentes.
Usted se ha centrado mas en los Antecedentes que en la
parte resolutiva. Yo creo que la parte resolutiva... el
conjunto de la Proposicion es coherente, pero yo creo
que lo que tenemos al final centrarnos es en la parte
resolutiva, que es lo que, al final, yo creo que pretenden
estas Cortes que se cumpla, ¢no?, la parte resolutiva; y
al final ha dedicado méas tiempo a los Antecedentes, y
yo creo que eso evidencia el contenido trascendente e
importante de la parte resolutiva.

Quiero decir, aqui, lo que estamos planteando es
que, en definitiva, el Ministerio, antes de tomar una
decision, tenga en cuenta a los Ayuntamientos; y que

el Gobierno Regional se implique. Es decir, yo creo
que... que es evidente que el Gobierno Regional no
puede estar al margen de una decision tan importante
como es esta, ¢no? Y, desde luego, el Gobierno Regio-
nal, en algin momento -yo he hecho incluso una
pregunta al Consejero en el Pleno-, pues, parece que
estd mas interesado por la opcion norte que por la
opcidén sur duplicacién. Y, en consecuencia, cuando
esta resolucion se plantea es para que, al margen de los
temas procedimentales, el Gobierno no esté al margen
de esta decision. Y no esté al margen, ademas, cuando
la mayoria de los municipios... bueno, yo diria que la
totalidad, desde luego, de los municipios de la zona
por donde actualmente discurre la carretera, e inclusive
algunos no tan cerca, como es Campaspero o Coge-
ces... Campaspero, que yo creo que usted conoce que
el Alcalde es del Partido Popular, incluso ha sido
Diputado en el Congreso en la anterior Legislatura, y
también esta por la opcion sur duplicacion. ¢Por qué?
Pues porque, al final, el recorrido natural que existe es
ese, y hay municipios que con el otro... alternativa les
aleja la carretera de sus municipios. Con lo cual, esta
claro que se estd perjudicando a los municipios mas
importantes y desarrollados.

Solo pueden estar a favor aquellos que hoy no existe
una carretera y si se plantea hacer una carretera nueva, y
que les aproxima de alguna manera. Pero son municipios
pequefios; desde luego, no son municipios dindmicos.

Todo el proyecto turistico que existe en la Ribera del
Duero esta en torno a los actuales municipios que
discurren por la Nacional 122. En consecuencia... quiero
decir, pretender cambiar el trazado de la carretera es
olvidarse de toda la apuesta de desarrollo que existe en
la zona actual. Es decir, es un planteamiento absoluta-
mente equivocado. Es decir, las carreteras tienen que
servir para comunicar las ciudades, y las ciudades hoy
mas desarrolladas estan en torno a la carretera actual, y
yo creo que ese tiene que ser el razonamiento bésico.
Yo creo que es que ustedes se olvidan de eso; el Go-
bierno Regional, yo no sé por qué circunstancias, ha
optado por... Porque eso no nos lo ha explicado, y si me
gustaria que nos lo explicara.

O sea, cual es el razonamiento, al margen de buscar
razones técnicas; que, indudablemente, seguramente,
razones técnicas haya en un sentido y en otro. La base
de cualquier carretera es comunicar las ciudades, y las
ciudades méas importantes de toda esa zona estan, como
es ldgico y como suele ocurrir siempre, en torno al
actual trazado de la Nacional 122. Por eso, el desdobla-
miento de la 122 va a permitir mantener el desarrollo
econdmico de la zona.

Se ha fundamentado que se perjudicaba a vifiedos.
Desde luego, hay vifiedos importantes en esa zona, pero



2136 Cortes de Castillay Ledn

DS(C) - N.° 104 - 17 de marzo de 2004

también se ha magnificado ese tema. Porque hay mu-
chos vifiedos que también salen perjudicados con la otra
opcion; lo que pasa es que, a lo mejor, no tienen ese
renombre que tienen los vifiedos que de alguna forma
han protestado. Pero eso, desde luego, no reduce la
superficie de vifiedo, porque, primero, una parte impor-
tante de esa zona de vifiedos que se veria afectada, que
es menor que con la zona norte... lo que pasa es que
hacen mas ruido los vifiedos de la zona sur que los de la
zona norte; pero, en hectéreas, es menor la zona sur
duplicacion que se veria afectada que la zona norte. Y lo
que quiero decir que esos vifiedos, pues, quiza tienen
mas renombre que... que no mas calidad de vino, sino
méas renombre que la zona norte; y, en consecuencia,
parece que se han hecho oir mas.

Y por eso digo que, econdmicamente, desde luego,
no se perjudica. Incluso una parte importante de esas
hectareas que se verian afectadas son hectareas que se
han plantado recientemente; o sea, que no se puede
hablar de vifiedos histéricos, porque lo que se ha hecho
ha sido, en los Gltimos afios, extender los vifiedos hasta
la carretera. Quiero decir, igual que estan hasta la
carretera, se pueden extender hacia la parte interior, y,
en consecuencia, se sacaria el mismo rendimiento; lo
Gnico que, indudablemente, bueno, pues con los...
afecciones que tiene siempre que se hace algln tipo de
infraestructura de estas caracteristicas.

Y, por ultimo, en los primeros informes del Gobier-
no Regional, la opcidn sur duplicacién tenia menos
impacto ambiental que la opcién norte. Y, en conse-
cuencia, parece l6gico que se tenga en cuenta aquella
opcién que tenga menos impacto ambiental, porque no
se atraviesa el Duero.

Si hay algin problema nuevo -como usted me
anunciaba en relacién con el rio Duratdn-, bueno,
cuando estamos planteando que se entablen conversa-
ciones con los municipios... Quiero decir, el trazado
bésico debe ser el desdoblamiento. Indudablemente, se
puede entiendo que contemplar aquellas situaciones
puntuales que permitan, pues, tener una correccion.
Quiero decir que no se esta haciendo una apuesta
dogmatica de decir: tiene que ser por aqui a cualquier
precio. Pero, basicamente -y con esto termino-, la
opcidn sur duplicacién mantiene la comunicacién de
los municipios importantes, y yo creo que esa es la
referencia fundamental.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Alonso. Para consumir un turno de
duplica, tiene la palabra la sefiora Dominguez.

LA SENORA DOMINGUEZ GARRIDO: Muchas
gracias. Bien, yo, decirle que el informe del Servicio

Territorial de Medio Ambiente de Valladolid habla de
que el corredor sur es ambientalmente mas desaconsejable.

Parece que volvemos a olvidarnos de la contestacion
que tuvo ese corredor sur en su dia y de que hay una
plataforma que esta en contra de ese corredor sur. Pero
es que repito lo que se dice: "Fomento aprueba el
destrozo de la Ribera"; "Escandalo: una autovia va a
arrasar vifia de bodega de Vega Sicilia". Los municipios
afectados mantuvieron su confianza en que las distintas
Administraciones retomen su precipitada decision y den
respuesta a lo que estos municipios entienden como
verdaderos intereses generales. Esa era, en el afio dos
mil dos, la opinidn sobre la opcidn sur.

De todas formas, yo creo que no importa el... no...
no importa si es la opcién norte o la opcién sur. Yo creo
que lo que interesa es la que defienda mejor el interés
general; que vertebre la zona del Duero, la zona industria-
lizada y agricola; que favorezca una mejor comunicacion
de los nlcleos capitales; que respete los medios... los
aspectos ambientales; que tenga la menor afeccion
posible sobre el vifiedo y sobre los viticultores. Porque
usted habla de las grandes bodegas, pero se olvida que
en una de las plataformas habia mas de setecientos
cincuenta viticultores particulares que estaban afectados
por la opcidn sur.

La opcidn norte apuesta por todas estas cosas, por la
industria, la economia y el sector agroalimentario.
Cualquier autovia, siempre hay afectados -afectados a
favor, afectados en contra-, y en cualquier trazado nos
vamos a encontrar esto. Pero -como le digo- la plata-
forma a favor del trazado norte-centro también tenia un
gran respaldo social; defendia el Valle del Duero como
un lugar unido indisolublemente a la industria vitivini-
cola y al turismo; justamente por eso se inclinaba por la
opcioén norte.

Los trazados creo que deben ser tratados con crite-
rios técnicos, que son los que presentan las alternativas
distintas, a las que luego hay que presentar e introducir
los requerimientos medioambientales hasta la ejecucion
definitiva. La opcidn esta abierta a futuros cambios, que
se derivaran de las alegaciones de los Ayuntamientos,
empresas, asociaciones, particulares.

Lo importante es que se realicen las infraestructuras
que estan en marcha y programadas. ;Por donde? Por
donde los condicionamientos técnicos aconsejen. Que no
se utilicen tacticas que dilaten la realizacion de esta
autovia; que no se dilaten mas; hagase, hagase el mila-
gro, hagalo el diablo. Porque se trata de un eje
estratégico de comunicacion, no solo regional -como
dice usted-, sino trasnacional: la 122, Portugal-Zamora-
Soria, Soria-Navarra. Ahora, la denominacion ha cam-
biado, la Nacional 122 pasa a ser la A-11; y la Nacional
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122, de Soria a Navarra, pasa a ser la A-15. Pero es un eje
de comunicacion verdaderamente importante.

Por todo ello, adelante con la autovia A-11 por donde
los condicionamientos técnicos -que incluyen aspectos
medioambientales, sociales, econdmicos, etcétera- lo
aconsejen.

Para finalizar, quisiera hacerle una pregunta al sefior
Alonso: habrd que tener en cuenta también el tren de
alta velocidad Soria-Valladolid, que... ver por dénde va
a correr ese tren que estd prometido por el Partido
Socialista en campafia electoral, porque, pues, segura-
mente, habra que tener en cuenta otro condicionamiento
mas que tendra ese eje del Duero, el tren de alta veloci-
dad Soria-Valladolid. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefiora Dominguez. Para cerrar el debate,
tiene la palabra, por un tiempo maximo de diez minutos,
don Jorge Félix Alonso.

EL SENOR ALONSO DIEZ: Si. Gracias. Como
pueden entender -digo-, por empezar por el final, no le
VOy a contestar a esa pregunta, quiero decir, porque esa
pregunta también tendra que tener en cuenta, pues,
diversos informes y un procedimiento que se establecera
en su momento. Quiero decir, yo creo que... que usted
es consciente de ello. O sea, la pregunta me la hace con
una clara intencionalidad politica, y quiero decir que no
se corresponde con lo que estamos aqui tratando, ¢eh?
Entonces, tendremos tiempo de hablar de... de ese tren
al que hacia usted referencia.

Desde luego, lo que si que la puedo decir... jhom-
bre!, no me haga referencia a... a que si en un principio
hubo declaraciones en un sentido o hubo declaraciones
en otro sentido. Quiero decir, yo creo que, en definitiva,
el tiempo... y a medida que se ha tenido mas informa-
cion, yo creo que esas son las opiniones importantes a
tener en cuenta. Quiero decir, y, ademas -usted me
supongo que lo conoce-, hay unas alegaciones elabora-
das por una plataforma; quiero decir que el que sea una
plataforma no es algo peyorativo, sino es que es un
conjunto de entidades sociales o de personas que se
ponen de acuerdo en una forma de pensar, y como tal
estan opinando. Quiero decir, no se plantee como que
fuera una cosa extrafia.

Y en el tiempo las opiniones cambian; inclusive us-
ted sabe que una de las bodegas importantes de la zona
también cambi6 de opinién: Arzuaga ha hecho publico
que considera que lo mejor es que se mantenga la actual
carretera. Porque, al final, usted me hacia referencia al
turismo, y es que es la cuestion. Quiero decir -se lo
decia antes-, si nosotros alejamos la autovia de los
municipios, precisamente, que hoy, actualmente, estan

tirando del turismo, estamos alejando el turismo de esos
municipios. Quiero decir que es que la apuesta econo-
mica es equivocada. Es decir, estamos alejando el... los
municipios de los turistas, porque van a llegar por la
autovia, y cuanta mas distancia tengan de esos munici-
pios, pues, no se acercaran a Quintanilla, ni a Pefiafiel
-Quintanilla que también cambi6 de posicion en este
proceso-, ni a Sardon, ni, en definitiva, a las bodegas
que estan en ese entorno.

Quiero decir que es que... es que vamos comparando
hectareas afectadas por una alternativa y otra y siempre
sale a favor de la opcion sur duplicacién. Si hablamos
de coste econémico, ocurre lo mismo. Si hablamos de
impacto sobre las ciudades, ocurre lo mismo; impacto
medioambiental... Todas las opciones, teniendo siempre
un punto discutible... Quiero decir, porque estd claro
que siempre que hay que expropiar y que hay que hacer
un trazado nuevo, indudablemente, eso supone algun
perjuicio, pero siempre es mas econdémico y menos
costoso medioambientalmente y econémicamente la
opcidn sur duplicacién.

Y, desde luego, yo creo que hay opiniones que se
deben tomar en consideracion. Los sindicatos agrarios
entiendo que son sindicatos de todos, no son solo de los
gue estaban en un sitio y no de otro. Y si tanto Asaja
como UPA y COAG se han manifestado por la sur
duplicacion, y seguramente algunos de sus asociados
esta... se veran afectados también por la sur duplicacion,
es porque, indudablemente, es lo mejor para el conjunto
de la zona, aunque alguien salga perjudicado.

El... incluso los transportistas, que tienen que utilizar
esa... ese medio de comunicacién, también se han
manifestado a favor de la sur duplicacion.

Y los setecientos cincuenta que habian realizado ale-
gaciones -quiero decir, porgue esto se ha utilizado en los
medios de comunicacion- no es gque estuvieran en contra
de la sur duplicacién; hicieron alegaciones porque al
principio habia seis -como decia antes-, incluso siete
opciones, siete opciones, y entre esas situaciones, pues,
estaban diversificadas las opiniones. Luego alguien ha
querido apuntéarselo como que los setecientos cincuenta
alegantes eran en contra de la sur duplicacién; era una
alegacion diversificada, e inclusive también se veian
cuestiones en contra de la sur duplicacion.

Pero cuando al final solo hay dos opciones, la norte
y la sur duplicacidn, desde luego, no se puede sumar a
la opcion norte esas alegaciones.

En definitiva, yo tengo muy claro que se va a buscar
el didlogo para dar una salida al tema. Yo coincido con
usted que lo importante es que se haga, y yo creo que
hay que hacerlo. Y estoy convencido que a través del
didlogo esta infraestructura, pues, se va a acometer a
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corto plazo, al margen de lo que acuerde esta Comision.
Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLEN-
DE): Gracias, sefior Alonso. Concluido el debate,
procedemos a someter a votacion la Proposicion No de
Ley. ¢Votos a favor? Seis. ;Votos en contra? Nueve.

Quince votos emitidos. Por lo tanto, queda rechazada la
Proposicion No de Ley debatida.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la
sesion. Muchas gracias.

(Se levanta la sesion a las doce horas cinco minutos).



